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69 2 REUNIAO ORDINARIA DO CONSELHO MUNICIPAL DE TRANSITO
Data: 27/10/23
Hordrio de inicio: 12h10 (online)

Duragao: 2h27m

Participantes:

Bruno Santana do Nascimento
Celso Gongalves Barbosa
Christina Borges

Dawton Roberto Batista Gaia
Eduardo Reis — SPTrans (Convidado)
Julio

Lilian

Lucian CTB

Michele Perea Cavinato

Paulo Bossi

Ricardo Airut Pradas

Richard Melo da Silva

Sandra Ramalhoso

Telma

Pautas:
1. Travessias Elevadas: Conceitos, exemplos de locais onde elas foram implantadas com bons resultados,
terminais de Onibus e lista de projetos a serem implantados — CET;

2. Apresentacgao da pesquisa: "Perfil dos Usuarios de onibus da cidade de Sao Paulo" — SPTrans.
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Informes:

Apresentacao do modelo e a metodologia usada para a pesquisa de satisfacdo do usudrio, e de que
forma ela estd relacionada a remuneragao das empresas de 6nibus — SPTrans;

Audiéncia Publica sobre o transporte "Atende" — Sandra Ramalhoso;

Eleicdes CMTT — SMT.

Reunido da comissao eleitoral: 04 de outubro;

Publicacdo do Edital no DOC: Préxima semana;

Abertura das inscricées: 27 de novembro;

Eleicao: 22 e 23 de janeiro;

Posse: 23 de fevereiro (12 reunidao ordinaria do CMTT de 2024);

[00:00:04] Celso Gongalves Barbosa — Sessenta e nove reunido ordinaria do CMTT (Conselho

Municipal de Transito e Transporte). Hoje serdo abordadas duas pautas: a pesquisa do perfil dos
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usuarios de 6nibus da cidade de S3do Paulo, realizada pela SPTrans (Sdo Paulo Transporte S/A) e as
travessias elevadas que tém sido implantadas com grande sucesso pela CET (Companhia de
Engenharia de Trafego). A pesquisa, traduzida pela SPTrans, tem por finalidade conhecer o perfil
socioecondmico dos usuarios. Abrangendo informacdes demograficas, familiares, econ6micas e
laborais e, desta forma, auxiliar diversas areas da empresa na definicdo das politicas publicas que
serao adotadas. Quanto a travessia elevada, ela é um elemento moderador de trafego e contribui para
a segurancga, permitindo que os pedestres e condutores tenham uma melhor percep¢dao do espacgo
vidrio, além de obrigar o condutor do veiculo a reduzir a velocidade nesse espaco. Aqui, a CET
apresentard o conceito desse dispositivo e trara exemplos de locais onde as travessias elevadas foram
implantadas, bem como os seus resultados. Além das pautas, também traremos alguns informes
importantes ao grupo, como modelo e a metodologia usada para pesquisa de satisfacdo do usudrio.
Informacgdes da audiéncia publica sobre transporte Atende. E, por fim, as elei¢des do CMTT, ja que em
fevereiro do proximo ano se encerra a gestdao desses conselheiros e daremos posse aos novos eleitos.
Declaro aberta essa sessdo e desejo a todos uma 6tima reunido, agradecendo mais uma vez a
presenca de todos. Dizer que é uma honra para mim participar dessa comissdo, como de todas as
demais. Uma boa reunido para todos, muito obrigado. Passo a palavra para quem vai continuar. E o

Dawton, Michele? Quem que vai continuar?

[00:02:09] Michele Perea Cavinato: Obrigada, secretdrio. Dawton, toca ai, secretdrio executivo nosso

aqui do CMTT.

[00:02:24] Dawton Roberto Batista Gaia: Primeira apresentacdo do modelo de metodologia usada
para a pesquisa de satisfacdo do usuario e de que forma ela estd relacionada a numeracdo das
empresas de 6nibus. Quem que vai apresentar é a SPTrans, quem vai apresentar?

[00:02:47] Christina Borges: Sou, eu, Christina, Christina Borges.

[00:02:48] Dawton Roberto Batista Gaia: Oh, Christina, bom dia, Christina.
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[00:02:51] Christina Borges: Tudo bem? Da Assessoria de Pesquisa aqui do Planejamento.

[00:02:56] Dawton Roberto Batista Gaia: Bom dia, Christina.

[00:02:57] Christina Borges: Bom dia, posso ja iniciar?

[00:02:59] Dawton Roberto Batista Gaia: Por favor.

[00:03:01] Christina Borges: Eu resumo uma linha geral de como é feita essa pesquisa. Aqui, comigo,
tem dois colegas, dois ilustres pesquisadores, o Paulo e o Wilson. Ndo é essa, ndao é o perfil, é
metodologia, Paulo. Vamos falar em linhas gerais, como é feita essa pesquisa de perfil. Essa pesquisa,
o que ela é, a gente vai colocar aqui para frente. E uma pesquisa quantitativa que a gente realiza com
0s usudrios, pega a percepcao e opinido dos usudrios e usa o perfil basico desses respondentes para
qualificar as opinides de acordo com varios grupos que compdem a nossa demanda. A gente usa
escalas de atitude, a Estapel e o Lickert, também perguntas e concordancia, insatisfacdo. A gente tem
uma série histdrica dessa pesquisa de alguns anos que a gente foi, vamos dizer, aprendendo com ela e
aprimorando, ja que é uma técnica que é aplicada a mobilidade urbana. A gente trabalha muito,
muitas empresas publicas e gestoras adotam essa mesma técnica, que sao entrevistas pessoais em
terminais e pontos de parada. Conforme um anexo que foi, vamos dizer, que ele foi assinado com as
empresas operadoras, que se comprometeram a adotar e aceitar esse procedimento de avaliacdo do
servico. Da mesma forma que temos os indicadores do 1QT (indice de Qualidade do Transporte), nds
temos a pesquisa de satisfacdo. E uma pesquisa grande., s3o oito mil (8000) entrevistas. Ela é bem
grande, proporcionalmente, ela é mais calibrada que a pesquisa OD (Pesquisa origem e destino) do
metrd, porque o nosso objetivo é ter um resultado para cada lote de servico. Sendo que dentro do
lote, nds temos os setores, o consdércio e as empresas. Entdo, a gente tem uma margem de erro bem
segura. O resultado sai por lote e por empresa, dentro dos trés (3) grupos operacionais, segundo os
guais o0 nosso transporte esta organizado, que é o: Estrutural, Local de articulacdo regional e Local de
distribuicdo. Estrutural nessas regides mais centrais, com corredores, articulacdo regional, como o

nome diz, faz um intermediario entre a parte mais periférica da cidade e a distribuicdo também faz a
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distribuicdo mais local. A representatividade, depois ela se da por lote e depois aqui a gente tem esses
lotes, todos por tipo de grupo operacional, tem os consércios, as empresas. Entdo, a gente consegue
ter uma avaliagao das empresas e de algumas linhas das empresas, ndo todas de uma vez. O que nds
coletamos? Nés coletamos um perfil — que é o perfil de controle, sexo, idade, escolaridade, classe
social, cor — que é um decreto, inclusive, da prefeitura. A gente faz a pesquisa perguntando sobre
atributos, sobre varidveis no conforto, o que entra no conforto: ventilacdo, iluminagdo, limpeza. Por
exemplo: quantidade de pessoas, bancos, e dai tem uma nota, sempre uma escala de um a cinco (1 a
5), e para cada variavelzinha é dada uma nota que depois se consolida. Aqui, a gente estd mostrando
s6 um pouquinho. Depois se consolida no atributo. Rapidez é a mesma coisa: o tempo de espera nos
pontos, nos terminais. Essa é a ficha técnica que consta do contrato do anexo assinado pelas empresas
no novo contrato de prestacdo de servicos. Nés calculamos depois as questdes, essas médias todas e
tiramos um indice. Por isso que a gente chama de indice, porque ele é um agregado de varios
indicadores, ele da um indice de um a cinco (1 a 5). Todos esses dados a gente tem uma seguranca

maxima no controle desses dados, a gente obedece a Lei Geral de Protecdo de dados. A amostra é

muito bem controlada, entre usuarios habituais dos sistemas e subsistemas. A amostra é por linha.
Dentro de um grupo operacional, tem um conjunto de linhas que estdao amostradas na nossa pesquisa.
Tem um controle de sexo e faixa etaria também, e a pesquisa é feita em horarios de pico, somente nos
dias tipicos da semana. N3o vou fazer sdbado e domingo. A gente pega quem estd usando mesmo no
volume maximo, naquele usudrio habitual, que reflete, vamos dizer, o perfil do usuario, que é outro
assunto que a gente vai falar um pouquinho para frente. As questdes todas sdo colocadas numa
plataforma de altissima seguranca chamada QuestionPro. Na verdade, parece pouca coisa, mas nds
temos cem (100) perguntas nessa pesquisa de satisfacdo que da, mais ou menos, oitocentas mil
(800.000) respostas. Sdo oito mil (8000) entrevistas, entdo é o volume de dados bem grande, mas, que
fica numa plataforma de seguranca maxima com algumas redundancias. Depois esses dados
levantados, a partir da entrevista, eles ja caem na plataforma e se comeca a qualificacdo e o
processamento de dados que a gente faz, os testes estatisticos, os cruzamentos por lote, por empresa.
Enfim, para dar uma fidelidade bem absoluta. No final, nés calculamos o qué? Calculamos o indice de
satisfacdo do usudrio, que é essa questdo que eu falei para vocés, que sdo essas médias calculadas de

satisfacdo a partir desses oito (8) fatores e trinta e quatro (34) atributos, que gera esse indice de


https://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2015-2018/2018/lei/L13709compilado.htm
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satisfacdao, que varia de um a cindo (1 a 5). Esse indice de satisfacao, ele integra, depois, outros
atributos do IQT. A grande inovacdo é que, a partir do novo contrato, nds conseguimos inserir a
percepcdo da populacdo, daquele que usa e ndo apenas o olhar técnico, medido, quantificado. E
bastante importante, é bem significativa a importancia da participacao, da satisfacdo do usudrio como
um indicador, um complemento importante que tem o mesmo peso dos outros indicadores na
avaliacdo dos servicos. Isso é comum, apesar da gente estar falando agora dessa novidade aqui, mas
as empresas todas trabalham muito com foco no cliente, na avaliagao dos atributos, tentando sempre
com isso, promover uma melhoria continua dos servicos de transporte. A partir desses resultados, as
empresas podem tracar os seus planos de acdo para aquele ano, para aquele periodo, é bastante
relevante, bastante importante. Apesar da dimensdo da pesquisa, do tamanho, oito mil (8000)
entrevistas, a gente fica quase trés (3) meses fazendo. Nds contratamos empresas que trabalham por
grupo operacional e uma empresa supervisora técnica desses dados todos que ficam entrando na
plataforma, a empresa fica qualificando, fica verificando. Enfim, se o questionario estd completo. E um
trabalho bastante grande, mas ele, na verdade, traz, ele tem uma importancia muito grande para a
mobilidade da cidade, para qualificar cada vez mais a nossa prestacdo, nosso apoio de gestores as
empresas contratadas. Resumidamente, é isso. Era s6 um informe, eu até aproveitei no informe e
coloquei uma apresentacdo, mas é uma ideia geral, um conceito geral para vocés, para a populacao
também saber como que a gente estd trabalhando com esse novo modelo. Devolvo a palavra, Michele

e Dawton.

[00:13:00] Michele Perea Cavinato: Chris, muito obrigada. Por ser um informe, foi mais do que eu
esperava. Obrigada mesmo pela apresentacdo, foi 6timo, esclarecedora. Alguém tem alguma duvida

sobre esse informe? Opa, o Mauro levantou a mao aqui, Mauro, siga.
[00:13:18] Mauro Calliari: Bom dia. Oi, Christina. Eu ndo peguei exatamente o contexto da sua
apresentacdo. Adorei saber a metodologia, mas agora deu uma curiosidade, eu queria saber se a

gente vai ver em seguida, ou ndo, as notas, ou, como estdo indo as avalia¢Ges.

[00:13:37] Christina Borges: Entdo, essa pesquisa - desculpa, Mauro - eu ndo expliquei. A gente faz
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uma vez por ano, ao ano s0. Esse ano, a gente vai comegar ainda, ja esta tudo organizado para a gente
comecar o campo, a coleta de dados. O que eu vou trazer hoje, que é bastante interessante também,
eu ndo sei, como pesquisadora, a gente sempre gosta. Que é o perfil dos usudrios, é para quem a
gente trabalha, quem é usuario, quem é o nosso publico-alvo. Entao, dessa, eu ndo tenho ainda, mas,
terei. Hoje, o que esta pautado, é a apresentagao do perfil. Se eu for te falar em grandes etapas, nds ja
fizemos o planejamento da pesquisa com amostra, esses oito mil (8000) por lote, com a margem de
erro de seis por cento (6%), grau de confianga de noventa e cinco por cento (95%). Esta tudo pronto,

s6 falta agora a gente iniciar a coleta.

[00:14:34] Mauro Calliari: Ah, entendi. Quer dizer, a gente estd vendo agora o que vai comegar? A
gente pode, Michele e Dawton, ja deixar pautada para apresentacdo dos, imagino que vocé vai ter trés
(3) meses de campo, depois vai ter analise. Imagino que daqui a uns seis (6) meses vocé vai ter
avaliacdo dos trinta e dois (32) lotes. Acho que seria super importante a gente deixar ja pautado isso,
para poder ver essas notas, porque afinal de contas, isso impacta no pagamento dessas empresas, a

fiscalizacdo, ndo é?

[00:15:02] Christina Borges: Sim, mais ou menos. Olha, de campo, eu tenho setenta (70) dias Uteis. Eu
vou pegar agora no final do ano. O comeco do ano a gente fica uns quarenta (40) dias no
processamento e na verificagdo e na consolida¢do, porque sdo, acho que todo o levantamento exige

muita responsabilidade e esse também ndo foge a essa questao.

[00:15:26] Mauro Calliari: Claro, é sé pra gente dizer o que vem mesmo. Eu tinha sé uma questdo
metodoldgica, que é assim. Ao vocés escolherem apenas os dias tipicos, me perguntei se ndo valia a
pena, como tem uma certa critica a irregularidade das linhas em horarios atipicos - madrugadas,
sabados, domingos - se nao seria interessante vocés terem um tipo de avaliacdo especifica sobre a
gualidade dos servicos nesses dias atipicos também. Afinal de contas, ele tem a ver com a
regularidade das linhas e isso também é servico. Principalmente de madrugada, que sdo aquelas

linhas que dependem muito da regularidade, da previsibilidade.
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[00:16:12] Christina Borges: Embora ndo esteja, eu estou vendo aqui, como regularidade, que é a
qguantidade de veiculos em circulagado, intervalo e horario de saida. Mas é possivel sim, para a proxima
pesquisa, ndo essa, porque a gente ja fez a contratacdo com um nimero determinado de perguntas,
de produtividade. Entdo, j& tem algumas coisas, mas é bem interessante sim, Mauro. Agradeco a

sugestao.

[00:16:41] Dawton Roberto Batista Gaia: Eu sé queria retomar. Desculpa, Mauro, mas essa nao era a
pauta da nossa reunido hoje. Era apenas um informe. Eu acho que foi 6timo. Fomos todos muito bem
informados. Mas, eu queria retomar a pauta que é o perfil dos usudrios de 6nibus. Se a gente poder
dar continuidade. Eu ndo sei. Eu vi que o Caique levantou a mao, Caique, eu gostaria muito da gente
voltar para a pauta. Se o assunto ndo for do informe, tudo bem, eu gostaria que o informe, se for

tratado numa outra pauta, a gente vai tratar como pauta e dar prosseguimento a pauta.

[00:17:34] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Pode ser, entdo.

[00:17:37] Dawton Roberto Batista Gaia: Entdo, vamos voltar para a pauta. Chris, é vocé que vai

apresentar também a pesquisa?

[00:17:42] Christina Borges: Isso, é. Ah, ta.

[00:17:43] Michele Perea Cavinato: Dawton, deixa eu te perguntar uma coisa, como nds comegamos

pelos informes, vamos matar eles rapidinho, porque eles sdo mais curtos. Depois nds abrimos para as

pautas, pode ser? Se vocé permitir, todos concordarem.

[00:17:57] Dawton Roberto Batista Gaia: Sem problema, pode, sdo curtos.

[00:18:04] Michele Perea Cavinato: Indo por essa linha. Caique, vocé quer fazer a sua pergunta em

cima desse informe? E ai a gente ja passa pro segundo?
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[00:18:12] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Ndao, melhor ja passar para o segundo, eu ja faco

completo.

[00:18:16] Michele Perea Cavinato: Houve uma audiéncia publica sobre o transporte Atende e a
Sandra Ramalho vai falar pra gente um pouquinho como foi, o que foi conversado nela. Sandra, a

palavra é sua

[00:18:27] Sandra Ramalhoso: Oi, bom dia. Tudo bem?

[00:18:29] Michele Perea Cavinato: Bom dia.

[00:18:29] Sandra Ramalhoso: Olha, audiéncia foi, de publico, foi um sucesso, a gente conseguiu levar,
mais ou menos, umas vinte (20) vans 1 pra audiéncia. Fiquei impressionada, porque nds ndo
tinhamos autorizagao para entrar com tantos cadeirantes na Camara Municipal, por questdo de
seguranga. Eles diziam que era por questao de seguranca e eles autorizaram a gente a entrar. Entao,
nds entramos. Houve muitos detalhamentos, as pessoas falaram das suas questdes, questdes de
atraso, de lotacdo, de punicdo. E muita coisa do servico Atende que ele ndo estd dando conta. O
governo ficou por ultimo, eu fiz uma fala também falando sobre tudo isso e o governo ficou por ultimo
para dar as novidades. E as novidades é que vai ter cento e trinta (130) novos carros que eles vao
incluir na frota, cento e trinta (130). E um investimento na ordem de cento e trinta e cinco milhdes
(135.000.000), quer dizer, era cento e trinta milhdes (130.000.000) agora vai ficar cento e trinta e
cinco milhdes. O que eu acho um investimento irrisério, diante da demanda que nds temos nesse
servico. Como é que eles vdo conseguir atender com seiscentos (600) carros quatrocentas mil
(400000) pessoas. Fica bastante complicado. A minha briga ainda é por um transporte publico
acessivel para que as pessoas ndo precisem do servico do Atende tanto. Ndo precisem tanto do
servico Atende, porque eles ndo vao dar conta nesse sistema, nunca. Sé se nds fizermos uma, sei 13,
umas frotas enormes, ocupar todas as vias com o servi¢o Atende porque realmente é muita gente
necessitando desse transporte. Entdo, a minha opinido é essa. Foi um sucesso em termos de publico,

mas as respostas que nos trouxemos, achei insuficiente, é isso.
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[00:20:53] Michele Perea Cavinato: Sandra, obrigada sobre esse informe. Alguém quer fazer alguma
considera¢cdo? Nao vejo manifestacdes, vamos passar para o ultimo informe. Entao, eleigdes CMTT. O
ano que vem se encerra, como o secretdrio comentou, a gestdo desses conselheiros. N6és ja fizemos a
primeira reunido com a comissao eleitoral, foi no dia quatro (4) de outubro. Na préxima semana sera
publicado o edital no didrio oficial. A abertura das inscricdes para as vinte e uma (21) cadeiras da
sociedade civil sera no dia vinte e sete (27) de novembro, vinte e um (21) titulares e vinte e um (21)
suplentes. E as elei¢cGes estdo previstas para o dia vinte e dois (22) e vinte e trés (23) de janeiro. Com a
posse na primeira reunido ordindria de dois mil e vinte quatro (2024), que acontecera no dia vinte e
trés (23) de fevereiro. Entdo, estamos ai, em processo eleitoral ja, semana que vem damos o pontapé
inicial, bom, ja foi dado. Mas, semana que vem ja comecamos efetivamente a publicacdo no DOC e a

partir dai, o processo.

[00:22:11] Dawton Roberto Batista Gaia: Importante que as pessoas se organizem. Que todas as
vagas sejam preenchidas. Acho que isso é o nosso grande desafio, porque essa Camara Tematica e
todo o trabalho que se realiza através dela, através dos conselheiros, desses representantes. Que nds
possamos fazer um trabalho muito melhor com todos os representantes de todas as areas. Vamos
voltar entdo para nossa pauta.

[00:22:41] Michele Perea Cavinato: Voltamos. Mauro, diga, Mauro.

[00:22:44] Mauro Calliari: Uma perguntinha so, Dawton. A eleicdo vai ser a votacdo presencial ou vai

ter online?

[00:22:52] Michele Perea Cavinato: Online, o mesmo formato das ultimas elei¢des.

[00:22:55] Mauro Calliari: Perfeito, obrigado.

[00:22:57] Michele Perea Cavinato: E s6 complementando. Nés vamos preparar uma arte para
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divulgacdo e encaminhar a vocés e pedir para que vocés divulguem também. Entdo vamos I3,
seguindo. Agora, efetivamente, as pautas. Primeira pauta: travessias elevadas, os conceitos, exemplos
de locais onde elas foram implantadas, terminais de 6nibus e lista de projetos a serem implantadas. E
para isso, convido a Telma, da Geréncia de Seguranca. Telma, a palavra é sua, obrigada.

[00:23:32] Telma Micheletto: Bom dia.

[00:23:33] Dawton Roberto Batista Gaia: Bom dia, Telma.

[00:23:34] Michele Perea Cavinato: Bom dia.

[00:23:35] Telma Micheletto: Vou comecar a apresentacdo. O meu computador, ele estd um

pouquinho rebelde.

[00:23:54] Michele Perea Cavinato: Se eu puder te ajudar, se quiser compartilhar. Ah, ja foi, da para

ver a apresentagao.

[00:24:02] Telma Micheletto: Estd vendo a apresentacao?

[00:24:04] Michele Perea Cavinato: Eu ainda estou vendo a pagina da nossa reunido.

[00:24:17] Telma Micheletto: Agora, ta?

[00:24:29] Michele Perea Cavinato: Sim, j3 esta.

[00:24:29] P1: Sim, agora esta tudo apresentando ai para ver a apresentacdo.

[00:24:34] Telma Micheletto: Entdo, eu sou a Telma Micheletto. Eu trabalho no Departamento de

Estudos e Seguranca de Modos Ativos, da Geréncia de Seguranca de Transito da CET. Vou falar um
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pouquinho sobre o conceito e avaliagdo das travessias elevadas, que é um elemento que a gente tem
implantado muito para resolver as questdes do risco de atropelamentos. Essa foto é |1d da Rua Maria
Carolina, é uma area residencial, que nao tem muito fluxo de pedestre, porém tem um excesso de
velocidade. E a gente |4 fez uma implantacdo de trés (3) travessias elevadas, uma na Reboucgas e mais
duas (2) ao longo da via, o que reduziu muita velocidade. As primeiras travessias elevadas em Sao
Paulo foram feita em meados da década de noventa (90). A primeira foi na rua Napoledo de Barros, no
entorno do hospital Sdo Paulo, que foi feita junto a dois (2) cruzamentos e em meio de quadra. As
outras travessias elevadas foram feitas também como teste, porque ndo tinha resolugao ainda do
Contran (Conselho Nacional de Transito). Entdo, foi feita a da Belmiro Braga, que é uma rua la em
Pinheiros, uma rua local onde tinha uma escola, e a necessidade de travessias de pedestre e excesso
de velocidade dos veiculos, porque vinham |& da Mateus Grou, passando pela Belmiro Braga. La foi
feita uma travessia elevada com uma rampa de dezoito por cento (18%). A travessia da Napoledo de

Barros, ela ja foi feita um pouco mais suave.

[00:26:16] P1: T4 aparecendo modo.

[00:26:20] Michele Perea Cavinato: Espera ai, s6 um minuto que deu um probleminha aqui na

apresentacdo, s6 um minuto, ndo esta aparecendo.

[00:26:25] P1: Ela ndo esta no modo apresentacao, ela estd parada na primeira parte.

[00:26:29] Telma Micheletto: Ah, é?

[00:26:31] Dawton Roberto Batista Gaia: Isso que eu ia falar. Ela congelou a sua imagem. N3do sei se

estd mudando o slide.

[00:26:36] Telma Micheletto: Eu acho que o meu computador estd com problema, sé um minutinho.

[00:26:44] Dawton Roberto Batista Gaia: Qualquer coisa, manda pra nos.
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[00:26:46] Telma Micheletto: E, t6 achando que vai ser melhor.

[00:26:48] Dawton Roberto Batista Gaia: Manda pra Michele.

[00:26:52] Telma Micheletto: Quando eu compartilho, eu ponho tela cheia, ou, janela? Qual deles?

[00:26:59] Michele Perea Cavinato: Entra em janela e procura apresentacao.

[00:27:03] Dawton Roberto Batista Gaia: Apresentacao, é isso.

[00:27:06] Telma Micheletto: Deixa eu ver aqui que ela saiu agora, eu fechei.

[00:27:11] Dawton Roberto Batista Gaia: Vai naquela ampulheta pequenininha do lado, 14 em baixo,

na barra embaixo, que tem a apresentacao.

[00:27:29] Telma Micheletto: S6 vamos fazer um teste. Ela estd passando agora?

[00:27:33] Dawton Roberto Batista Gaia: La embaixo, na barra.

[00:27:34] Telma Micheletto: A apresentagdo estad passando?

[00:27:37] Dawton Roberto Batista Gaia: Ndo, esta o slide aberto, inteiro. Ta tela cheia,

[00:27:41] Telma Micheletto: Entdo, agora mudou a tela?

[00:27:43] Michele Perea Cavinato: Esta compartilhando, oh, estd no PowerPoint, s6 ndo esta em

modo apresentacdo. Ele estd com aquela barra ao lado, com os slides.



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

[00:27:54] Dawton Roberto Batista Gaia: Se vocé colocar embaixo.

[00:27:56] Michele Perea Cavinato: Esta correta, assim, eu acho, sé faz um teste para ver se eles estao

mudando.

[00:28:01] Dawton Roberto Batista Gaia: L4 embaixo, onde tem o som, aquele percentual de

tamanho, tem uma ampulheta.

[00:28:15] Telma Micheletto: E agora? Ja pus, ela ta tela cheia?

[00:28:17] Dawton Roberto Batista Gaia: N3o.

[00:28:17] Telma Micheletto: Quer que eu te passe, Michele?

[00:28:18] Michele Perea Cavinato: Vocé que sabe, estd dando pra ver, mas eu posso compartilhar,

ndo tem problema algum, nao.

[00:28:23] Dawton Roberto Batista Gaia: Eu acho que estd bom o tamanho da imagem. Esta

tranquilo. Ndo sei se a gente esta muito dificuldade

[00:28:28] Michele Perea Cavinato: E estda mudando o slide, isso é o principal.

[00:28:32] Dawton Roberto Batista Gaia: Pode continuar. T4 bem, importante se mudar o slide.

[00:28:37] Telma Micheletto: Ta bom. Entdo, as primeiras travessias elevadas, é o que eu estava
falando, a da Belmiro Braga foi a que a gente fez, na Geréncia de Seguranca, com a rampa mais forte,
gue chegou a dezoito por cento (18%) e teve uma reducdo de cinquenta e seis por cento (56%) na
velocidade média dos veiculos na via. Foi feito também na Estagao da Luz, ja no finalzinho da década

de noventa (90). E uma travessia em meio de Quadra, porém, a rampa ficou muito suave. Acho que
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vocés devem conhecer |4 na regido, acessa para o Jardim, acessa a Estacdo da Luz. Depois foi feita
também no aeroporto, por conta das pessoas que passam com as bagagens. Ai a questdo foi até maior
para a Acessibilidade, a rampa também ficou uma rampa boa de redugdo de velocidade e vocés

podem notar, que eram usadas a sinalizacdo como lombada.

[00:29:37] Mauro Calliari: Telma, desculpa, a gente continua ndo vendo o seu slide. SO estd

aparecendo a tela inicial. Vocé estd se referindo a imagem do slide dois (2), eu suponho. Agora, sim.

[00:29:50] Telma Micheletto: Entdo vou usar assim, nesse modo. Eu vou olhar assim, que dai fica mais
facil. Entdo, da para perceber que as travessias tinham a sinaliza¢do de ondulagdo, como se fosse uma
lombada, a de Belmiro Braga e a de Congonhas. Depois, foram feitos os testes, cada uma foi feita em
um local. A travessia de Congonhas foi feita com o semdforo, a da Estacdo da Luz, em meio de quadra,
sem semaforo, pra gente ter vdrias avaliacOes e ai surgiu a resolucdo, a primeira quatro nove cinco
(495). Eu vou falar um pouquinho mais depois. E ai foram feitas as das algas das marginais com o
triangulo amarelo e a velocidade quarenta quildmetros por hora (40 km/h). Bom, o conceito da
travessia elevada foi aprimorado. O que a gente conseguiu entender é que é um dispositivo que junta,
tanto a ondulac¢ao transversal - que é a lombada - como a faixa de pedestre. Faz com que os veiculos
reduzam a velocidade e dé prioridade para a travessia do pedestre, que elimina as rampas de acesso.
Ela é acessivel, auxilia muito as pessoas com deficiéncia, principalmente pessoas que utilizam cadeiras
de rodas ou precisam atravessar com carrinhos, compras. Ela é muito bem-vinda na questdo da
pessoa com deficiéncia atravessar a via. Ela da maior evidéncia também para as pessoas, melhora a
intervisibilidade entre condutores e pedestres, o que também faz com que ela seja bastante utilizada
em dareas escolares. No geral, ela é um dispositivo de conforto e de priorizacdo do caminhamento dos
pedestres, pois, mantém no mesmo nivel da calcada. A pessoa fica mais visivel e reduz a velocidade.
Entdo, para nds, é um dispositivo muito bom de se trabalhar, porém, ainda era necessaria a
regulamentacdo para a gente conseguir implantar mais, depois que foram feitas as das alcas das
marginais. E a recomendacdo de uso era em locais onde eu tenho a demanda de pedestres, como
parques, hospitais, escolas, igrejas. E onde também a demanda veicular ndo é tdo alta, porque ai eu ja

entro na questdo semafdrica. Porque eu preciso parar todos os veiculos. Quando eu tenho um fluxo
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um pouco mais tranquilo, com mais brechas, eu consigo usar o dispositivo. As legislagdes e os
manuais, eu tenho a resolu¢do do Contran quatro nove cinco (495), ela foi revogada, a de dois mil e
quatorze (2014). Ela tinha apenas quatro (4) restricdes. Quando foi feita a resolugdo sete trés oito
(738), que também estabeleceu padrdes e critérios para instalacdo das travessias elevadas. Ela passou
de quatro (4) restri¢des para doze (12) restrigdes, o que acabou atrapalhando um pouco a execugao
dos projetos por ter que fazer muito estudo técnico em determinados pontos, por exemplo, se eu
quiser colocar numa via arterial, tem que fazer um estudo técnico, aonde eu tenho faixa de 6nibus,
tenho que fazer estudo técnico. Nao pode ser colocada, a menos de doze metros (12 m) da esquina, o
triangulo passou a ser branco, a velocidade passou para trinta (30). Entdo tem uma série de questdes
gue ela comegou a restringir o uso pelos projetistas. Fazer com que implantasse esse dispositivo mais
na cidade. Eu destaquei aqui também os manuais, que eu acho bem interessante para quem quiser
conhecer um pouquinho melhor o dispositivo, que é o manual de desenho urbano e obras viarias da
prefeitura. Também, agora, esteve em consulta publica, um manual de medidas moderadoras de
trafego, uma minuta do Contran que foi feito com o auxilio da WRI. Acho interessante para quem
quiser conhecer um pouco mais. Entao a gente comegou a fazer mais estudos das travessias e quando
surgiu os programas de protec¢do pedestre, das areas calmas, rotas escolares, das rotas acessiveis, nds
pensamos em trabalhar mais com as travessias elevadas. E ai, a gente buscou alguns estudos. Esses
estudos que foram feitos em Fortaleza, que a fundacdo John Hopkins, em conjunto com a com a
Bloomberg, que foi um convénio, eles conseguiram fazer uma avaliacgdo de comportamento dos
pedestres e da decisdo dos motoristas. Entdo, em travessias, em nivel, sem a elevacdo, observou em
trés mil e cinquenta (3050) travessias, que noventa e seis ponto nove (96.9) dos pedestres ndo usavam
a preferéncia. E que, quando a travessia foi elevada, que eles elevaram duzentas e cinquenta quatro
(254) travessias, sessenta cinco ponto sete (65.7) ndo davam preferéncia, porém aumentou para trinta
e quatro ponto trés (34.3). Esse estudo é de dois mil e dezessete (2017). Pode ser que isso até tenha
melhorado ainda mais. E a forma como o pedestre realiza a travessia em nivel, sem nenhum
dispositivo, o pedestre atravessa normalmente é cinquenta e dois por cento (52%). De forma
agressiva, é aquela forma se impondo mesmo na via fazendo o carro parar assim, na marra mesmo,
oito ponto quatro (8.4) e arriscando, correndo trinta e sete ponto nove (37.9). Ao passo que quando

ela foi elevada, noventa e dois ponto cinco (92.5) atravessava normalmente, um ponto quatro (1.4) da
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maneira agressiva e seis ponto um (6.1) arriscado. Assim, com tudo isso, a gente comec¢ou a entender
gue o dispositivo é, apesar de a gente ter algumas instaladas em S3o Paulo, mas a gente precisava ter
mais, a gente comegou a pensar em trabalhar com as travessias elevadas. E ai as travessias das areas
calmas que a gente conseguiu em dois mil e dezenove (2019) e dois mil e vinte (2020), de Santana, da
Lapa - eu coloquei s6 alguns exemplos - que a gente consegue trabalhar junto com avangos, por
exemplo, na lei de Moretto Ezequiel, préximo terminal Santana, na Martin Tendrio, na Cincinato
Pomponet é uma regido de muito pedestre, muito comércio, a gente também conseguiu trabalhar a
qguestdo do triangulo amarelo, o triangulo branco. O triangulo amarelo, para nés de seguranca viaria,
ele é muito melhor do que a ondulacdo para o motorista, fazendo com que ele tenha essa visdo
melhor da travessia e quando é a noite, também ele melhora ainda mais essa visualiza¢cdo. Além do
gue, se ela for de concreto, a travessia elevada, no caso ai é asfalto, se ela for de concreto, ela também
tem melhor contraste na cor amarela. S6 que hoje a resolu¢dao determina o triangulo branco, entdo a
gente estd fazendo um tridngulo branco. Algumas questdes que eu coloquei assim contrarias a
resolucdo foi feito sé para vocés terem conhecimento, uma minuta. A gente avaliou aqui por varias
equipes e foi passado para o pessoal |a do Senatran e ainda ndo tivemos resposta. A partir das areas
calmas, nds comegamos a implantar varias travessias elevadas em situacdes de escolas, de parques,
de hospitais, que a gente comecou a receber de demanda de municipe, ou, diversas demandas da
Secretaria da Pessoa com Deficiéncia. Entdo, essa aqui é da Euclides Pacheco que a gente fez, inclusive
em conjunto com a area operacional. E uma rua onde eu tenho duas (2) escolas particulares bem
grandes. Elas tiveram a inversdo da mao de dire¢do e ai as criancas acabavam, da outra escola, por ter
gue atravessar a via e a gente resolveu entdo colocar as travessias elevadas e reduzir a velocidade
também do Onibus, que era uma reclamacdo de um dos diretores da escola e assim tivemos
excelentes resultados. Entdo a gente comecou a avaliar as velocidades dos veiculos antes e depois, e ai
eu vou apresentar cinco (5). Eu selecionei cinco (5) para a gente fazer uma avaliagdo em locais
diferentes com aplicacdes diferentes. Por exemplo, a rua Bom Pastor, em frente ao SESI, essa parte
ainda é plana na Bom Pastor e a gente tinha uma demanda do parque, que fica ao lado do museu,
numa travessia pra colocar uma travessia elevada em frente ao parque, mas, sem sao semaforos.
Entdo, como é uma via de muito declinio, o que a gente fez? A gente fez uma sequéncia de travessias

elevadas, partindo do trecho reto. Entdo, fez uma travessia na Ituano, uma travessia em frente ao
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parque, mais uma travessia na Sorocaba. Entdo, essa é semaforizada. A préxima, ela ndo é
semaforizada é a Sorocabanos semaforizada e ai a gente teve. Quem conhece a Bom Pastor, passa por
|4, é bem bacana. A gente conseguiu que o veiculo ndo transita mais de trinta quildometros por hora
(30 km/h) la. Agora, depois dessas travessias aplicadas, entdo teve um resultado muito bom e a nossa
avaliacao pontual de velocidade é que antes, entdo a gente fez uma medigdo no nesse trecho em que
a gente instalou essa travessia elevada. Entdo ela passou de cinquenta e quatro quilémetros por hora
(54 km/h), a média das velocidades. No grafico, vocé vé que eu tenho velocidades maiores, que
chegam até setenta (70), e ela reduziu a média das velocidades para vinte e seis quildometros por hora
(26 km/h). Houve uma reducdo de cinquenta e dois por cento (52%) na média das velocidades. Entdo,
foi um efeito muito bom. Para a gente quer aquele que ande, que o veiculo. trafegue a trinta
quilémetros por hora (30 km/h). A gente trabalhava com dispositivos moderadores de trafego, a gente
consegue consolidar essa velocidade. E priorizar a travessia do pedestre. Eu peguei também. Ah, Bom
Pastor, Sorocabanos, que ja é terceira travessia que vai descer na Bom Pastor também. Ela é
semaforizada e também tivemos essa reduc¢do de quarenta quildmetros por hora (40km/h) para vinte
e oito quildmetros por hora (28 km/h), que teve uma reducgdo de trinta e oito por cento (38%). A gente
de Moura é outra travessia elevada préximo a area escolar. Ai ja é um trecho de aclive. O pessoal vem
dos veiculos, vem com uma velocidade mais alta para desenvolver velocidade, ai na area, bem aonde
as criangas estavam atravessando, a gente instalou essa travessia elevada. Essa via estava a cinquenta
quildmetros (50 km). A gente passou esse trecho todo para trinta (30) e a velocidade caiu de
cinquenta e trés (53) para trinta e trés quildmetros por hora (33 km/h). Entdo, a Gentil de Moura caiu
também trinta e oito por cento (38%) da velocidade que tinha anteriormente, a média. A Indianépolis
ja foi um pouco mais desafio para nds, porque a Indiandpolis é uma via arterial, a gente tem uma
associacdao de esclerose multipla nesse local. E ali, tinha uma guia rebaixada no canteiro central,
porém, se tinha uma travessia. Desculpa, ndo tinha travessia. Depois, a drea operacional implantou a
travessia. SO que como é uma via arterial e muitas faixas, os veiculos acabavam ndo parando e as
pessoas acabavam se arriscando ali nessa via. Entdo nds instalamos essa travessia para ajudar essas
pessoas a atravessar nesse ponto, porque até chegar ao semaforo de um lado ou do outro, a distancia
era muito grande e assim a gente teve também excelentes resultados. Nao é um local onde eu tenho

muita demanda de pedestre, eu tenho, mas, é esporadica, mas eu tenho. Entdo a gente resolveu fazer
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esse e apesar de ter o radar nesse local, também as velocidades, a velocidade estava a cinquenta (50)
e a gente reduziu para trinta (30). Entdo ela antes era a média, quarenta e oito ponto seis (48.6).
Apesar de velocidades mais altas e a média da velocidade passou pra trinta (30), tendo uma reducao
de trinta e oito por cento (38%). As Cerejeiras eram um ponto em que um trecho muito extenso em
curva depois eu vou mostrar ali no finalzinho, com uma barreira eletrénica e um semaforo em cada
ponto. SO que todo aquele trecho tinha drea comercial em que havia necessidade de se reduzir as
velocidades para a travessia dos pedestres. E a gente colocou duas (2) travessias elevadas.
Trabalhamos com a parte da visibilidade também, porque o problema |3 era a visibilidade em curva.
Conseguimos fazer essa implantacdo. Uma das travessias que a gente fez a medida passou de
guarenta e nove ponto trinta e dois (49.32) para vinte e um ponto cinquenta e oito (21.58), reduzindo
em cingquenta e seis por cento (56%) a velocidade anterior. Entdo, a gente pegou a comparacdo desses
cinco (5) locais. E o que a gente observou foi, assim que a reducdo ela acontece, é vinte quilémetros
por hora (20 km/h). Na média das velocidades. Ent3o, se eu tenho veiculos passando a cinquenta (50),
eu vou conseguir que ele passe a velocidade que realmente estd regulamentada para talvez ser
elevado, que é a trinta (30). E a reducdo dessas velocidades chegou, em média, quarenta e cinco por
cento (45%). Entdo, indo de encontro com tudo o que a gente vem conversando. Em relagdo a redugdo
das velocidades que ainda a gente tem bastante restricdo de alguns olhares. Em relacdo as
velocidades, porque eu acho que falta um pouco da conscientizacdo das pessoas. Entender o risco do
gue é um veiculo ndo é muito. Que a gente pensa, se vocé pensar, se vocé vé aqui na velocidade mais
alta ou aumentam a chance de morte dos pedestres e ciclistas. Quando eu tenho uma velocidade de
trinta quilémetros por hora (30 km/h), eu tenho uma probabilidade de morte. E dessa lista de dez por
cento (10%), ao passo que, quando eu vou aumentando a de quarenta quildbmetros por hora (40
km/h) ja, eu tenho essa probabilidade de trinta por cento (30%) a cinquenta quilémetros por hora (50
km/h), ja de oitenta e cinco por cento (85%). E a gente fala em cinquenta quildmetros por hora (50
km/h). E como se fosse uma velocidade baixa, e ndo é. Ai o outro grafico. Esse grafico eu peguei
trabalhado pela WRI, porém, de estudos anteriores. Vocé vé que nessa curva, ao ponto de trinta
quildmetros por hora (30 km/h), que a chance de sobrevivéncia de noventa por cento (90%) passou
aqui a sessenta (60), vocé ja tem uma chance de sobrevivéncia de apenas dois por cento (2%). A cada

um quilometro (1 km) de velocidade, tem um aumento de trés por cento (3%) no sinistro, como lesdes
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de quatro a cinco (4 a 5) na ocorréncia de mortes. Entao, é isso que a gente precisa. Entender isso, é
um pouco mais empatico quando acontece as reducdes das velocidades, porque, na verdade, nds
estamos protegendo aqueles que sdao os mais vulneraveis, que sao os pedestres, que somos todos. Os
motoristas, os condutores sdo pedestres que sdo pedestres. Os motociclistas sdo pedestres, somos
todos nods. E ai também acho que é importante a gente pensar na implantagdo das travessias elevadas
como um dispositivo que vai ajudar muito a gente conseguir atingir a meta da seguranca viaria, da
agenda de dois mil e trinta (2030), que é a redug¢do dos mortos por cem mil (100000) habitantes,
porque ela prioriza a travessia do pedestre devido a reducdo da velocidade. Os veiculos eles param
com mais facilidade, conseguem ter o espaco de frenagem para vocé parar, para dar a prioridade para
o pedestre na travessia. Além disso, a gente tem recebido muitos pedidos, conforme a gente vai
implantando, mais pedidos a gente vem recebendo da populacdo. Principalmente, exploradores dos
bairros que a gente implanta nas travessias. Também, ela é muito eficaz na modela¢do de trafego.
Moderando essa, reduzindo essa velocidade e priorizando as redes. Dentro da Secretaria da Pessoa
com Deficiéncia, na Comissao permanente de Acessibilidade, que eu também faco parte, eles pedem
muito as travessias elevadas, porque para as pessoas com deficiéncia, para as pessoas em cadeiras de
rodas, por ela ndo ter a rampa, nao ter aquele problema, de ter que estar no nivel zero para quando
sai da calgada entrar na via, entdo ela estda no mesmo nivel, entdo ela se torna acessivel. O veiculo
consegue ver melhor as pessoas, entdo tudo isso melhora o respeito. A gente consegue evitar
acidentes, lesdes e mortes. Ai eu queria mostrar um video para vocés. Agora eu vou ter que sair daqui.
N3o sei se vocés conseguem ver o YouTube. Michele, consegue ver o YouTube que eu estou passando,

ou ndo?

[00:47:21] Michele Perea Cavinato: Ndo. Eu acho melhor parar de compartilhar e voltar.

[00:47:38] Dawton Roberto Batista Gaia: Ndo sei se vocé vai conseguir compartilhar. Algumas

pessoas, talvez, ndo consigam ver.

[00:47:41] Michele Perea Cavinato: Telminha, minha sugestdo é colocar no chat o link, se vocé nao

conseguir, a gente tenta por aqui. Ah, foi. Deu certo. Que 6timo
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[00:47:44] Telma Micheletto: Esse é o da Cerejeiras’, é aquele que eu comentei, que é um trecho em

curva e que é o problema da visibilidade dos veiculos verem as pessoas na travessia.

[00:48:06] Dawton Roberto Batista Gaia: Esta bem travado.

[00:48:35] Lilian: Mas s6 a sinalizagdo ja deu outro aspecto pra visibilidade.

[00:48:50] Dawton Roberto Batista Gaia: E pena que ele esta travando. Eu n3o sei se estd travando
para vocés. Nds ndao conseguimos ver a reacao do motorista, mas com certeza o resultado é muito

bom.

[00:50:18] Dawton Roberto Batista Gaia: Muito bom, muito bom, Telma. Parabéns pelo trabalho.
Parabéns, mesmo. Eu gosto muito de usar uma palavra, pertencimento. Pertencimento. E devolver a
cidade para o pedestre, acho que este dispositivo, ele realmente tenha devolvido essa possibilidade
de pertencimento que ele estd andando e ele continua andando pela rua. Mmesmo fazendo a
travessia, ele se sente seguro com um dispositivo como esse. E romper um paradigma da cidade. N3o
é porque quando comeca colocar dispositivos capazes, realmente, de obter esse resultado ai pela
pesquisa que vocé esta trazendo. Esse resultado é excelente de reducdo de velocidade. E mais uma
vez é a ciéncia demonstrando a eficacia desse dispositivo na protecao do pedestre. Espero que nds
possamos distribuir mais isso pela cidade. Vocé colocou ai que eram apenas quatro (4) possibilidades,
gue terminou dificultando mais a questdao da implantacdo, acho que foi o Senatran que terminou
definindo, ficou dando um pouquinho mais, talvez nas outras cidades as pesquisas terminaram
levando para essa possibilidade. Mas, parabéns, parabéns, mesmo. Acho que a Sandra estd querendo

falar.

[00:51:36] Sandra Ramalhoso: E, tem eu e, tem o George. Acho que o George foi primeiro.

! https://www.youtube.com/watch?v=ifU4 hOVSJo
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[00:47:38] Dawton Roberto Batista Gaia: Tem a Sandra, o Caique e o George,

[00:51:45] Michele Perea Cavinato: Ndo, San, vocé foi a primeira.

[00:51:56] Sandra Ramalhoso Isso, eu fui a primeira. Telma, parabéns. A gente sabe que eu adoro a
lombofaixa. Se eu pudesse ter em todos os lugares. Acho uma 6tima ideia, porque a gente sofre
demais com aquelas rampas de acesso e a lombofaixa realmente resolve muito bem esse problema.
Fica bem mais facil, tanto para as pessoas com deficiéncia, como varios idosos, elas ficam muito boa.

Essa solugdo é, Telma, quando é que vai vir a minha?

[00:52:39] Telma Micheletto: Ja estd quase pronta, Sandra. Aqui tem uma lista, vocé nao imagina. Eu

vou te mandar uma fotinho para vocé ver que ndo é mentira

[00:52:39] Sandra Ramalhoso: Esta bom, entdo, obrigada.

[00:52:39] Michele Perea Cavinato: Onde &, Telma?

[00:52:46] Telma Micheletto: A Sandra, ela me da umas coisas bem faceis assim.

[00:52:51] Dawton Roberto Batista Gaia: S6 um pouquinho, bem facinho.

[00:52:53] Telma Micheletto: E bem facil.

[00:52:54] Sandra Ramalhoso: A minha é Sapopemba aqui, oh Michele. Eu vou deixar aqui gravado

para vocé ndo esquecer, entdo 0, tem a lombofaixa, tem os dois pontos de Onibus que ndo foram

resolvidos ainda, aquela travessia daquela calgada horrivel que eu tenho que pegar todo dia, trés (3)

coisinhas, por favor
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[00:52:39] Michele Perea Cavinato: Deixa registrado os locais. Ou por chat, ou me manda por

WhatsApp.

[00:52:54] Sandra Ramalhoso: E tudo na altura mil (1000) da Sapopemba. O Dawton conhece, ja sabe

onde é que é.

[00:53:35] Dawton Roberto Batista Gaia: Ja fui 1d fazer a visita. Muito obrigado, Sandra. Caique,

vamos |a.

[00:53:42] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Bom dia a todos. Eu queria ver se teria como vocés, se
tem algum tipo de mapa, algum documento que vocés possam compartilhar com a CMTT, apontando
os locais que ja foram instalados, que ja tem todas as lombofaixas e quais estdo previstos para fazer
essas instalacdes. A gente percebe que é uma atitude importantissima para a nossa cidade. A gente
percebe que, por exemplo, para a gente aqui do fundao da zona leste, fundao das periferias, a gente
tem um grande problema de mobilidade, principalmente, mobilidade a pé. A gente tem faixas de
pedestre que carecem de manutencdo. Quando a gente vé uma ac¢ao dessa, tdo importante para
pessoas com mobilidade reduzida e todo tipo de mobilidade. Isso é um ganho incrivel para nossa
cidade. Acho importante o CMTT ter essas informacdes para a gente poder acompanhar e ir
apontando novos locais a medida do possivel. E aproveitando essa questdo das faixas, apontar
novamente a questdo do tempo do semaforo, que a gente percebe que é um grande problema para
nossa cidade, porque é muito rapido para passar e a gente nem sempre consegue chegar até o final,
até do outro ponto da calcada, principalmente em grandes avenidas. A lombofaixa funcionaria de
forma excelente, mas que ao mesmo tempo, a gente tem a questdo do tempo de semaforo. Porque
ndo da para vocé, por exemplo, pegar numa radial aqui préximo do metr6 Belém ndo consegue
atravessar com o tempo que estd colocado. As pessoas, simplesmente, elas estdo se colocando em
risco. Ela chega até certo ponto ali, por exemplo, metro Carrdo chega até certo ponto, no meio, ja tem
que correr, porque sendo ndao consegue atravessar. Entdo eu acho que é um ponto muito importante

para vocés considerarem ao colocar as lombofaixas. E isso. Obrigado.
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[00:55:47] Dawton Roberto Batista Gaia: George.

[00:55:49] George Queiroz: Ola. Tudo bem? Bom dia. Obrigado, Telma, pela apresentagao. Enfim. Isso,
é pra gente que é militante da seguranca, isso é - como diz a Nicole Bahls -, a gldria, honra e poder.
Tudo que a gente quer é esse tipo de coisas se multiplicando. Na verdade, a minha preocupacgao é
justamente que isso ndo seja piloto, ndo seja aquele negdcio que fica um exemplo ali, outro acol3, isso
ai tem que ser pro tamanho da cidade. Tem que ser implantado, de acordo com o tamanho da cidade,
entdo ndo é um (1), ndo é dois (2), ndo é trés (3), ndo é quatro (4) é quatrocentos (400), é quatro mil
(4000), dez mil (10000), quarenta mil (40000). Se eu te falar do meu bairro, eu ja posso pedir umas
trés (3) quatro (4) lugares, no meu raio curto. Eu queria que, talvez, o corpo técnico pensasse como
gue a gente consegue fazer esses processos serem rapidos. Inclusive, ter meta, ter isso ai, ser
realmente incorporado, ndo como piloto. Pra mim, ja ta provado, desde a época que isso foi feito, nos
acessos, nas alcas das marginais, tem os trevos, aquilo ali zerou a morte de pedestres nas alcas das
marginais. Estdo falando de dois mil e quinze (2015) agora, dois mil e dezoito (2018). Isso & ndo é mais
piloto, ndo é mais experiéncia, ndo é mais nada disso. Isso ai tem que ser aplicado em quantidade, na
escala que a cidade precisa. Para a gente reduzir, dar seguranca e dar direito. Isso € mais do que
seguranca, é direito a cidade. Quando a gente fala da questdo da Sandra, isso é muito além da
seguranca. Questdao de exercicio de cidadania. Entdo, eu queria, na verdade, até perguntar. Primeiro,
como que a gente consegue realmente dar essa escala que eu te falo, colocar zeros nessa
implantacdo? Dois (2) como que a gente pode fazer um processo cidadao, simplificado, facil? Eu ndo
gostaria de fazer pedidos. Eu ndo quero fazer o pedido aqui de qual lugar. Porque é justamente, eu
gue a gente tivesse um caminho facil para qualquer cidaddo. Poder é avaliar, pedir, se isso se avaliar
de forma rapida e implantado de forma rapida. Eu tenho pelo menos dois (2) lugares aqui que eu
mostro para vocés, falando, ndo é possivel que ainda ndo tenha, mas enfim, que a gente tenha rapidez

do pedido do cidadao, alguma coisa simples e como a gente ganha essa escala grande, obrigado.

[00:58:22] Dawton Roberto Batista Gaia: Mauro.

[00:58:27] Mauro Calliari: Muito bom a gente poder ver uma coisa que tem o antes e o depois, é
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muito bom. Eu vou fazer coro aqui aos meus colegas, eu acho, Telma, que vale a pena a gente ter este
nlimero nessa reunido. Quantas lombofaixas ja tem hoje? Alids, uma pergunta para vocé, lombofaixa
nao é o nome oficial desse negdcio? Pelo jeito, vai ficar, qual que a gente usa? Travessia elevada?
Porque todo mundo fala lombofaixa, a Sandra falou também. Eu acho que é legal a gente, diz qual é o
jeito que vocé gostaria que a gente falasse, o que o Senatran fala? Dois (2) o numero, né? Hoje,
guantas tem e quantas terdo? Acho que o George falou disso, acho que a gente uma apresentacao
tem que ter isso. Assim, quantas, ja foram instaladas? Outra pergunta é, com relagdo a motos, se a
velocidade média de todos os veiculos é trinta (30), eu suponho que esse nimero ndo inclua motos,
porque em todas as apresentacdes que a gente vé sobre fiscalizacdo, que o pessoal fala, que moto nao
consegue ser pega pela maioria dos radares, entdo queria saber se essa redugdao também tem se
aplicado a moto, suponho que n3o. E um problema. O Gltimo tem a ver com isso que é radar. Queria
saber se tem alguma experiéncia de lombofaixa, mais radar junto, ou, um versus o outro para saber

gual o que tem sido mais efetivo.

[00:59:48] Dawton Roberto Batista Gaia:: Obrigado. Vamos passar para o Lucian, ela responde tudo

depois, acho melhor. Lucian.

[00:59:48] Lucian CTB: Oi gente, bom dia. Eu queria perguntar qual é a previsdo de quantas
lombofaixas a gente prevé instalar? E em quanto tempo. A gente esta falando muito de programa
piloto, mas é uma coisa que ja é super consolidado, assim, eu ndo entendo por que S3o Paulo tem
alguma dificuldade de fazer isso tendo A CET, tendo a Secretaria de Mobilidade, porque se a gente for
para a Praia Grande, sei |3, lombofaixa a cada dois (2) quarteirdes. Se a gente for pra S3o Bernardo,
tem lombofaixa a dois quarteirdes. Se a gente for para Mogi, tem em volta da estacdo CPTM tem um
tratamento que nenhuma estacdo de metrd, ou de CPTM tem aqui dentro de S3o Paulo. Ndo é uma
tecnologia nova, ndo é nada dificil. Eu queria entender, qual é essa dificuldade? Eu queria saber o que
vai ser feito, eu queria também balizar essa expectativa, porque se a gente tem dois mil quildmetros
(20000 km) de via, eu esperava no minimo, algo razoavel, dez mil (10000) lombofaixas. Eu ndo acho
esse numero particularmente absurdo. Principalmente, porque a gente tem o prefeito falando que ele

vai fazer recapeamento em asfalto suficiente para ir de S3o Paulo para Montevidéu, ida e volta, quatro
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(4) vezes. Entdo, dez mil (10000) lombofaixas é super tranquilo de se fazer. E isso que eu queria saber.
Se a previsdo e porqué a dificuldade como que a gente pode agilizar isso? Igual o George falou, porque
eu, por exemplo, tenho pedidos feitos para a subprefeitura faz anos e nunca foram atendidos, nunca

foram contemplados. Sempre estd em estudo. Queria saber como avancar.

[01:01:30] Dawton Roberto Batista Gaia: Eu acho que vamos. Ndo sei se Alessandra que vai
responder essa pergunta, ela levantou a mao, ou, se for resposta, Alessandra, pode falar, depois eu

passo a palavra para Telma. Alessandra? Alexandra.

[01:01:30] Julio: Dawton, mas, eu também tinha levantado a mao. Nao sei se esta aparecendo. Eu ndo

lembro de ter trocado meu nome.

[01:02:09] Michele Perea Cavinato: Quem ta falando? Desculpa, ndo estd parecendo o nome.

[01:02:09] Julio: Oi, é o Julio.

[01:02:09] Michele Perea Cavinato: Oi, Julio. Vocé estd com o nome de Alexandra, é por isso.

[01:02:15] Julio: Eu acho estranho, porque eu estou no meu computador. Eu ndo lembro de ter

trocado de nome, ndo vem com essa graga nao.

[01:01:30] Dawton Roberto Batista Gaia: A palavra é sua, Julio.

[01:02:24] Julio: Eu ndo acompanhei a discussdo toda. Eu peguei um pedaco da apresentacdo da
Telma, e peguei mais agora o finalzinho do Mauro e um pedaco do Lucian. Eu sé quero te lembrar que
guando a gente impde uma meta de, como vocé esta falando, de dez mil (10000) travessias elevadas.
N3o é uma solucdo que é indiscriminada, a gente ndo tem sé essa solucdo. A gente tem que lembrar
gue ndés temos um programa de metas e temos um orcamento. Se dependesse de nds, Geréncia de

Segurancga especialmente, l6gico que nds estariamos implantando uma série de coisas. Todo o plano
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de metas. Mas isso depende de obras, depende de uma série de coisas. N6s ndo somos iniciativa
privada que eu detenho o orcamento e faco o que eu quero. Eu tenho um orcamento que vem da
Secretaria, a Secretaria tem todo o empenho em estar tentando buscar recursos para que a gente
consiga implantar o mais rdpido possivel e a maior quantidade possivel de a¢Ges previstas no plano de
metas e no plano de seguranga. O nosso objetivo sempre é a redugdo de acidentes. E a implantagdo
da sinalizacdo. Quando a gente fala, quando a gente impde esse nimero, ou um numero qualquer,
l6gico que é importante ter uma meta, mas, muitas vezes, acaba para atingir a meta, vocé ndo atinge
nos locais importantes. Entdo isso depende de estudos, depende de uma série de recursos que muitas
vezes a gente ndo detém dentro de um Unico periodo de governo. Nés fazemos o possivel, sempre
com objetivo da reducdo de acidentes, de fazer o atendimento nos locais importantes, nos locais que
a gente tem certeza que isso vai ter um fruto grande, um local onde tem um numero de acidentes que
justifique essa implantacdo. Eu estou vendo uma das perguntas aqui, quanto custa uma travessia
elevada? George, eu posso levantar, eu ndo tenho agora, de cabeca, esse custo, ele depende, ndo sé
da implantagao da travessia elevada, ele depende de toda a sinalizagdo. Entdo, quando a gente faz a
implantacdo de uma travessia elevada, nds também fazemos um projeto de sinalizacao, revitalizando
toda a sinaliza¢cdo daquela proximidade. Ndo é sé a colocagdo de asfalto, vocé tem também o contrato
de pintura, tem um contrato de placas, tem uma série de coisas dentro dessa implantagao, a coisa
aparentemente é simples. Realmente, se depende. Nés dependemos de varios contratos. E dentro de
uma programacao de priorizacdo de sinalizacdo para a cidade inteira. Nés temos que atender diversos
programas e isso demanda tempo, muitas vezes. Eu entendo os anseios de todos, mas eu compartilho
com VOCés esses anseios, uma vez que eu sou responsavel pela Geréncia de Seguranca e o meu dia a
dia é sempre objetivando fazer essa reducdo de dbitos, reducdo de acidentes. A gente sabe que
guando a gente estd falando de seguranca de transito, reducdo de acidentados, reducdo de vitimas. Eu
ndo estou falando de transito. Eu estou falando de seguranca, de saude publica. Quando eu reduzo o
nimero de pessoas que vao para a hospitalizacdo. O tempo que um acidentado, especialmente, de
moto fica hospitalizado é muito superior ao tempo que uma pessoa com uma doenca qualquer fica no
hospital, quando a gente reduz o niumero de ébitos, quando a gente reduz o nimero de acidentados,
eu estou falando de saude publica, eu estou disponibilizando leitos hospitalares, tudo isso é

importante. E uma cadeia que nés temos muito, muito interesse em estar reduzindo. Entdo pode
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parecer que, ah, demora, demora. Nés também ficamos ansiosos. A gente tem coisas que a gente
gostaria de implantar imediatamente, mas, infelizmente n3o é assim. E isso que a gente tenta fazer da

melhor forma possivel.

[01:07:22] Telma Micheletto: Posso complementar? Coloquei aqui, Julio, ontem eu estava puxando
todos os projetos, em média, é quarenta mil (40000) reais, dentro do nosso sistema aqui de controle
de projetos, em média. Porque tem as placas e tem alguns projetos que envolvem outras sinalizagGes,
entdo, foi s6 uma média mesmo. Mauro, a gente chama de travessia elevada. Tinha uns
guestionamentos antes de se chamar de lombofaixa, porque esse elemento ndo é para ser usado
somente como um dispositivo de reduc¢ao de velocidade, mas, sim, associado a uma faixa de pedestre.
Entdo, ela deve ser diferenciada, por isso que a resolucdo mudou o nome da travessia elevada e
também tornou ela mais vista como ponto do conforto da acessibilidade. Para mim, ela é, sim, um
redutor de velocidade, mas ndo deve ser aplicada quando o pedido é somente isso. O pedido, ele tem
gue ter a reducdo e a travessia do pedestre. Vocé perguntou das motos. A gente tem observado que
as motos estdo reduzindo, sim, a velocidade. Apesar de alguns, eu acho que vocé viu nesse video. Eu
estava até também vindo dos outros videos. Ontem, eu vi motociclistas que passam devagar, outros
levantam do assento para passar mais rapido. Entdo, isso € uma questdo de comportamento mesmo.
Mas, como o transito, ele ja vai reduzindo na aproximacdo, entdo ele também vem mais devagar. O
Onibus reduz muito, o que eu acho barbaro, porque aquela questdao da sanfona para ndao pegar em
baixo, para ndo dar problema com balanco do 6nibus. Eu até conversei com o pessoal da SPTrans
esses dias. Os terminais de Onibus tém as travessias elevadas, é essencial para que o motorista de
Onibus venha em velocidade baixa. A gente tem as mortes que acontecem por Onibus, que é
inconcebivel. A travessia elevada, ela reduz bem a velocidade do 6nibus. Acho que tem que implantar
mais na cidade. O 6nibus tem que vir nesses pontos. Vocé perguntou também do radar, o que é que
acontece quando a gente implanta uma travessia no radar? Muitas vezes, no radar, ele estd I3
fiscalizando a velocidade da via, por exemplo, na Indiandpolis, ele esta fiscalizando a cinquenta
quildmetros por hora (50 km/h). Como eu vou passar o trecho para trinta (30)? Ele vai sair de |a ou ele
vai ser desligado para a velocidade e é isso que acontece. Na Cruzeiro do Sul, tinha um radar bem na

faixa de pedestre, é muito interessante que quando a gente fez a travessia elevada na Cruzeiro do Sul
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com a Leite de Morais, eu pedi pro pessoal do radar permanecer. Nao a autuacao, a fiscalizacao de
velocidade, e aconteceu que o radar perdeu a sua efetividade, porque reduziu tanto a velocidade.
Acho que ndo tinha mais porque ficar ali. E ai a gente foi com eles |4 pra remanejar o radar mais pra
frente, onde nao tinha. Entdo ela é muito efetiva e ela ndo cabe junto com o radar. O radar, ele tem
que fiscalizar mais as vias arteriais, mais as vias em velocidades mais altas. Ele é muito efetivo para
essas reducoes de trinta quildmetros por hora (30 km/h). Eu queria s6 complementar também o que o
Lucian falou, se eu tinha marcado aqui. A gente nao estd dizendo que isso é um piloto. Eu mostrei as
primeiras travessias que, aquelas sim, era o piloto, que é meados de noventa (90), dois mil (2000).
Aguelas eram piloto, quando saiu a resolucdo que comecou a fazer as das algcas da marginal. Foi a
primeira resolugdo. S6 que, como é um elemento novo, tem problema de drenagem, tem receio de
equilibridade, tem varios receios de vocé colocar, por exemplo, muito alta e o veiculo ndo vé, se
perder na curva. Vocé pode gerar outros acidentes, entdo ela tem que ser muito bem trabalhada,
analisada. Ndo da para ficar pondo aleatoriamente, todos os locais. Vocé tem que fazer uma andlise
antes, também para ndo ter problema de enchente. A gente também estd pensando muito nas
drenagens, em como melhorar para que o dispositivo vingue, consiga implantar mais na cidade. Por
exemplo, da Cerejeiras, que é o filme. Foi negada a travessia e a gente colocou as travessias elevadas
muito bem pensado no local. A gente passou diversas vezes |a para ver a visibilidade e inclusive, a
gente colocou as placas, tipo sanduiche, que da para ver de um lado do outro, para que a pessoa ja
conseguisse ver antes dela fazer a curva. Entdo, assim, depois que a gente tem que pensar bem e
outra coisa. Eu acho ruim de vocé falar assim, ah, vao fazer mil (1000). Se todo mundo, correndo,
colocando em qualquer lugar, o que o Julio falou, vocé precisa fazer uma avaliagdo. Vé aonde tem o
risco aonde é necessario para ndo causar isso. Vou implantar mil (1000), implanto 1000, ai vocé acaba
com um dispositivo a perder porque. Ai falar para qué? Isso é um custo. Ser bem utilizado e evitar o
risco, o acidente. Entdo, eu também ndo. sou muito a favor desse negdcio de fazer. Saio fazendo mil
(1000 travessias). Ndo, a gente tem que fazer a coisa planejada. Faltou alguma resposta? Faltou

alguma pergunta? Desculpa que foram vdrias. Fala Mauro, por favor.

[01:12:56] Telma Micheletto: Faltou dizer quantas, quantas travessias elevadas foram ja implantadas e

guantas pretendem ser implantadas nos proximos tempos?
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[01:13:04] Telma Micheletto: A gente, pesquisando no nosso sistema de projeto, foi umas cento e
trinta (130) travessias elevadas. A gente ndo tem um mapeamento. Achei excelente ideia da gente
fazer esse mapeamento, porque, como eu falei, a gente comecou depois dessa outra resolucdo. A
resolucao é super restritiva. A gente acaba fazendo até um desencontro com essa resolugdo, entao
também um reforco ai pra gente solicitar o Senatram da nossa resposta, é da nossa solicitacdo que ja
faz muito tempo que a gente enviou pra gente conseguir implantar mais e nao ficar em desacordo. Eu
acho que é importante também. E eu falei o nimero, eu falei cento e trinta (130) das travessias do
mapeamento.

A gente comecou a expandir isso e fazer com que os técnicos acreditassem mais nos dispositivos e
colocar mais, a partir dos programas de meta de dois mil e dezessete (2017) para ca, que foi o do
pedestre seguro, esse plano de metas que estd em continuidade das areas calmas, a rota escolar, das
rotas acessiveis. Entdo, é nele que a gente comecou a implantar mais travessias elevadas. E ai, o
Dawton pode responder, acho que a outra, de quantas mais. Nés estamos fazendo os estudos e

estamos implantando vdérias. Mas, quantas mais, acho que a Secretaria, talvez.

[01:14:43] Dawton Roberto Batista Gaia: Bom, eu acho que esgotou. Tem mais duas (2) aqui. Nés
vamos deixar o Lucian falar e o Richard, nds vamos encerrar essa pauta, se ndo vai, nés vamos estar
falando o nosso tempo novamente. S3o quantas mais? Vai depender mesmo de um planejamento que
estd sendo feito, ou, do estudo que esta sendo feito. E tudo que tem, é locais que realmente precisam
ser colocados. Que precisam ser implantados e a partir desse nimero, que nds ndo temos ainda, mas,
teremos com toda a certeza, nds podemos dar inicio a um processo que € a obra e a licitacdo. E ndo
tem outro jeito. Nds temos que colocar numa programacao e dar inicio a esse processo, inicio ndo, dar
continuidade a esse processo que eu acredito muito também, que isso realmente é muito bom. Ent3o,

Lucian, e depois o Richard, eu vou encerrar.

[01:15:36] Michele Perea Cavinato: Nosso gerente também,

[01:15:37] Dawton Roberto Batista Gaia: Por favor.
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[01:15:37] Ricardo Airut Pradas: S6 desculpa passar na frente do Richard e do Lucian, porque é
relativo a esse assunto. Esses locais que sdao objeto de uma possibilidade de licitagdo, que ja estd num
estado bem adiantado. A gente tem os locais que foram indicados pelas geréncias operacionais, foi
repassado ao gerente, o Julio, ele sabe disso, entdo a gente estd fazendo com todo o critério possivel.
Para n3o ter nenhum sendo de CET, quanto a localizacdo operacional ou o conceito da area de
planejamento que estd pensando em alguns locais e em outras a¢Ges maiores que sé uma travessia
elevada. Entdo, tendo isso ai a gente retoma para encaminhar e ver dentro do orcamento qual é a
possibilidade de quantificar essas travessias. Légico, se eu for fazer um local, como a Avenida
Indianépolis, se for colocando aqui. E duas (2) pistas, vai ser o dobro dos quarenta mil (40000) reais.
Vai dizer, oitenta mil e oitenta (8080) e pouco. Algumas tem alteracdo de drenagem. Esse é um outro
cuidado que a gente tem que ter. Mas sé pra dizer, que isso é uma coisa que a gente estd fazendo com

esse nivel de critério que ja foi falado anteriormente pela area de seguranca da CET.

[01:17:12] Dawton Roberto Batista Gaia: SO complementando, tinha ai um numero, é que a gente
tinha mais ou menos, se colocava, era cerca de duzentas e cinquenta (250) travessias que tinham o
primeiro numero e nds abrimos aqui, inclusive nas Camaras Tematicas, com a possibilidade de as
pessoas indicarem pontos, alguns pontos. Esse numero, ele foi para mais de oitocentos (800) locais.
Entdo, é claro que é sem estudo nenhum, foram as pessoas que se sentiram prejudicadas com relagao
a velocidade nas proximidades que morava, por onde passavam, e fizeram uma listagem. Ent3o, isso
serd estudado, sera colocado e ai o préprio, como o Julio colocou e o Ricardo Pradas colocou, com
certeza, esse numero deve ampliar e atender grande parte dos locais onde realmente tem problemas

com o indice de acidente, com o potencial de acidente. Lucian.

[01:18:22] Lucian: Bom, ler uma pergunta do chat aqui, o George perguntou se o secretario Celso estd
na reunido. Bom, ndo esta. O que eu queria saber é assim. Vocés falaram que, fizeram essa desculpa
de que ndo estd previsto no orgamento. Queria saber quanto de orgamento estd previsto para esse
tipo de acdo, que a gente sabe e toda reunido tem que repetir, que a gente tem politica nacional de

mobilidade urbana. A gente sabe que templo mobile, a gente sabe quais sdo as diretrizes do que
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deveria ser prioridade, a gente sabe que o pedestre deveria ser prioridade e a gente sabe que
prioridade deveria incluir no orcamento, priorizar esse tipo de usudrio. Mais uma vez, a gente tem
agora a regra de dois (2) bilhdes e meio de reais indo para asfalto, para carro. E qual que é o
orcamento para pedestre, especificamente? Qual é o orcamento para lombofaixa? Vocé sabe que é
uma bagatela de quarenta mil (40000) reais. E uma discrepancia muito gritante. Para falar que eu n3o
consigo fazer nem duzentas (200), que é uma coisa que, de novo, Mogi das Cruzes, Praia Grande, Sao
Bernardo fazem, que sdo prefeituras mindsculas comparada com S3o Paulo, além do orcamento que
eu quero saber. Esse duzentos e cinquenta (250) ndo atende, e assim se vai ter desculpa de a gente
precisar fazer estudo técnico, que a gente sempre usa como desculpa para protelar essas coisas. Por
gue vocés ndo estabelecem alguns critérios? Por exemplo, escolas publicas, na frente das entradas de
toda a escola publica tem uma lombofaixa. Todas as avenidas arteriais, as conversdes a direita, quando
tém faixa de pedestre, fazer a faixa de pedestre em uma lombofaixa. O que é que vocés nao
estabelecem os critérios? Vocés ja facilitam, vocés ja criam um modus operandi mais padronizado, e
dai vocés podem fazer lombofaixas com muito mais velocidade. Muito mais facilidade, do que
individualizar todos os estudos quando eles ndo precisam ser individualizados dessa forma. Por que

vocés ndo estabelecem critérios dessa forma, obrigado.

[01:20:27] Telma Micheletto: Posso responder. A gente tem critério sim para fazer, sé que cada local é
um local. Cada local que a gente vai é diferente na cidade. Entdo, a questdo da drenagem é muito
importante no dispositivo, a questdo do comportamento dos pedestres em cada local. Entdo, eu tenho
qgue ver direitinho qual o posicionamento, onde eu vou por. Muitas vezes, eu tenho guias rebaixadas
em toda extensdo. Eu tenho que colocar na frente da de uma garagem. Eu tenho que negociar com a
pessoa, eu tenho que envolver subprefeitura, ndo é simples assim. Critério ja tenho, a gente tem, ja
tem relatdrios desses critérios, mas ndo dispensa a vistoria e a avaliacdo do técnico, pontual. Entdo,
ndo é um trabalho rapido vocé pode até fazer esse pente fino antes falar. Vou colocar nessas escolas,
mas vocé vai ter que ir 1a analisar. Muitas vezes pra mudar, vai mudar o posicionamento, vai ter que
altear PV, vai ter que altear o que esta na calcada, que esta no leito carrocdvel. E tantas interferéncias
ou vocé vai deixar o pedago escondido num poste? E tanta coisa que a gente tem que pensar |a na

hora, onde estdo as bocas de lobo, sabe? N&o é tdo facil assim.
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[01:21:43] Lucian: Isso a gente sabe, uma adaptacdo ao local, mas, por exemplo, que critérios sao
esses? Isso que a gente tem, por exemplo, a gente tem um critério de atender todas as escolas

municipais, por exemplo, todas as escolas estaduais. Isso é um critério?

[01:21:55] Telma Micheletto: E 0 que a gente tem feito. Todas as solicitacdes que a gente estd
recebendo prioridade, para nds aqui, em escola, hospital que eu falei, parques, entdo tudo o que vem
aqui que tem naquele, que vem na solicitacdo, com risco do acidente e tal. Escola é prioridade aqui
para nés, ndo tenho duvida. Inclusive, a gente estd coordenando o programa rota escolar segura. Nas
escolas, eu ndo tenho duvida, levanta a crianga, a baixa estatura, ela fica mais alta, entdo os veiculos
passam em velocidade baixa. Mas tudo isso eu tenho que ajustar, porque o receio é se vocé joga um
negdcio assim de planilha e vai fazendo sem vocé avaliar o local, vocé acaba fazendo e podendo
acontecer um outro tipo de acidente. E ai, o meu medo é colocar o dispositivo a perder, porque eu
gosto. Para mim, é um dos melhores dispositivos que tem para o pedestre. Entdo, a gente tem que
tomar cuidado, mas a sua ideia boa, a gente pode fazer um perfil primeiro, e depois, a partir dai, fazer.

Mas nada é tdo rapido. A gente precisa.

[01:23:01] Julian: Vocé falou das escolas, é sé sob demanda, Telma? Vocé falou os pedidos que a

gente recebe, a gente prioriza, tipo a prefeitura ndo tem proatividade,

[01:23:11] Telma Micheletto: N3o, a gente tem as rotas escolares seguras que ndo sei se vocé

conhece, o plano de metas, a meta, mas, por exemplo,

[01:23:17] Julian: Eu conheco. Por exemplo, vocé falou de hospital, tem um pedido do hospital Sdo

Paulo, faz anos que foi ignorado.

[01:23:21] Telma Micheletto: Hospital S3o Paulo tem trés (3) travessias elevadas. Alids, o primeiro

piloto da cidade de Sao Paulo, década de 90.



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

[01:23:26] Julian: Entdo, sei 13, faz seis (6) anos, mais ou menos, a gente pediu expansdo. E isso

nunca.

[01:23:21] Telma Micheletto: Entdo, vocé conhece a rota acessivel da Vila Clementina? Vocé viu que
as calcadas foram todas reformadas? Esse local, a Borges Lagoa, tudo faz parte da rota acessivel da
Vila Clementina. Todas as calcadas reformadas, colocado alerta e de direcional. Colocado, quarenta
(40) botoeiras sonoras pra gente inicializar um teste nessa nova resolucdo do Denatran de botoeiras
sonoras. Agora a gente vai conseguir implementar ela toda pra mais cinco (5) rotas, que é uma regido,
ndo so de hospitais, mas tem a Dorina Nowill na cidade de Sdo Paulo. Por isso que a gente ta dando
preferéncia para a rota acessivel. A gente estd trabalhando os hospitais também. A gente, além de
cumprir todas essas metas, essa € a meta quarenta e um (41). E tem a sua escola segura, as rotas
acessiveis e tem as suas completas. A meta é trinta e nove (39), saiu das areas calmas. A meta é trinta
e nove (39) também tem as vias seguras, que também faz parte dessa geréncia. No meu
departamento, mas essa geréncia que tem os corredores. Os corredores arteriais. E tem novas faixas,
novas rotatorias, novos blocos de moto. Entdo é uma série de coisas. E, como vocé falou, vinte mil
quilémetros (20000 km) de via. Vocé fala da Praia Grande, porque a gente passa |3, vai pra praia e vé
todas as travessias relevadas ali. Agora, aqui a nossa travessia vai fez uma sem travessia, cento e
cinquenta (150) somem aqui na cidade. Porque entdo, quando vocé esta na regido, a travessia esta
perto da sua casa, vocé vé |4 todo dia e vocé vai analisando, mas se vocé n3ao tem essa travessia perto
da sua casa, parece que ela sofre, eles ndo existem na cidade. E a gente fez travessias elevadas antes
da Praia Grande, antes de outras cidades. Nés fomos precursores nisso, sé que a gente estuda

bastante para ndo colocar o dispositivo a perder.

[01:25:32] Celso Gongalves Barbosa: S6 um pouquinho.

[01:25:32] Dawton Roberto Batista Gaia: Lucian, eu ja entendi. A proposta é ampliar esse estudo, s6
um pougquinho s6 Julio, eu vou te passar a palavra. Tem que pedir, a proposta, realmente, é ampliar o
estudo. E é isso mesmo, eu acho que claro que nés estamos debrucados sobre esse problema, com

toda a certeza, estamos debrucados sobre esse problema. E cada vez mais nds estamos empenhados
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em reduzir o indice de acidentes nessa cidade. Julio, eu vou te passar a palavra.

[01:25:32] Michele Perea Cavinato: Dawton, o secretario pediu a palavra. Posso passar para ele?

[01:25:32] Dawton Roberto Batista Gaia: Ah, o secretdrio, desculpa.

[01:25:32] Celso Gongalves Barbosa: Rapidamente. Primeiro, Lucian. Eu ouvi aqui, eu estou na
reunido. Eu vi que vocé me abordou, eu nem ia tocar nesse assunto. Pessoal, alguns aqui sabem, eu
estou fazendo quimioterapia. Estou aqui no meio da quimioterapia enfrentando uma luta pela vida.
Mas, estou aqui, sim, prestando atencdo sé para nao ficar parecendo que: ah, o secretdrio ndo estd na
reunido. Estou na reunido, estou participando, sé que eu preciso tomar remédios e estou fazendo uma
guimioterapia. Por isso, existe esse grupo, viu Lucian? Para que a gente possa trazer todas essas
guestdes e até mesmo essas ideias que vocé deu. Para que a gente possa talvez mudar a forma de
apreciar. Mas a CET tem a forma toda. Toda a sugestdo é bem-vinda, OK? Entdo, nds vamos dar
ouvidos a sua explanacdo, aquilo que vocé colocou. Claro que a diferenca de Praia Grande, sdo
municipios menores, é outra realidade. S3o Paulo é uma cidade muito grande, existem diversos
fatores que a gente pode discutir, por hora o porqué que nao foi feito isso, por que nao foi feito
aquilo. Mas, eu acho essa discussao valida, sim. Agradeco suas palavras, mas eu queria mesmo
somente dizer isso, que eu estou aqui na reunido e pec¢o desculpas porque daqui a pouco
provavelmente a reunido vai se estender e eu estou indo para o hospital j3, ja, pra dar continuidade no
meu tratamento. Agora estou na Secretaria de manha, mas daqui a pouco eu preciso sair. E, mas, é
isso, estou aqui presente, estou firme e forte te ouvindo e se em alguns momentos eu dou uma
sumida do video, ai é porque eu estou cuidando da minha saude aqui, mas eu estou acompanhando.

Obrigado, passo a palavra ai pro Daton.

[01:28:26] Dawton Roberto Batista Gaia: Vou passar para o Richard a palavra. E o Julio que estd com

o nome da Alexandra. Nés vamos para outra pauta, Richard.

[01:28:36] Richard Melo da Silva: Bom dia, eu tenho (duas) 2 questdes. Uma se relaciona, até um



CMTT i
SAO PAULO

CONSELHO MUNICIPAL DE MOBILIDADE

TRANSITO E TRANSPORTE E TRANSITO

pouco com o que o Lucian expos, em relagdo aos estudos, eu sei que existe uma série de normas do
Contran e de critérios para a instalacdo desses dispositivos. Entdo, eu gostaria de saber se esses
estudos que estdo sendo feitos, apenas pontualmente, ou, se existe algum estudo mais amplo, capaz
de mapear a cidade, de definir pontos de prioridade, regides onde esse dispositivo possa ser mais
efetivo ou outro dispositivo. Como estd sendo feito esses estudos. E também em relagdo, eu gostei
dos resultados ai apresentados, mas gostaria de saber se existe alguma coisa mais detalhada, por

exemplo, relacionando

e diferenciando locais onde sé tem a lombofaixa, locais onde tem lombofaixa em vias com radar, por
exemplo, foi citado ai o Cruzeiro do Sul. E os diferentes contextos da localidade. Ai se tem, se é escola,
se é parque, se é hospital, se existe alguma diferenca nos resultados em relacdo a esses diferentes

contextos. E é isso, s6 para ndo alongar mais.

[01:30:10] Dawton Roberto Batista Gaia: Passar a palavra para o Julio. Se ele conseguir responder, ja

essa pergunta dessa, esse questionamento ai nés vamos mudar nossa pauta.

[01:30:24] Julio: Ndo vou delongar muito, ndo é sé a questdo do custo. Realmente esse custo de
guarenta mil (40000) reais é um custo que ndo é real, porque é um custo que a gente tem dentro de
um sistema nosso, que da um inicio do projeto. E porque quando a gente comeca a estudar, a gente
poe nesse sistema, o sistema de gestdo de projetos, mas ele ndo d4, ele ndo gera o custo final. Esse
custo é muito superior aos quarenta mil 40000 reais, porque ele ndo estd incorporando a sinaliza¢do
horizontal e muito menos um trabalho que deveria ser feito também, tem que ser feito juntamente,
gue é a parte da drenagem, entdo muitas vezes vocé tem que remanejar o ramal, uma boca de lobo
para a travessia elevada para ndo ter um problema de transbordamento de enchente dessa da agua,
numa chuva, ir para um comércio, ir para uma residéncia, mas era sé para dar esse esclarecimento,
gue esse valor no valor final, ele € muito superior aos quarenta mil (40000) reais. Bom, com relacao
aos estudos, de fato, isso ai ja foi falado muito, tem uma metodologia tem um regramento. Nés
procuramos estender isso o0 maximo possivel para todas as regides, priorizando escolas, priorizando

onde ha um comportamento, um nimero maior de pedestres. A gente tenta sempre priorizar. Como
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os recursos sao finitos, nds procuramos sempre priorizar para os locais mais importantes. Basicamente
é isso, eu ndo vou prolongar se ndo, a gente ndo consegue sair desse assunto. Eu fico um pouco mais
feliz com isso, porque eu vejo, pelo Lucian, por todo mundo, que ha uma ansiedade de melhorar essa
cidade. De reduzir o nimero de acidentes e ter uma cidade mais segura e mais civilizada. Porém, tudo
isso depende nao sé da sinalizagdo, como depende principalmente da educagdo. A gente também tem
gue investir muito em educacdo do motorista. Do lado dele. tem que ter um agente na cabeca do
motorista. Tudo isso aqui, s6 funciona se houver educag¢do. Se houver um compromisso com
educacdo. Com toda a educacdo de todos os motoristas e, principalmente, a intensificacdo da
fiscalizacdo. Se ndo houver uma fiscalizagdo efetiva, isso acaba caindo por Terra. Eu vou encerrar por
aqui também que eu também tenho uma outra reunido. Agora eu tenho que me preparar para a
proxima reunido, entdo agradeco a todos e peco desculpas também por estar saindo obrigado,

Dawton, por mais essa oportunidade e obrigado a todos. Até a préxima.

[01:33:26] Michele Perea Cavinato: Obrigado, Julio, obrigado.

[01:33:27] Dawton Roberto Batista Gaia: Eu que agradeco.

[01:33:28] Julian: Desculpa, trés (3) vezes perguntou, qual que é o orcamento para lombofaixa e ndo

falaram.

[01:33:40] Julio: Eu falei que ia levantar esse custo e depois eu apresento para vocés.

[01:33:41] Julian: N3o o custo, mas o orgamento previsto. Estd no programa de metas?

[01:33:43] Julio: Estd no programa de metas. Eu ndo tenho esse numero. Eu ndo trabalho com

orcamento. Com o valor do orcamento, eu ndo tenho esse valor de fato, esse valor eu ndo tenho. Eu

posso tentar levantar depois e passar para vocés de alguma outra forma.

[01:33:58] Dawton Roberto Batista Gaia: Entdo nds vamos levantar, Lucian, porque ele ndo esta
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separado sé as lobomfaixas. Estd dentro de um pacote inteiro de seguranca.

[01:34:07] Julian: E que a primeira resposta foi que ndo tinha orcamento suficiente para fazer aquilo

gue a gente propos.

[01:34:14] Dawton Roberto Batista Gaia: Vocé estd propondo dez mil (10000) lombofaixa, ndo tem
mesmo. Entdo, nds vamos verificar e depois nds passamos a resposta pra vocé. Realmente, separar
desse pacote todo onde tem as lombofaixas, a gente passa depois isso e dd uma resposta dentro da
propria Camara, que todos tenham ciéncia. Mas vamos |3, desculpa, mas eu vou mudar de pauta,

porque realmente esta falando todos os nossos hordrios aqui com a primeira pauta.

[01:34:43] Richard Melo da Silva: Dawton, s6 um comentario rapidinho, por favor. Reiterar,
encaminhar esses dados para a gente porque j& houve outras reunides a promessa de passar
informacg0es, de passar algumas cidades que a gente nao recebeu. Entdo, assim é sé um apelo mesmo
para que a gente estd se pedindo aqui, seja encaminhado, seja levantado e encaminhado por e-mail.

Por qualquer forma, sé isso.

[01:35:13] Dawton Roberto Batista Gaia: Nos ja apresentamos varias vezes no nesses programas
nossos programas de meta, as metas a que a gente tem, os orcamentos, mas nao tem problema
nenhum, faremos isso e vamos encaminhar para vocés novamente. Mais uma vez eu queria agradecer
muito a Telma, eu acho que o Julio ja saiu da reunido, o empenho, parabéns mais uma vez pelo
excelente trabalho, é isso que a gente espera realmente. A gente espera do poder publico, né? A gente
estd fazendo a licdo de casa. Eu fico muito, muito satisfeito com esse resultado que foi apresentado, e
ai temos oportunidade de expandir tudo isso. Como estd sendo proposto aqui pelos conselheiros e
pelos representantes da sociedade civil organizada. Entdo é isso. A ideia é expandir o maximo que
puder dentro do critério, dentro de todas as normas e dentro do nosso orcamento que, realmente, ele
ndo é tdo grande quanto a gente gostaria, mas parabéns mais uma vez, Telma, e muito obrigado.

Vamos |a. Entdo, Michele, pra Ultima pauta? De apresentac¢do da pesquisa do perfil dos usuarios?
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[01:36:33] Michele Perea Cavinato: Entdo vamos Ia. A Ultima pauta, apresentagao da pesquisa perfil

dos usuarios de 6nibus da cidade de Sdo Paulo. Voltando a palavra para Chris Borges, Chris.

[01:36:44] Christina Borges: Poxa, eu vou ganhar hoje um chocolate, porque eu abri, vou encerrar. O
Paulo vai me ajudar, vai colocar apresentagao, como o doutor Celso ja havia falado, essa pesquisa tem
por finalidade conhecer o perfil do usudrio que utiliza as empresas, as linhas, as empresas de 6nibus e
com algumas informagdes econdmicas, familiares que possam nos ajudar a direcionar melhor a¢des os
diversos grupos e politicas publicas também. Essa pesquisa foi feita com mil e duzentas (1200)
entrevistas. Também distribuidas pelos trés (3) grupos operacionais. As entrevistas foram aplicadas,
presencialmente, em terminais e pontos de parada e até em embarcado em algumas linhas de 6nibus
gue constam da amostra. Nés temos um perfil, falar um pouco agora aqui do perfil demografico. Nos
temos mulheres, sdo a maioria no transporte, e negras, sessenta e trés virgula noventa e nove por
cento (63,99%). Ao fazer isso, ao fazer uma pesquisa de perfil, a finalidade, ou, a intencdo é dizer, é
fazer melhorar nosso foco em relagdo a quem usa. E ndo é um sujeito indeterminado, ndo é um
numero, entdo a gente comeca a dar qualidades. De saber que sdo mulheres, a maioria. Um virgula
guarenta e um por cento (1,41%) de gestantes, é pouco, mas temos as gestantes, as negras. Com a
idade média de trinta e cinco (35) anos e com o ensino médio completo. Quando a gente fala em
porcentagem e em frequéncia, a gente fala dos grandes nimeros, de onde a frequéncia ocorre mais
da onde ela cai mais. Mas, na verdade, ndao temos um perfil. Temos perfis. Esse daqui é o majoritario.
Temos as gestantes da mesma forma que temos outros segmentos de usuarios que forma esse perfil.
Pessoas idosas. Pessoas com deficiéncia, que nos foi pedido para colocar essa questao. Encontramos
em mil e duzentas (1200) entrevistas e pessoas, cerca de trinta (30) pessoas que declararam ter
alguma deficiéncia, sendo dezoito (18) deficiéncia fisica, oito (8) pessoas com deficiéncia visual e cinco
(5) pessoas com deficiéncia mental ou intelectual. E perguntamos, o que é que elas utilizam, se elas
utilizam alguma értese, ou Eu prétese. E foi respondido que trinta e um virgula vinte e cinco por cento
(31,25%) usa oculos, protese vinte e cinco por cento (25%), cadeira de rodas dezoito virgula setenta e
cinco por cento (18,75). Por cento outros recursos, outros equipamentos, muleta, bengala. Isso é
importante também quando a gente fala de perfil, que é o perfil 1a na ponta, a gente poder dar

treinamentos adequados e cobrar, também, qualidade das empresas operadoras. A medida em que eu
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mostro que eu tenho um painel, um mosaico de perfis. Eu tenho essa mulher, eu tenho deficiente, eu
tenho a gravida, eu tenho 12, eu acho que a gente pode aprimorar cada vez mais. Direcionar cada vez
melhor essas questdes de atendimento ao publico. Com rela¢cdo ao nucleo familiar, praticamente,
cinquenta e nove por cento (59%) dos entrevistados sdo chefes de familia. Sendo que, nés vimos,
maioria sdo mulheres, entdo ha muitas chefes de familia mulheres, com ensino médio e a com a renda
gue vai que varia entre mil trezentos e vinte a dois mil trezentos e quarenta (1320 a 2640), com um
valor médio de trés mil seiscentos e noventa (3690) reais. Sdo familias pequenas. Essa questdo que a
gente observa, a redugao dos nucleos familiares ao longo dos cinquenta (50) ultimo anos, a gente vé
que agora, o que vigora é a familia de um filho. E um filho sé reduziu aqui. Nés temos quarenta e nove
por cento (49%) de pessoas que tém dois (2) filhos. E quase setenta e um por cento (71) de pessoas
gue tém filhos até seis (6) anos e que nds colocamos esse indicador porque ele, somado a outros, ele
vai nos permitir responder algumas perguntas, relativas ao indice de vulnerabilidade social da cidade
de S3o Paulo, que é importante para a gente definir, planejar as questdes de mobilidade nos locais
mais distantes. Sobre trabalho e ocupacao, a gente observa aqui, a maioria é assalariado. Se mantém
um pouquinho na mesma proporcao do que na ultima pesquisa, a quantidade de auténomos
aumentou bastante. Estd em dezesseis virgula cinquenta por cento (16,50%), e era bem menor na
pesquisa anterior. O desemprego diminuiu bastante na pesquisa, nds temos sé dois virgula quarenta e
dois por cento (2,42%) que apareceram na nossa amostra, sendo que na cidade de Sdo Paulo, segundo
os dados do SEADE, esta por volta de oito por cento (8%) o desemprego. Uma pequena parcela faz
cursos a distancia, ensino a distancia. E o que se observou também, uma reducdo muito grande de
pessoas, de usudrios em regime de teletrabalho, significa que estdo o teletrabalho reduziu bastante,
sendo que nessa pesquisa anterior, quando a gente tem, quando a gente fala de vinte e cinco virgula
noventa e quatro por cento (25,94%) foi, vamos dizer, no auge da pandemia. Foi uma pesquisa que
nos fizemos, inclusive por telefone. Entdo, tinha uma quantidade bem mais significativa de pessoas
em regime de teletrabalho. Esse teletrabalho é exercido, em média, trés (3) dias na semana. Sobre a
classe social, que é um outro indicador que a gente também levanta, nds observamos que ha uma
guantidade muito grande de usuarios na classe média média. Quer é C1 e C2. Uma elevacdo também
no que é Bl e B2, que é a classe média mais alta. Uma pequena reducao nas classes mais pobres, que

é a D e E. Isso em relacdo a pesquisa anterior. Os usuarios entrevistados, praticamente, a metade
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deles tém automodvel e dez por cento (10%), quase onze por cento (11%) tém moto. Mas, para a
finalidade da viagem, que é o trabalho, eles preferem utilizar o transporte coletivo, ou por uma
guestdo de economia, ou de facilidade também. Eu falo aqui no coletivo, que ndo é sé o 6nibus, é
metrd, outros modos também que a gente tem a disposicdo e que tenha uma preferéncia para os
trabalhadores usarem. O acesso a servigcos publicos também é uma questao que é perguntada que
depois ajuda a calcular esse indice Paulista de Vulnerabilidade, que é o acesso a d4gua encanada, rede
de esgoto, rua pavimentada, coleta de lixo, que esta no nivel relativamente positivo, dd em média
noventa e cinco por cento (95%). E, finalmente, nés fazemos também uma pergunta que nos ajuda a
compor o perfil desse usuario. Ndo sé para as questdes da operacao, da gestao da operacdo, mas para
o planejamento de transporte da mobilidade por 6nibus em Sdo Paulo, pensando em outros
empreendimentos. Enfim, em outras e outras ampliacdes. Hd doze por cento (12%) de usudarios que
recebem beneficios sociais, quer dizer, ao lado de uma classe média, ao lado de uma classe B1, nds
temos também os vulnerdveis. Entdo, a gente tem que dar conta. A gestao do transporte tem que dar
conta de todos esses perfis e encontramos cento e quarenta e quatro (144) entrevistados que
recebem beneficios sociais do governo, sendo a maioria deles o Auxilio Brasil, o Bolsa Familia. Ndo
tem diferenca do recebimento desse beneficio por tipo de grupo social. Agora percebemos que
auxilio-doenca esta mais nas pontas, nas periferias, no grupo da distribuicdo e o LOAS esta mais na
articulacdo regional. Esse é um resumo da pesquisa. Espero que vocés tenham gostado, tenham
apreciado, é uma coisa que tem uma importancia, vamos dizer, social, relevante para o planejamento
de transporte e para a gestdo atual também. Eu agradeco e se vocés quiserem fazer alguma pergunta

e estou a disposicdao. Michele.

[01:47:45] Dawton Roberto Batista Gaia: Acho que o Caique levantou a mao.

[01:47:45] Michele Perea Cavinato: Sim, por favor, Caique.

[01:47:50] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Todos me ouvem?

[01:47:55] Dawton Roberto Batista Gaia:Sim?
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[01:47:57] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Ta certo. Algumas consideracdes, umas perguntinhas.
Primeiro, baseado nesse ultimo estudo, que foi realizado no ano, acho que foi ano passado, que se
fazia no alto do ultimo estudo. Quais acdes efetivas elas foram aplicadas baseadas nos resultados
desses estudos? Os apontamentos dos passageiros, se teve alguma coisa que vocés viram que
realmente mudou e o que a gente pode ter uma percepcdo. Vocés conseguem falar sobre isso? Se
também tem como disponibilizar essas informacgGes e essa pesquisa? O resultado dessa pesquisa, se
ela foi divulgada a publico pra gente também poder acompanhar. Acho importante, nés conselheiros,
termos essas informacdes pra gente ter alguma coisa, pra gente poder depois |d na frente, poder
acompanhar. Se mais da metade dos usuarios sdo mulheres, sobretudo a mulher negra, sabendo que
uma parte trabalha e estuda voltando a noite. Quais a¢des a gente, vocés tém para promocdo de
seguranca para esse publico, considerando que nds temos linhas apds as vinte e uma (21) horas e a
rede da madrugada com intervalos irregulares e que o transporte publico também é uma forma de
manter a seguranca. A gente sabe que tem aquelas a¢des do desembarque fora do ponto, que é uma
acdo muito importante, mas baseado nessas informacgdes que vocés tém, se a questdo de intervalo, se
a questao do 6nibus, se a questao de aproximar uma linha mais préxima do passageiro, isso também é
considerado nesses estudos, porque essas faixas horarias, tanto na noite, quanto no entre pico, a
gente percebe que existe uma reducdo de veiculos muito gritante. E sobre a classe social, a gente tem
situagdes, eu acho muito importante essa questdo da classe social. Que a gente tem questdo de
situacOes de passageiros, por exemplo, se a gente sabe que a distribuicdo sdo os passageiros que tém
mais de que ndo tem tanto poder aquisitivo, a gente sabe também que a populacdo que hoje mora no
funddo da cidade e que usa mais baldeacdo do transporte. A gente queria saber se também nesses
estudos existe alguma coisa para vocés até ampliarem essa questdo das linhas, porque a gente esta
falando de um publico que hoje vou pegar um exemplo aqui do meu bairro. O pessoal mora no fundao
do bairro. Precisa pegar uma conducdo até o terminal, do terminal principal, que é o Tiradentes, até
uma linha no centro da cidade e mais uma para chegar no trabalho, ou seja, de trés a quatro (3 a 4)
baldeacdes, sendo que nem sempre a empresa vai pagar isso no VT. Entdo, se nesses estudos vocés ja
tém alguma coisa pensada também nessa questdao da melhoria, por isso que é importante, por isso

gue alguma dessas perguntas, até podem estar respondendo no relatério, mas é bom a gente também
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ter esse relatdrio, é isso. Obrigado.

[01:51:01] Christina Borges: Eu respondo, Michele, essa? Quer juntar mais questdes? E o seguinte,
essa pesquisa sO pra posicionar a pesquisa, ela ndo é uma pesquisa de avaliacdo, ela é uma pesquisa
de perfil e que, pelo perfil a SPTrans ja conseguiu fazer um alinhamento de varias questdes muito
importantes, associada a outros indicadores, que sdao campanhas de assédio, de prevencao de assédio
e campanhas de prevencdo de racismo. Nao s6 essas campanhas, mas houve, hd um treinamento
obrigatério para todos os funcionarios aqui da SPTrans, de fiscalizagdo, de treinamento das empresas
operadoras também, que é uma questdao que a gente esta lidando ja ha um tempo. Questdes sociais
assim, importantes, como também, o treinamento a pessoas idosas, pessoas com algum tipo de
restricio de mobilidade, pessoas deficientes. Entdo, isso abre um painel. Olha, eu tenho esse tipo de,
vamos dizer, essa cartela de pessoas que precisam ser contempladas na mobilidade, sé do transporte.
A questdo que vocé falou, Caique, de expectativas, realmente, isso daqui ndo é levantado nessa
pesquisa. Aqui € mais uma pesquisa de perfil. Eu ja trabalhei numa area que é muito legal, que é a
articulagdo que trabalha com a comunidade. Entdo, quando ha uma questdo pontual de necessidade,
de remanejamento, de um ponto de aproximacdo, de iluminacdo, isso deve ser encaminhado para a
gente. Isso deve ser mandado, pode ser mandado ou, principalmente, para Assessoria de Articulacao
Comunitaria, que vai ao local, vai com os técnicos, porque essa é a intencdo da gente, é melhorar essa
gualidade de transporte, dar mais seguranca aos passageiros, as mulheres. Agora, como é uma coisa,
S30 Paulo tem vinte e mil (20000) pontos de parada, tem mil e duzentos (12000) veiculos. E tudo
muito, muito grande. Entdo, é como a questdo da colega que estava falando. A gente acaba atuando e
ndo tem outro jeito, tecnicamente na micromobilidade, nas questdes mais pontuais e regionais e
assim a gente vai. As questdes de exigéncia do cddigo de transito brasileiro sdo universais para a
cidade, mas algumas outras coisas sdo pontuais, entdo a gente pede, Caique, quando tiver alguma
guestdo, para vocé encaminhar aqui para a SPTrans, por favor. O e-mail &
comunidade@sptrans.com.br ou usar mesmo, vamos dizer, essa representacdo que vocés tém ai no

conselho é sé mandar por escrito, pedir para ser anotado, ser encaminhado, que a Michele e o
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Dawton fazem também um encaminhamento.

[01:54:22] Caique Souza CMTT - Zona Leste: Entendi. Entdo, nesse caso, deixa eu entender essa
guestdo, essa questdo do perfil. Mesmo tendo essas informacdes, ela ndo vai servir mais para
campanhas e ndo para agles efetivas, desculpa, mas essa foi a impressao que passou, entendeu? Eu
entendo que é importante. Ndo tiro o mérito dessa pesquisa, porque eu acho que, para qualquer acdo
publica, a gente precisa de dados e é muito bom que esses dados sejam gerados para a gente poder
ter um parametro, até para se entender como a nossa cidade estd crescendo, como ela estad se
organizando. Mas, nessas questdes que eu citei, que foi a questdo de transporte das faixas horarias
noturnas, a questdo de baldeacdes, et cetera. entre dnibus, sdo coisas que ja estd. Com esses dados
vocé ja consegue ter um parametro de entender como é que a sociedade é organizada e ja comecar a
atuar em algumas a¢les que podem sim ser realizadas de bate e pronto. Por exemplo, se eu sei que
eu tenho um publico feminino que contempla a maior parte do transportado de S3do Paulo, a gente
sabe que existe problemas na mobilidade a noite. Como que a gente com esses dados, com essas
informacGes a gente consegue articular uma melhoria para esse publico. Eu tenho, por exemplo, aqui
foi uma briga para conseguir ampliar uma faixa hordria numa circular daqui do meu bairro que acaba
dez e meia(22h30) é a ultima partida. Mas por qué? Porque tinha passageiras que precisavam desse
Onibus que se sentiu segura nesse 6nibus. Mas para vocé ter nocao, foi uma briga de trés (3) anos para
conseguir. Entdo, vocé esta me dizendo que tem dados falando que existe um publico feminino muito
grande, entdo n3do é o caso da gente comecar a pegar esses dados e ja comecar a estudar, baseado nas
reclamagdes até do um cinco meia (156)? Se eu tenho reclamacgGes por género, eu tenho quantas
guestdes sociais, por faixa social, eu tenho ali no um cinco meia (156), casar com esses dados, porque
vocés tém dados preciosos. Mas, eu acho que ainda falta aplica-los de forma efetiva para a cidade. Eu
sei, a cidade é grande, e é importante sim, mas a gente precisa também olhar com um pouquinho
mais de carinho para essa populacdo, sobretudo, a mais carente, a do fundao, daqui da cidade.

Obrigado.

[01:56:52] Christina Borges: Entdo, Caique, uma agdo efetiva que vocé acha que é sé comunicagdo. A

gestdo da mobilidade urbana, uma parte é comunicacdo, outra parte é infraestrutura e outra parte é a
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formacdao de mao de obra, formagdo e reciclagem. Entdo, o que é que acontece com essas questdes
gue o pessoal de treinamento desenvolve. Sdo treinamentos relativos a reduzir o racismo nas viagens
urbanas. Dos operadores, entre operadores, operadores e usudrios e entre usuarios também, como a
guestdo do assédio também é feito. Com relacdo ao planejamento de linhas, com certeza isso é feito,
porque isso é uma diretriz que a empresa tem de fazer essa questao do planejamento de linhas com
um ponto de parada ou novos pontos, tendo em vista as condicdes de seguranca e de apoio a mulher.
Ha também, mas ai tem teste, tem um ponto que conversa com as pessoas a noite, que a gente
poderia ver depois. Que a mulher toca tem o totem. Tem na Praca da Sé, a mulher toca 13 e ela fica,
vamos dizer, tendo um apoio, uma conversa, até ela embarcar. Entdo, essa questdo da seguranca é
uma questdo muito importante, e que nés vamos ter daqui a alguns momentos que é a implantagdo
de mais tecnologia nos Onibus. Teremos cameras também nos Onibus, dentro e fora, vai permiti
melhorar bastante essa condi¢ao de seguranc¢a. De seguranca e das viagens. Eu ndo sei se a Rosilda
gostaria de complementar. Rosilda é minha colega. Se tem mais alguma coisa, Rosilda, que vocé

poderia ilustrar.

[01:59:11] Eduardo Reis - SPTrans: Chris, Edu, aqui. Tudo bem? Bom dia, gente. Eu acho que vocé
falou bem com relacdao a questdo da, ndao sé das campanhas, mas dos treinamentos e por onde a
gente tem caminhado. Essa questdo da vulnerabilidade, para a gente, é um ponto bem importante, a
gente tem trabalhado uma série de parceiros Banco Mundial, WRI, tanto com o governo do estado e
tudo mais, sempre focando nessa questdao da vulnerabilidade. A gente retoma a discussdao, que vem
desde a pandemia, a pesquisa que vocé fez, que vocés tém feito, ja ha algum tempo com relagdo ao
perfil, mostra isto pra gente, da dados para a gente conseguir fazer o planejamento da politica publica
necessaria para isso. Os corredores que a gente tem feito planejamento, qualquer tipo de
infraestrutura que a gente tem levantado, pensado, a gente sempre traz esse tipo de dado e esse é um
dado prioritdrio, entdo, tipo o aquatico, por exemplo, é uma infraestrutura que esta sendo
implantada. E um projeto importante no funddo da zona sul, ali na Billings, que contempla essa
guestdo da vulnerabilidade e é um dado que a gente trabalha bastante. O BRT Aricanduva, que tem
financiamento do Banco Mundial, também é um outro elemento importante nesse sentido. A gente

tem o provedor Itaquera lider, que a gente tem também dados relacionados a isso. E o planejamento
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dos terminais, também estdo sempre tendo esse tipo de dado, que o Caique trouxe. Seria importante
a gente olhar, e a gente jd olha. Entdo, eles estdo na argumentacado. Eles estdo no planejamento e a
gente tem feito esse esforgo sem nenhuma duvida, ndo sé na parte de campanha, porque acho que
vocé ja falou, ele mesmo trouxe alguns exemplos, é o desembarque fora do ponto de vista, em alguns
horarios, vocé falou do ponto amigo e de treinamento que a gente faz com os operadores e com 0s
nossos proprios técnicos também. A gente teve treinamento desenvolvido junto com o TDP e com o
CEERT, Centro de Estudos das Rela¢des Etnico-Raciais e Trabalho, que tem um trabalho muito
importante, académico. Ai a gente tem cursos desenvolvidos por eles. Assim, estamos sempre
tentando olhar para essa questdo. Acho que o ponto que vocé trouxe com relacdo a articulacao
comunitdria é importante mesmo. Essas demandas chegam para a gente e, na medida do possivel,
tenta solucionar, ou, pelo menos, minimizar algum tipo de problema. Mas é um enfoque que a gente
tem tido de maneira muito significativa nos ultimos anos. Acho que nos ultimos cinco (5), seis (6). Essa

é uma grande diretriz que a gente tem fortalecido dentro do planejamento.

[02:02:04] Eduardo Reis - SPTrans: Oi, bom dia. Podia complementar a fala do Edu? E Rosilda falando.
Entdo, tem uma outra coisa que a Chris mencionou que é a questdo dessas reunides, da nossa
articulagdo comunitdria. A nossa articulagdo comunitaria, ela participa de reunides com os CONCEGs
dos bairros e nessas reunides a questdo da seguranca, ela pode ser muito bem vista. Entdo, a
articulagdo comunitaria, quando ela participa dessas reunides, ela consegue trazer para a gente
também essas solicitacdes que o Caique estd falando. Claro que o planejamento de linhas, ele olha a
demanda. A a gente esta vendo agora com essa pesquisa que a Chris apresentou. A gente tem um
olhar melhor das linhas e a gente ndo pode, infelizmente, esquecer da demanda. Ndo é porque cada
demanda vai nos falar a frequéncia de cada uma das linhas. Claro que é importante essa questdo dos
horarios de intervalo, mas a gente também tem aplicativos hoje que as pessoas conseguem se basear

o hordrio dos 6nibus, entdo isso também ajuda muito a questdo da seguranca. Acho que é isso.

[02:03:25] Michele Perea Cavinato: Obrigada pelo complemento, Rosilda. Abrir agora pro Richard.

[02:03:31] Richard Melo da Silva: Entdo gostaria de saber se essa pesquisa, ela identificou
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passageiros neurodivergentes, além de deficientes fisicos. Eu sou neurodivergente, estou no espectro
autista e eu vejo muito, eu percebo muito o desconhecimento sobre esse publico por parte dos
operadores e até dos demais passageiros também. Entdo, eu gostaria de saber se foi identificado esse
publico na pesquisa e gostaria de falar também um pouco da questdo da seguranca. O Caique
mencionou ai as questdes das linhas noturnas. Foi falado da tecnologia, dos pontos amigos. De
madrugada e final da noite, a medida mais efetiva pra seguranca, principalmente as mulheres, é
deixar elas menos tempo esperando nos pontos. Isso relaciona diretamente com o intervalo das
linhas, da frequéncia das linhas. Sdo Paulo tem, eu ndo lembro agora o nimero, mas sdao muitos
pontos. Eu acho muito dificil, isso vai chegar a essa tecnologia de ponto amigo, vai chegar em todos os
pontos da cidade. Quase impossivel, até diria. Assim, verificar o horario do 6nibus por aplicativo de
madrugada, a noite, na verdade, é até um risco maior se ficar com o celular na mao, vocé fica mais
exposto a acdo de trombadinhas, et cetera. Eu acho que é importante pontuar isso que de madrugada
a rede noturna e as linhas que operam final da noite. E muito importante voltar a regularidade dos
intervalos. Isso € uma medida de seguranc¢a mais efetiva, até em termos de alcance do que o que foi

citado aqui, sdo esses dois pontos que eu queria abordar.

[02:05:48] Christina Borges: Richard, a questdo é essa. Essa que vocé falou. Se aparecer essa categoria
neurodivergente, na verdade, nds perguntamos, e as pessoas é que declararam. O que houve foi,
declaragdo de pessoas com questdes mentais ou intelectuais, mas ndao dessa forma dessa

terminologia. N3o foi autodeclarada por ninguém, devolvendo, Michele, Dawton.

[02:06:22] Michele Perea Cavinato: Passar entdo pra Sandra.

[02:06:27] Sandra Ramalhoso: Ol3, tudo bem? Entdo, desculpa, mas eu tenho de falar que nds
estamos na Camara Tematica da SPTrans do transporte publico que nado foi aberta, entdo a gente é
obrigado a usar o CMTT para termos a discussdo do transporte publico aqui na nossa cidade. Eu
queria falar da pesquisa. Achei muito interessante incluir também os dados das pessoas com
deficiéncia. Acho importantissimo isso e fica bem claro que a gente utiliza o transporte publico. Vocés

viram [d um bom numero de pessoas e esse numero tende a aumentar. Como eu falei no comego, é
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justamente porque o servi¢o Atende, ndo esta dando conta do servigo, entdo a gente vai ter que
invadir mais os 6nibus e o transporte publico. Entdo, é imprescindivel que esse tipo de transporte
realmente funcione. Eu fico pensando na possibilidade, eu sei que é uma pesquisa tal, mas é na
possibilidade da gente aumentar as condicdes ou melhorar, essas condicdes para as pessoas. Eu sei
gue a pesquisa tem, foi s6 um parametro, uma coisa assim. Mas, que realmente ela traga um
resultado para as pessoas que utilizam transporte, que nem vocé falou através desse mapeamento. A
gente consegue, talvez, algumas outras a¢des. Esse o que eu queria trazer para nds, também, pessoas
com deficiéncia, que realmente mapeando a nossa presenga nesse transporte, que a gente consiga
realmente utiliza-lo e, falo novamente, ja falei varias vezes e falou o Richard também, que tem uma
neurodiversidade. A gente é pessoa com deficiéncia, precisamos que quem trabalha no transporte
publico conheca as deficiéncias. Conheca, que tenha formacdo. A formacdao mudou dentro da SPTrans
esta agora com as empresas. Eu acho que deveria de voltar para mado da SPTrans, e isso de uma
maneira mais plural, mais diversa, que tivesse a participacdo da pessoa com deficiéncia. Para que eles
entendessem o que a gente precisa e como funciona o nosso transporte. Porque tem tido muito
problema, ja falei isso na audiéncia e vou falar aqui para vocés. Por exemplo, cadeiras de roda que ndo
entram, que ndo conseguem entrar dentro dos 6nibus. O desenho desses 6nibus, o sacrificio que até
alguns motoristas fazem para colocar a pessoa dentro do 6nibus, que as vezes ele tem a porta
esquerda, entdo ele vai em uma calcada, invade o lado esquerdo para que a pessoa possa conseguir
entrar dentro do outro. E uma coisa assim, que ndo é legal, ndo é permitido, mas eles acabam fazendo
para ndo deixar a cadeirante no ponto. Eu ja vi varios casos, ja ouvi, ndo vi. Eu ouvi varios casos como
esse, entdo, quer dizer, é necessario que tenha uma formacao, é necessario que a SPTrans realmente
perceba o quanto que ela é importante, para também incluir a pessoa com deficiéncia. Se a gente ndo
tiver o transporte publico, a gente ndo consegue acessar politicas publicas, ndo consegue acessar
saude. Eu estou aqui, Dawton, Michele, estava aqui procurando um taxi para me levar para fazer um
eletrocardiograma. Uma lista que eu tenho de mais ou menos uns vinte (20) taxistas para ver aquele
gue poderia me levar. E ai eu sou sujeita a pagar o que eles me cobrarem. Ndo é porque eu preciso, é
minha saude, ndo tem um Onibus que me leve até |3, entdo é bem complicado isso para nds. Gragas a
Deus, eu ainda tenho condigdes financeiras para isso. Mas imagina quem ndo tem, é bem complicado.

A gente precisa desse transporte aqui no municipio de Sdo Paulo, precisamos de calgadas, precisamos
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de mobilidade. Obrigada.

[02:11:11] Michele Perea Cavinato: Obrigada a vocé, Sandra, Chris?

[02:11:15] Eduardo Reis - SPTrans: Eu posso comentar aqui mais uma coisa? Ndo sei, Chris, vocé esta

com o microfone desligado, se vocé quiser falar, fica a vontade.

[02:11:24] Christina Borges: E vocé estd sem imagem, Edu.

[02:11:15] Eduardo Reis - SPTrans: Eu estou sem imagem?

[02:11:24] Christina Borges: E vocé esta mais, estd listradinho

[02:11:35] Eduardo Reis - SPTrans: Espera ai, deixa eu ver o que estad acontecendo é, mas tudo bem,
de qualquer maneira, espero que minha voz seja mais agraddvel do que uma imagem, entdo nao
tenho problema. A gente, Sandra, eu entendo, obviamente, o que vocé esta trazendo, a importancia
da questdo da pessoa com deficiéncia. E de novo, acho que vocé tem sido uma parceira da SPTrans.
N3o s6 com a drea de engenharia. A gente sabe que a gente uma comunicacdo muito constante, né?
N3o sé pela CPA, mas por todo o trabalho e ativismo que vocé tem. Acho que o ponto que o Richard
da pessoa neurodivergente, € um ponto de atencdo mesmo. Acho que a pesquisa, como a pessoa
falou, é uma questdo de declaracdo. A gente tem muita dificuldade de achar o campo na amostragem.
Pessoas neurodivergentes, até pessoas com deficiéncia. Mas a gente tem tentado fazer esse esforco,
tem colocado, temos parceria com a Secretaria de Pessoas com Deficiéncia. A gente tem parceria com
a Secretaria Municipal de Direitos Humanos e Cidadania para fazer esse tipo de curso, ndo sé com
relacdo a populacdo com deficiéncia e neurodivergente, como a Sandra falou, mas na ideia da
diversidade, como um todo. Também em cursos relacionados a racismo, a género, a populacao
LGBTQIAP+. Entdo, a gente tem tentado, obviamente, qualquer tipo de sugestdo, e de proposta, ela é
sempre muito bem-vinda. A Sandra falou que os treinamentos ndo estdao na mao do SPTrans. Eu acho

gue essa é uma informacdo que ndo é tdo verdade. Na realidade, a SPTrans, ela tem uma area muito
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atuante, que trabalha muito com o RH das empresas, mas a gente tem quatro mil (40000) operadores,
ou seja, a gente ndo conseguiria, especificamente, dar os cursos para todos os operadores da cidade.
S30 vinte e oito (28) empresas, trinta e dois (32) contratos. E uma estrutura muito grande, que a gente
precisa descentralizar, trabalhar com multiplicadores, para que a gente consiga fazer com que o
conteudo chegue até a ponta, até esse motorista, até esse operador. O nosso RH, ele ndo sé constroi
muito dos cursos com as secretarias que a prefeitura tem, como eu falei, mas, também, audita esses
cursos dentro das empresas operadoras. A gente também tem um controle de qualidade com relagao
a isso. Teve um periodo de pandemia, em que o formato foi um pouco mais flexibilizado. A questdo da
EAD de ser um ensino assincrono, e tudo mais. Mas a gente tem retomado esses formatos, isso ja foi
até discutido aqui dentro do préprio CMTT, feito apresentacdo pela Angela, pela Gerente de
Desenvolvimento da SPTrans. Entdo eu acho que um ponto, é que a SPTrans trabalha muito bem.
Obviamente dd para melhorar. A gente sempre esta aberto a qualquer tipo de sugestao, qualquer tipo
de contato. O treinamento da SPTrans estd sempre tentando melhorar e trazer novas informacdes. Se
atualizar como um todo. Mas, Sandra, de novo, se vocé tiver alguma outra sugestdao de curso, alguma
outra, algum outro tipo de instituto, fundacdo, alguma coisa que a gente possa trabalhar e tentar
melhorar esse tipo de experiéncia de usuario, a gente esta aberto e pode tentar fazer uma reuniao pra

isso, ndao tem problema nenhum. Ta?

[02:15:12] Sandra Ramalhoso: Oh, sempre na parceria esta bom?

[02:15:22] Eduardo Reis - SPTrans: E claro, com certeza. A gente n3o espera nada diferente.

[02:15:26] Sandra Ramalhoso: Estamos aqui, estd bom, precisando é sé chamar obrigado. O Wagner

falou para eu visitar o Paris, eu vou |3 de novo. Ele disse que ele paga o taxi,

[02:15:31] Eduardo Reis - SPTrans: O Wagner Chaves, que vocé estd falando? E diretor do SPTrans, ele

ja estd chamando de Wagner, esta 6timo, j4 é de casa. E tranquilo. Obrigado, viu.

[02:15:46] Michele Perea Cavinato: Obrigada, Sandra. Obrigada, Edu. Dawton, as pautas. Chris, quer
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complementar alguma coisa da fala do Edu?

[02:15:59] Christina Borges: Ndo, eu so quero agradecer a possibilidade de estar compartilhando isso
com vocés, de estar ouvindo novas ideias, sugestoes. Isso é que faz a coisa, vamos dizer, essa troca de
sinais de comunica¢do, que é sempre importante para a SPTrans se manter atuante, viva, e

melhorando a qualidade de servico, sé tenho a agradecer a todos, muito obrigada.

[02:16:46] Michele Perea Cavinato: Nds agradecemos. Chris, sabe que vocés citaram uma pauta que
pode ser bacana para uma proxima reunido, se todos concordarem, nés comecamos a pedir ajuda
para SEURB agora, que é O Abrigo, amigo. Talvez trazer a equipe de SEURB para que apresentem esse

instrumento, esse recurso tdo importante na seguranca, principalmente das mulheres, sim.

[02:16:55] Christina Borges: Perfeito. Concordo. Quer dizer, ndo tem que concordar comigo

[02:17:36] Rosilda: Apesar da gente identificar onde ficam esses abrigos, esses pontos. A gente tem
uma concessionaria hoje que implanta os abrigos e diversas tecnologia disponivel. A gente poder
pedir pra quem administra esses abrigos, que esses equipamentos possam ser incluidos nas periferias,

seria excelente.

[02:17:41] Michele Perea Cavinato: Entdo, eu j& vou deixar para a proxima pauta. Muito bom. E

Dawton?

[02:17:43] Dawton Roberto Batista Gaia: Bom, é. Estou a fazer o encaminhamento para o final da
nossa reunido. Eu estou vendo que, acho que o. Lucian n3o estd, ndo estd mais na reunido. E bom,
mas de qualquer forma é o seguinte. Na questdo da meta, ele fez um questionamento com relacao a
meta, 1a na meta trinta e nove (39). Embora n3o especifique a quantidade de travessias elevadas a ser
construidas, estdo previsto |a cento e cinquenta e nove (159) unidades. Esse valor esta reservado. L3
no fundo, eu estou falando de quarenta e cinco milhdes (45000000), s6 para vocés terem uma ideia,

estd reservado. Entdo existe sim, esse recorte da meta que nds estamos fazendo aqui com relacdo a
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travessia elevada. Pode dizer até que é pouco, poderia, pelo tamanho da cidade, poderia ter sido
muito mais, tudo bem, mas é isso que mas existe o planejamento. Tem um item |3 especifico com
relagdo a esse item travessia elevada. Bom, cada vez mais, claro que é necessario expandir o nosso
olhar na mobilidade ativa para o transporte coletivo na pessoa com deficiéncia. Enfim, na questdo da
seguranc¢a. Ndo podemos focar apenas na parte fisica da geometria da via, do veiculo, na moto, da
bicicleta, mas nds temos que investir muito no comportamento do pedestre, do ciclista, do motorista.
Cada vez mais, o que tem, o que é necessdrio é a questdo do comportamento e isso tem levado
muitas vitimas. Por conta do comportamento inadequado de alguém no transito. Infelizmente, muitos
tém desrespeitado a sinalizacdo por falta de uma consciéncia que deveria ter sido adquirida ao longo
da vida. Provavelmente, ndo é tdo simples assim, do jeito que eu estou falando. Mas a realidade é que
nds temos que investir mais na fiscalizacdo, na engenharia. Boa parte do nosso investimento, tem que
estar na educacao do transito. Precisa estd voltado de fato para a mudanca do comportamento das
pessoas no transito. Eu Acredito que realmente, se, nds conseguirmos mudar esse comportamento,
essa cidade vai ficar mais amigavel para todo mundo. Claro que o poder publico tem a obrigacao e
tem se esforcado muito através da Secretaria. No nosso caso especifico, da SMT, nds temos nos
esforcado muito nessa questdo da seguranga e temos debrugado muito, com o objetivo de reduzir de
fato o indice de potencialidade de acidente no transito. Isso. Eu queria agradecer a Chris, pela
apresentacdo excelente. As pautas que nds temos colocado, né? A gente tem sempre é feita uma
reuniao, so pra vocés entenderem como que é o processo. Aqui dentro do nosso CMTT. Rapidamente,
vou fazer um resumo. Se tiver que colocar alguma coisa Emilio, por favor. Os conselheiros apresentam
a proposta de pauta e, as vezes, essas pautas vem de longo tempo, vem sendo colocado e todas as
pessoas envolvidas nas respostas com as pautas sugeridas, nds fazemos contato ou com a SPTrans ou
com AST com a com a CET ou com o DTP. Quer dizer, cada érgao, cada entidade é responsavel por essa
resposta que é solicitada nesse pedido de pauta. Posteriormente, isso é submetido, a gente leva pra
outras instancias pra olhar a pauta. Se é isso mesmo, se eles querem colocar mais alguma coisa,
qguerem acrescentar mais alguma coisa na pauta, entdo, e posterior a tudo isso, essas sugestdes. Essas
sugestdes, ndo é que sdo que sdo feitas sempre de uma em uma uma reunido cerca de dez (10) dias
Oou uma semana anterior a esta reunido é decidido a nossa pauta. Entao, e |13 a gente tem sempre tem

buscado ndo fazer uma pauta muito longa, muito extensa, para que a nossa reunido nao se estenda
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muito e ndo fiquei muito cansativa para todo mundo. Algumas, a pauta a gente sempre seleciona
como pauta mesmo para poder abrir para questdes que possam surgir durante a apresentagdo de
cada um dos nossos convidados. E a questao dos informes é realmente um informe. A ideia é fazer um
informe que seja esclarecedor com algumas dulvidas que surgiram das possibilidades e nos pedidos
dos conselheiros. SO isso. O resumo da nossa, do nosso planejamento, aqui com relagdo as nossas
reunides da Camara Temdtica. Entdo, mais uma vez, queria agradecer a Chris pela excelente

apresentacao. Vou abrir para o George, como excec¢ao. George, estamos fechando aqui a reuniao.

[02:23:40] Christina Borges: S6 uma coisinha. Quero agradecer aos meus colegas, o Paulo e o Wilson.

[02:23:51] Dawton Roberto Batista Gaia: Por favor. Agradecemos conjuntamente, Paulo e o Wilson,

pela ajuda na apresentacdo e pelo apoio. George.

[02:24:02] George Queiroz: N3o, s6 para encerrar. Eu queria mais uma vez, infelizmente, lamentar a

auséncia do secretario, porque, ele, pelo regimento

[02:24:08] Michele Perea Cavinato: O secretdrio participou da reunido inteira, George.

[02:24:10] George Queiroz: Eu ndo vi que a gente fez uma pergunta. A gente fez uma pergunta no
comeco, ele esta ai? Ninguém respondeu, ninguém falou nada, ndo havia ndo. Vi que a gente estava

discutindo coisas politicas.

[02:24:22] Mauro Calliari: George, desculpa, eu vou entrar nessa histéria pelo amor de Deus, o cara
foi I3, respondeu. Falou que esta no hospital. P6, meu, vocé participa da reunido e dai vocé tem moral
para falar ou vocé ndo dd uma balada deselegante. Deselegante o que vocé estd fazendo, dd uma

olhada na da uma olhada na gravacdo da reunido.

[02:24:40] Mauro Calliari: Nao, porque a gente perguntou. Pe¢o perdao.
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[02:24:22] Celso Gongalves Barbosa: George, eu estou fazendo quimioterapia, eu estou no meio da

guimioterapia, do perdao, lutando pela minha vida.

[02:25:02] George Queiroz: Peco perdao, lhe desejo saude, muita saude.

[02:25:07] Michele Perea Cavinato: Vamos |a. Gostaria, inclusive, de passar a palavra para o secretario

para fazer o fechamento da nossa reunido.

[02:25:18] Celso Gongalves Barbosa: Espera ai. Eu peco desculpa a todos.

[02:25:51] Dawton Roberto Batista Gaia: Secretario, ndo precisa pedir desculpa. Nos é que nos

desculpamos. Agradecemos pelo esforgo.

[02:25:59] Celso Gongalves Barbosa: Desculpa. Realmente um momento bem complicado da minha
vida, mas. Ai, ai. Posso. Eu estou num momento bem complicado da minha vida, mas eu quero
agradecer a presenca de todos. Desculpa se em algum momento, eu ndo consegui participar, eu estou
participando, eu estou ouvindo atentamente. S3o discussdes que a gente tem que continuar. Eu fago
guestdo sempre de participar de todas as cdmaras de uma forma ativa. Realmente, o que ele falou
mexeu comigo. Mas eu agradeco a presenca de todos. Eu declaro encerrada a reunido, muito

obrigado,



