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Pautas
1. Planejamento e Operagéo em grandes eventos - CET/SET
2. Monitoramento de viagens em bicicleta na cidade de SP — Flavio Soares — Ciclocidade

Informes

1. Monitoramento do Programa de Metas (incluir estruturas cicloviarias e estruturas relacionadas
ao transporte coletivo - corredores e BRT) — Luccas Gissoni — SMT/AT e Joao Bonett
SETRAM/AT

2. Atualizacéo sobre o programa Bike SP - Dawton Gaia - SMT

3. Criacdo da Camara Temética dos Usuérios de Transporte Coletivo - Jodo Bonett — SETRAM -
Apresentacdo do Relatério de Mortes e Sinistros no Transito de 2022: " Os dados de sinistros
informados nos relatérios anuais da CET sé&o originados dos boletins de ocorréncia
disponibilizados pela SSP/SP. Desde 2022 um erro de sistema na origem desses dados tem
lancado 90% das ocorréncias em um mesmo endereco, tornando inviavel a coleta e o posterior
tratamento dessas informacdes. A CET esta em tratativas com a SSP/SP para solucdo desse
problema. Em paralelo, também ha um convénio com o INFOSIGA para compartilhamento da
base de dados dentro da futura reestruturacdo em andamento no Estado".
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0:1:52 Dawton Roberto Batista Gaia - Eu ndo. Eu ndo estou escutando, vocés me ouvem?
0:1:53Michele Perea Cavinato - Sim.

0:1:59 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, bom dia a todos. Vamos dar inicio a mais uma
reunido CMTT. Hoje n6s vamos ter 2 pautas, né? Michele, quer dar uma lida na pauta. S6
aguardando o secretario entrar.

0:2:21 Michele Perea Cavinato - Opa, vamos la. Entdo hoje sdo 2 pautas. A primeira € o
monitoramento de viagens em bicicleta na cidade de S&o Paulo. E uma pesquisa OD de bicicleta
gue vai apresentar o Flavio, do ciclocidade e a segunda foi uma pauta pedida pelos conselheiros,
gue é o planejamento e a operacdo em grandes eventos. E além das pautas, tem diversos
informes, tem um monitoramento do programa de metas, tem atualizacao do programa bike SP? A
criacdo da Camara tematica de usuarios de transporte coletivo e a formacéo do grupo técnico
para tratar de assuntos referentes a resolucao do Contran, que é a das bicicletas elétricas. SO vou
dar uma passada para falar o que esta sendo tratado nesse grupo. E é isso, Dawton, na hora que
vocé quiser iniciar. A gente comeca pelo Flavio.

0:3:11 Dawton Roberto Batista Gaia - Flavio, vocé nos ouve?
0:3:19 flavio soares - Oi, gente, bom dia.

0:3:22 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom dia, Flavio. A palavra é sua. O secretéario ja assistiu
essa apresentacdo também? Entdo acho que pode, pode comecgar.

0:3:34 flavio soares - Entdo t4, entdo gente, bom dia a todas e todos. Obrigado ai por incluirem
esse tema na pauta. Antes, na verdade, a gente vai meio que repetir a apresentagdo que a gente
fez durante o langcamento da pesquisa, mas s6 fazer um comentario breve, né? De que antes de
mais nada agradecer, né? A gente quando a gente precisou de ajuda, a gente fez ai, a Haydee e
a Taina vao falar, a gente fez uma consulta publica sobre antes da gente definir os locais em que
a gente ia fazer a contagem de ciclistas e na época a gente foi I& na Camara tematica de bicicleta,
inclusive pedir ajuda de divulgacédo e tudo mais. O pessoal super ajudou e antes dessa pesquisa
ficar pronta, eu lembro que era o Cucci que estava ha Secretaria, né, fazendo aqui a parte das
parcerias. O Cucci até falou, acho importante a gente voltar a Camara tematica apresentar esse
trabalho. A gente falou néo, tranquilo, vamos apresentar. Mas, enfim, acabaram tendo uma série
de mudancgas ai na SMT ai, enfim, estamos apresentando hoje, né? Era pra gente ter apresentado
isso, talvez até antes do langamento, s6 uma contextualizagéo rapida aqui, entdo, deixa eu ver se
eu consigo compartilhar a tela €. Porque na verdade, quem vai comecar, a gente vai fazer do
mesmo modo que a gente ... espera deixa eu ver se eu acho aqui... Acho que foi. Entdo a gente
vai fazer meio que o0 mesmo que a gente fez da outra vez | para apresentar. Entdo a Haydee
comeca ai, em seguida, a Taina fala, as 2 sdo responsaveis, principais ai o estudo que a gente fez
e dai eu fago um fechamentozinho, a gente entra numa discusséo, entdo vai la, Haydee, por favor.
Haydee, a gente ndo te ouve. Eu acho que vocé ta...

0:5:28 Taina - Alb, alb.

0:5:29 flavio soares - Vocé a gente ouve, Taina, a Haydee, néo.
0:5:37 Haydee Svab [ASK-AR] (Convidado) - E agora?

0:5:38 flavio soares - Agora, sim.

0:5:4 Haydee Svab [ASK-AR] (Convidado) - Nada como tirar o fone e por de novo, ndo é
verdade? E isso. Estou meio gripada, entdo desculpem ai a voz meio ruim hoje. Primeiramente,
bom dia a todos e todas. Ai, Flavio, vocé vai pilotando os slides, né? Vocé esta com
apresentacdo? E, a gente vai apresentar aqui, na realidade, a segunda fase desse trabalho, que é
do monitoramento de bicicletas, de viagens por bicicleta em S&o Paulo. E aqui esse slide € meio
s6 pra gente nao esquecer que tem todo um histérico de construcéo de planos, isso que a gente
vai apresentar aqui hoje, ndo veio do nada, né? Vem de um histoérico longo de tentarmos construir
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ai uma mobilidade urbana mais sustentavel € com menos emissdes. E ai, hesse sentido, a gente
tem um arcabouco de planos muito robusto até entdo, a gente elencou ai a questdo do plan mob
de 2015, um plano cicloviario, agenda municipal 20 e 30 alinhada com os ODS, e o Plan Clima
também. E a questao é que se a gente fosse ai, num contexto de escassez de recursos, né? E de
tentar pensar politicas publicas bastante assertiva. Se a gente fosse pensar em um grande
indicador a perseguir seria essa questdo de conseguir atingir pelo menos 4% de viagens por
bicicleta até 2030. E s6 que, 0 que que acontece, né? A gente ja veio aqui também apresentar
anteriormente, € como que a gente afere isso, né? Como que a gente afirma: “a temos 4% de
viagens de bicicleta? Temos mais? Temos menos? Estamos crescendo? Estamos indo em
direcdo a essa meta de uma forma mais consistente ou ndo? A gente apontou essa questao de
falta de mecanismo de monitoramento adequado e ai o trabalho que a gente vem desenvolvendo
ja faz mais de 1 ano, € no sentido de estruturar um sistema de monitoramento que aponte para a
gente. Se a gente esté evoluindo no sentido de aumentarmos e atingirmos ou ndo e em quanto
tempo, enfim. Mas se a gente esta evoluindo, pelo menos no sentido dessa meta, pode seguir,
Flavio. E ai, a primeira fase do trabalho, contou entdo, com o benchmark, é de como outras
cidades do mundo monitoram as suas viagens por bicicleta. Como que elas estdo ali avaliando, na
sequéncia, a gente fez ai uma proposta para Sao Paulo, o que a gente ja usa os dados que a CET
ja tem, disponibiliza seus computadores fixos, contadores méveis. Junto com os dados do Strava
metro, considerando ai a limitacéo e os vieses de cada uma dessas Fontes, respectivamente, a
gente avaliou e propds modelos de regressao para isso e a gente também chegou num
diagnostico. Que é, a gente tinha poucas informagdes, principalmente das periferias das bordas
da cidade de Sdo Paulo, que dessem para que a gente ferramenta que dessem dados, para que
0s nossos modelos de fato conseguissem apontar a qualquer tendéncia, entdo os modelos
ficaram muito fracos. Isso a gente também aponta nesse caderno 4, né? Pode seguir. E ai, entre
os resultados, né? Ja tinha adiantado, a gente faz esse modelo de regressdo, com essas
estimativas, com os dados da CET, os dados Strava, a gente também cria um cardapio de
opcdes, porque a gente entende que a nossa atuagdo enquanto sociedade civil, além de ser de
provocacéo do poder publico, também é de, nesse momento, por conta também no nosso postura
de pesquisadores, era também de apontar possibilidades, né? Entdo, vai desde uma coisa de uma
possibilidade, um pouco mais conservadora, Com menos recursos, até a execugdo de uma
contagem de linha de base, que seria conseguir cobrir um pouco mais toda a cidade e também
fazendo ai um pouco da linha de contorno que a gente chama um pouco da linha do rodizio como
um cinturdozinho de contagem, que também pode ser usado para o OD do metrd para suas
calibragens. Enfim, a gente termina esse estudo anterior nesse lugar, fazendo essa proposta
dando essas opc¢des, instrumentando o poder publico com isso. Pode seguir, Flavio. E ai a gente
entra nessa fase do estudo que a gente esta apresentando especificamente agora que é,
conseguimos o financiamento ai junto com a CAF, parceria da Secretaria municipal de
transportes, Secretaria metropolitana da STM, SMT e ai gente também, Secretaria de relacdes
internacionais e a gente comeca entéo a fazer a linha de base, essa contagem maior que a gente
nem sabia se seria possivel ou quando seria possivel, isso acaba se materializando de alguma
forma. E o0 que acontece, a gente vé na sociedade civil, ndo tinha como a gente abrir mdo dessa
etapa participativa que sempre é imperfeita, mas ela precisa acontecer. Entdo a gente bem que
gostaria de ter ficado muito mais tempo aberto. A gente sempre gostaria de ter conseguido atingir
muito mais gente, mas ela existiu, isso €&, isso foi super rico, super importante e acho que também
vale ressaltar que a prefeitura foi muito aberta a repensar porque a gente tinha apontado os 218
pontos e a gente repensou muito desses pontos a partir do feedback que aconteceu dessa
consulta publica. A gente recebeu 129 respostas validas. 245 contribuigfes efetivas, deixa eu s6
explicar o que sdo respostas validas. A gente faz uma pergunta, né? Que é locais de contagem,
entdo tem gente que entrou na consulta publica para falar, nossa, acho super importante essa
iniciativa e tal. A gente ficou muito feliz em ler, mas é uma resposta que vai acrescentar do ponto
de vista do técnico ali ha esse ponto de contagem é melhor ou pior? Eu quero que mude ou nao,
entdo a gente so6 colocou ali como resposta valida, foram que respostas especificamente ha
contribuicbes a respeito dos locais de contagem, 245 contribuices efetivas, porque muitas vezes
uma resposta tinha varias contribuicdes. Que, no final das contas, a gente juntando, porque muita
gente também dava sugestfes dos mesmos lugares, entdo a gente ao agregar tudo no final das
contas, a gente chegou em mais 70 pontos a serem avaliados junto com aqueles 218, entédo a
gente, no final das contas, ainda assim, a CET também tinha mais alguns pontos. A gente acabou
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avaliando no conjunto, quase 300 pontos, para executar de fato 200. Nao é? Esses 218, questbes
de contagem em dias de chuva, etc, enfim, a gente acabou executando ai 200 pontos. Muitos
deles foram, realocados, muitos deles que a gente ja tinha previsto nos 208, ja atendia a
demandas que as pessoas apontaram na consulta. Essa contagem aconteceu entre 3 de abril e 3
de Maio. Foi um més de contagem. Foi um més bastante intenso de trabalho. Foi um esforco
concentrado. Contamos 36. 475 ciclistas no total. Entdo esses 200 pontos foram de contagem
manual. Foi feito pela metrépole. Além disso, também a CET acrescentasse 10 pontos de
contagem automaticas que a CET também a gente junta, entdo, no fundo a gente consegue
fechar esse bloco com 210 pontos de contagem, além, obviamente, dos dados do Strava metro.
Pode seguir, Flavio.

0:13:02 flavio soares - Acho que eu vou passar um pouco para Taina que ela vai falar um pouco
dos resultado da modelagem e a questéo da expanséo da contagem ao longo do tempo. Vai I3,
Taina.

0:13:43 Taina - Obrigada, Haydee. Entdo a gente foi para rua, fez essas contagens, né? Em 210
pontos ali em 1 més e depois pegou esses dados para modelar e ver que que a gente conseguia
de informacéo, né? Entéo vocés estao vendo ali os mapinhas, que séo os pontos de contagem
gue a CET tem e tinha ja para os anos anteriores e até 2023, que foi o ultimo ano que a gente
considerou que é o ano da contagem de linha de base, essa de 200 pontos. Entdo vocés podem
ver gue nos primeiros anos, na linha de cima, a gente tem uma certa concentragdo de pontos na
regido mais central da cidade. E o primeiro trabalho que a gente fez, que aquela publicacdo
namero 4, que a Haydee falou, é la no comeco para vocés, o trabalho comegou em 2021, entéo
vocés podem ver que ali 2022, assim a gente ja tem uma expansao geografica, né? Entéo, acho
gue isso é um primeiro resultado legal que a CET refletiu muito com junto com a gente a partir do
nosso trabalho. E da necessidade de expandir geograficamente, de olhar para as periferias
também. Além do centro expandido da capital. E ai 2023, na linha de base, entdo vocé tem uma
cobertura muito grande das contagens. Pode passar. E que que a gente tem como resultado.
Entdo, o que que a gente estava fazendo? A gente estava fazendo assim, a gente foi la narua e
contou, de fato, 1000 ciclistas. Se a gente olhar os dados do Strava, sera que a gente consegue
prever quantos ciclistas teriam passado s6 olhando a partir dos dados do Strava? Entéo, foi esse
exercicio que a gente estava fazendo e o que a gente encontrou? Que sim. Em geral, assim, na
média a gente consegue acertar bastante o niumero de ciclistas que vao passar olhando para os
dados do Strava e algumas outras variaveis sécio demogréficas e geograficas que a gente coloca
para dentro do modelo. No entanto, como vocés podem também ver nesse mapinha, os dados do
Strava, eles sdo muito concentrados na regido mais central e mais rica da cidade, que é onde tem
mais usuarios mesmo. Entdo, o modelo no geral € bom, mas quando a gente aplica esse modelo
para a periferia, a gente ndo consegue um resultado muito bom, principalmente porque a gente
tem uma baixa cobertura do Strava, nessas regifes e ai, se vocés olharem ali na tabela em
amarelo, vocés vao ver que a leste, a norte, elas, ha nossa contagem de linha de base, elas tém
uma proporc¢éo boa de ciclistas, mas néo esté refletido no Strava. Entdo a gente ndo consegue
usar o Strava para essas regides mais periféricas. E ai, 0 que que a gente fez? Foi fazer entdo um
modelo mais regionalizado, um modelo que olhasse s para essa regiao central s6 para essa
regido em que os nossos dados do Strava sédo mais fidedignos a realidade. E ai foi o que a gente
fez. Entdo a gente fez, vao ver que ai o modelo 7, se vocés olharem a publicagéo, tem varios. A
gente estava testando diversas coisas, entao esse € o nosso modelo 7, ultimo modelo que esta
considerando s6 a regido do centro expandido, a regido do rodizio da cidade de Sao Paulo. E ai a
gente tem, entdo esse é um modelo de no eixo X. A gente, tem o observado, entdo, de fato o que
a gente tem na rua e o previsto a partir do modelo. Entdo vocé tem que a gente prevé muito
parecido com o que de fato a gente esta observando, entdo nosso modelo consegue ajudar muito,
se a gente ndo for para a rua olhando sé os dados do Strava. Quant os ciclistas teriam passado
naquela rua? A gente consegue dar uma boa resposta, com um intervalo de confianca. Que nem
pesquisa eleitoral, 2 pontos percentuais para cima ou para baixo. Entdo a gente tem uma margem
de erro pequena para essas regioes, para essa regido central. Pode passar. Entéo € isso, né?
Substituir e aumentando a capacidade de contagem nas periferias. Entédo, foi o nosso grande
resultado. E acho que era isso, né?



cM.I_r CIDADE DE
Lirt SAO PAULO
R MosDADE

0:19:37 flavio soares - Entdo, d& apresentacao é isso. Vai comentar mais alguma coisa, Taina?
0:19:43 Taina - Néo.

0:19:44 flavio soares - Entdo ta para a gente ter um tempinho de discusséo, entdo vou fazer 4
comentarios rapidos aqui, ndo é? Acho que o primeiro deles € quando a gente fez o primeiro
trabalho no primeiro ano com relacdo aos dados do Strava, eu sempre digo que eles foram um
grande espelho pra gente olhar o que que a gente estava fazendo na cidade. Como a gente
estava fazendo a contagem de ciclistas e a gente entender como € que a gente poderia fazer
aquilo diferente, né? Acho que esse foi talvez dos grandes méritos do primeiro ano de trabalho. O
segundo comentario € eu comentei isso no langamento |4, entdo quando a gente fez essa grande
contagem de ciclistas, né? A gente tem um retrato, a gente fez um benchmarking como grandes
cidades do mundo tinham feito esse tipo de contagem e ela é a Cidade do México, por exemplo,
faz uma coisa muito parecida e a gente quando fez o langamento, aparentemente essa de Buenos
Aires também fez uma coisa muito parecida. A gente tem ali alguns resultados que vale a pena
destacar, entdo vou so falar de 3 deles que sao primeiro, a questédo das bicicletas compartilhadas,
entdo onde elas existem, elas criam todo um novo nimero de usuarios que nhao estariam naquela
area. Isso, por exemplo, ficou muito claro na primeira publicacdo, quando a gente tinha dados da
Yellow operando e a gente teve que controlar esses dados, porque eles davam um salto, né? Ali
na, principalmente na regido dos contadores da Faria Lima, ali e tal, eles davam um Salto que
eram basicamente usuarios da Yellow, e que ndo necessariamente depois, né, a Yellow parou de
operar. Eles, enfim, acabaram, ndo tendo essa possibilidade. Entdo o sistema de bicicletas
compartilhadas, ele tem uma funcdo muito interessante, que € isso, ele d4 um Salto no niumero de
ciclistas onde ele opera, né? E a gente vé isso é, acho que em boa parte ai, existe uma
concentracdo maior na cidade, sim, mas assim, onde ele existe, ele é bom. Ele de fato da um
Salto nesse nimero de ciclistas para a gente € muito interessante. Segunda coisa é que a regido
central apareceu com o nimero de entregadores muito alto, né? 40% dos entregadores. Entao,
assim, na hora que a gente pensa, entéo, o perfil de entregadores nas cidades, na regido central
da cidade é muito interessante, porque a gente foi fazer, um treinamento com a CET ali das
contagens dos ciclistas e s6 ali naqueles 15 minutos ali que eles ficaram contando no palitinho ali,
0 numero de ciclistas ja passou, 0 cara dando grau na cargueira, né, cara, com cargueira de
garrafa de agua, entéo o tipo de entregador que ele se soma ao entregador classico de bag que a
gente vé em outras regides da cidade, né que seriam os entregadores de aplicativo, entdo o
centro tem essa capacidade, € uma coisa muito interessante. Entdo, por exemplo, nessa cidade,
acho que o secretério entrou ai na reunido. A cidade estuda hoje, né, onde que ela poderia fazer
uma zona de livre de emissdes, 0 centro tem essa caracteristica muito Clara, né? Assim, ndo so
pelos dados de seguranca viaria, que sao absurdos de obscenos no centro. Entdo vocé conseguir
resolver isso dai, vocé conseguiria fazer todo um esquema de entregas, enfim, potencializar a
mobilidade ativa ja tem metrd, enfim, tem um étimo caso de estudo ali para a gente aproveitar. E a
terceira coisa era o numero de mulheres, que a gente tem os dados da OD, eles sao, a principio,
0s mais fiéis que a gente tem com relagdo ao nimero de ciclistas na cidade, a melhor estimativa
gue a gente tem. Mas eu acho que no caso da proporcdo de mulheres, essa contagem pela
abrangéncia que ela teve me parece até um dado mais fiel e o resultado que a gente teve foi de
7% no namero de mulheres. Normalmente a gente entende isso como um proxy na literatura, ou
seja, ele é um indicador muito forte pra gente, do quanto as pessoas se sentem confortaveis em
pedalar na rede, em usar aquela rede, que aquela rede, ela traz seguranca que vocé se sente
convidado a estar ali, ndo s6 ciclistas experientes, mas novos ciclistas, pessoas idosas, enfim, né?
A gente esta inclusive fazendo um trabalho agora que esté sendo finalizado junto com a equipe do
Gregorio, que também esta ai. E os dados ai também estéo evidenciando isso de uma forma
muito interessante, né? Entéo, finalizando os meus comentarios aqui. Esse foi o segundo, o
terceiro, de 4, s6 para gente saber, as contagens da CET. A gente fez todo um esfor¢co muito
grande de unir as metodologias, né? Acho que todo mundo conhece a metodologia da ciclocidade,
né? Que a gente vai la, olha, varias coisas, né, qualitativas além do nimero de ciclistas e a CET
em geral, olha mais fluxo de ciclistas, né? Entdo a gente teve todo um momento ali, foram eu acho
gue mais de 10 dias para a gente conseguir consolidar essa metodologia conjunta e acho que ela
€ um grande mérito da gente ter feito esse grande retrato da cidade, olhando esses qualitativos,
entdo a CET talvez no futuro ndo faca, mas talvez se pelo menos ela contasse, talvez mulheres, ja
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iria ser um grande avanco, né? Mas ela tem ai a metodologia, se ela quiser replicar no futuro,
metodologia esté ai, estd bem documentado, enfim, € s6 aplicar de novo e a gente vai ter um novo
retrato da cidade igual a gente teve dessa vez. E o Ultimo comentério que eu faria antes da
gente... jA vi que j4 tem gente levantando a méo, € o seguinte, a gente, recentemente, teve uma
conversa com o Dawton e com a Léia né, que inclusive o Natalini na posi¢cao do secretario la das
climéticas e o Celso na posicéo do secretério de mobilidade, fizeram perguntas muito pertinentes,
né? Afinal, a gente tem dados de aumento do nimero de ciclistas, de estagnacéo e tal? Nao. A
gente ndo tem. Mas justamente esse plano de monitoramento, € que a gente tenha em 1 ano e
tenha isso a cada ano, a partir de agora, né? Acho que é o grande mérito do trabalho, porém, tem
uma outra parte dessa mesma pergunta que é o quanto de veiculos motorizados a gente tem
reduzido na cidade de S&o Paulo. Essa outra parte da pergunta é extremamente pertinente.
Entdo, eu e a Taina estamos aqui com os dados de radar da cidade, ndo €? Entdo eu nao sei se
€ alguma coisa que a gente viu, a gente poderia analisar a partir desses dados. N&o sei, mas a
gente teria como fazer um estudo desse tipo. Eu acho que ele € um complemento muito
interessante, dialoga diretamente com o espirito do plan clima e, afinal de contas, eu acho que é o
gue a gente quer, né? Que é aumentar a mobilidade ativa, transporte publico, bem no espirito da
PMNU, que é o que todo mundo aqui enfim defende. Dito isso, abro ai para gente conseguir
discutir um pouquinho e obrigado.

0:25:49 Taina - S6 um ultimo comentario. Que a publicacao e todos os dados estédo disponiveis,
sao publicos para que todo mundo possa usar € mexer nessas qualitativos que o Flavio falou, né?
Entdo a gente tem la mulher entregador, que tipo de entregadores, se tém Garupa, se hdo tem
garupa? Tem varias outras analises que podem ser feitas, que de repente a gente nado fez e os
cbdigos também de todos os modelos que a gente usou, também estéo disponiveis publicos para
gue outros pesquisadores, pesquisadoras possam replicar em outras cidades e regides, entdo,
voceés, por favor, mexam, nesses dados e nesses codigos que a gente publicou.

0:26:28 Dawton Roberto Batista Gaia - Se vocés puderem colocar o link aqui no chat, seria
otimo pra todo mundo ter essa possibilidade. Antes de mais nada, muito obrigado, Flavio, pelo
Pronto Atendimento ai a nossa solicitagdo, né, Taina, Haydee, muito obrigada a todos. Acho que
guem levantou a mao primeiro, que foi o Ceard, né? Ceara, bom dia.

0:26:59 Antonio Matias - Bom dia, Dawton, me ouvindo bem?
0:27:02 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.

0:27:03 Antonio Matias - Entdo, Dawton, bom dia a vocé, cumprimento a todos os homens, em
nome da Michelle, todas as mulheres aqui presentes, em meu nome, a todos os gerais, sem
distincao de generos. Flavio, pergunta para vocé. Eu fui a pessoa que provoquei a manutencao
dessa clausula para essa reuniao daqui de hoje, que eu sou um defensor de andar a pé, um
defensor de ciclofaixas, sou defensor de bicicleta para atender, mas eu estou vendo, a minha
preocupacdo, quando vocés falaram estudo, qual foi o indice de estudo de circulagéo de bicicleta
na Alameda, nas Boninas ali, ali proximo da metrd, praca da arvore, ciclofaixa de quase 4 km. Eu
gostaria de saber qual que € o indice de circulagdo naquela regido? Segundo ponto, esse € 0
primeiro. O meu ponto agora de observacéo de seguranca. As entregas, sou maior defensor,
porque eu moro l4 no Capao Redondo, l& na Sabine, deixar bem claro pra vocés, eu moro la na
Sabina. Entao, ali precisa de muita agilidade para bicicleta ajudar a entregar as mercadorias
tudinho, mas tem um ponto de interrogacao que eu vejo, estou falando aqui para vocés que nos
nao somos de fazer denuncia, nés ndo somos de fazer cagoetagem. Entdo aqui € um ponto de
observacao. As bicicletas andando nos corredores de 6nibus na faixa esquerda, atrapalhando o
viario. E eu, como sou defensor, gostaria que vocés ajudassem a educar esse transporte que €
perigoso para eles andar no corredor da faixa da esquerda. Isso atrapalha tanto dnibus, o taxi e
atrapalha tudo. A gente sabe que tem poucas ciclofaixas, é para isso que estava se debatendo
isso aqui para ampliar cada vez mais e atender aos municipes dessa cidade aonde o ndo pode
ser entregue rapido, uma mercadoria, uma entrega. Eu ainda sou do tempo, eu sou velho, aqui no
Ipiranga, onde esté a sede do sindicato, a maioria das entrega aqui, eram feitas de bicicleta. A
bicicleta tinha um caixote na frente e uma roda atras, e vocé pedalava para fazer essas entregas.
Hoje, com a ciclofaixa vai favorecer muito, entdo esses sdo 0s meus 2 pontos de observacéo e de
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contribuir para a seguranca desses amigo, esses colegas que estdo na rua trabalhando e
prestando servico. Eram esses 2 pontos, obrigado.

0:29:43 flavio soares - Nao. Obrigado, Ceara. Dawton, vamos fazer o seguinte, eu acho que para
a gente otimizar, talvez fazer uma rodada de perguntas e a gente endereca varias, porque eu sei
gue, se ndo nessa a gente vai falando muito e ai acaba a pauta do CMTT vai sendo dominada ali,
entdo vamos fazer uma rodada de perguntas e a gente ja responde todas de uma vez so.

0: 30:01 Dawton Roberto Batista Gaia - Pode ser, vou passar para Aline e possivelmente ao
Jorge e tem 0 Sampaio, que se inscreveu também agora. Vamos fazer as 3 perguntas.
E vocé responde as 4 em seguida.

0:30:17 Aline Pellegrini Matheus - Beleza, bom dia a todas e todos. Primeiramente parabenizar
o trabalho ai da ciclocidade, porque € um trabalho, imagino que é imenso, dificil de fazer e muito
complexo. Parabéns, Taina, Haydee, Flavio ai pela apresentacéo, ficou muito claro ai nos slides
gue vocés trouxeram a complexidade e o empenho de vocés ai ha apresentacdo. A minha
pergunta é sobre esse modelo que vocés trouxeram, se tem uma previsdo assim de alguma
margem assim, se €, existe uma possibilidade de mudanca. Por exemplo, se 0 que que pode
influenciar nesse modelo para que ele seja mudado, dentro do que acontece. Assim, 0 que que
pode influenciar se alguma, se houver alguma mudanca, no decorrer do tempo do que acontecer
com a cidade. As mudancas na cidade, as mudangas, por exemplo, nas estruturas que a gente
tem, as mudancas climaticas que podem acontecer, as mudancas politicas que podem acontecer
no decorrer dos anos, se 0 modelo pode sofrer alguma mudanca. Seja ela organica, assim que
vocés vao percebendo ao longo do tempo ou se vocés vao fazer algum ajuste para que esse
modelo seja adaptado e sempre esteja, o mais fiel possivel da realidade. Como que isso pode
acontecer e se adaptando ao longo do tempo? Essa é a minha pergunta. Bom, obrigado.

0:31:55 Dawton Roberto Batista Gaia - Queir6z?

0:32:00 George Queiroz (Guest) - Bom dia, eu queria fazer mais um comentéario do que
pergunta. Sao 3 coisas que eu gueria pontuar. Agradecer o Flavio, a Taina, e colegas ai.

Eu queria primeiro comentar. Sao 3 coisinhas que eu anotei aqui. Primeiro é para a gente tomar
um cuidado, todo mundo, né? Eu acho que principalmente o poder publico ndo é. Eu vi o
comentério do Cear4, que a gente fala de contagem, a gente fala, tem tantas bicicletas, tal € uma
ferramenta muito interessante que costuma surpreender as pessoas, né? As pessoas falam
assim, passa pra gente, eu fiz uma contagem uma vez la na Mooca, os caras falam assim, passa
5, 6 bicicleta, ai n6s contamos 300, né? E a pessoa fala, é mentira, € mentira, eu mostro as fotos
das 300 bicicletas e as pessoas se surpreendem, mas a gente precisa ter claro todo mundo, né?
Especialmente o poder publico de que o nimero de ciclistas no local nao é métrica que a gente
tem que ter principal para ter, por exemplo, ter uma ciclofaixa ou néo, porque nés estamos falando
de uma estrutura de inclusdo, né? E uma estrutura de direito a cidade. Entdo, se a gente tem uma
ciclovia onde passa uma bicicleta por dia. Esta paga. Porque é uma pessoa que ndo morreu. E
uma pessoa que nao tomou fina de carro. Entdo, da mesma forma que tem, por exemplo, uma
rampa de Acessibilidade, né? A gente nao fica contando quantas pessoas passam numa rampa
de Acessibilidade, entao a gente precisa entender a estrutura cicloviaria, no contexto de direito a
cidade e ndo essa critica muito rasa que é feita por quem nédo gosta de bicicleta, que quer tirar de
ficar falando assim s6 passa meia duzia, ndo passa ninguém, ndo passa ninguém, se passa um. E
muito melhor do que um carro estacionado que privatiza 0 espaco. Isso é muito importante que o
poder publico saiba disso. A gente néo caia nessa pilha de ficar contando, contando, contando
porgue 0 que a gente precisa € assegurar um direito, um direito, o direito a vida e que obviamente
a gente precisa que as estruturas aos poucos chamem as pessoas aos poucos criem-se as redes,
né? A ideia também, um pouco em relagdo ao comentéario do Ceara de que bicicleta ndo atrapalha
o transito. Isso ndo existe. A bicicleta faz parte do transito, ela é o transito. Ela ndo atrapalha o
transito nenhum, porque ela esta no transito, da mesma forma que tem muitos carros que
atrapalham a gente, a gente toma fina de taxi. O taxi passando na nossa orelha porque eles nao
gostam, isso € muito normal. A gente tem um transito muito complicado, tem ciclistas que erram,
tem taxista que erram, tém Onibus que erram, entdo a gente faz parte do transito, todo mundo
precisa ser educado, né? Entdo a gente a gente precisa entender que a gente esta dentro do
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transito, né? A outra coisa é o terceiro comentario, € em relacdo, a nossa relacdo com a
tecnologia, a gente precisa. SO que assim, existe um conceito liberal, de que as big tex vao
substituir o poder publico um dia, né? E isso nos transportes acaba sendo muito pronunciado. A
ideia de que o Uber vai substituir o taxi. Mentira, jamais. O Uber, ou seja, uma empresa particular,
nao vai substituir a ideia de um controle publico de uma prefeitura de entender como um servico,
por exemplo, de transporte individual, como taxi, tem que ser controlado pelo poder publico. E o
Uber ta, quer, vai procurar o dinheiro do jeito deles, entdo ndo substitui jamais do mesmo jeito que
o Itall ndo vai resolver o problema do bike sharing na cidade. As bicicletinhas do Itau resolveram
na faria Lima, na regido nobre da cidade. A gente chama de Vale Encantado, entdo quando o
Flavio mostra que existe, por exemplo, a questdo da yellow ou trouxe uma tecnologia nova de
aluguel de bicicletas, deu um pico, mas quando quando eles desistiram de brincar por falta,
inclusive, de estrutura cicloviaria, a estrutura cicloviaria ndo evoluiu. Quando teve bicicletas da
yellow aqui no Butantd, foi meio baguncado, todo mundo pedalando na calgada, eu vi uma yellow
atropelada aqui. Quando ai a Yellow desistiu de brincar, caiu, ou seja, caiu 0 nimero de ciclistas,
as pessoas andando. Ou seja, quem tem que no momento que a gente quer que tenha mais
ciclistas na cidade, a gente precisava que o poder publico controlasse isso e incentivasse. Ndo
adianta a gente depender da boa vontade do pessoal da caloi, do capital de risco para gente ter
incentivo a bicicleta. Eu lembro da Yellow uma vez, por um momento colocou uma multa para
guem deixar sua bicicleta fora da area nobre que eles operavam, né? Entdo eu acho que a gente
tem que entender que o estado tem que também cuidar do Black Cherry, a mesma coisa o strava.
O strava claramente s6 funcionou como as substituicdo, vamos dizer da ideia de contagem, da
ideia de um controle publico. Funcionou no Vale Encantado, né? Vamos dizer, no centro
expandido, porque é um equipamento feito para smartphone, para performance, né? Nao é
equipamento para mobilidade. Eles tentam usar, mas é claramente entender que 0s que o strava
como uma iniciativa particular, a gente estéa subindo dados para o strava, ndo é? A vgente liga o
strada, a gente esta doando, dados para eles utilizarem, eles venderem, etc, né? Mas a gente
sabe que o strava jamais substituira, especialmente, justamente nas periferias da cidade. Entdo a
gente precisa ter um reforgo do poder publico. Eu ndo acho que assim, a ciclocidade faz esse
trabalho importantissimo de avisar o poder publico do que a gente precisa. Mas assim, o poder
publico, precisa saber que mesmo também a ciclocidade néo vai substituir o poder publico e tem
gue ter gente, tem que ter estrutura para gente cuidar das periferias, né? Isso custa dinheiro, né?
Imagino custa recurso, mas o poder publico tem que trazer recurso para as periferias, para ter
atencao nas periferias, saber onde estdo 0s nossos amigos bicicletas e que ndo fazem
performance, ndo treinam néo, né? O tio da barra forte nao liga o strava, mal tem um smartphone
gue sirva para isso, entao é isso, s6 esses 3 comentarios.

Obrigado, muito obrigado. Bom dia.

0:38:33 Dawton Roberto Batista Gaia - Sampaio.

0:38:37 Sampaio - E bom dia. Bom, ent&o, o Jorge falou bastante do que eu gostaria de falar.
Que é essa questao de atrapalhar o transito. Nao esqueco dos 6nibus falando que os taxis é que
atrapalham o transito dos corredores, né? Entdo eu acho que tem esse lado ai, né? Uma outra
coisa que me chama bastante atencao é que realmente a periferia ela esta totalmente excluida
mesmo dos projetos, das ideias, de ciclovias, de criacdo e colocagdo. Tanto que o pessoal nem se
preocupou, né? De certa forma, em fazer contagem nos bairros mais periféricos da cidade. Uma
terceira coisa € uma curiosidade minha. Nao as pesquisas, mas o ciclovias, como que ele se
organiza, como que ele é financiado, quem financia, vi que é uma associacao de ciclistas, né?
Mas quem séo os financiadores do ciclovias? Por favor, € isso que eu gostaria de falar, obrigado.

0:39:59 Dawton Roberto Batista Gaia - Flavio, acho que vocé pode responder essas.
0:39:59 Taina - Quer comecar, Flavio? Depois eu pego as coisas mais de modelo.

0:40:05 flavio soares - S6 uma davida. Parece que tem mais uma pessoa s6 com a mao
levantada, que se for s6 mais um, acho mais facil ela ja fazer. Ai a gente ja fecha.

0:40:13 Dawton Roberto Batista Gaia - Ceara.
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0:40:16 flavio soares - E o Cear&a de novo ou ndo, entdao?
0:40:19 Antonio Matias - E, sou eu, sim.

0:40:21 Michele Perea Cavinato - Flavio, tem varias pessoas, tem o Ceara, o Caique, o
Sampaio. Vocé quer fazer essa primeira bateria?

0:40:30 Taina - Também vamos ndo deixar repetir, porque tem mais gente com pergunta acho
que € mais importante.

0:40:33 flavio soares - OK, entdo vamos la, entdo vamos fazer assim, vamos fechar esse lote,
porque para a gente nao repetir, a gente prioriza a quem néo falou ali depois pode ser?

0:40:47 Antonio Matias - O Flavio, s6 uma colocacéo, eu falei aqui, George, que eu néo sou
contra. Eu sou defensor, eu tenho um diretor que é ciclista e participante de tudo. Eu falei que eu
estou preocupado é com a seguranca. Se nés poderiamos fazer um mecanismo de fazer uma
educacao para esses colega junto a nés, taxistas e motoristas de 6nibus para evitar acidente, por
exemplo, da vida. Eu ndo sou contra. Eu sou defensor e eu provoquei essa reunido hoje para a
gente ajustar isso ai que eu me preocupo muito da gente que nos o dnibus é maior do que o taxi,
o0 ta&xi € maior do que o ciclista. O ciclista ndo tem seguranca nenhuma. Entéo essa é minha
preocupacdo. Quando eu falei dessa rua é porque eu falo para vocé, Jorge, eu estive nessa rua,
gueria um ponto de taxi 14, ndo tem problema. S6 que os moradores de toda vez que me Vvé |4, faz
a mesma pergunta que vocé falou, eu falei, gente, isso aqui é para preservar a vida. Isso aqui é
para incentivar as pessoas a fazer exercicio. Entendeu? Entéo so6 retratando isso ai que eu néo
sou contra, eu sou a favor. Eu sou defensor e chamo atencdo de algum taxista ou de um motorista
de 6nibus, quando eu vejo eles pressionando o colega dentro de uma faixa, dentro do corredor,
buzinando, eu falo, gente, vocé assustar a pessoa, a pessoa perde o controle.

0:42:05 Dawton Roberto Batista Gaia - Entdo td bom, vamos la.
0:42:07 George Queiroz (Guest) - Estamos juntos, Ceara.
0:42:07 Dawton Roberto Batista Gaia - Obrigado, Ceara. Vamos |4, Flavio.

0:42:10 flavio soares - Vamos l4, entdo vamos fazer o seguinte, vamos comecar primeiro pela
pergunta da Aline. Eu acho que eu vou chamar a Haydee e a Taina para responderem e ai depois
eu comento as outras, porque eu acho que € um bom comego.

0:42:24 Tainé - E, entdo, como foi falado um pouco aqui, o objetivo da contagem de linha de
base, é fazer uma fotografia da cidade no momento que ela esta hoje, entdo ndo é para saber se
tem mais ou menos ciclista em um lugar ou outro, porque a gente sabe que tem demanda
induzida, que tem um monte de coisa que a dinamica ela se altera quando a gente constroi uma
ciclovia, quando a ciclovia existe por 1 més, quando ela existe, depois de 1 ano, se essa ciclovia
conecta com a outra la na frente, entdo tem vérias dindmicas. O objetivo das contagens nunca foi
fazer essa lupa ciclovia, entdo pode ser que até a rua aqui o pessoal aqui comentou, nao esteja
nas nossas contagens porque o objetivo ndo era pra todas as ciclovias da cidade. Era fotografia
gue representasse tanto a periferia quanto centro, as vias de mais alta velocidade, vias de menor
fluxo, vias com ciclovia, vias sem ciclovia, vias com subidas, vias planas, entdo a gente tentou
fazer toda uma tipologia. Assim, uma mistura de diversos tipos de vias, justamente para essa
fotografia mais abrangente da cidade que pudesse nos dar uma visdo do que esta acontecendo
hoje. Mas como vocé falou, Aline, o nosso modelo, ele é estatico no nosso tempo. Nos dados que
a gente tem no momento. Entdo a cidade realmente pode mudar e 0 modelo precisa se adaptar a
isso. A CET vai continuar fazendo contagens manuais, e ai € uma maneira da gente entender se o
modelo esté funcionando. De ver o quanto ele esta errando e se 0 modelo comecar a errar muito e
€ um desejo também nosso, assim, de que a cidade conseguisse fazer esse esforco de ter uma
fotografia, essa foto de todas as regifes, todas as tipologias de viario. E uma vez a cada 2 anos,
de repente, entendeu? Entdo essa linha de base, ela serve como uma foto a partir da qual a
gente... € a linha de base. E o basico e ai a gente vai comecar a entender o que esta acontecendo
a partir desse momento que a gente tem uma fotografia, porque como falaram, a gente néo tinha,
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a gente ndo sabia o0 que estava acontecendo nas periferias, porque ndo existiam muitas
contagens por ali. Entdo hoje a gente tem essa grande visdo da cidade e a partir dela a gente
consegue saber se 0 numero de ciclistas tA aumentando ou diminuindo. Entdo a contagem para
isso, para ter essas tendéncias e onde esta aumentando mais, onde esta aumentando menos,
porque ndo € tentar entender um pouco a politica publica nesse sentido. E esse modelo, ele
precisa ser refeito de tempos em tempos, porque com certeza ele vai deixar de ser representativo
da cidade.

0:44:58 Aline Pellegrini Matheus - Perfeito, muito obrigada.

0:45:02 Haydee Svab [ASK-AR] (Convidado) - E, eu vou complementar o que a Taina falou um
pouquinho, ela ja tocou em alguns pontos que sédo importantes e acho que ele ja logo ndo so
responde a pergunta da Aline, como também as questdes que o George levantou. Que é a
guestao das periferias de entdo, a gente quando fez o estudo e até foi uma premissa
metodoldgica e vocés, quem Ié o estudo com um pouco de cuidado vai perceber, a gente néo fez
medi¢des apenas em ciclovias. Porque nao é so ciclovias que as pessoas pedalam para a gente
ter a foto da cidade para a gente compreender o movimento de ciclistas na cidade, o que que a
gente precisa? A gente precisa da diversidade que a cidade tem. A gente precisa medir onde é a
ciclovia, onde € a ciclofaixa e onde nédo tem nada. Por isso a quantidade de contagens manuais
realmente foi grande, por esses 2 motivos para que néo se ficasse atrelada a questao de estar
numa infraestrutura cicloviaria, porque pra ser uma contagem de contador automatico vocé
precisa da infraestrutura cicloviaria para instrumentar, né? E para a gente também tem os
gualitativos. Entédo ndo sé a gente tinha como premissa ir para as periferias, expandir, entao, se
aguele primeiro mapa que a Taina mostrou, né? Com como a gente foi expandindo as contagens
para outras areas da cidade, mas que a gente também traz informac6es qualitativas de quem é
esse trabalhador que usa bicicleta, quantas mulheres, e ai a gente sabe que as mulheres em si,
tem uma questédo de género associada, mas tem uma guestao que ai eu acho que dialoga um
pouco com o que o Ceard falou de segurancga viaria, né? A quantidade de mulheres pedalando ela
€ uma proxy da percepc¢éao de seguranca, né? E ai, ndo estou falando s6 da infraestrutura,
cicloviaria ou ndo. E ai eu vou sé dar um Highlight num detalhe, que esta na pagina 21 do relatério
gue eu acho importancia, entdo nada do que a gente colocou significa que € para fazer ou para
nao fazer infraestrutura, muito pelo contrario, a gente acha que tem que ter cada vez mais
infraestrutura, inclusive, e ai eu vou trazer o dado. E, a gente mediu a quantidade de pessoas nas
calcadas, né? Entao, sobre o uso de calgadas, “aspas” sobre o uso de calgadas na presenca da
infraestrutura cicloviaria, o uso por ciclistas é baixo. Mas na auséncia da infraestrutura cicloviaria
chegasse a ter 1/3 de ciclistas circulando nas cal¢cadas, é essa propor¢éo chega a 60% na regido
Oeste. O que isso quer dizer? Que a gente precisa de Infra porque as pessoas procuram
seguranca. Entdo acho que a gente também traz esse tipo de qualitativos trazem esses insights
pra gente que nao da pra passar, ndo é so eu acho que do ponto de vista de modelagem, acho
gue eu gosto de dar esses tipos de highlights no trabalho é ponto de vista da modelagem. Ele é
indicador de tendéncia, n&o é pra olhar uma rua em especifico, ele vai... a nossa ideia é porque a
cidade de Sao Paulo é gigantesca. A gente tivesse em uma cidade pequenininha, talvez a gente
chegasse nessas mintcias. E um indicador de tendéncia, mas a gente também traz esses
indicadores qualitativos que trazem essas questdes para a gente que a gente ndo pode ignorar
gue nessas 200 contagens gente também mediu essas coisas. A gente também traz essas
informacg@es e também traz informacBes em areas da cidade. Entao a gente também nao vai, a
gente ndo mediu s6 onde é arterial, onde tem velocidade rapida, que em geral é onde a gente
precisa de mais infraestrutura segregada. A gente também trouxe essas medi¢Bes em vias locais,
porgue também tem gente que pedala em vias locais. Entéo a ideia nossa quando a Taina falou la
atras, essa foto é também trazer a diversidade. E do pedalar como um todo. Acho que era essa é
uma coisa. E ai fechando a minha fala na questéo da Aline, €, se vocé olhar nos modelos, ai nos
site modelos, a gente fez um monte de modelo. E a gente vai calibrando. A gente vai de uma
primeira. Uma das coisas que a gente faz na modelagem é selecionar quais sdo variaveis que
explicam o fenbmeno. Hoje a gente tem uma quantidade determinada s6 de algumas variaveis,
nao vem ao caso aqui técnicas, mas algumas variaveis que elas séo suficientes para explicar com
um determinado bom desempenho. Ai vocé tem uns 70%, 80%. Agora, conforme o mundo muda,
talvez as variaveis que vao bem explicar também podem ser diferentes, e isso esta documentado
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na metodologia. E a CET, qualquer pesquisador e qualquer pessoa aqui pode acessar isso. Entao,
se daqui 5 anos, daqui 10 anos, as variaveis que melhor descreverem e ai, dialogando com o
Jorge fala se o strava falar, ndo vou mais dar os dados, a gente tem outros, pelo menos a gente
vai ter os dados de monitoramento que a CET tem agora nhao vai depender do strava, enfim, a
nossa perspectiva € sempre que a gente tenha mais dados. A gente ndo fundou, fundamentou o
estudo nos dados de um ente privado. A gente esta usando os dados de um ente privado
reconhecendo a sua limitacdo geogréfica para enriquecer e dado que a gente da os nossos dados
para eles, entdo que v&o, que tiramos partido disso, né? E, mas a nossa ideia € apontar e da
ferramental é técnico para que a gente também acompanhe, entdo o modelo ele consegue se
adaptar com o tempo. Hoje ele tem essa foto, mas com o tempo ele pode ter outras variaveis.
Hoje é o strava, amanha ela ou depois pode ser outro e depois pode ter o poder publico com um
sistema de bicicletas compartilhadas. Nosso sonho, enfim. Mas eu acho que tem essa flexibilidade
e 0 codigo esta aberto para isso também.

0:50:24 Taina - E ai sé complementando, entdo tem a potencialidade do bike SP, né? Entao, se a
gente entender o bike SP enquanto um programa de dados, ele ganha outra potencialidade,
porque se a gente conseguir ter esses dados que sdo gerados por um proprio programa da
prefeitura, a gente tem, quando as pessoas estédo usando, onde elas estéo e tal, entdo acho que
ja fazendo a ponte ai com outra pauta. O bike SP tem essa potencialidade de ser o0 novo strava
dentro do nosso modelo.

0:50:58 Aline Pellegrini Matheus - Excelente. Quando eu tive contato com o material de vocés.
Assim que vocés publicaram, eu verifiquei todos esses modelos e achei fantastico, né? E sobre
essa questdo das mulheres, fica ai, né? A intencdo mesmo a gente percebe que quanto mais
mulheres tém, mais seguras sao as vias e ai fica ai o recado, né, para a CET que é importante a
implantacdo de vias cada vez mais seguras e ndo a retirada de vias como a gente tem visto cada
vez mais. Obrigada.

0:51:30 flavio soares - Entdo, deixa eu tentar fazer um apanhado geral aqui das coisas que 0
pessoal comentou entdo sobre a questdo, comentario rapido sobre ainda essa questdo do modelo
e a pergunta da Aline, acho que é importante pensar no seguinte, parte desse processo que a
gente fez, passou por um treinamento de 10 pessoas da SMT e da CET em R, né que é a
linguagem de programacéo que a gente usa para fazer esse tipo de analise. Entdo, foi justamente
pensando em como a prefeitura poderia usar isso no futuro, que a gente convenceu e a prefeitura
topou, tanto a CET quanto a SMT. Que esses técnicos fizessem esse curso assim, entdo tudo isso
faz parte da gente pensar como é que a gente deixa um legado para a prefeitura, que a propria
prefeitura comeca a incorporar isso, tenha as ferramentas para fazer isso, né? Nao fique
dependendo de um 6rgéo terceiro, enfim, né? Seja ele quem for, mas ela possa internalizar isso.
Acho que isso é um ponto importante de comentar e € importante de comentar também que, por
exemplo nisso, que a acho que a Haydee estava comentando das calgadas, olha como a visdo
complementar é importante, ndo é? A visao da ciclocidade e eu entendo que dos ciclistas em
geral sobre uma calgcada é a busca de protecao, né? A visdo da CET de uma calgada é de uma
infracdo, né? Entdo, quando eles estdo olhando o ciclista, na cal¢ada, no fundo, o que eles estédo
olhando ali € assim, as pessoas estéo infringindo a regra do CTB. Tanto é que uma pessoa em
uma via que tem ciclofaixa ou ciclovia, se ela esta no viario ou na cal¢cada para CET nao é
importante essa diferenciacdo. Para gente ela é fundamental, né? Ela € muito diferente, né? Entdo
por isso que essa discusséao toda sobre a metodologia foi super importante também para eles
entenderem, né, que eventualmente existem outros olhares ai que séo reconhecidos
internacionalmente e nacionalmente, né? O tipo de contagem que a gente faz € 0 mesmo
contagem que todas as organizagdes ciclistas fazem no Brasil, basicamente, né? Entéo isso €
muito legal, né? A gente tem essa troca e tem um reconhecimento ali de que nesse momento foi
importante. N&o quer dizer que a CET vai fazer no futuro dessa forma, mas se ela quiser fazer,
esta tudo ali. Entdo acho que isso cobre um pouco ai do que a gente falou, vou dar umas
pinceladas rapidas aqui a gente ndo também ndo ficar tanto tempo, acho que do modelo, a
Haydee e a Taina, ja falaram bastante da fala do Jorge, da questao da yellow e do Vale
Encantado, embora comentando que é nosso Vale Encantado inclui a Cracolandia, né? Na nossa
regido, onde o modelo do strava ainda funciona. E, mas assim, eu diria isso faz parte da resposta
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da pergunta do Ceara, né? A questdo hoje ela é o seguinte, se Sao Paulo tem uma meta de 4%
de bicicletas nas ruas até 20 e 30, né, que é a meta que vem do plan clima e que ela esta muito
alinhada com o plan mob era 3.2 até 2028. A cidade, ela ndo tem que se perguntar guem € que
vai ajudar? Ela tem que perguntar como essas pessoas vao ajudar, ndo é? Entdo, assim, entéo
sim, tem um papel do poder publico que é fundamental, inegavel, mas sim também tem um papel
de entidades privadas que ele tem que somar sim, nessa briga por bicicleta e muito bom que
somem. E quanto mais atores tiverem somando, melhor ainda, mais rapido a gente chega nesse
objetivo. Entdo e ai respondendo a pergunta do Ceara, vou fazer um paralelo com a questao das
velocidades, né? Como é que vocé define uma velocidade maxima de uma via, né? Vocé vai 4,
projeta a via, calcula 85 percentil, mede qual a velocidade das pessoas |4 que estdo passando a
85% esta passando nessa velocidade, beleza? Essa é a velocidade maxima dessa via. Vocé
coloca uma placa l4 e é assim que funciona, né? Essa € a engenharia classica. Hoje em dia, que
a gente estuda sistemas seguros, visdo zero e tal, a gente viu que isso nao funciona
necessariamente assim. As pessoas sao atropeladas, elas tém um risco de morrer muito mais
alto. Entdo vocé nao pergunta, hoje dentro dessa 6tica, qual é a velocidade dela em 85 percentil,
mas vocé se pergunta, qual é a velocidade que vocé quer daquela via para que ela tenha um
Balanc¢o entre mobilidade e seguranca, né? No caso da, vocé perguntou ai, qual € a
percentagem... Quantos ciclistas tém em determinada via? A pergunta nao é quantos ciclistas tem
naquela via hoje é quantos ciclistas a gente quer que aquela via tenha? Essa é a pergunta, né? E
0 gue gue a gente vai fazer para que a gente chegue nesse nimero? Entdo € um olhar um
pouquinho diferente, que ele esta muito mais alinhado com as metas estratégicas da prefeitura,
entdo a nossa meta é: a gente tem que chegar no 4%. Como que a gente vai chegar 14? E isso
gue a gente tem que se perguntar. Entao, eu estou dando pinceladas rapidas aqui, porque se néo
a gente fica muito tempo falando. Falei entdo aqui do Cear4, eu falei aqui da Aline, falei do
Queiroz e 0 Sampaio comentou, 2 coisas da periferia estar excluida. Sim. Entao vocé vé que todo
0 nosso esforgo, inclusive, foi pra justamente conseguir dados da periferia. Esses dados séo
historicamente muito dificeis de ter, né? Quando ndo completamente relegados. Entdo, muito legal
gue 0 nosso estudo conseguiu apontar isso, a importancia de ter esses dados e monitorar esses
dados. E quando vocé comentou quem financia ciclovias? Eu fiquei na davida, eu acho que vocé
quis dizer quem financia a ciclocidade? Né? A ciclovia, ciclovias vem do poder publico. Entdo é
basicamente, né, poder publico que financia as rodovias, se for a ciclocidade, esse estudo ai
depende. Entao o primeiro estudo veio dos MCS, que € instituto clima e sociedade, instituto
climatico, o interesse deles é justamente qual percentual, como é que a gente vai fazer uma
migragdo modal para que a gente chegue numa quantidade de bicicletas, transporte publico
equivalente as metas estratégicas da prefeitura. Nesse novo, 0 que a gente conseguiu foi,
digamos, é um puxadinho vindo do programa da parceria cidade saudaveis da prefeitura com a
Bloomberg. Para que parte desse programa pudesse incorporar essa analise? Entéo, a analise de
dados, né, a parte que coube ciclocidade ali nesse segundo estudo veio desse financiamento da
Bloomberg, que é uma parceria da prefeitura técnica com a fundacao Bloomberg. Ja as contagens
de ciclistas vieram completamente bancadas pela CAF, que aquele banco de desenvolvimento
Latino é, banco de desarrolho andino, né? Entdo a CAF ela financiou diretamente o grupo que fez
contagem, esse dinheiro ndo entra na sua cidade, ndo entra na prefeitura, foi um contrato direto
entre as partes, entdo acho que com isso passamos ai por todas as perguntas, Dawton.

0:57:59 Dawton Roberto Batista Gaia - E Caique, Mauro e Luciano podem fazer as 3 perguntas
novamente, depois nGS vamos encerrar essa pauta, vamos passar para outra. Caique.

0:58:09 CAIQUE ALVES DE SOUZA - Bom dia a todos, né? Eu dei uma lida assim por cima, ndo
li tudo, né? E? E, mas eu s6 queria mesmo é fazer alguns comentarios, principalmente, sobre a
fala do Sampaio quanto a questéo da periferia, que realmente né, eu vi que o Flavio ele deu uma
pincelada, mas realmente fica bem complicado vocé ter essa falta de dados da periferia, né? Eu
acho que daqui, quem mora mais longe aqui, deve ser eu, né? Porque eu sou daqui da cidade
Tiradentes, entdo a nossa rede, tanto a rede de transporte publico, quanto de bicicletas € bem
precaria, tanto é que a gente teve nos Ultimos anos, a gente teve a retirada de ciclovias, né? E
esses dados que o ciclocidade traz é muito importante, porque eu lembro que 14 em 2014, 2015 foi
com esses dados que postergou a retirada da ciclovia da Avenida dos metallrgicos. Ela Foi tirada,
mas os dados de contagem de ciclistas tinham mostrado que tinham 300 ciclistas no dia, 200,
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uma coisa assim. Que era um nimero muito expressivo para um bairro de periferia, porque
guando vocé tinha a ciclovia, porque era bem, acho que estava no comecgo dos aplicativos. Tinha
muitas viagens de lazer, vocé tinha um terminal de énibus que ja tinha um bicicletario, entdo o
passageiro ja saia da bicicleta, ia para o 6nibus, entdo assim funcionava e era esses dados que
eram fundamentais, que foi fundamental para postergar essa retirada. E quando vocé néo tem
esses dados recentes, sobre a quantidade de ciclistas nas periferias, isso prejudica bastante,
porque pelas avenidas, aliquota mencionado, eu vi que ficou um vazio no Guaianazes, cidade
Tiradentes, S&o Mateus, pegou ali um pouquinho da Vila unido, mas ficou esse vazio nessas
regides aqui que sdo bastante afastadas de que tém deficiéncias de transporte gritantes, né? Até
recentemente, apareceu na televiséo a ciclovia da Bento Guelfi. Né? Que € uma ciclovia que é
emblemadtica por ter diversos problemas e pdem em risco a vida do ciclista pela forma com que ela
foi implantada, né? E quando a gente fala assim, né, mas eu falo que assim, muito desses dados
gue apresentaram eles tém um CEP, eles tém uma regiao delimitada, € muito mais fécil vocé
implantar qualquer coisa. A Riqueza de dados que vocé tem na regido centro, ali perto da zona
Oeste, é muito maior do que vocé tem num Fundé&o da periferia. E se ja é dificil para quem esté
nessa regido que ja tem uma infraestrutura melhor, lutar por alguma coisa, para a gente que esta
aqui no Fundao é 3, 4 gatos pingados que esta brigando, batendo, fazendo varias e ndo consegue
porque falta dados. Acho que é assim, acho que o principal é a gente pensar em como trazer
esses dados das periferias, do Funddo mesmo que tem pessoas que trabalham de bicicleta,
pessoas que usam a bicicleta, né? E também de que deixaram de bicicleta, porque eu,
particularmente, ndo ando mais na metallrgicos nas condi¢des que eu andava antes, que tinha a
ciclovia que eu tinha seguranca, do que toda vez vou ter que andar hoje, ter que desviar hoje de
um 6nibus ou de um carro ou ser atropelado como j& aconteceu varias vezes. E muito triste essa
retirada da ciclovia da cidade Tiradentes, porgue nao foi sé ela, isso é um fato. Isso aconteceu em
praticamente todas as periferias de Sao Paulo. Alguma foi tirada, alguma foi esquecida e é esses
dados que a gente precisa ter para fazer esse debate, que leva em consideracao a periferia,
porque o debate acaba ficando muito concentrado nessas regifes mais centrais. Essas regides
gue estdo margeando a borda central, a gente que esta no Fundao, a gente é sempre esquecido e
o0 estudo aqui que foi apresentado ele evidencia isso de uma forma triste, néo é? E, eu estou
falando assim, meio triste porque realmente eu pensei em ver. Por exemplo, vamos falar que a
ciclovia da Metallrgica precisa ser lembrada. Eu sempre lembro dela aqui e eu vi que realmente a
Tiradentes ficou mais uma vez esquecida, é s isso mesmo, ta, obrigado.

1:2:25 Dawton Roberto Batista Gaia - Obrigado.

1:2:25 Michele Perea Cavinato - Dawton, posso abrir um minuto para o secretario?
1:2:29 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim, claro.

1:02:29 Michele Perea Cavinato - Celso, bom dia.

1:02:33 Celso - Bom dia, pessoal. Bom dia a todos, quero pedir desculpas pelo pequeno atraso
gue eu tive, t4? Eu fago questao de participar de todas as reunides para poder estar a par do que
estd acontecendo e poder junto com a nossa equipe aqui colaborar de uma forma positiva para
gue a gente possa avancar nessas questdes, em todas essas discussdes que nés temos tido
durante todas as reunifes, t4? Entdo quero desejar um bom dia a todos. Vou passar a palavra
para o Dawton. Dizer que estou aqui prestando atencdo, e no que eu puder, nés vamos colaborar
para que a gente possa avancar. Esta bom, obrigado. Eu ouvi dizer até na ultima fala em relacao
a Bento Guelfi, né? N6s estamos de olho nessa ciclovia para tomar medidas, realmente, eu,
coincidentemente eu estive, passei |4 e vi, pude ver, né, In loco, alias, situacao realmente € uma
coisa bem complicada, bem perigosa mesmo. E n6s vamos tomar agéo ali naquela regido. Ta?
Entdo, muito obrigado a todos. Eu vou passar a palavra para o Dawton. Nosso secretario
executivo, para que ele possa dar andamento na préxima pauta. Obrigado a todos.

1:04:00 George Queiroz (Guest) - Vocés nédo vao tirar ciclovia ndo, né? Sé a perguntinha basica,
n&o vao tirar, ndo, né?
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1:04:07 Celso - E, entdo. O Dawton, a gente esta estudando, né? Porque a gente precisa ver uma
solucdo que néo atrapalhe e ndo coloque em risco a vida dos ciclistas naquele local, né?

1:04:21 George Queiroz (Guest) - E tirar, seria a pior solu¢éo, né? Ai sim colocaria mais em
risco, por favor, gente, pe¢co encarecidamente, ndo tirem. Muito obrigado.

1:04:30 Dawton Roberto Batista Gaia - Jorge, ndo tem previsdo de retirada da ciclovia, viu,
Jorge? A principio, ndo tem essa previsdo. Esta sendo avaliado que realmente € uma situacao
gue esta trazendo bastante risco, mas essa é uma outra pauta. N6s ndo vamos nela, entra agora
0 moro, vamos passar a bola para o Mauro com Luciano.

1:04:49 George Queiroz (Guest) - Ta bom, é porque a gente esta muito preocupado, Dawton. A
gente estd muito preocupado com isso, viu? Nao pelo amor de Deus, ndo tirem. Desculpe, é por
guestado de ordem. Obrigado.

1:4:55 Dawton Roberto Batista Gaia - Mauro e Luciano, por favor.

1:4:58 Mauro Calliari (Convidado) - Eu queria elogiar o trabalho que vocés fizeram, gente.
Flavio, Haydee, Tain& e eu acho que essa colabora¢do com a prefeitura e uma empresa privada
gue é a strava, né? Parece que é uma coisa que a gente podia usar mais. Acho muito legal que
vocés tenham conseguido mostrar que assim tem limitacdes, mas que da para fazer inferéncias a
partir de uma base que ja existe. E muito bom isso ai. Parabéns. Queria falar sobre a relacéo
entre essa pesquisa, essa metodologia e a OD. A OD é nosso grande balizador de mobilidade em
Séo Paulo esta sendo refeito agora e parece que foi antecipada, né? Queria entender de vocés,
essa meta de 4%. Primeiro que eu sempre acho, que quando a gente vé uma meta dita por uma
por um membro da sociedade civil sem que o poder publico ecoe, ela sempre parece apenas um
desejo, né? Mas nesse caso eu queria fazer chamar atengéo para uma coisa que, normalmente,
na pesquisa OD que que a gente vé € um método, um meio principal de viagem, que acaba
prevalecendo. Se vocé pega a bicicleta para ir até uma estagcao da CPTM, pega um trem,
provavelmente essa viagem vai ser contada como meio principal trem, né? E? E depois com vocé,
consegue fazer abertura. Mas eu queria entender se essa meta de 4% que vocés estdo propondo,
a partir do plan mob e outros relatérios que vocés mostraram, se ela esta considerando o total, de
viagens ou se ela esta colocando sé apenas dentro desse conceito da OD, acho importante isso
ai, porque a ligacdo do pé e da bicicleta, € o que permite que o transporte publico funcione. Enté&o
eu acho super importante a gente poder decupar isso ai, até para poder entender, né? Porque se
guando a gente fala, ha tantas pessoas vao na ciclovia tantas. Eu acho que a gente precisa assim,
talvez 0 maior argumento para isso é, quantas pessoas que estdo conseguindo acessar o
transporte, que ndo estavam conseguindo, né? E ai depois a gente tem muitas outras coisas de
politica publica que ndo é o caso de entrar agora, mas sO para terminar quando alguém perguntar,
mas qual é o nimero de pessoas que esta em tal lugar? Eu tenho impressao de qualquer
medicao, deveria ser capaz de dar isso ai, tanto que hoje ndo € o caso, mas eu aponto o exemplo
aqui daquele medidor de ciclistas que tem e eu uso para caramba essa ciclovia da Faria Lima. Ela
ta la dizendo, 6, hoje séo 4876 pessoas que estao usando bicicleta, provavelmente a maior parte
delas estaria num carro, né? Acho também acho importante que uma metodologia considere o
ponto em si, para gente poder ter respostas para argumentos, né? Quando alguém perguntar,
mas nao tem ninguém andando, ta aqui. Né? Tem um nimero, eu acho que também, no futuro
seria o ideal. Obrigado.

1:8:00 Dawton Roberto Batista Gaia - Lucian.

1:8:9 Lucian (CTB) - Bom dia a todos, tudo bom. S6 queria elogiar e na verdade eu queria elogiar
de novo a pesquisa é que eu ja vi outra apresentacao. Eu queria elogiar de novo o autor do
trabalho toda equipe da ciclocidade ficou muito bacana, muito importante isso. Eu queria 2 coisas
para a prefeitura na real. Que é uma coisa que o Flavio apontou, mas que a gente sabe que tem
uma disparidade enorme de género entre os.ciclistas, ndo é geralmente mais ou menos de cada
10 ciclistas, 9 sdo homens. S6 temos uma mulher circulando. E na Camara tem mais de bicicleta,
a gente j& pediu para que a prefeitura tivesse politica especifica para abordar este problema, que
tivesse politicas voltadas para resolver este problema. Isso aqui € um problema, porque néo é
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uma questéo de preferéncia, € uma questdo de exclusao de usuario. Entdo a gente ja pediu para
a prefeitura, entdo se pelo menos mudasse a metodologia de contagem que a prefeitura faz para
adotar uma coisa mais préxima do que as associacfes fazem de contagem, seria um 6timo ponto
de partida, porque a prefeitura mal dados tem nesse sentido, né? Entéo, se nao tivesse os dados
ja seria um ponto de partida para abordar o problema com solu¢cdes mesmo. E além dessa
melhoria de metodologia de contagem, ndo €? Eu acho que também aproveitar essa discusséo de
contagem que a prefeitura tem Cameras espalhadas pela cidade, deveria também incorporar a
tecnologia na contagem que noés ja tivemos. Acho que néo lembro se me falha a memdria, se ndo
foi, acho que nédo sei se era o Kalil da Prodan que fazia é, tinha uma metodologia, um programa
mais ou menos simples de com cameras da cidade, acho que é a Camera que ficava na Faria
Lima. Ele fazia a contagem automética de ciclistas que passavam ali na ciclovia. Poder fazer isso
implicaria uma nocao de escalabilidade dos esfor¢cos de contagem, que seria enorme, e a
prefeitura poderia produzir dados ndo s6 em 70 pontos onde a gente parte de uma coisa melhor,
gualificada de fazer contagens manuais com fiscais, etc, de ter um ser humano contando, mas a
gente poderia rapidamente massificar essas contagens para facilitar muito a vida. Entdo eu queria
gue a prefeitura levasse em consideragcao esses 2 aspectos e ai acho que a gente teria um salto
de qualidade em politica publica e muito embasado nessa pesquisa que esta muito bem feita e
gostei, principalmente das questdes de de metodologia. E como vocés tiveram o0 mesmo uma
preocupacédo em cuidar dos dados ver de onde vocés extrairam os dados e levar todas essas
diferencas da pluralidade da cidade entre o que é centro e 0 que é periferia, quem que tem acesso
ao aplicativo que ndo tem? Etc? Obrigado.

1:11:06 Dawton Roberto Batista Gaia - Nao sei se tem mais alguém com a mao levantada. Acho
gue ndo, ndo é? E, entdo pode. Pode responder, Flavio.

1:11:12 flavio soares - Entdo Bora I, eu vou comecar depois vou chamar a Haydee aqui para
falar da OD, que é nossa paixao também falar do fator de expansao de ciclistas na OD. Queria
gue a Haydee entrasse em detalhes, porque sdo extremamente importantes. No caso da bicicleta,
mas extremamente mesmo assim. Entdo deixa eu abrir. Entdo, falando aqui, Caique a questao
das periferias, a gente tem feito bastante trabalho assim. A gente fez uns trabalhos de bicicletarios
muito interessantes na questao das periferias. Eu fiz parte da equipe do banco mundial, eles
fizeram um estudo que tem uma metodologia chamada CIPE A, que é um jeito interessante de dar
argumentos e dados para as periferias do porque a bicicleta € importante porque veja, quando
vocé olha os dados, vocé vé que a demanda da periferia € muito mais vocé ter os polos de
transporte como atracéo das bicicletas, entdo terminais, metrd, trem, estacdes e essa metodologia
olha justamente isso, ela vé o potencial de ciclistas que cada estacao poderia puxar ali, né? Uma
pesquisa que eu acho que ela acabou sendo mal interpretada, digamos assim ou pouco utilizada.
Mas esta la. Esses dados estao la tanto nas velocidade, né? Os bicicletarios que a gente fez,
guanto ele estava por essa metodologia, porque essa concepc¢ao, ela faz muito mais sentido do
gue talvez a gente fazer uma grande ligacao entre a propria cidade Tiradentes e o centro, né? Em
termos de prioridade, n&o estou falando em termos de politica publica porgue a nossa rede de
referéncia a essa ligacao, ela tem que existir, né? Ta la no promob, enfim, todo mundo conhece os
mapas aqui, mas acho que séo bons, bons argumentos, baseados em dados e evidéncias que
vocés podem usar sempre que forem defender bicicleta nas periferias, porque ao longo dos anos,
a gente conseguiu gerar esses dados ai em varias organizacdes. E a questéo Lucian, politicas
publicas especificas para mulheres, concordo. Se a CET incorporar pelo menos uma parte da
metodologia ia ser um ganho enorme, entdo vou contar aqui rapidamente a questao das
contagens por Camera, a gente tentou. O projeto da CAF, na verdade, previa que a gente
estudasse isso. Acho que a gente até chegou a fazer uma apresentacéo. E, eu lembro do Cucci
comentando, eu ndo lembro agora se foi nos CMTT agora ndo lembro exatamente onde foi, se foi
na Camara temética de bicicleta, mas isso acabou néo rolando. Inclusive o Kalil estava no projeto,
néo é? E nao rolou porque? Por 2 motivos principais, primeiro que o projeto da CAF tinha um
prazo de discussdo extremamente rapido e veloz, entdo acessar essas cameras era dificil, testar
os algoritmos de reconhecimento de veiculos era dificil no tempo que precisava e gerar um
resultado concreto no tempo de execucao do projeto era quase impossivel, né? Entdo, mas o que
gue a gente pode dizer que existe? Os algoritmos existem, estdo ai, alguns melhores, outros,
piores, e vocé tem hoje uma Camera chamada Tauran que a gente até estudou. A gente s6 nédo
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trouxe elas para o Brasil porque eles ndo tém representantes nacional e a chance de eles pararem
na alfandega era enorme, mas a gente queria. Elas eram basicamente aquela Camera da Prodan,
com uma diferenca que se vocés olharem no site, em marco, eles langcaram uma segunda Camera
gue diferencia a motocicleta de bicicleta, entdo tem 14, mas ela também é uma Camera de janela.
E ela tem um potencial muito interessante de uma coisa assim, de como € que vocé espalha
essas contagens em um em janelas laterais? Seria um projeto incrivel de se fazer, se a gente
conseguisse um financiamento, elas ndo séo caras. Para quem tem um financiamento, t4 sao, sei
la, 700 reais. Mas pensando em uma politica publica, se vocé botar 50 cameras, é barato, é talvez
muito mais o trabalho de fazer a logistica, de onde colocar essas cameras do que propriamente
trazer as cameras, t4? Entdo assim, a tecnologia ja existe, essa € a primeira coisa. A segunda
coisa. Mesmo essa tecnologia de cameras de trafego, eu estava la no velocity no ano passado e a
gente viu que também existem cameras hoje que elas fazem contagense em 3D, entédo elas ndo
s6 fazem contagem do fluxo de veiculos em intersec¢des extremamente complexas como elas
contam, pedestres e ciclistas, o0 que pra alguém que vai renovar uma frota de Camera como a
cidade de S&o Paulo e tem uma capacidade de investimento desse tamanho, seria um ganho
muito grande. O problema é, de novo, essa empresa ndo tem representacao no Brasil, entdo isso
€ um problema muito grave assim de vocé, como é que vocé faz uma compra desse porte sem ter
uma representatividade. Entdo, s6 pra vocé saber, assim que a gente estaria hoje
tecnologicamente muito préximo de fazer o que vocé pensou, né? O problema de ter alguns
problemas ai que sdo muito mais administrativos ou de logistica das empresas do que
propriamente tecnolégicos. Entéo, dito isso, comentei do Caique, comentei do Lucian, Mauro é da
OD. Eu ia comentar da meta 4% e eu ja passo para Haydee. Meta de 4%, né? Vocé comentou
gue era uma meta que a gente trouxe aqui, a gente trouxe, mas ela nao € nossa, né? Ela vem do
plan mob, vem daqueles 4 planejamentos estratégicos e que é um que a gente nao citou, que € o
plano de segurancga viaria também fala de uma coisa muito similar, né? Vai na mesma direcao,
entdo o que a gente entende é: Ela € uma meta da cidade, construida pela cidade e a gente talvez
passou ja um pouco essa fase de planejamento estratégico e definicdo de meta. A gente tem que
ir pra uma outra fase, que é a implementagdo e monitoramento, né? E ai o fato importante de
mencionar € que os planos climéticos, em geral feitos aqui no Brasil, Salvador, € igualzinho de
Séo Paulo, por exemplo. Eles atribuem a meta sem atribuir um ponto de monitoramento. Como é
que voceé faz o monitoramento dessa meta? Isso é crucial, né? E isso que a gente acabou indo
trabalhando, isso. Isso vai virar um indicador na agenda 20 e 30 oficial da cidade. Esse € o passo
final que agora a gente precisa amarrar, mas s6 pra vocé saber que é assim, né? A gente
entende, entdo, que o secretario Celso esta ai, que ele tem como livro de cabeceira esses
planejamentos estratégicos da cidade. Porque um secretario entrar num cargo sem saber que eles
existem seria impenséavel, né? Entdo eu ndo quero nem pensar que isso aconteceu, né? E um
planejamento que vem da cidade ai. Com isso passo para Haydee falar do fator de expansao do
metrd, que é uma histéria fabulosa, Haydee.

1:17:13 Haydee Svab [ASK-AR] (Convidado) - E, entdo eu também vou falar um pouquinho. Eu
vou contar, inclusive porque eu trabalhei quase 10 anos no metrd de Sao Paulo, fiz, trabalhei na
OD 2017, fiz o célculo do fator discussao, entdo vou contar bem didaticamente, tentar ser muito
breve, que que a gente faz. Tem uma questao do modulo principal, que é aquele de criagdo de
modos, né e? Entdo, as limitagbes da OD, né? Ele cria a mecaniza¢cdo de modos e as viagens a
pé com menos de 500 m, que nao sdo com o motivo, trabalho ou escola, ndo séo registradas.
Entédo, dito isso, entdo a gente perde muitas viagens a pé. Dito isso. O que que acontece? A gente
faz o calculo do valor de expanséo é os modos principais, a hierarquia deles é: os trilhos primeiro,
metrd nesta ordem, metrd, trem, pneus coletivo, dnibus, e ai depois o resto. E, e ai a bicicleta
entra no resto, né? E porque eu estou falando isso? O que que acontece tanto com o metro
guanto com o trem? Vocé tem o dado de bilhetagem, entdo vocé tem, vocé mede uma mostra da
cidade, vocé tem x vocé sabe que aquele x tem que corresponder a tantas viagens porque vocé
tem na catraca, vocé tem a catraca contada e ai vocé calcula o fator de expanséo. Entao vocé
calcula o fator de expanséao para o metr6. Ai depois vocé acerta de novo para o trem, porque vocé
também tem a catracada, vocé também tem os bilhetes Unicos. A gente também tem o contagem
de, com total de viagens, que a SP trans tem acesso, porque ela pega de todas as operadoras,
ela tem esses totais, inclusive uma questéo financeira. Entdo a gente também tem esses fatores.
Entéo, se a pessoa vai de 6nibus, trem e metrd, cada perninha dessa viagem. Inclusive, ela tem
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um fator de expanséo diferente, porque € um modo diferente, t4? Ai que acontece, a bicicleta tem
muito pouco ponto de contagem. A gente usou os dados que tinham, basicamente, tinham com 3
computadores fixos, que tem uma série historica razoavel. E, e ai a gente balizou em 3 pontos,
né? A gente sabe que a cidade de Séo Paulo, por 3 pontos, € ridiculo, a gente pegar isso. Mas foi
um pouco sobre isso, mas a maior parte do efeito da contagem de bicicletas, ela se da pelos
outros modos. Entdo a gente é o que sobra, né? Porque essa viagem eu fagco que essa viagem
como um todo, ela vai de trem ou explano ela como um todo, faco a correcao, se ela ainda vai de
metrd, faco uma correcao, se ela vai de metrd, trem, de 6nibus, faco uma correcéo. E se em
algum lugar ela foi de bicicleta, a gente pontualmente conseguia fazer alguns ajustes de fatores de
expansao, mas basicamente é o que sobra do efeito dos demais modos, principalmente se ela é
encadeada. Se uma viagem de bicicleta, ela é feita inexoravelmente para bicicleta, é isso? A
gente ndo tem esse dado para fazer uma boa calibragdo, um bom fator de expans&o. E tipo em
2017, ndo tinha. Eu acho interessantissimo que 0 nosso estudo acontece no mesmo ano que a
OD esté sendo refeito. Entdo essa linha de base ela pode muito ajudar no fator de expanséao do
modo bicicleta, realmente ter um fator de expanséo que calibre melhor o0 modo bicicleta, porque
por mais que tenha, eu falei do resto assim, mas de alguma forma isso. Como a gente tem uma
confiabilidade do metrd, do trem, do 6nibus, essa viagem de bicicleta, ela minimamente deve estar
expandida préximo da realidade. Podia ser melhor, podia ser melhor, mas estava proximo da
realidade. Agora, quando ela ndo encadeia com mais nada, vocé ndo tem nenhum outro dado
para ancorar o papel de expansao da bicicleta. Agora, com 0 monitoramento de bicicleta, vocé
tem um pouco mais de informacéo para fazer uma expansédo do modo bicicleta, com um pouco
mais de acurécia, inclusive deixando os dados da OD em relacao a bicicleta muito melhor do
ponto de vista de qualidade, eu ndo sei se eu fui clara, mas eu tentei ndo entrar muito nos
detalhezinhos, mas € isso.

1:21:10 flavio soares - Sim, ai sé a gente esqueceu de responder e Mauro é os 4% pelo espirito,
do plan clima seriam todas as viagens, ndo sé por modo principal, né? Entao consideraria também
as viagens concatenadas.

1:21:26 Dawton Roberto Batista Gaia - Mauro estd com a méo levantada novamente, tem mais
alguma duavida? Bom, entdo so pra complementar as falas das apresentacdes, foi colocado aqui
pelo Caique, a metaldrgico. A metalGrgico neste momento, ela esta sendo feita uma alteragéo no
projeto. Ela ndo esta sinalizada, mas ela ndo deixou de existir e ela ser sinalizada e vai voltar a
ser, trecho dela vai passar a ser uma ciclovia, esta sendo construindo agora. Fizemos, né? Eu fiz
junto la com os grupos la da zona leste, a reunido com sub prefeitos, o sub prefeito esta fazendo
parte da construcdo ja da ciclovia. Como entrou a PEC das calgcadas terminou entrando junto a
PEC das calcadas, né? Porque ampliando e no caso especifico dessa ciclovia dessas ciclofaixa
ela passou, ela vai passar a ser ciclovia porque vai ampliar o passeio e o objetivo é esse mesmo,
né? Vai ampliar o passeio para bicicleta estar sobre 0 passeio e ter mais seguranga naquele
trecho que esta sendo proposto. Além disso, havera uma ampliag@o da ciclovia anterior, entdo vai
aumentar em mais 550 m levando e ligando os 2 terminais, né? O terminal Tiradentes ao terminal,
|4 perto da UPA que foi inaugurada. Basicamente n&o existe possibilidade, ndo existe esse
pensamento de retirada de ciclofaixa, né? E claro que esse processo que nds estamos fazendo
agora de manutencao vai ser retomada toda essa manutencgéo da cidade. Entdo é isso.
Basicamente € isso para gente ndo estender, ndo quero estender muito esse assunto para passar
para nossa préxima pauta ai. Entdo, eu acho que néo tendo mais inscritos nessa pauta. Michelli
pode tocar ai.

1:23:54 George Queiroz (Guest) - Dawton, Bento Guelfi fica em ela fica. Obrigado.

1:24:05 Dawton Roberto Batista Gaia - Planejamento e operacédo de grandes eventos. Ai
Michele pode tocar.

1:24:10 Michele Perea Cavinato - SO agradecer aqui ao Flavio, a Taina e a Haydee, obrigada,
obrigada pela pauta.

1:24:14 Dawton Roberto Batista Gaia - Mais uma vez, né?
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1:24:16 flavio soares — Obrigado, gente.

1:24:16 Michele Perea Cavinato - Mais uma vez, verdade, entdo vamos la4. Segunda pauta € o
planejamento e operacédo em... Opa, desculpa. Planejamento e operacdo em grandes eventos.

Ent&o, convidar o pessoal da CET, da operacao da CET. Que é o Montezuma, e eu acho que o
Alexandre vai complementar também e depois da SP trans, se puderem falar um pouquinho da
operacao de vocés. Montezuma, a palavra é sua. Esta sem som.

1:25:31 Dawton Roberto Batista Gaia - Montezuma? Eu estou ndo estou escutando.
1:25:38 Michele Perea Cavinato - Dawton, ele saiu e esta voltando agora. Vamos la.
1:25:40 Fabio - CET (Convidado) - Isto, todos me escutam?

1:25:43 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim, agora sim. Bom dia.

1:25:44 Fabio - CET (Convidado) - Escutam agora? Bom dia, sou José Eduardo. Estou aqui
como responsével pelo departamento operacional ligado aqui a superintendente de engenharia.
Vamos falar um pouco aqui sobre planejamento e operacdo em grandes eventos. E uma
apresentagao, que envolve aqui alguns detalhes, nada que abranja exatamente a totalidade ai das
atividades, mas da um bom apanhado aqui do que é incluso ou que nés levamos em consideragéo
com relacao a esses planejamentos. Cabe, ai, salientar, estamos aqui, a CET, ela é responsavel
por todas as atividades, que envolvem a operagéo do sistema viario. Entdo, essas atividades,
esses eventos que ocorrem no sistema viario, passam pela pelas nossas maos de uma forma
mais a detalhada ou com mais intensidade, digo com a atua¢édo de uma equipe maior da CET ou
uma equipe somente de planejamento. Entdo, envolve eventos ai que toda nossa equipe interna
parte a campo junto com o solicitante para ter definicbes da melhor maneira de estar atendendo a
esta solicitacéo de evento. E com o estudo e participacao de nossa equipe de campo também na
no acompanhamento desses eventos e também um estudo posterior ao término, dependendo do
tipo de evento, evento de grande porte, em que se faz uma analise de como ocorreu o0 evento e
melhorias que deverdo ser tomadas para 0s proximos eventos para que isso seja implantado e
para que isso minimiza os transtornos na via. Todos 0s eventos que ocorrem nas vias trazem
transtornos, trazem riscos. Entdo um planejamento adequados, consolidados e acompanhando
com outras secretarias e outros 6rgaos envolvidos trazem uma agdo que minimiza bem os riscos.
Dar um atendimento adequado ai a populacdo de modo em que nao atrapalhe o evento em si e
também quem néo esta participando desse evento esta no entorno. E falamos inicialmente tem
essa apresentacao que vamos estar passando, se vocés nos permitirem e da um apanhado geral
ai. Vamos, vamos comecar com essa informacao a respeito de uma das legislacées ai que nos
auxiliam para esse planejamento e nos favorecem com relagéo a dar efetivamente esse apoio da
CET com nossa equipe de planejamento e equipe operacional. Se vocés me permitirem, vou
iniciar aqui a apresentagdo. Eu vou pegar um apoio aqui do Alexandre, o Alexandre guerreiro esta
participando aqui conosco. O Alexandre, ele trabalha aqui também no departamento e ele tem
como uma das responsabilidades, um acompanhamento mais préximo aos eventos que ocorrem
ai, principalmente aos grandes eventos. Agora, sé um instantinho, por favor. S6 um instantinho,
por gentileza. Nao precisa partilhar aqui, ndo estou conseguindo compartilhar, compartilhar,
compartilhar.

1:30:48 Michele Perea Cavinato - Montezuma, se vocé quiser me passar por WhatsApp, eu
compartilho por aqui. O que for mais confortavel para vocé?

1:30:53 Fabio - CET (Convidado) - A Juliana est4 me auxiliando aqui, a Juliana.
1:30:55 Michele Perea Cavinato - Entdo esta bom.
1:30:59 Fabio - CET (Convidado) - Fernanda, € Fernanda. Perd&o.

1:31:01 Michele Perea Cavinato - Ah bom. Eu vi a Fernanda passando atras de vocé. Esta
perfeito, ta? E s6 ndo esta em modo apresentacao.
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1:31:16 Fabio - CET (Convidado) - A ndo est4? Entéo é que ele esta em PDF, Michele, ta, da pra
ver? Vocés estdo vendo, visualizando?

1:31:25 Michele Perea Cavinato - Fé acabou de sair, pelo menos para mim aqui saiu.
1:31:46 Dawton Roberto Batista Gaia — Vai l4 no compartilhar, na setinha la.
1:31:49 Fabio - CET (Convidado) - Vamos I4, estdo vendo?

1:31:52 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim, agora vai.

1:31:57 Fabio - CET (Convidado) - Acho que vocé ndo consegue ver. Eu acho que eu ndo
consigo ver aqui, mas como que eu vou passando por aqui?

1:32:03 Dawton Roberto Batista Gaia - Pode ir que esta aparecendo.
1:32:05 Fabio - CET (Convidado) - Pode? Posso continuar, vocés estao vendo, né?
1:32:08 Dawton Roberto Batista Gaia - Isso pode continuar.

1:32:11 Fabio - CET (Convidado) - Perfeito, perfeito. Entdo o assunto ai é que vai ser
mencionado ai para vocés, planejamento e operacdo em grandes eventos. Temos legislacdo que
nos atende ai com relacéo a grandes eventos que nos auxiliam a efetivamente estar participando
ai da ocorréncia ai, desses eventos, de modo participativo. Por que que nds vamos ta
mencionando com relacéo a essas leis e decretos e portarias? Existem alguns eventos

em gue vocé tem uma conduta mais particular, né? Que eventos de solicitantes que querem fazer
alguma festa ou algum outro evento em gue o beneficio desse evento ele est4 mais
particularizado, ndo atende efetivamente a comunidade como um todo. Entdo a CET acaba
disponibilizando ndo s6 o estudo em conjunto, para o desenvolvimento desse evento, mas
também cede ai equipe operacional para garantir a seguranga na ocorréncia desses eventos.
Entdo existem algumas leis que permitem com que a CET ela colabore ai com o evento com a
possibilidade de cobrar pelos custos operacionais, entdo a lei municipal 14072, de 2005, ela
autoriza a companhia de engenharia de trafego a cobrar pelos custos operacionais e servi¢cos
prestados em eventos. O decreto, na verdade, ele nos determina, nos informa e regulamenta
como nos vamos aplicar essa lei com relacéo aos varios tipos de eventos que ocorrem na cidade.
A portaria, né, define os custos operacionais que sao cobrados de seus realizadores,
considerando a prestacao dos servigos administrativos e operacionais. Esses servi¢os que
envolvem o planejamento, envolvem a operacdo em conjunto ai do evento, as vistorias que
antecedem e acompanham durante ai a execucao de obras, por exemplo, em viarios, que sao
considerados eventos também, o material que é utilizado de sinalizag@o para esses eventos,
material este de que envolvem desde equipamentos ai de informacao que sdo os PMVs, material
de canalizacdo, que seriam cones, que seriam super cones, né, que seriam cilindros, envolve
também até sinalizagéo, alteracdo de sinalizacao viaria para garantir maior segurancga a
ocorréncia desse evento. Entdo, toda essa portaria, ela nos auxilia para que a gente possa estar
utilizando todo esse equipamento. Disponivel na CET para o acompanhamento desse evento.
Vamos falar aqui mais especificamente aqui com relagéo aos tipos de evento que nos temos ai
gue sdo nos apresentados, que n0s acompanhamos, né? Sao concentragdes publicas, entdo
todas atividades ou manifestagdes geradas de agrupamento de pessoas por quaisquer meios e
para fins esportivos, sociais, civis, politicos e ou religiosos, dentre outros realizados em vias
publicas ou areas internas, publicas ou privadas, que causem ai reflexo, né, na circulagédo e na
seguranca do sistema viario. Dentre essas ai podemos destacar ai manifestacdes, corridas de
pedestrianismo, passeios ciclisticos, eventos religiosos, jogos, jogos em areas internas, shows
musicais, feiras, simulados e s&o eventos sédo concentra¢des publicas. Dentre essas
concentracdes, € bom lembrar que todos esses eventos trazem ai, a principio, uma autorizac¢ao.
Depois deste estudo, depois desse trabalho em conjunto com essa, com solicitantes se definem
diretrizes para que esse evento ocorra e se emite uma autorizagéo por parte da CET
comprovando ai a possibilidade do uso do espaco para execugéo do evento. E importante frisar
gue a CET ndo autoriza o evento, ela autoriza o uso do viario publico para que esse evento
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ocorra, né? E para que essa autorizacao surja, existe alguns parametros que sdo necessarios
para que a gente possa definir exatamente o espaco que vai ser liberado, horario de liberagéo,
como este evento pode ser acompanhado e, em algumas situacfes, esses parametros nés nao
temos, porgque as vezes nao se tem ai uma definicdo do solicitante em particular, mas sim de
organizacdes que vao participar, decidir um determinado evento, que € no caso ai, por exemplo,
de manifestac¢des publicas na via. Entdo, alguns desses eventos que ocorrem no Vviario, nés ndo
temos a emissao de autorizacao por falta desses parametros. E por falta desses parametros, ha
um questionamento, h4 uma preocupacao efetiva com relacdo a seguranca. Entdo, nesses casos,
por exemplo, em manifestacdes publicas, o policiamento militar assume ai a coordenacéo, visto se
tratar de situacéo de seguranca e a CET ndo deixa de participar ai do planejamento, mas
acompanha com relacéo a area, a parte externa, né? Dessas ocorréncias com relacdo a melhoria
da fluidez no entorno, com relagéo a bloqueios viarios para poder auxiliar ai a ocorréncia dessas
manifestacdes. Mas elas sdo operacionalizadas, né,pela policia militar, que ela vai definir
mediante publico, extensdo, a intencao de movimentacao, vai definir trechos que devem ser
bloqueados e vai nos orientando, e vai nos conduzindo ai de modo parceiro, né? Vai conduzindo a
ampliacéo desses bloqueios ou a reducao desses bloqueios. Entdo existem essas diferencas.
Existem também ocorréncias especiais. Eventos, com ocorréncias especiais, que sao eventos
menores ou que sdo mais localizados, que sdo mudangas que precisamos de fazer. N6s
recebemos solicitacdes de reserva de vagas para a parada de veiculos para mudanca residencial,
para concretagem, para essa parada de veiculos para concretagem, patrulhamento de guindaste
para obras. Entdo existe uma série de outras solicitagdes que passam por n0s que demandam um
planejamento também, em grandes situacdo ndo demanda uma operacao direta acompanhando,
mas sim uma vistoria ao monitoramento do local solicitado. As obras e servigcos também séo
eventos que ocorrem na via, que demandam também um equipamento ai de infraestrutura urbana,
né? As vezes, com um bloqueio efetivo do viario para a execucdo da obra no viario ou apenas ai
uma reserva para posicionamento de equipamentos, quando a obra se trata em areas internas.
Esses eventos com relagdo a obras, também demanda um planejamento que antecede a
execuc¢do da obra, um acompanhamento durante a execugéo e também um planejamento
posterior ou um levantamento de informacdes posteriores para que a gente possa estar ajustando
ai essas operacdes com relagéo a esse tipo de evento. E temos também ai os transportes
especiais, gue sdo eventos ai que envolvem ai cargas indivisiveis, superdimensionadas que
transitam ai pela nossa cidade, por vias das nossas cidades que fazem esse transporte, fazem
esse deslocamento em velocidade reduzida, utilizando as vezes a pista na sua totalidade,
utilizando as vezes manobras, ai por movimentos em sentido contrario ao estabelecido no viario,
entdo demanda um acompanhamento direto de nossa equipe também. Um planejamento desse
itinerario ai dessas cargas, normalmente ocorrem a noite, entdo nés temos equipes ai noturnas,
gue fazem todo esse tipo de acompanhamento. Esses eventos também demandam de uma
autorizacdo da CET. Tanto da obra também. Entdo existe essa preocupacdo de ndo impedir que
esses eventos ocorram, né? Porque ha uma necessidade da cidade que esses eventos tenham ai
a sua continuidade, né? Mesmo porqué, obras ai apresentadas envolvem ai uma melhoria na
sinaliza¢do, uma melhoria na pavimentagéo da cidade, entdo é importante que esses eventos
ocorram e ocorram com segurancga. S6 para que vocés tenham uma ideia também, nés temos
aqui com relacdo a concentracdo publica em 2019, porque esse dado de 2019, que é ap0s ai
2019, tivemos a pandemia, a pandemia restringiu muito dos eventos ai na via. Entdo agora que
nos estamos retomando, ai pegamos esse dado de 2019, que é um dado mais cheio. E um dado
mais completo, entdo para que a gente possa estar avaliando, entdo, s6 para vocés terem uma
nocao de concentracdo publica. Em 2019, tivemos 8149 solicitacdes. Hoje, até hoje, até 01/08
aqui em 2023, nos ja temos entrada de 6387 solicitagdes de eventos. De ocorréncias especiais
em 2019, 7516 solicitac6es, agora até 01/08, 4620 solicitaces. Essas solicitacbes englobam
todas essas atividades ai passadas na informacéao anterior. Envolve todo aquele tipo de evento,
né? Todos os tipos de eventos de concentragdo publica, ocorréncias especiais, obras e servicos,
transportes, todas envolvidas ai nessa quantidade. Acho que tem um microfone aberto. Vocé esta
me escutando ainda? Perfeito. Com relacéo a eventos estratégicos que ai nds estamos
adentrando mais com relagdo aos eventos de grande porte que é 0 nosso enfoque aqui, S&o
eventos ai que ocorrem na cidade, que trazem um grande impacto na economia da cidade, que
trazem um grande publico na cidade, que envolve ai uma dindmica operacional maior, uma
preocupacdo maior da CET para que esse evento ocorra com seguranca e que traga ai beneficios
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ai ndo so6 para o solicitante, mas para quem esta no entorno ai passando e aproveitando ai com
relacdo a... aproveitando, ai o evento, que esta ocorrendo. O que nds podemos destacar ai, por
exemplo, o Carnaval do Anhembi, o Carnaval de Rua, entéo toda essa gama de eventos que
ocorrem na cidade em varias regides da cidade e com relacdo ao Carnaval, ai no especifico, no
Sambddromo. Todos esses eventos passam por nossas maos eles sdo desenvolvidos aqui em
conjunto. Em algumas situagdes, a hd um pedido do solicitante por determinados trajetos de
desfile. E todos esses trajetos sao avaliados aqui pela CET. Alguns deles sao alterados de modo
a minimizar o impacto naquela regido, porque existem varias demandas que nos chegam ai que,
se forem liberadas todas de acordo com o que solicitam, vocé as vezes fica com um bairro todo
inviabilizado. A populacéo do entorno acaba ndo conseguindo se movimentar a minimamente ai
dentro do bairro. Entdo ha uma preocupacao de rever esses circuitos, rever os horarios de desfile,
de modo em que ndo haja uma concentracdo muito grande de publico ao mesmo tempo, trazendo
um transtorno e um risco maior a seguranga. Temos ai também as maratonas, né? Vocé tem
corridas e maratonas da cidade. Praticamente ai, estao retornando praticamente a cada semana.
NOs temos uma corrida, ndo €? E que envolve um publico grande, um publico dedicado a esse
evento. Que tem a necessidade desse espaco, no Vviario, para que eles possam estar
desenvolvendo essa atividade. Entdo, uma preocupacdo em que 0s veiculos no entorno nao
afetem esses trajetos todos. H4 uma preocupacdo também grande de que esses eventos, na
medida em que eles vao sendo, vao dando a sua continuidade, é uma preocupacdo em estar
liberando essas vias que estdo sendo envolvidas nesses eventos 0 mais rapido possivel para
minimizar o transtorno |4 da populag&o do entorno que nao esta participando. Vocé tem festivais
ai? Por exemplo, Lollapalooza, agora temos ai, as vistas ai o festival the Town, né? Que séo
eventos internos, mas eles trazem uma influéncia muito grande no viario externo, né? Tanto na
chegada como na movimentacdo desses participantes ai desses eventos, uma concentragéo
maior da populacao daquele que ndo comporta normalmente aquela populacdo. Entdo ha uma
preocupacdo muito grande em nossa de que se viabilize esses eventos, mas preservando ai a
circulacdo, preservando a populagdo do entorno. H4 uma preocupagdo em que ha tanto a
chegada para esses eventos, como a saida desses eventos sejam feitas de modo rapido e seguro
para minimizar os transtornos no impacto na regiao, ha uma preocupacéo desses grandes
eventos ou envolvimento de varios outros 6rgaos que lidam com o viario, para que eles participem
também e auxiliem ai na fluidez e na seguranca desse evento, né? Temos ai depois de uma
participacao pessoal da SP trans. Que eles tém ai uma participacdo muito intensa nesses eventos
de grande porte, com toda a frota ai para poder agilizar a saida e a chegada de todo esse publico.
Temos ai a parada LGBT, que é um evento extremamente grande, importante, um evento que
envolve uma populacdo muito grande, a envolve areas da cidade, com uma dindmica especial,
né? Vocé tem ai na regido da Paulista vocé tem um numero grande de hospitais e outros
estabelecimentos que precisam ter acesso, independente do evento que esta ocorrendo. Entédo ha
uma preocupacao de exatamente aonde esta ocorrendo esse, onde esta sendo pleiteada a
liberacao desse evento para que esses pontos principais de atendimento ao publico em geral
tenham possibilidade de ter acesso, ndo sejam interrompidos, né? Temos ai a Formula 1, que é
um evento também ligado internamente la no autédromo, mas ela traz uma da mesma forma que
esses outros eventos de porta traz, uma repercussao enorme na area externa. Que vocé tenha
gue fazer um planejamento muito ajustado antes do evento com tempo de antecedéncia muito
grande, acompanhando diretamente ai o evento com a equipe nossa operacional, equipes de
apoio, né, com implantagfes de sinalizacéo, faixas de orientagéo para diminuir o maximo possivel
ai o transtorno ou orientando de forma mais adequada quais os melhores trajetos na situagéo ali,
visto o publico apresentado o melhor trajeto para que circulem ai no entorno e nao elimine
nenhuma possibilidade ai de movimentag&o entre bairros ali naquela regido. Temos ai a férmula
E, que é uma corrida de veiculos elétricos, né, que tivemos ja no ano anterior, que ela utiliza de
viario, do viario mesmo publico, néo € interno ai, autédromo. Entdo uma preocupacao maior ai é
com relacéo a esse tipo de evento também. Temos ai que vocés conhecem ai, a sdo Silvestre,
réveillon, ali na Paulista, viradas culturais que envolvem muitas Secretaria das subprefeituras, né,
gue estdo bem envolvidas em cada subprefeitura tem a sua virada. Sua area para atendimento a
populacdo com relagéo a Virada Cultural, virada esportiva, evento de de triathlon, né, Iron Man e
tudo mais. Entdo nds temos eventos grandes ocorrendo na cidade, que envolvem a participagéo
de um publico muito grande que envolve todo esse trabalho nosso de planejamento. Temos, com
relac@o ao planejamento efetivo de evento, ndo é? Entdo, o que que compreende ai a nossa
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ativacdo, o nosso trabalho? Combina a ativacdo da atividade administrativa e operacional. Como
mencionei, nossa equipe interna aqui tem um planejamento com antecedéncia. Tem ai a nossa
equipe operacional que acompanha ai efetivamente o evento. Existe essa analise dos reflexos do
evento no sistema viario, levantamento de informacées, coleta de dados em campo, elaboracéo
de planos, necessidades operacionais, elaboragéo de projetos de desvio, dependendo do evento,
se faz projetos de desvio de alteragéo de sinalizacdo que apds o evento ela retorna a sinalizagéo
original. Isso é feito para regulamentar ai, algumas vias, de modo que vocé consiga melhor
circular e trazer maior seguranca. Entao, no plano operacional sdo qualificados recursos
necessarios, elaborar a logistica de distribuicdo da operacéo através de escalas e comunicacao,
interna e externa. Todo esse evento planejado, além de ser planejado em detalhes desde o inicio
até o término e também posterior também sdo comunicadas, existem comunicados informando a
populacédo da ocorréncia, né? Com informes e comunicados externos, como release de imprensa
e outros. Pode ser necessario, entdo, a criacdo de comissdes Intersecretariais, como foi
mencionado para o planejamento desse evento. Por exemplo, vocé tem ai o envolvimento da
Secretaria municipal de cultura, Secretaria de municipal de mobilidade, de transporte, a propria
SMT patrticipa em todos esses eventos? A guarda civil metropolitana, a secretaria municipal de
subprefeituras e outros a SP trans e outros 6rgaos ai que envolvem também nesse planejamento
e nos orientam ai de modo mais seguro para que esse evento ocorra sem transtornos, com o
minimo transtorno possivel. Sé que para vocés terem uma nog¢ao que é importante lembrar, que
até mencionei, que a autorizacdo da CET refere-se a possibilidade de liberagéo do sistema viario
para a realizacdo do evento. Autorizacdo, quando emitida, apresenta as regras de ocupacao da
via, indicando intervalos e de datas e horarios na forma de sua utilizagcao. Essa autorizacao, que é
emitida pela CET, ela ndo exime o solicitante de buscar outras autorizagfes em outros 6rgaos
publicos, se assim for necessario para a realiza¢éo do evento. No caso de uma reserva de vaga
para uma mudanca residencial, ndo ha uma necessidade efetiva de envolvimento de outras
secretarias, mas em caso de grandes eventos, sm, né? Se observa aqui como € para caso de
eventos, ai, como que nos fazemos a liberacdo do uso do espago? Utilizacdo de material de
sinalizacéo. Entdo compreende o emprego temporario de dispositivos de sinalizagdo de transito
necessario a ordenacao, regulamentacéo e seguranca do trafego. Entao, o que nos utilizamos séo
dispositivos que séo liberados ai pelo nosso, Codigo de transito brasileiro, né? Que seriam os
cones, cilindros, Barreiras plasticas, cavaletes e gradis, faixas, banners, painéis de mensagem,
variaveis. Todos esses equipamentos para trazer maior seguranca e orientacdo ao entorno
desses eventos. Temos até no caso do Carnaval, por exemplo, em alguns bairros nds temos até a
inclusdo de zona de atengéo especial a ZAl no caso aqui da Vila Madalena, que restringe alguns
espacos para que ndo tenham, ai o desfile, ndo tenha uma concentracdo maior de participantes ai
na area. Entdo existe também essa preocupacédo. Atividades de equipe de sinalizacdo. Entao
compreende o servico de manutencdo. Implantacéo de sinalizagéo de transito no local do evento e
do sistema viério de influéncia que € o de entorno, com vistas a implantagdo, remocéo e
instalacao de sinalizacé@o horizontal, vertical e um semaférico, caso existam, para que vocés
tenham a ciéncia, no caso, por exemplo, de desfiles ou a parada LGBT, vocé tem os trios
elétricos, que séo veiculos de grande porte. Entdo em algumas situacdes h& necessidade de
remocéo de bracos projetados semaféricos, a necessidade de uma restricdo de espaco para que
esse veiculo consiga se movimentar e ndo traga prejuizo ai ao mobiliario publico posterior. Entéo,
implantacdo e remocao, de sinalizacéo viaria, regulamentacéo de circulacdo de estacionamento,
gue é feito posterior retorna ai a liberagéo, deslocamento, remogé&o de bragos projetados. Essa
sinalizac&o que fazemos com relacdo a regulamentacéo de circulacdo, na medida que inibe a
circulacdo da populagdo em determinados locais, isso vai implicar aqui 0 aumento de movimento
veicular e de pedestres ao entorno desse evento, desse local de evento. Entdo, as vezes ha
necessidade de vocé alterar efetivamente a regulamentacéo para que vocé aumente e amplie ai o
espaco para movimentacao de pedestres e de veiculos para que eles possam se deslocar entre
0s bairros entre as regides da cidade. Aqui para vocés terem uma nogéo também, nés chegamos
a acompanhar nao s6 em campo, mas também temos ai uma montagem interna aqui de uma
central de operacdes que envolve a participacdo néo sé da equipe da CET, mas equipe das
secretarias envolvidas, os 6rgéos envolvidos para que a gente tenha, na medida do
desenvolvimento desse evento, tenhamos ai respostas rapidas para atendimento a resolucdes de
problemas que possam ocorrer no entorno ou com relacao aos eventos. Entdo, nés temos ai uma
central de operagfes para que a gente possa ter uma agilidade maior no atendimento e conseguir
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minimizar os transtornos. Muito importante ressaltar que o evento ai que a atuacao da CET nao
termina apods o término do evento. Entdo, existe uma preocupacao posterior, né, pos evento,
principalmente desses grandes eventos, da gente recolher todas as informacdes, todas as
ocorréncias que porventura conseguimos relacionar ai, né, durante o desenvolvimento do evento,
para que a gente possa estar revendo a operagéo da CET, que a gente possa estar em conjunto
ai com os orgaos envolvidos, reavaliando, fazendo um feedback ai de como foi essa operacao
para que no proximo evento, nds possamos desenvolver uma acdo melhor e mais ativa, mais
direta, que possa trazer ai uma eguranca maior que possa trazer ai um atendimento melhor a
ocorréncia desses eventos. Entdo existe essa preocupacao posterior muito grande de
recolhimento de dados, de cronologias, de verificacdo, se o tempo cronoldgico e bloqueios e tudo
mais foi adequado, todo essa analise pontual da operacéo é feita, logo ap6s o evento, com todos
0s Orgdos envolvidos para que a gente tenha ai uma gama de informagfes que possam atender
melhor ai futuramente novas solicitacdes do mesmo tipo. Temos aqui umas fotos, s6 para ilustrar,
s6 para ilustrar com relacdo a Carnaval. Os bloqueios séo feitos, né? Reversiveis, que sdo
Montadas, Férmula 1 dos bloqueios ai, canalizagdes que séo feitas, né? Apoio ai da SP trans ai
com relacdo a movimentacao dos 6nibus. E ai vai movimentacao dos trios elétricos até o ponto de
desfile, né, desses trios, entdo, ndo é o trio elétrico, estar 14, mas a gente tem a preocupacéao de
adentrando a cidade, todos esses veiculos, sejam comboiados até o ponto de desfile e depois
comboiados para sairem la da regido central também. Né? Entdo temos ai umas fotos e réveillon
aqui que sao operacdes noturnas. H4 uma preocupacao de ter uma boa visibilidade com relagéo
as orientagdes também com relagdo a eventos noturnos, ta? Entdo é isso que nds tinhamos a
apresentar para vocés. Acredito que o Eduardo da SP trans acho que ele tem um complemento,
porque ele tem uma acao efetiva com relagéo ai a esses grandes eventos, uma parceria grande ai
com a CET também visto ai o transporte publico, e ai eu gostaria de dar a palavra a ele, se for
possivel, para ele fazer esse complemento, muito obrigado ai pela atencdo de todos.

2:4:21 Michele Perea Cavinato - Obrigada, Montezuma, pela SP trans € Manoel ou é o Eduardo
que vai...

2:4:31 Sampaio - Por favor, quanto tempo nés temos porque acho que eles ficaram quase meia
hora falando e a gente tem até meio-dia, por favor?

2:4:42 Rogerio Viduedo (Convidado) - E, poderia deixar para o final, né? A gente tratar os
assuntos mais importantes que tem na pauta.

2:4:51 Michele Perea Cavinato - Entdo, eu acho que SP trans poderia s6 completar essa pauta.
Parte deles é rapida.

2:4:56 Rogerio Viduedo (Convidado) - 3 minutos.
2:5:1 Michele Perea Cavinato - Pela SP trans quem vai falar?

2:5:10 Rosilda (Convidado) - Michele é Rosilda falando. Olha, eu acredito, o Eduardo ele teve
gue sair para uma outra reunido. Eu acho que o Manoel pode complementar essa questao do
apoio ai aos eventos.

2:5:26 Michele Perea Cavinato - Eu acho que a tela ta compartilhada ainda. Nao sei se vocé
consegue. Se eu consigo tirar por aqui, acho que néo.

2:5:39 Dawton Roberto Batista Gaia - Acho que ele tem que tirar de la. Tem que
descompatrtilhar.

2:5:44 Aline Pellegrini Matheus - E s clicar em parar de compartilhar.
2:5:48 Dawton Roberto Batista Gaia - pronto.

2:5:51 Michele Perea Cavinato - Perfeito. Saiu, obrigada, obrigada.
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2:5:53 Manoel (Convidado) - Muito bem. Bom dia a todos, eu estou com um pequeno
probleminha aqui na minha camera, ela de repente estava funcionando e acho que desconectou,
estdo me escutando ai?

2:6:05 Michele Perea Cavinato - Perfeito. Nao, vamos la.

2:6:9 Manoel (Convidado) - Ok, bom, s6 complementando ai que na verdade €é realmente um
complemento, né? A CET expos a apresentagdo ai, alias, muito bem, muito detalhada e nos da
SP trans. E geralmente assim, a CET vai na frente, a gente vem atras, né? Porque primeiramente,
a gente espera ai o plano da CET, muitas vezes, para a maioria dos eventos, quanto a situacao
de diario de interdicbes, sejam elas parciais, sejam elas, bom, esses eventos ja sdo
conhecidissimo de todos nds, né, e a gente procura até atender, geralmente, no mesmo formato
de sempre, mas é ébvio que a gente discute muito com a CET com relacéo a isso, porque existe
alteracfes, né? E muitas alteracfes de muitas vezes em um evento para o outro, de um, a
passagem de 1 ano para o outro ja altera muita coisa na cidade, entdo é A SP trans ela cuida
especificamente do transporte publico, né? Cuidando ai da parte de desvio. E isso?
Operacionalmente falando, na parte da operacéo, a parte de planejamento, a gente recebe do
planejamento uma avaliagédo técnica com relagdo aquele evento que contempla os desvios de
todas as linhas ali na no entorno, daquele viério interditado, ou seja, parcial ou no total, né.
Enquanto essa avaliacdo ela é concluida por nos aqui até com base no proprio hit, né? Que é o
relatorio técnico que vem da CET. Entdo essa discussao, as empresas sao coirmas ai nesse
sentido de estar revezando e de estar compartilhando ai a situagao operacional de todos os
eventos da cidade, praticamente todos o0s eventos da cidade a SP trans esta junto, esta
participando, né? Entdo assim, eu ndo tenho muito o que falar. Se tiverem alguma duvida, alguma
pergunta, se alguém quiser expor alguma coisa, ai a gente esta a disposi¢ao, s6 dizer que a SP
trans tem todo um cuidado e sempre vale salientar que a expectancia sempre é conjuntamente ai
com a CET e demais 6rgéos publicos, ai em todos os eventos, inclusive o Ultimo agora que esta
para acontecer na cidade € o The Town tal, né? Nao estamos fazendo a operagéo desse evento,
com linhas criadas, ndo tem situacdo assim. Apenas, sao linhas de fretamento ai que estédo
atendendo o evento, entdo o SP trans faz parte sim do evento. Quanto a orienta¢des, ao usuério
na chegada, na saida, estamos acompanhando as linhas com todas as linhas com desvio, sdo
muitas linhas ali em torno do autédromo, e, assim séo todos 0s eventos, séo todos os eventos ai,
a SP trans sempre, sempre esta presente.

2:9:43 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, tem 2 pessoas com a méo levantada ai. Eu vou
pedir pra vocés serem brevenas perguntas para a gente poder fazer essas respostas ai.
Leandro.

2:9:59 Leandro Frenham Chemalle - Oi, vocés estdo me ouvindo?
2:10:00 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.

2:10:2 Leandro Frenham Chemalle - T4 bom, bom dia a todos, ta? Peco perdao por nao
conseguir acompanhar a programacao desde o comego da CET, eu vi sé uma parte, mas assim,
eu queria destacar aqui o principal pedido esse ponto de pauta que ja foi apresentado para esse
conselho ja faz uns 3 anos e lembrando que em 2020 tinha uma reunido técnica que ela estava
prevista para acontecer logo que a pandemia estourou, né? Espera s6 um instante... Perdao, a
gente. Entdo quando foi pedido esse esse ponto de pauta €, tinha uma reunido técnica prevista
para acontecer em agosto, mas ela foi cancelada e para essa reunido, a apresentacdo que a
gente pedia, ela era um pouquinho mais detalhada, especialmente em relagéo a SP trans. Porque
qual é a situacdo, o problema que a gente vé hoje na operacdo de grandes eventos é a falta de
preparo do sistema de 6nibus para atender a saida dos eventos. Eu dou como exemplo, por
exemplo, o réveillon da Paulista, né? Nos ultimos 2 réveillon da Paulista, 0 que aconteceu, as
linhas noturnas elas seguiram exatamente a mesma tabela. Resultado, os pontos da 9 de julho, o
ponto da Reboucas ficaram hiper lotados e s6 vinha um 6énibus a cada 40 minutos e nada foi feito,
certo? Nao foi criada uma operacgéo para o publico que precisava de 6nibus sair do réveillon da
Paulista. A mesma coisa acontece no Carnaval de Rua, termina um bloco com 1 milhdo de
pessoas, nao tem nenhum 6nibus passando a mais, o0 bloco é no domingo, os 6nibus estédo
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operando na tabela de domingo com o intervalo de 40 a 50 minutos e nada é feito. No caso do
The Town que é o evento da vez agora, no caso do Lollapalooza, € criada uma linha regular da
SP trans, que leva direto ao terminal Santo Amaro, mas o problema nao é esse. O problema é que
as linhas regulares que passam a Interlagos também ficam com intervalo padrdo. A linha noturna
que passa la também s6 tem intervalos de meia hora, 40 minutos. Entéo, a questao que a gente
coloca aqui, eu queria na verdade pedir para esse ponto de pauta retornar na préxima reuniao ou
nas proximas, com a apresentacao detalhada da SP trans em relacdo a todas as partidas de
Onibus que foram criadas a mais para cada evento que aconteceu em S&o Paulo nos ultimos
anos, quais partidas de 6nibus foram criadas a mais para o Carnaval de Rua? Nos megablocos
gue a gente tem noticia? Quais partidas de 6nibus foram criadas na elei¢cdo, durante o passe
livre? Porque eu identifiquei varias linhas com intervalo de 40 minutos, mesmo no dia do passe
livre e que simplesmente ndo passavam. Ou linhas como, por exemplo, Pinheiro- Jardim Angela,
hiper lotadas as 2:30 da tarde. N&o tinha motivo para isso acontecer num domingo, nao é? Entédo
eu acho que esse que € o ponto, € isso que foi pedido para ser trazido. A parte da CET, ta OK. Ela
€ muito boa, certo? Realmente é 0 que a gente ja vé acontecer, tem alguns problemas que a
gente identifica em relagéo aos corredores de servigo do Carnaval de Rua, que de novo néo é
tema para trazer aqui. A gente leva isso numa reunido técnica, mas especificamente em relacédo a
SP trans, 0 que eu queria pedir, que a SP trans apresentassem exatamente o que que eles
planejam quando eles véem um evento que vai sair 1 milh&o de pessoas, como que fica o sistema
de 6nibus?

2:13:12 Dawton Roberto Batista Gaia - Eu ja entendi.

2:13:13 Leandro Frenham Chemalle - Porque a realidade é de nenhuma linha extra, sobretudo
de madrugada. Obrigado.

2:13:18 Dawton Roberto Batista Gaia - Ja entendemos. A Escola Roosevelt Presidente, quem
€? Desculpa. Vocé esta sem som, esté desligado o seu audio. Seu audio esta desligado ai.

2:13:5 Escola - Roosevelt Presidente — Pedagogico - Oi, vocés estdao me ouvindo agora?
2:13:52 Dawton Roberto Batista Gaia - Agora sim.

2:13:53 Escola - Roosevelt Presidente — Pedago6gico - Desculpa, eu sou coordenadora aqui no
Presidente Roosevelt, eu estou no meu horario de trabalho tentando participar da reuni&o. E, eu
venho falar pela comissao dos moradores da cidade Vargas e da Vila Guarani. N6s moramos
préximo ao Sao Paulo Expo, que invade 0 nosso bairro e toma nossas ruas. Eu compreendo que
vocés estdo falando sobre grandes eventos. Mas o S&o Paulo Expo faz grandes eventos
semanais. E a gente sofre isso que as pessoas sofrem sazonalmente, ndo minimizando de forma
alguma o sofrimento dos moradores do entorno, né,de locais onde acontecem grandes eventos,
mas nés temos esses grandes eventos semanais. Entdo nés somos impedidos de sair de casa,
entrar em casa. N0s somos impedidos de circular pelo bairro. Um bairro que tem varias casas de
saude, escolas publicas e privadas e creches. Como eu coloquei no chat e foram feitas reunides
entre a comissédo e a CET, a CET em alguns momentos veio com planos especiais para atender.
Mas agora parou. Teve uma época que eles colocaram cavalete, eles colocaram controladores de
transito, s6 que isso ndo ocorre em todos 0s eventos. Nessa semana nés tivemos 4 eventos
acontecendo, 6 eventos acontecendo no Expo Sao Paulo. Embora eles dissessem que eram
guatro, ocupando 3 pavilhdes. Entdo eles acham que minimiza, mas ndo minimiza a partir do
momento que a pessoa ndo pode sair de casa, ndo pode entrar em casa. E é assim toda semana.
Entéo a gente estd pedindo mesmo um Socorro para a CET né? Ja foram feitas reunifes, o Fabio
acho que estava nessas reunifes. Quem esta sempre a frente dessa comissao é a Roséangela e o
Jodo, né? Eu nunca participo assim ativamente, porque eu trabalho em escola, € dificil estar
saindo em horario de trabalho, mas hoje colocar nessa reunido e por isso eu entrei assim. A gente
tem que ser encarado como um grande evento semanal. Nés somos um the Town, comeca
segunda e vai até sexta-feira. Entdo a gente tem, eu estou admitindo, todo mundo aqui esta
pedindo para entrar na reunido, ninguém esta admitindo, ta? Entdo assim, de segunda a sexta-
feira, a gente tem um grande evento e ndo estamos recebendo a devida aten¢do. Um bairro que é
Z-1. Que paga IPTU de 630 mil reais por més. Ser invadido dessa forma. Ai no final da noite, os
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Ubers, os 99, os carros de aplicativo tomam as nossas casas. Ja teve agressao de Uber a
morador, ja teve atropelamento, Uber ja atropelou funcionéria do Expo S&o Paulo, esta virando
caso de policia. A gente ja tentou com a prefeitura, tenta de toda forma. Entdo a CET tem que
garantir o direito de ir e vir aos moradores. Eu ndo posso ser obrigado a pedir, pelo amor de Deus,
para por o meu carro na garagem quando eu consigo chegar, porque assim, se eu demoro 2
horas e meia, do quildmetro 9 da imigrantes até a minha rua, que da o qué? 1 km e meio, 2.

A gente ndo consegue chegar e sair de casa, entdo isso ndo pode acontecer. Obrigada.

2:17:40 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, o que posso responder, ai vocé quer responder,
Montezuma?

2:17:55 Fabio - CET (Convidado) - Eu Acredito com relacdo a SP trans ai, até o0 Manoel pode
estar respondendo, o Leandro, né? Com relacdo a Escola Roosevelt, me perdoe,, hdo sei 0 seu
nome.

2:18:06 Escola - Roosevelt Presidente — Pedagdgico - Mariel, desculpe. E Mariel, meu nome,
perdao.

2:18:12 Fabio - CET (Convidado) - Mariel, essa informacao sua é extremamente importante.

E um evento especifico que realmente esta ocorrendo com uma frequéncia muito grande e
realmente tem que se ter essa preocupacao de a cada evento melhorar a situa¢cdo dos moradores,
nao piorar. Com certeza, se ha essa preocupacao nossa de fazer essa avaliagdo posterior. Vamos
retomar esse assunto da Expo S&o Paulo terminando ai a nossa reunido, vou entrar em contato
com a geréncia responsavel que lida ai com esses eventos com maior frequéncia para que se
reavalie justamente essa movimentacao e, se possivel, se me permitirem até um contato posterior
ai com os representantes ai, para que se possa reavaliar algumas a¢fes que séao feitas la de
modo a realmente minimizar ai o transtorno no eixo e favorecer uma fluidez maior ai, com
seguranca, né, para que Vocé, as pessoas e moradores, consigam chegar. Entdo temos aqui o
compromisso de reavaliar. Minha fungéo é essa, realmente colher ai as informagfes necessarias
as necessidades para que a gente possa estar reavaliando. Obrigado Mariel pela informacéo.

2:19:47 Escola - Roosevelt Presidente — Pedagogico - Eu que agradeco.

2:19:46 Michele Perea Cavinato - Mariel, vocé poderia deixar um contato aqui no chat?
2:19:50 Escola - Roosevelt Presidente — Pedagdgico - Vou deixar sim, um momento.
2:19:53 Michele Perea Cavinato - Um e-mail, obrigada.

2:19:55 Manoel (Convidado) - Quanto ao Leandro... € o Manoel. Quanto ao Leandro, a proposta
dele ai, de haver uma discusséo, um tema especificamente ai no que ele falou que seria a SP
trans providenciar em grandes eventos, ai uma frota maior...

2:20:17 Michele Perea Cavinato - Manoel ficou mudo. N&o sei se foi para mim so.
2:20:22 Manoel (Convidado) - Oi. Entéo estdo me escutando?
2:20:24 Michele Perea Cavinato - Agora voltou.

2:20:27 Manoel (Convidado) - T4, nao sei até onde eu fiz 0 comentario ai de que é s6
respondendo ai no que ele falou que o tema vai ser assunto para uma outra reunido, para essa
discussdo, mas eu quero dizer o seguinte, que a SP trans se preocupa nesses grandes eventos, a
SP trans solicita refor¢os de veiculos as empresas operadoras daquele eixo, daquela localidade
gue esta havendo, tal evento, né? Isso € feito, ndo posso e nado tenho essas informacdes ali,
guantidades de carro, essa situacdo toda, mas quem pode até estar respondendo a isso
posteriormente, até em uma reunido especifica sobre isso € 0 nosso pessoal e planejamento que
esse assunto, € assunto exclusivamente deles, vamos dizer assim, nossa parte aqui € mais
operacional. Bom, era s6 isso ai que eu tinha pra esclarecer.
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2:21:18 Dawton Roberto Batista Gaia - Ana Carolina. Vocé tinha levantado a méo |4 atras, eu
terminei esquecendo de te chamar. Me desculpe.

2:21:37 Ana Carolina Jacob - CET (Convidado) - Oi, Dawton, imagina, ndo tem problema. Bom
dia a todos e Mariel, muito obrigada aqui pela pelas informagdes que vocé trouxe em
complemento ao que o Montezuma colocou, posso te afirmar que esse assunto é também esta
aqui no radar da equipe de planejamento da CET. Estdo tomando diversas providéncias em
relagcdo a isso. Entdo a CET est4 atenta ao teu pedido, tanto na area operacional quanto na area
de planejamento e estarei em breve trazendo mais informacdes.

2:22:14 Dawton Roberto Batista Gaia - Tem mais alguém?
2:22:15 Michele Perea Cavinato - O Mauro.

2:22:21 Dawton Roberto Batista Gaia - Mauro.

2:22:22 Mauro Ramon - Bom dia, estdo me escutando?
2:22:25 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.

2:22:27 Mauro Ramon - E s6 complementando o que a Mariel comentou. A gente tem a comiss&o
de moradores ai da cidade Vargas e eu sou da comissdo de mobilidade e transito do Jabaquara, a
gente recebeu essa demanda da comissdo em margo. Em marcgo, foi aberto um processo via SEI
junto aqui na subprefeitura do Jabaquara. E a gente esta acompanhando isso. Isso tem tramitado
pela CET, a propria representante da comissédo de moradores ja conversou com o prefeito, com o
secretario de mobilidade e transito. SO que isso tem trazido para a comunidade apenas solucdes a
longo prazo, que sao os estudos de viario, de colocacdo de uma alga, de algumas interferéncias
ao longo do tempo, ndo atual. Por exemplo, isso foi divulgado via SEI, foi divulgado pelo sub
prefeito, s6 que ndo tem a execucao do que foi feito agora. Exemplo, eles estdo com esse
problema. Essa semana e semana que vem vai acontecer a mesma coisa porque ndo tem um
plano para o bairro hoje. Tem um plano para daqui a longo prazo, ndo tenho de hoje. Entéo, sdo
essas entidades do bairro que tem problema, o bairro é praticamente, entre Armando de Arruda
Pereira, onde tem o0 metrd Jabaquara e rodovia dos imigrantes, rodovia dos imigrantes fica
parada, o0 acesso ao botanico e ao zoolégico fica parada porque a gente faz divisa com a
subprefeitura do Ipiranga. E eles estédo assim, esgotados. Eu falo em nome deles porque eu faco
parte da comissao de mobilidade. As linhas de 6nibus, elas sofrem interferéncia disso, né? Deixa
eu sO terminar e a SP Trans ndo tem muito o que fazer em relacéo a isso. Nesse caso, eu acho
gue elesnao tem muito o que fazer porque as linhas operam nas linhas ja estabelecidas e nédo tem
alternativas. E assim, os moradores ontem fizeram uma reunido entre eles, eles se esgotaram.
Eles estdo pensando, existe um inquérito civil no MP, eles levantaram isso, e o inquérito busca
realmente resolver esses problemas pelo MP junto a prefeitura e o préprio Sdo Paulo Expo.
Assim, fica aquele impasse, porque eles pedem, eles estdo com problema, tem essa questéo
deles terem o direito de ir e vir impedidos e, assim, o que foi exposto hoje na apresenta¢do néo &
aplicado aqui na regido. E isso, existe como plano para a cidade, para os grandes eventos, mas
para ca nao tem, nao ocorre. Isso é direto. E quando terminou essa fase grave da pandemia,
esses eventos aqui na regido sofreram uma grande demanda. Recebeu uma grande demanda de
usuarios porgque néo teve feiras durante 2 anos. Agora imagina a quantidade de gente que vem
para ca. Aqui nao comporta tudo isso. A CET a gente ja fez reunido com a CET, a CET fala que
nao tem uma quantidade necessaria de pessoas para colocar nas ruas. Mas toda vez uma
semana é feita uma coisa, na outra semana feita outra coisa, ndo existe um padréo. Esses
moradores reclamam, né, que eles ndo estdo participando, ndo sdo consultados para poderem
ajudar. Eu acho que assim, na cidade a gente tem que ouvir as a populacao e estar junto com ela
para resolver essas questdes. Se ela ndo participa, ela ndo esté tendo a oportunidade de também
ajudar, porque eles querem ajudar nesse ponto. Obrigado.

2:26:29 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, eu vou se a gente ndo encerrar, n0s nao vamos
conseguir ir até o final da pauta. Eu vou encerrar essa pauta. Que realmente eu sei que tem mais



cM.I_r CIDADE DE
Lirt SAO PAULO
R MosDADE

2 inscritos ai, mas eu vou encerrar a pauta, eu vou pedir desculpa porque eu quero dar
prosseguimento ai a nossa reunido. Quem sao as pessoas que estao inscritas... Mauro ja falou...

2:26:54 Michele Perea Cavinato - Mauro falou e o Caique..
2:26:53 Dawton Roberto Batista Gaia - Entao, Caique...

2:26:56 CAIQUE ALVES DE SOUZA - E bem rapido, € bem rapido, juro que é rapido.

Ta? Ent&o vamos la. E primeiro cumprimentar todos que apresentaram, né? Isso é importante e
eu sé mesmo vou endossar a primeira fala que quanto a questéo dos 6nibus, s6 falando agora
sobre o The Town. Se para o The Town, ja que existe essa parceria entre a SP Trans e a CET, a
SP trans vai fazer algum tipo de reprogramacao e se fizer tem como enviar para o0 CMTT essa
guantidade de veiculos ou linhas? Aquela mesmo que envia para as empresas de 6nibus, porque
falar, vamos reforcar a frota, fica muito vago, mas nao tenho dado, ndo tenho o documento e tem
guando é enviado para as empresas a USE, ndo é? E pensar, né, porque se o 6nibus, porque o
grosso que sai do metrd, do trem, se eu nao tenho um énibus e a rede noturna ndo esta
programada para esses grandes eventos, eu vou prejudicar o passageiro e vou forcar o
passageiro a usar o transporte de aplicativo, carro de passeio que vai fazer mais transito naquele
periodo. Trazer mais trabalho para CET é s6 isso mesmo? Obrigado.

2:28:09 Dawton Roberto Batista Gaia - Vamos la.

2:28:12 Dawton Roberto Batista Gaia - Eu vou passar a palavra para o Jodo Pedro.
2:28:21 Michele Perea Cavinato - Bem, Dawton. Agora a gente comeca os informes, isso.
2:28:26 Dawton Roberto Batista Gaia - Perfeito. TA bom, vamos passar direto para o Joao.

2:28:32 Michele Perea Cavinato - Nao, 6, vamos la. Primeiro, vamos falar um pouquinho, se
todos concordarem, do monitoramento do programa de metas, pode ser? Vamos dar uma
passada rapida, ver como estd, o que esta sendo implantado, como esta o programa. Podemos
seguir dessa forma?

2:28:50 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim, vamos la.

2:28:56 Joao Bonett Neto - Oi, oi, Michele. Oi, Dawton. Eu ndo sei se o Lucas vai querer
apresentar também. A gente tem algumas metas compartilhadas ai, ndo sei se o Lucas quer
comegar.

2:29:08 Michele Perea Cavinato - Lucas, sim, sim, vocé quer comecar? Pode, vamos la.
2:29:15 Luccas Bernacchio Gissoni - Bom dia.

2:9:13 - Michele Perea Cavinato - Aqui esta todo mundo um do lado do outro. Acho que fica mais
facil chamar por aqui.

2:29:18 Luccas Bernacchio Gissoni - Bom dia a todos e todas presentes. Eu acho que eu vou
apresentar aqui a nossa planilha de monitoramento e ai a gente vai poder visualizar todo mundo,
pode ser?

2:29:34 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.
2:29:42 Luccas Bernacchio Gissoni - Estdo conseguindo ver a planilha?.
2:29:46 Carlos Henrique de Campos Costa - Sim.

2:29:48 Luccas Bernacchio Gissoni - Obrigado. Entdo pessoal, eu vou passar primeiramente
pelas nossas intervencfes de seguranca viaria voltadas a mobilidade a pé. Em relacao ao
programa de metas, elas estéo divididas entre a meta 39 a 41. E depois eu volto com as iniciativas
da meta 39. A gente pode depois finalizar com a meta 43 relativo a implantagdo de estruturas
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cicloviaria, né? E, entdo, a gente tem aqui na iniciativa da meta 39, séo 10 projetos de redesenho
urbano, e ai esta dividido em alguns pacotes, né? E a gente dividiu, na verdade, misturando as
metas 39 e 41 e ai isso gerou diferentes contratos, diferentes intervencgfes. A primeira aqui, essa
da area calma de Séo Miguel, que é a que esta mais avancada, porque ela ocorreu a licitacéo ja
de projeto executivo e obras. Obras foram iniciadas. Foi solicitado um equilibrio econémico-
financeiro do contrato em junho e as novas ordens de servi¢o foram emitidas em 3 de agosto, né?
Depois a gente tem o pacote 1, que a gente chama de pacote 1, que sdo 0s projetos de
seguranca viaria, né, para a mobilidade a pé, que inclui via segura da Belmira Marin, Estrada de
Itapecerica, Teotbni Vilela, Raimundo Pereira de Magalhdes e Marechal Tito, &rea calma Centro
Sé e as rotas escolares seguras de Itaguera, Paris e Sdo Rafael, né? Esse projeto que eu acabei
de citar e também os préximos que eu vou falar agora, foi licitado o projeto da elaboracéo do
projeto executivo, né? No caso desse pacote, foi assinado o contrato no dia 12 de maio, né? O
contrato tem um prazo de execucdo de 5 meses A ordem de servico foi liberado em primeiro de
junho, entéo esta sendo elaborado projeto executivo mediante esse contrato la pelo pelo
contratado, que tem o prazo de 5 meses e ai uma previsdo de inicio das obras la para o ano que
vem, ja com o contrato do projeto executivo em maos, né? A gente vai passar a fase de licitacao
de obras, né? Depois, 0 pacote 2 também € um status bem parecido, né? Mas ele inclui as vias
seguras da estrada do imperador, da avenida do estado, area calma Republica e as ruas
completas, Brasilandia, casa verde, cidade Tiradentes e avenida dos metallrgicos, né? Entéo,
também, os projetos funcionais foram elaborados. Esses projetos foram utilizados na licitagao do
projeto executivo, contrato assinado em 5 de maio e liberagdo da ordem de servico em 16 de
maio. E 0 mesmo prazo de 5 meses, né? Ai a gente tem um pacote que inclui rotas acessiveis,
gue também é parte da meta 41. Mas os projetos de travessias que a gente chamou de travessia
segura, que séo 200 projetos de avanco de calgada que compdem a iniciativa P da meta 39, né?
Em relacdo as rotas de Acessibilidade, tem a no Ipiranga, a Vila Mariana é linha azul do metrd,
Barra Funda e Marechal Deodoro, né? E os 200 projetos de avanco de calcada e construcédo de
ilhas de refugio, né? Entéo foi licitado a elaboracéo de projeto executivo com prazo de execugao
de 5 meses e previsado de inicio das obras em 2024. Aqui tem uma particularidade que esse
pacote, que a licitacdo foi uma so, ela gera 4 contratos, divididos em 4 lotes, né? Entao, a gente
tem um lote para zona sul, que é... Perdao, para a zona leste, o lote um, para a zona norte, o lote
2, alote 3, a zona Oeste e centro, € o lote 4, zona sul, né? Todos tiveram a nota de empenho
emitida em 16 de junho, contrato assinado no dia 26. Também esté |14 acontecendo, né? Ai a tem
também os projetos de rotas acessiveis, né? Que la da Vila Clementino, foi entregue, mas
faltaram algumas botoeiras e tal, entdo tinha algumas pendéncias l4 que também esta sendo
enderecado e componha iniciativas C da meta 41, né? Ai voltando agora, conforme eu falei para a
meta 39, né? A gente tem a iniciativa B. Que é a conduc¢do de campanhas de comunicacao e
acOes educativas, né? Esta sendo realizada a campanha de comunicagdo, ndo é?A licitagdo para
a contratagdo de uma agéncia de publicidade foi suspensa, né? Entado tem uma pendéncia ai em
relacdo a isso, né? Esta sendo montada também uma licitagdo na modalidade pregéo eletrénico
para o projeto educacional em plataforma EAD né, que também se encontra sobre a analise e
compdem uma outra acdo dentro da iniciativa B. Depois a gente tem a iniciativa C, essa aqui é
intervencdo em pontos criticos de morte de transito em conjunto com as demais obras e
intervencdes da prefeitura, né, que gerou um detalhamento do objeto, que é sdo 32 cruzamentos
elevados e lombofaixas, né? Aqui tem uma questao também que diante da orientacdo da
Secretaria da fazenda de utilizar o fundurb, né, th no gabinete a possibilidade de licitagdo nessa
modalidade, conforme a informacdo em 03/08. Ai, no caso da iniciativa E, a intensificacdo de
fiscalizacdo eletrbnica e implantacéo de projetos de fiscalizagdo por videomonitoramento, né? Que
era a frase que estava inicialmente na iniciativa, ai foi trocada a questao do videomonitoramento
pela intensificacao da fiscalizacdo eletrénica, né? E ai, perddo aqui, esse aqui teve uma
inabilitacdo, né, do consorcio fiscaliza SP, que foi o primeiro classificado na licitacao, né? E ai
houve uma alteracdo no lote 9 e no item 5, lote 4, da ordem de classificagéo, né, de acordo com
essa manifestacdo. Entao, o processo esta la sob analise do GFE na CET para verificacdo do
atendimento das regras editalicias, né, do edital em relacdo a esses novos consorcios que foram
classificados diante da inabilitagdo do consorcio, que foi o primeiro colocado anteriormente, né? A
na iniciativa F, a gente tem o programa de renovacgéo semaforica e aqui estéd pendente porque a
iniciativa é feita em conjunto com SP regula, ilumina SP, né, para ajustar o regimento da
concessao administrativa ao quinto termo aditivo do contrato de concessao que € feito em
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conjunto com eles. Nao houve ainda a reunido em 2023 do grupo ilumina SP, que é o
responséavel, né? Entdo a gente esta aguardando a realiza¢do dessa reunido. Na iniciativa G, tem
a ampliacdo do servico de solicitacdo eletrdnica de recursos de multas de transito, a Jari, com
vistas a reducédo do tempo transcorrido entre a pratica da infracdo e aplicacéo das penalidades de
transito, né? Aqui estd sob analise do juridico, ja tem verba reservada para a implantacao da
iniciativa e a previsdo é de prestacdo de servico ao cidaddo em 2024, né? Na iniciativa H, o
programa motociclista seguro também j& esta quase concluida a aquisicao dos equipamentos,
inclusive motocicletas, né? Para implantacdo do programa, estéo faltando apenas alguns itens de
mobiliario, computadores e epi s, né? Foi aberto um chamamento publico para a parceria com a
iniciativa privada, visando a contratacdo de 10 instrutores, né, para esse programa, né? A
perspectiva € iniciar o curso no segundo semestre ainda este ano, né? Na iniciativa K, tem a
implantacao dos sistemas de gerenciamento de dados e planejamento de trafego e mobilidade
urbana na cidade, um auxilio na reducéo de velocidade e acidentes, né? A contratacdo da
empresa e a prestacao dos servicos de locacdo de equipamentos de sistema para gerenciamento
de dados, planejamento de trafego e mobilidade urbana na cidade, com auxilio na reducéo de
velocidade de acidentes, incluindo operacéo assistida, manutencéo e servicos de suporte pelo
prazo de 12 meses, né? Foi elaborada uma minuta de edital de pregéo eletrénico e emitida a nota
de reserva, entdo, € uma iniciativa que esta avancando também, né? Ai,por fim temos, da meta
39, ainiciativa N, né? Que a implantacao do mecanismo de fiscaliza¢ao, para excesso de peso de
cargas transportadas em caminhdes, ndo é? Entdo, aqui foi alterado, perdao, o expediente foi
encaminhado, foi solicitada a alteragdo da minuta do edital, mas permanece o prazo de 12 meses
apos a aprovacdo do SAJ e encaminhamento, né? Ja tem verba reservada também com previsao
de concluséo da licitagdo em 2023, né? Passando a iniciativa 43, né, perdéo, a meta 43 que é a
implantacdo de 300 km de estrutura cicloviaria e aqui a gente tem a divisdo da meta,em varios
contratos diferentes, também com naturezas juridicas diferentes, né? Entéo, tem varias frentes de
acado, né? Eu vou comecar na verdade,dessa segunda aqui, né? Porque foram realizadas 2
concorréncias que geraram 3 contratos, né? Entdo, em relagéo ao contrato 3, aqui, € importante
fazer uma ressalva, porque a entrega final das estruturas cicloviaria, ela depende do ateste do
CET final e 0 que eu vou falar aqui para vocés é entrega de obras e a entrega de sinalizacdo, que
Nao necessariamente ja ocorreu esse ateste para entrega realmente final, né? Embora a estrutura
ja esteja la na via, né? Entéo, aqui no contrato 3 a gente tem 13,5 km, do total de 18,2; 13,5 ja tem
as obras concluidas, ai 9,7 ndo tem concluidas a obras e também a sinalizagédo, né? Dentre esses
13, 9 ja tem também a sinalizacdo, né? Esse € o contrato 3. No contrato 4, de um total de 16,2
quildbmetros, 4,9 tem A entrega de obras, né? Ai dessas 3,6 ja foi entregue também a sinalizagéo,
né? No contrato 5, de um total de 14,5 km, 9,1 ja foram entregue as obras, ai desses, 7,6 ja foi
entregue também a sinalizacao, né? Ai eu volto para essa primeira aqui que ela é relativa ao
acordo de cooperagdo com a Cohab para implantagédo de estrutura cicloviaria através da PPP da
habitacdo, né, que também ja teve a emisséo das ordens de inicio de servi¢co, né? Aqui é legal
também a elaboracao de projeto executivo, né? Como também a realizacdo de obras, né, alguns
projetos ja foram encaminhados para aprovacao e o prazo final, dependendo do lote, é de 13 a 14
meses. Entdo é uma iniciativa também que ja esta iniciando, né? E depois a gente tem mais 2
licitacBes, né? Uma que a gente chamou de terceira licitagdo de 158 km. No caso das 2, foi
decidido pela licitagdo também conjunta de projetos executivos e obras, né? Entdo o modelo de
licitacdo foi alterado para licitagdo conjunta a na terceira licitagdo, de 150 km, o TR né, que é o
termo de referéncia, foi elaborado, né, estd em agora em revisdo. Na quarta licitagdo, 101 km, o
TR estd em elaboracgéo, s6 que essa quarta licitacdo aqui a gente ndo tem garantia de verba, na
terceira, sim. Entdo essa aqui ndo € certeza se vai ser realizada, muito embora com a realizagédo
da terceira estacdo de 158 km, j& fecha, passa até um pouquinho, inclusive, dos 300 km de
estruturas, que é o que esta na meta. Entdo, esse aqui seria um bbénus, né, dependendo ai, de
poder ou ndo. Ai a gente tem a questdo das faixas azuis, né, que foi a meta 83 que foi implantada
a na avenida 23 de maio e na avenida dos Bandeirantes. Tem também mais alguns projetos que
estdo aguardando liberacdo do Senatrn, né? E a gente tem as metas concluidas agora, passando
por ultimo, né? Que eu falei as que estavam la em conclusao, né? Entao, dentro da 39, algumas
iniciativas ja foram concluidas, que € a iniciativa | que é a implantagédo de 100 mini rotatorias foi
concluida agora, recentemente, no meio de julho, né? A iniciativa J, que é a implantacdo 2800
faixas de travessia foi concluida, ja faz bastante tempo, em fevereiro do ano passado, a gente ja
ta até com acho que mais de 6000 faixas aqui, passou bastante da meta. A iniciativa L, a
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implantacdo de 300 frente seguras, que sédo 0s boxes de espera para motociclistas, né, nos
semaforos, também foi concluida em julho de 22, né. A iniciativa M, implantagéo de acdes de
aumento de tempo de travessia para os pedestres em seméforos, com intensificacédo da
fiscalizacao, foi realizada também a alteracdo em 16 corredores mediante o programa de
renovacgao semaforica, né? Entdo foi concluido ja. E a redugéo da velocidade méaxima
regulamentada, de 50 para 40 km por hora em 24 vias, foi concluido em maio de 21, né? Entdo
acho que é isso, Michelle, obrigada.

2:43:25 Michele Perea Cavinato - Obrigada vocé, Lucas. Lucian, o que que vocés acham? Vocé
guer fazer a pergunta agora ou eu posso emendar na parte do Jodo da Setran? Ai nés ja fazemos
as perguntas nos 2 de uma vez, pode ser?

2:43:39 Dawton Roberto Batista Gaia - N&o, faz o Jodo, primeiro. Jodo, complementa a
apresentacao.
E depois abro para as perguntas.

2:43:46 Joao Bonett Neto - Perfeito é rapidinho, gente, eu vou compartilhar aqui também um
roteiro esta para ficar um pouco mais visual, mas eu prometo ser bem rapido. Com licenca. Vocés
estdo vendo ai?

2:44:2 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.

2:44:4 Joao Bonett Neto - Compatrtilhar em tela cheia aqui. Bom, gente tem algumas metas aqui
gue sado compartilhadas, ndo é? Eu vou passar muito rapidamente por elas. Na meta 39 também
tem algumas iniciativas aqui que sdo acompanhadas diretamente por ser Setran e SP Trans,
como a iniciativa D, lembrando que o programa de metas ele passou por uma revisdo agora, na
metade do ano 2023, entdo, algumas metas tiveram a redacgéo alterada. Entao na iniciativa D, da
meta 39, que é a garantia de 100% garantir que 100% dos 6nibus tenham adesivos de ponto
cego, né? essa iniciativa foi concluida. A iniciativa Q, que é a regulamentacédo de prestacéo de
servigos de entregas com motocicleta e bicicleta por empresas que operam com aplicativos, o
processo esta na casa civil. E a iniciativa R, que a capacitagdo dos operadores de transporte
pUblico municipal sdo acdes recorrentes e desenvolvidas com regularidade, ta? E ai a gente entra
na meta 44, que € a meta do aquético, t4? A gente tem 2 ligacdes que vao ser implantadas, que é,
na verdade, uma ligacdo entre os 2 terminais atracadouros, que é o terminal atracadouro Pedreira
e o terminal atracadouro Cocaia. Ta4? Eles estdo em projeto, esse projeto esta em
desenvolvimento do projeto funcional e basico e estudos ambientais, td? Entdo, desde janeiro ele
esta em elaboracdo esse projeto. J& existe uma empresa contratada para fazer isso, ela esta
fazendo e a previsdo de conclusao dos projetos € agora no final de 23 e paralelamente a isso
deve entrar em operacdo uma linha precursora, né? Em operacéao assistida, e ainda no final desse
ano, né? Isso em relacdo ao aquatico. Eu vou tentar passar muito rapido aqui, pessoal, que o
nosso tempo esta estourando, depois a gente fica a disposi¢éo para as perguntas. A meta 45 é
uma meta que diz respeito aos brts, s6 que ela ndo é acompanhada pelas Secretarias, t&? Quem
esta executando efetivamente essa meta é a Siurb, SP obras, a gente tem 2 iniciativas la que é o
BRT Aricanduva e o BRT radial leste. Foi solicitado pelos conselheiros, que a gente também
fizesse um recorte sobre essa meta. A gente pegou algumas informac8es com 0S n0ssos colegas
la e 0 que a gente tem é que o0 BRT Aricanduva, ele tem a licitacao de obra, ele ja estd em
finalizag&o do projeto executivo e existe a expectativa, enfim, ja estéd sendo preparada a licitagéo
de obra deve ser lancada ainda esse ano, no segundo semestre agora de 2023, a licitacéo da
obra do BRT Aricanduva, que é financiado inclusive pelo banco mundial. Tem uma iniciativa que
ndo estd na meta especificamente, mas é um componente do financiamento, o centro de
operagdes da SP trans, que € o COP, né? A remodelagéo do centro de operagdes, que é o COP,
a licitacdo de projeto executivo, obra e equipamentos ela esta em finalizagcéo e isso a gente
acompanha aqui por pela setran, pela SP trans, entdo ela esté praticamente finalizada.A nossa
expectativa agora é de fazer a contratacdo do COP, né, até setembro, outubro e a do BRT, enfim,
deve ser lancada esse ano a licitag@o de obra. A do BRT radial leste, ela j& foi langada agora na
metade do ano de 2023. E uma licitacdo de obra para o BRT radial leste, ta? Entdo, a Siurb ja
esta conduzindo. A Siurb e o SP Obras estdo conduzindo essa licitagdo 14 do radial leste.
Entrando na meta 46, que é viabilizar os 40 km de corredores, né? A gente tem |4, basicamente, 5
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iniciativas, que é o corredor Itaquera lider que € dividido em 2 partes, né? O trecho 1 e 2, o trecho
1, ele tA em obra, né? Tem uma empresa contratada fazendo as obras. Existe, enfim, a SP Trans
trabalha junto com essa empresa para concluir as obras desse trecho ainda esse ano, né? Até o
final do ano essa obra deve estar concluida. A area técnica esta trabalhando para concluir junto
com a empresa contratada. O Itaquera 2, ele estd em consolidacao do projeto bésico e
desenvolvimento do projeto executivo. Desde agosto de 2022, a obra do Itaquera um esta desde
junho e, especificamente para Itaquera 2, que esta finalizando o projeto executivo, o projeto
executivo deve ser concluido agora entre outubro e novembro. E ai vai ser lancada a licitacdo de
obras do corredor, do trecho 2 do corredor. Em relacdo ao Celso Garcia, ele esté finalizando
agora praticamente ja esté finalizado o projeto executivo do corredor e deve ser lancado agora em
entre o final desse més, t4 praticamente para lancar a licitacdo de obra de alguns trechos do
corredor, ele vai ser faseado. Entdo, a licitagao do trecho um, que vai do terminal parque Dom
Pedro até a rua Bresser, ja vai ser langada agora, esta para lancar essa licitacdo. Enfim esta a
ponto de ser lancada. Se ja ndo foi lancada, né? A area técnica estava preparando para lancar a
licitacdo. Esta praticamente finalizado o edital, né? Entdo ja esta sendo lancada essa licitagdo
para esse trecho das obras, né, das obras desse trecho do corredor Celso Garcia, ta, e ai, 0s
outros trechos devem entrar logo em sequéncia também. A gente ainda tem o corredor norte sul,
ta que foi um corredor que entrou no lugar do corredor Perimetral leste, né, que pegava la o Itaim
Paulista, que era comecava la, na regido do Itaim Paulista e iria até Sao Mateus, esse era um
corredor que estava sendo desenvolvido por Siurbe SP obras. Ele nao iria ser concluido, a
licitagdo néo foi para frente. Foi solicitado que um outro corredor entrasse no lugar e esse novo
corredor passasse a ser conduzido, né? As obras, 0s projetos pela Setran e pela SP trans, esse
novo corredor, o corredor norte sul, td? Esta sendo preparado um edital de licitacdo, que também
deve sair ainda esse ano, que vai preparar o projeto executivo, né? Essa licitagdo, essa empresa
contratada vai fazer projeto executivo e obras, t4? Entdo vai ser uma iniciativa de, enfim, ele vai
preparar o projeto e também ja vai fazer as obras, t4? Esse é uma licitagdo que ainda deve ser
lancada ainda esse ano. O corredor Miguel Yunes, existe um sistema binério de corredores, um
sistema de corredores ali na regiéo sul que faz integracdo com o aquatico, que € o Miguel Yunes e
0 Sabara. O corredor Miguel Yunes. Ele estd com projeto basico e executivo sendo desenvolvido,
ja existe contrato e, enfim, uma empresa desenvolvendo isso desde novembro de 2022. E esse
projeto basico executivo deve ser concluido também esse ano e em sequéncia as obras vao ser
licitadas. O corredor Sabard, ele tem esta sendo consolidado também o projeto basico executivo
dele. Ele esta passando por algumas revisées, mas esse é um projeto também que deve ser
concluido, até o final desse ano, t4? E ai entra na licitagdo de obras, t4. Tudo isso que a gente
estéa falando aqui, todos os corredores que a gente apresentou, eles estdo em projeto executivo,
ta, estdo sendo elaborado o projeto executivo, com excecao do Celso Garcia, desculpem. Com
excecdo do Itaquera 1, t4, que é um trecho que ja estd em obras, ta? E finalizando os projetos
executivos esse ano a gente inicia as licitagcdes de obras para esses corredores. E ai a gente tem
a meta 47, que é a meta de terminais, que é implantar 4 novos terminais. 2 desses terminais estao
sendo conduzidos pela Siurb e pela SP obras e outros 2 pela Setran e pela SP Trans, pela SMT,
Setran e SP trans. O da SP obras séo o terminal Itaquera, que era 1 terminal que estava com
licitacdo de obras, a licitagcdo havia sido suspensa pelo TCM. Ela Foi retomada agora, em breve
eles devem ter a contratacdo da empresa e a emissdo de ordem de servi¢co. O Itaim Paulista, que
€ o terminal, que seria o terminal de ponta do corredor Itaim Paulista - Sdo Mateus, estdo sendo
consolidados os estudos e a preparacéo do edital para fazer projeto e obras também, t4? Ele
ainda n&o teve a licitacdo lancada, ta? E em relacdo ao Jardim Miriam, a gente tem uma situac&o
um pouco polémica em relacdo a desapropriacdo do terreno onde ele seria instalado e por isso,
ele passou por uma série de estudos para definir uma nova localizacéo para ele. Essa localizacao
ainda nao foi, enfim, ela estd em fase de definicdo e assim que essa localizagéao tiver definida, a
licitagdo para projeto e obra deve seguir em sequéncia. Em relagéo ao terminal novo S&o Mateus,
a gente tem ja uma ordem de servi¢o, né? Uma empresa contratada com ordem de servigo para
fazer a consolidacéo do basico, elaboracao do projeto executivo desde outubro de 2022. A gente
deve concluir esse projeto executivo agora entre outubro e novembro, ele ja estd com 0 processo
de desapropriacdo em andamento e, em sequéncia, ja deve entrar a licitagdo para obras do
terminal Sdo Mateus, ta? Além dessas metas, a gente tem a meta 48, que € a implantacdo de 50
km de faixas exclusivas, ja foram implantadas até agora, 41 km, o que da mais ou menos 80, 82%
por cento do total dos 50 km, ta? A previsdo é de que até o final deste ano, inicio do préximo ano,
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a gente conclua os 50 km, ta? A meta 49 que a gente chama de kit conforto, que € a garantia de
gue 100% dos 6nibus, eles estejam equipados com acesso a internet sem fio, Wi-Fi, tomadas
USB e ar-condicionado. Atualmente, a gente tem esses equipamentos simultaneamente
instalados em 35% da frota, t4? O principal componente que esta segurando isso é um
componente embarcado, que é o Wi-Fi e existe a expectativa que no final deste ano, no comeco
do préximo esse numero suba substancialmente por conta do Wi-Fi, td. USB, Ar-condicionado tem
um valor maior, a gente ndo tem aqui o valor desagregado agora facil, mas a gente sabe que o
principal gargalo aqui tem sido justamente o Wi-Fi, que € um equipamento embarcado que vai
sendo instalado conforme os contratos, a gente tem |4 a previsdo dos contratos de concesséo.
Muito possivelmente, a ideia é que até 2024, até o final de 2024 todos os 6nibus estejam
praticamente com todos esses equipamentos instalados, chegando a 100% da frota com Wi-Fi
USB e ar-condicionado. A meta 50 trata especificamente da eletrificacao da frota, né? Tem uma
meta de que pelo menos 20% da frota seja composto por énibus de matriz limpa, ndo
necessariamente elétrica, mas tem iniciativas, inclusive, um financiamento que a prefeitura esta
viabilizando agora com banco mundial, com o BIRD BIRD, para financiar essa implantacéo da
frota e existe a previsdo que até o final de 2024, 2600 ou mais do que esse numero, seja atingido
até o final de 2024, ta? Entao, ha previsao de entrada de mais de 2600 6nibus até 2024, né?
Onibus a bateria, né, énibus elétricos a bateria é o que se esta prevendo até o final de 2024. E por
altimo, a gente tem uma iniciativa que vem a reboque dessa iniciativa, enfim do melhoramento da
frota, né? Que é a meta 68, que é reducdo de poluentes, t&? A Ultima medi¢cdo que a gente tem
aqui de julho, sdo 3 componentes, inclusive baseado na legislacdo, né que a gente tem, NOX,
oxidos de nitrogénio, material particulado, e CO2. A reducao disso, o numero de julho apresentou
uma reducao muito grande, muito substancial, né, que chega a bater praticamente 100% da meta,
mas existe € uma certa cautela que a gente precisa ter em relagéo a esses niumeros, porgue 0s
nameros de julho, normalmente eles apresentam, por conta das férias, da reprogramacao de frota
por conta da diminuicdo da demanda que sempre acontece, né? Existe uma sazonalidade que faz
com que esses numeros eles figuem mais baixos, né? Entao eles podem, eles oscilam entre a
metade do ano e o final do ano. Esta, entdo a gente pode ter ainda, esses numeros ainda podem
voltar a um patamar inferior, né? A gente acredita que esses numeros vao se estabilizar, em
patamares mais baixos de fato, atingindo 100% da meta. Com a entrada dos 6nibus elétricos, que
devem comecar a entrar em numeros maiores agora no final do ano, o comeco de 2024 ta bom.
Gente, era isso, espero ndo ter demorado demais, a gente fica a disposigao.

2:58:46 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, passado a hora, eu vou dar 2 minutos para as
perguntas, cada pessoa 2 minutos para a pergunta, por favor. Lucian.

2:59:4 Lucian (CTB) - Oi, boa tarde, ndo esta aqui ainda. Do que foi falado da primeira parte,
primeiro, assim, sobre as licitagfes de 158 e 101 km de ciclovia, n6s da CTB a gente j& pediu para
contribuir com os termos de referéncia, porque a gente ja falou que os critérios tém sido utilizados
em projetos sao questionaveis. Entao a gente quer poder ler o termo de referéncia, poder fazer
contribuicBes e a gente ndo quer que como em outros processos passados, que quando as
licitacGes vao para a etapa de contribuicdo, passado 15 dias e a gente escreve oficio e a gente
aponta problemas na licitacéo e a gente aponta pontos de melhoria, 0 histérico que acontece é
gue o texto revisado é exatamente igual ao que foi antes da revisdo. Nada do que é colocado é
incorporado. Entdo a gente vai pedir para de novo, vou refor¢ar, que a gente quer contribuir com
os TRs das licitagdes. Também foi dito que essa soma passa da meta. Mas s6 da meta mediocre
da gestao, porgue o gque esta previsto no plan mob é 1350 km até o fim de 2024. Entéo téa faltando
pelo menos um contrato com 300 km de ciclovia e ciclofaixa para atingir a meta real de 2024. E
ultimo ponto é a meta 50 de pelo menos 20% da frota de 6nibus ser limpa, isso é claramente um
engodo, porque as a¢fes da prefeitura estdo indo na direcao contraria. Essa semana mesmo, 0
que o prefeito falou foi que ele vai desativar a nossa frota elétrica, que sé@o os trolebus que a gente
tem. Entdo assim, vocés estéo falando uma coisa e indo na direcdo oposta, entdo quero
guestionar isso. Obrigado.

3:0:54 Dawton Roberto Batista Gaia - George.
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3:1:0 George Queiroz (Guest) - Opa, vamos l4, vou tentar ser rapidinho aqui. Primeiro, na
verdade, eu queria s6 lamentar umas 2 coisas que eu ja falei na outra reunido. Vamos la.

PARTE I

0:0:1 George Queiroz (Guest) - Primeiro é lamentar, novamente as escalas das acoes,
especialmente as acbes de seguranca de transito, né? Uma escala de cidade pequena, parece
gue a cidade estd, ndés estamos falando de Botucatu ou de Araraquara e nao de S&o Paulo, né,
metas de 9, 10 acdes, coisas muito pequenas, €, eu queria fazer uma pergunta. Uma das metas,
falou em 32 pontos criticos na cidade, de sinistros. Quais sdo esses 32, na verdade qual é o
critério de definicdo no momento que a gente tem cerca de 800 mortes por ano na cidade, isso se
soma a cada ano 32, me parece que a cidade tem muito mais do que 32 pontos criticos, seria
muito mais interessante a gente falar em 320 pontos criticos. A CTB tem acompanhado, mandado
oficio sobre certos lugares, como por exemplo, a Marqués de S&o Vicente. Eu queria saber sobre
os critérios de definicdo e quais sédo esses. A renovacao semaforica, eu queria falar de seméforos
de ciclistas. Eu conversei recentemente com Dawton, a gente esta aqui fazendo a ciclofaixa da
corifeu, a gente fez uma proposta, a gente aqui da zona Oeste, de inclusao de semaforos para
ciclistas na estrutura e ele falou que existe uma certa dificuldade. Eu queria pontuar que seria
muito interessante que esse processo ai de renovacao semaférica inclua os semaforos para
ciclistas. A outra coisa que eu quero lamentar é justamente como a gente tem se aproximado do
ultimo ano de gestao, claramente trabalhando com o calendario eleitoral, ou seja, ndo é o
calendério aqui na parte, por exemplo, de politica cicloviaria, ndo foi feito muita coisa até agora.
Menos de 10% da meta, ou seja, 90% da meta, tendo que ser concluida nas vésperas das
elei¢cdes e outra, ai a gente lamenta também, né, a dificuldade com meta ambiental, fiscalizagédo
com problemas técnicos, a parte de corredores de 6nibus, somente na fase de projeto. Enquanto
isso, a fase de asfaltamento de rua para carro passar de vento em poupa quase 2 bilhdes de reais
sendo gastos a todo vapor na cidade, enquanto metas ambientais de mobilidade, de transporte
publico e de mobilidade ativa, sempre com dificuldades técnicas, licitagdo, problemas diversos,
burocréticos, que ndo nos interessam. A gente quer ver as coisas na rua e € isso. Muito obrigado.

0:2:50 Jose Renato Bergo - Alo, Dawton.
0:2:50 Michele Perea Cavinato - Al6, Bergo?

0:2:55 Jose Renato Bergo - Jéia bom, eu acho que assim como eu fiquei por agora, o Lucian e o
George falar bastante ai do que eu ia colocar sobre as metas da ciclovia, sobre a linha de
transporte elétrico, exatamente isso que eu acho que assim eu uso bastante de vez em quando é
o trélebus. Eu queria entender, por que que a prefeitura esta querendo trocar, deve ser alguma
coisa de contratos, né? E ai eu quero apontar aqui, seu eu puder fazer um comentéario que acho
gue a gente precisa ter mais esforgos técnicos. Porque eu acho que assim, a prefeitura, ela esta
influenciando demais, politicamente, todos os desejos que a populacdo e a transporte ativo tem e
a gente esta muito aquém de atingir alguma coisa aceitavel, né. A gente so esta piorando. Acho
gue assim, eu entendo que existe bons técnicos ai dentro da CET, mas eu acho que vocés estao
muito contaminados. E uma reflexdo que vocés precisam fazer sobre a quest&o politica. Foi
demitido ontem o presidente da CET, porque ele esqueceu do prazo para fazer essa faixa azul,
gue a gente tem até indicacdes que a faixa azul foi uma interferéncia para a Tiradentes nao ter o
plano inicial de ciclovia no canteiro central.Enfim, tem muita coisa politica. Eu acho que vocés tém
gue fazer reflexdes e lutar pelo que vocés acreditam, porque no final da coisa, 0 ano que vem vai
ser uma loucura para fazer, atingir a meta, vocés ndo vao conseguir e vao ficar com a pecha da
pior gestdo de mobilidade ativa. E isso que vai acontecer. Essa é a pior gest&o. A gente esta num
periodo pré ciclovia de 2009, quando os ciclistas morriam. Quando a gente tinha acidentes todos
os dias. Vocés vao renascer o movimento bike block nessa cidade, porque a gente conseguiu
chegar num nivel e a gente esta regredindo. Essa é a grande reflexdo que fica. Desculpa apontar
iSso, mas a gente passou aqui um grande tempo discutindo uma coisa que vocés deviam ter feito
um video institucional para falar do planejamento de todas as coisas que vocés fazem quando tem
evento e acho que isso é bastante interessante. Mas isso € pré 7 da funcao de vocés. Nao
precisam ficar expondo isso, fagam um video institucional e mostrem isso. A gente esta perdendo
tempo, estamos perdendo tempo, perdendo oportunidade. N6s estamos na contram&o da coisa
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mundial de pensar para a mobilidade ativa. Todo dia morre alguém todo dia. Agora a gente vé
carros entrando dentro das lojas porque as pessoas estdo ai loucas, entendeu? No transito, entéo,
resumindo, eu acho que 0os meus colegas, ja falaram sobre tudo que a gente precisa. A gente
precisa assim, de boa sinalizacdo, como é o caso da corifeu, hdo s isso, mas em varios lugares.
Asfalto novo, hoje eu passei aqui na Rua Maria Anténia, que € uma rua aqui da Indianopolis, onde
tem faculdade, o asfalto ali é ridiculo, péssimo, mas vocés resolveram fazer na SP obras ou sei la
guem, na Consolacao, que ja tem asfalto todo ano, a cada 3 anos fazem asfalto. Ai as ruas que
S0 as ruas necessarias para ter essa é s6 um exemplo, ho Cambuci ta cheio, ndo tem asfalto
porque as subprefeituras ndo tem critério, o critério € politico. Nao sejam contaminados com isso
tudo que vocés criticaram no passado, vocés estdo fazendo. Entdo técnico, acordem, se rebelem,
nao deixe isso acontecer, obrigado ai, desculpa a minha exaltacdo, mas € que é muito dificil a
gente passar pelas ruas e ver tantos problemas acontecendo. Obrigado.

0:7:8 Dawton Roberto Batista Gaia - Senhor Elio.

0:7:11 Michele Perea Cavinato - Dawton, entdo, acho que a gente pulou o Caique. Caique esta
com a mao levantada faz tempo. Desculpa, Caique, vamos la.

0:7:18 CAIQUE ALVES DE SOUZA - Essa eu deixo passar, vamos la. Primeiro, eu estou
extremamente indignado e eu quero deixar aqui e isso bem claro que eu estou indignado com
essa questdo da substituicdo do corredor perimetral leste, que atenderia Itaim a Sdo Mateus.
Quando a propria meta 47 também estabelece, né, se eu ndo me engano, € a 47, que fala sobre o
terminal do Itaim Paulista, por que que vocés ndo inverteram a sequéncia? Comeca pelo Itaim e
vem voltando. Porque eu entendo, tem monotrilho, tem as obras do monotrilho, faz parte. S6 que
a maior demanda de linha de 6nibus municipal da area 3 e 4 séo justamente a 3064, que liga
Tiradentes a estacdo guaianazes, que era que seria beneficiado pelo corredor e néo ia atrapalhar
o monotrilho, e também aquela linha do hospital Itaim, que agora esta la no Jardim das Oliveiras,
gue vai pra Guaianazes. Ou seja, as 2 principais linhas de periferia do Fundéo, que se
beneficiariam do corredor, ficaram sem o corredor para beneficiar uma regiao que ja tem estrutura.
Eu ndo estou dizendo que nao é necessario, mas comparado as estruturas que vocé tem na
regido norte, sul para o extremo leste, é inacreditavel que vocé vai novamente jogar a cidade
Tiradentes novamente, guaianazes, Itaim Paulista, toda essa regido para segundo plano, pelo
amor de Deus, estéo gastando dinheiro horrores fazendo recapeamento de vias e isso e aquilo. E
o transporte publico mais uma vez jogado para o ultimo plano. A regido que mais carece e que
esta crescendo por conta desse plano desordenado de habitacdo para todo lado, vai ficar por ai,
vai ficar em segundo plano novamente. E estarrecedor vocé ver mais uma vez essa
administracdo, a prefeitura continuar com essa exclusédo da periferia. Se ndo é por ciclovia que
néo é feita, agora é corredor de 6nibus. E de lamentar. E s6 pra deixar isso que esta dificil.

0:9:26 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom gente, acho que podemos responder essas questbes
depois nés continuamos com as perguntas, na verdade, essa pauta era s6 um informe, virou uma
pauta, né?

E, mas vamos responder.

Lucas e Jodo. Quem comeca?

0:9:48 Luccas Bernacchio Gissoni - Posso comegar do Dawton?
0:9:49 Dawton Roberto Batista Gaia - Pode comecar a falar.

0:9:51 Luccas Bernacchio Gissoni - Eu quero agradecer as interven¢des muito qualificadas, né?
Eu acho que teve varias sugestfes aqui para a gente levar em consideracao, a Unica coisa que
acho que cabe eu comentar é em relagdo ao comentéario do George, sobre as travessias elevadas
e as lombo faixas, né? Eu estou aqui compartilhando TR. Na verdade, havia um erro de digitacao,
ta, George, que estava 32, na verdade, € 35, né, acho. Na verdade, sdo 65 cruzamentos
elevados. Estava 32, séo 62. Se vocé quiser depois da pra olhar cada um. Esses séo os
cruzamentos elevados. Lombofaixas, ali, na verdade, t& sem o nimero, né? Entdo, estava 32, na
verdade sdo 62 cruzamentos elevados, mais lombo faixas que sdo 165, t4? Entdo, esse primeiro
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anexo A aqui € a relacédo de lombofaixas e depois é o anexo B, relagdo de cruzamentos elevados,
ta bom? 165 e 62. Era isso.

0:10:59 George Queiroz (Guest) - Se vocés puderem disponibilizar esse documento, a gente
agradece.

0:11:1 Luccas Bernacchio Gissoni - Beleza.

0:11:07 Dawton Roberto Batista Gaia - Vai ser colocado na nossa pauta.
0:11:08 George Queiroz (Guest) - Obrigado.

0:11:11 Dawton Roberto Batista Gaia - Jo&o.

0:11:16 Joao Bonett Neto - Oi gente, dA mesma forma que o Lucas, a gente agradece, as
contribuicbes sdo extremamente valiosas. Sempre para a gente a participacéo de vocés, a gente
sempre leva isso muito em consideracao aqui, tanto toda nossa parte técnica aqui, né? S6
comentar muito rapidamente as observa¢des do Lucian e do José Renato sobre a questédo da
frota de 6nibus limpa, né? Sao 200 6nibus, 200 trélebus que hoje a gente tem em operagéo no
sistema e existia a previsao, né, o projeto é de que entre mais 2600 6nibus, especificamente a
bateria, 6nibus elétricos a bateria deve entrar no sistema até 2024. Sobre o que o Georrge
comentou, é de fato, os corredores, eles estéo, praticamente todos eles, com excec¢ao do ltaquera
1, eles estdo finalizando o projeto. Estdo em fase final de projeto executivo e eles devem entrar
em licitacdo de obras o mais rapido possivel, né? Entéo, existe um esfor¢o de que seja finalizado
0 mais breve possivel os projetos executivos para que a gente possa licitar logo as obras dos
corredores, né? Sobre a manifestacdo do Caique, a gente entende também, Caique , é super
importante. E uma das infraestruturas mais importantes que a gente tem hoje, que tinha no
programa de metas, n€, o corredor Itaim Paulista a Sdo Mateus. Ele ndo era um corredor que
estava sendo desenvolvido o projeto e as obras, né. As estacdes ndo estavam sendo tocadas pela
SMT - setran. E quando foi anunciado que ele ndo comporia mais o programa de metas, a gente
procurou fazer um esforgo junto com SMT, com a, com a Siurbi, com SP trans de que ele fosse
mantido como prioritario, enfim, para talvez para o proximo programa de metas. Inclusive a SP
Trans recomendou que o terminal fosse mantido como parte do programa de metas, porque existe
essa expectativa de que o corredor possa compor o planejamento, enfim, de curto, médio prazo.
Era isso, gente. A gente agradece as contribuicdes.

0:13:35 Antdnio Matias Cearé - Posso fazer uma pergunta ao Joao?
0:13:36 Michele Perea Cavinato - Claro.

0:13:39 Antbnio Matias Cearé - Joao, aqui, é claro, todo mundo sabe que eu sou do MDB, sou
da executiva estadual e nacional do MDB, eu fico as vezes ouvindo criticas a gestao Ricardo
Nunes, por falta de entendimento que vocés que estdo com a caneta na méo para desempenhar
as obras que vai servir a contribuigdo que vai contribuir aos contribuintes da cidade de Sao Paulo,
fica pendente de qué? Qual que é a maior dificuldade para vocés fazer com que o viario de Séao
Paulo possa seguir as normas que sao financiadas pelo banco mundial, sdo financiadas pelo
poder publico com dinheiro publico e ndo é servido a populagéo de S&o Paulo. Vocé viu o que o
rapaz falou ai, sobre o recapeamento. E a Unica a gestio de todos os tempos que mais recapeou
e esta recapeando asfalto em Séo Paulo porque o Ricardo esta andando na rua. S6 que ai, o
rapaz falou ai que o presidente da CET foi demitido, vocé sabe que eu ja falei, com Lula, falei com
aquele desgracado que estava la, que fugiu do Brasil, voltou agora, com Lula, ja falei agora desse
outro mandato 3 vezes, Geraldo Alckmin, 4 vezes. E nunca falei com esse presidente da CET
para regularizar algumas pendéncias da CET. Por isso que ele foi mandado embora. E a gente
que estad do MDB, defendendo uma gestéao e vocés que sao funcionérios publicos, tem que anotar
tudo isso e fazer a prestacdo de conta a esses contribuintes que estio aqui no conselho. E eles
gue déo opinido, eles que pagam a conta, eles que precisam de corredores, eles precisam de
Onibus. N&o vir esses comentarios dizer que vai tirar o 6nibus elétrico. Ora bola, eu sou do setor
de transporte e mobilidade e ndo sou comunicado, esta de brincadeira. Desculpa o meu desabafo
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aqui a todos, mas isso pra mim é uma falta de respeito e responsabilidade ao contribuinte da
cidade. Sdo Paulo € uma gestdo que estd ai, transparente, mostrando tudo, demitindo, cortando
na prépria carne para mostrar para a populacdo de Sao Paulo que vai ter mudanca. Esta tendo
mudanca, mas isso nao chega. O que que vai tirar do corredor la da zona leste? Aquele pessoal
sofrido que j& esta ha anos e anos na mesma demanda, a mesma burocracia que ndo desata
esse n6d. Dawton, vamos chamar o prefeito Ricardo Nunes na proxima reunido, ja coloca em pauta
aqui para participar com a gente e trazer todos esses responsaveis pelas obras, pelos corredores,
para o viario para esclarecer isso para a populacao de Sdo Paulo, que é doido, meu povo. Ver o
trabalho sendo feito, sendo travado por burocracia interna. Estamos no século 21. Hoje, a
populacédo de Sao Paulo tem e deve ter sempre o respeito do poder publico que é usado o
dinheiro publico na ciclofaixa, € no corretor, € na troca de 6nibus, porque o 6nibus é financiado por
nés. Entdo nds exigimos isso. NGs compramos iSso e eu vou levar esse ponto para o prefeito, hoje
mesmo, porque € dificil quando a pessoa tem a responsabilidade de executar a obra e vem aqui
porque ja foi convocado 40, 50 vezes para vir aqui dar esclarecimento. Ai eu vejo os
companheiros da ciclofaixa, implorando, ndo tem que implorar ndo, tem que pedir, tem que
executar. E sobrevivéncia, é vida. E contribuir com o verde, & contribuir com o meio ambiente, é
contribuir com a vida do ser humano de Sao Paulo. Desculpe o desabafo Dawton, encerro por
aqui. Porgue eu aceito critica, cara, mas nao critica quando eu vejo que esta sendo feito e que o
problema esta interno entre nos, eles tém razéo. Eles podem cobrar, pode reivindicar, pode
mandar mensagem para mim que chega ao prefeito, viu? Vocés tém meu telefone, tem meu e-
mail, o que vocé reivindica de mim, chega ao Ricardo Nunes, em tmpo real, porque eu hao gosto
de dizer o0 que eu sou, mas eu sou atento a todas gestbes. Obrigado.

0:17:44 Dawton Roberto Batista Gaia - Obrigado, vocés. Bom, acho que é rapidinho aqui.
0:17:54 Lucian (CTB) - Faltou falar das licitacdes da ciclofaixa, Dawton.

0:17:59 Dawton Roberto Batista Gaia - A licitagcdo da ciclofaixa bom, a licitagéo é o seguinte,
nés estamos no finalzinho, elaborando o edital. O edital vai para a rua, para ter as contribuicdes, é
esse o0 processo. E procedimento. Deve estar concluindo esta semana, deve estar concluindo o
edital. Me garantiram que até quarta-feira eu teria o Edital na m&o para poder fazer a avaliagéo
final e colocada na rua, e a partir dai vocés vao ter a oportunidade de fazer contribuicdes e sim, a
medida da possibilidade, da necessidade, nés vamos colocar, n6s vamaos em incluir sim todas as
contribuicBes de vocés. Entdo o processo é esse e nds estamos lutando muito por isso. Acho que
precisa ficar muito claro, né, que existe um plano de metas, o plano de metas esta sendo, nés
estamos buscando para poder implantar e atender todas as metas. E um desafio. Desafio é
grande porque implantou parte da meta e falta um grande parte da meta que foi implantado, mas
em nenhum momento nds estamos dizendo que nds ndo vamos atender a meta. Nés vamos
atender a meta sim. Estamos batalhando e lutando muito para isso, para poder atender a meta.
Ent&o € este eu acho que parou a gravagdo.. N0s vamos atender a meta pelo menos todos os
esforcos do poder publico e falar, especialmente aqui, da Secretaria de transportes, de mobilidade
e transito, com certeza nés vamos buscar essas metas e, se possivel, n6s vamos colocar mais um
100 km no caso da rede cicloviaria que a gente esta propondo. Entéo, este 158 km, se tudo der
certo, 0 que a gente estava esta programando, quarta-feira a gente tem na méao, vocés vao poder
estar com as contribuicdes com relacdo ao restante da meta nés estamos batalhando, nés
estamos tratando e trabalhando bastante para que ela seja concluida. N6s vamos concluir essa
meta. Eu ndo tenho divida que nés vamos concluir. Acho que é pensar em mobilidade como o
Bergo falou, nés pensamos o tempo inteiro em mobilidade. O que nds pensamos aqui, mobilidade
ativa, mobilidade em todos os sentidos. Em nenhum momento saiu do nosso foco a questédo da
mobilidade. Este grupo, esta Secretaria, ela esta debrugcada sobre todos os problemas que tém
que ser sendo colocado. Esta Camara temética, ela é um local, ela realmente, esses assuntos que
se colocam aqui a serem refletidos e debatidos, n6s estamos sempre levando em consideracéo
todas as contribuicBes de vocés nas camaras tematicas ou através de oficio. NGs estamos sempre
atendendo a medida do possivel e quando necessario. Entdo, se tem um compromisso que existe
aqui com relacdo a esse processo democratico, com relacdo a Camara tematica, nés estamos
buscando, atender todos esses pedidos que vocés estao fazendo. Acho que é isso. Quanto a
funcio do semaforo que o George tinha colocado, Georrge, nds estamos sim, é. E, é buscando
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alternativas para poder resolver o problema do semaforo Ia, que eu, no caso da corifeu, para
poder atender, sim, a necessidade do seméforo do ciclista. E isso? Acho que falta o...

0:21:39 George Queiroz (Guest) - Dawton questéo de ordem, Eu pedalei, entdo eu ja pedalei 14,
viu? E sério, é real? Viu? A gente olhou no projeto, te mostrou, por favor, pe¢o a atencdo mesmo
porque é perigoso mesmo, obrigado.

0:21:54 Dawton Roberto Batista Gaia - Estamos totalmente voltados a todos esses pedidos e
mais importante, né, e ai & apenas uma fala, que estamos sim buscando implantar ciclofaixas
melhores do que j& foram implantados, esse € o objetivo, € melhorar tudo o que tem ai para
conquistar um espaco no leito viario, com todos os modais que existem hoje, que estdo sendo
planejados pela prefeitura e melhorar tudo o que existe. Senhor Elio, por favor e depois a Sandra.
Se nao, ndo acaba a reuniao.

0:22:42 Elio (Convidado) - Boa tarde, pessoal, sobre os indices de poluicdo, a questédo é se a SP
trans controla o abastecimento de uréia ou ala 32, nos motores euro 5. Essa € uma duvida. Com
relacdo a troca dos 6nibus, a questéo da troca dos 6nibus, na periferia é, esperamos que.

Haja troca por Onibus de piso baixo e ndo manter piso alto, principalmente agora que tem a oferta
do 6nibus OF da eletra. Porque a periferia tem que aguentar um 6nibus de piso alto que é
inseguro, além das dificuldades para subir e descer do 6nibus. A outra é questdo dos elétricos.
Pelo sistema de bateria, quando nés sabemos que o custo s da bateria, é 60% do custo do
veiculo. Sem considerar a poluicdo decorrente da bateria para produzir e depois para se desfazer
dela, entdo precisaria pensar no sistema de transito que resolvesse o problema de

0:24:26 Dawton Roberto Batista Gaia - Sandra.

0:24:29 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Bom, estamos aqui, nos informe nos como é que é
nos desabafos, né? Eu vou desabafar também esta bom.

0:24:37 Dawton Roberto Batista Gaia - Seja breve, s6 isso.

0:24:39 Sandra Ramalhoso (Convidado) - E, n6s estavamos com uma audiéncia publica
marcada para amanha e por vontade do governo, por solicitagdo do governo, ela Foi adiada.
Ent&o era uma audiéncia publica para falarmos sobre o servi¢o atende. Tinhamos mais de 100
pessoas para levar Ia com o servigo atende para levar |a e o secretario Levi e o Milton leite
pediram, solicitaram que ela fosse adiada. Entdo, ndo é facil a nossa vida ja é complicada,
mobilizar as pessoas com deficiéncia é mais dificil ainda. Entéo fica bem dificil tudo isso. A minhas
falas estavam meio contempladas por tudo que falaram. George, que falou ai também, senhor Elio
que falou do 6nibus de piso baixo. Eu acho que a gente tinha metas, né? Em relacao a
Acessibilidade, a melhoria dos 6nibus e tudo mais. Eu ndo ouvi nada sobre isso, sobre essas
metas, como € que estdo. Dinheiro entrando, fundo Internacional, isso e aquilo e a gente nédo vé
os 6nibus, sendo comprados ou mostrados ou discutindo quais que vao ser utilizados. E
realmente isso me assusta bastante, entdo, 0 meu amigo ai do taxi que agora esqueci 0 nome
Antdnio, eu ndo consigo pensar como vocé sabe, infelizmente, eu ndo consigo. Para mim essa
gestao do Ricardo Nunes esta sendo uma tragédia. Sabe o0 que a gente precisava de muita coisa
e ele simplesmente se omite. E uma omissdo. Entdo, como eu falei ontem, ele é omisso,
completamente omisso, e eu acho que muita gente aqui da gestéo que trabalha com ele deve se
sentir assim, bem frustrado também, por ndo conseguir fazer muita coisa. Ta? Isso ai, falou. Acho
gue o Dawton caiu. Ele ndo queria me ouvir.

0:26:58 Dawton Roberto Batista Gaia — N&o, estou aqui. O que € isso.
0:27:00 Sandra Ramalhoso (Convidado) - N&o vi vocé mais.

0:27:07 Dawton Roberto Batista Gaia - Comeca a ficar fraco, se a gente ndo desliga a Camera e
os microfones. Ele termina falhando. Jodo, vocé quer falar alguma coisa?

0:27:18 Joao Bonett Neto — N&o, Dawton, s6 queria refor¢ar a sua fala, né? E reforcar o que o
Lucas falou, que a gente j& falou é que todas as contribui¢des que vem da sociedade. Elas sdo
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extremamente importantes para a gente, nao sé como subsidio de politica publica, né? Eu acho
qgue é um grande desafio aqui da Camara temética é transformar essas contribuices em politica
publica de fato, mas também tem um lado muito positivo, que é o fortalecimento técnico, né?
Enfim, as intervencdes das contribuicbes de vocés, fortalecem, da sociedade, né? A gente esta
falando, fortalece a atuacao técnica da prefeitura, né? Entao, nesse sentido a gente sempre
recebe isso, muito bem. Todas as contribuicdes sobre o que o senhor Elio e a Sandra
comentaram sobre a frota de 6nibus, né? A gente ndo tem detalhes especificos aqui, da
engenharia dos motores. Nesse detalhe especifico que o senhor Elio comentou, é, mas é
praticamente toda a frota de 6nibus. Hoje ela ja € composta por motores euro 5, e é essas
guestbes das melhorias dos énibus que vao vim junto com a frota de 6nibus, né? Com a frota de
Onibus elétricos que esta sendo estudada junto com o banco mundial. Ela inclui, sim, essa
preocupac¢do muito grande com a questado das baterias, né? Inclusive no sentido de baratear o
custo delas, mas principalmente, de como gerenciar elas como um potencial risco ambiental, né?
Entdo, existe uma preocupacdo que vem do préprio financiador. Existe uma preocupa¢ao muito
grande da prefeitura e da SP trans em como lidar com isso e como fazer com que essa
oportunidade, que a gente vai ter agora, com essa entrada dos novos onibus na frota, elas
também ndo sejam sé uma melhoria do ponto de vista ambiental. Claro que isso, por si s6, € muito
importante, mas que a gente possa melhorar a frota no sentido de tornar ela mais acessivel e
mais, enfim, que possa, de fato, ser uma melhoria de frota, ndo apenas uma melhoria de
engenharia e um de motor de questdes ambientais, né? Eu acho que vai ser uma oportunidade
muito grande que a gente vai ter para melhorar a frota em todos esses sentidos que a gente vem
discutindo aqui, no conselho e a gente espera poder levar isso e usar essas informacoes, essas
contribuicGes, como uma forma de fortalecer esse argumento, né? De argumentar a favor dessa
melhoria. Era isso, gente.

0:29:58 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom gente, a proxima pausa aqui seria a questao, seria
um informe, né? Bom, estou participando com o Pedro, nesse convénio que foi feito com a USP,
nés avangamos mais um pouquinho, ndo é? Nos estamos numa fase final do projeto piloto. Neste
momento, a proposta esté no juridico. O juridico esta fazendo uma analise é a Ultima reunido que
nos fizemos com SP trans e com a USP envolvendo a USP, né? Tem um item especifico 14 que
nés temos que tratar e estd passando pelo juridico, né? Mas avangamos mais um pouquinho.
Quer dizer, tem a questédo do valor do 152 mil reais ai para poder fazer o trabalho do que o projeto
piloto, no que a gente ta que esta sendo desenvolvido, isso j& esta resolvido. Entdo é apenas um
detalhe juridico que esta sendo analisado aqui para a gente poder dar o encaminhamento. A ideia,
€ cumprir o cronograma a partir de dia primeiro de setembro, colocar o projeto piloto na rua, é

isso. E, Lucian...

0:31:28 Lucian (CTB) - Oi, muito legal saber que vai sair o projeto piloto. Espero que saia pelo
projeto piloto, ndo é? Queria aproveitar, ja que vocé falou do dinheiro, aproveitar que a gente esta
em vias da PLOA né, pedir que a prefeitura garanta que na lei orcamentaria para 0 ano que vem
tem uma rubrica, para o bike SP, ja esta previsto pra gente ndo ter que fazer remanejamentos
futuros? E também questionar, aproveitar para fazer essa interpretagao juridica ai, do que eu tinha
entendido anteriormente, o pagamento do bikes SP, ia ser feito em créditos no bilhete Unico e eu
queria reforgar que ndo faz quase nenhum sentido a gente querer incentivar as pessoas a
andarem de bicicleta pagando em passagens de 6nibus. Essa remuneracao tem que ser feito em
dinheiro, da mesma forma que quando surgiu a nota fiscal Paulista. Ainda que eu ndo tenha
surgido em dinheiro, mas pelo menos dava para pagar 0s impostos municipais. Ai depois ela virou
possibilidade de saque. Mas se vocé for simplesmente colocar crédito no bilhete Unico, ele é inatil
para essa pessoa que em teoria vocé converteu para andar de bicicleta. Ela deixa de usar 6nibus,
por causa disso. Entdo eu queria que vocés fizessem nessa avaliagdo, aproveitassem e fizessem
essa mudanca, essa perspectiva de mudar a forma de pagamento, porque se ndo ela ndo faz
sentido. E ai o préprio projeto piloto, ndo vai verificar nada porque néo vai estar comparando se
pagar alguém, incentivo ou ndo, porque vocé ndo esta pagando ele em dinheiro, vocé esta
pagando ele em passagem de 6nibus que tem tanta utilidade quanto dinheiro do banco imobiliario.
Se essa pessoa ndo pode usar para outras coisas.
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0:33:12 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, eu entendi. Preciso ter um retorno do juridico.
Gostaria que fosse simples, do jeito que vocé colocou. N&o é tao simples assim, ndo, mas, de
gualquer forma, enquanto néo tiver o retorno do juridico, eu ndo posso nem encaminhamento a
esse assunto que vocé esta colocando, mas eu posso levar assim a proposta que vocé esti
colocando. Bom, tem mais um informe. Um informe que é o Jo&o. Que ¢é a criacdo da Camara
técnica de usuarios de transporte coletivo.

0:33:46 Joao Bonett Neto - Sim, Dawton, sendo bem objetivo aqui, pessoal, é esse foi um
assunto que foi encaminhado aqui internamente, né? Em decisdo conjunta com o gabinete do
Cetran e com a direcéo de SP trans e com 0s técnicos, né, especificos aqui da gente, né, que
acompanha o conselho, avaliou-se que no momento, toda discussao envolvendo o transporte
coletivo, ela deve ser concentrada aqui, nas reunides do conselho do CMTT. Ta? Entdo é assim.
Nesse sentido, deliberou-se que a Camara temética por hora, né? Ela ndo deve ser... a instalacdo
da Camara nao deve ocorrer, ndo €? Entdo, € esse é o retorno que a gente tem, pessoal.

0:34:37 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Espera ai. Como é que é? N&o, ndo entendi. Eu ndo
entendi.

0:34:46 Joao Bonett Neto - Que a gente fez as reuniées aqui, Sandra, e o que ficou decidido
aqui, junto com a diregédo, né, com o gabinete, com a diregdo da SP trans, é que a Camara
tematica ela, no momento néo existe viabilidade para ela, t4? Entdo, todos os assuntos, todos os
assuntos, a orientagao.

0:35:08 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Desculpa, Jodo, mas o que que € ser viavel?

0:35:12 Joao Bonett Neto - A orientacdo que a gente teve, Sandra, foi que todos 0s assuntos.
Tudo isso deve ser encaminhado e tratado diretamente aqui no CMTT. Entdo a gente se
compromete, de fato, a tratar todos os assuntos dentro do CMTT. Existe entdo uma decisdo de
fato, que é negativa, no sentido de instalar agora a Camara temética, né? Essa é a decisao que foi
tomada assim que a gente esta repassando aqui, né?

0:35:42 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Entdo a gente pode entender que o CMTT, aqui é o
plenario do CMTT, é uma Camara temética do 6nibus.

0:35:52 Joao Bonett Neto - E que todos o0s assuntos tém que ser tratados aqui. A gente tem que
concentrar aqui no CMTT como a gente tem feito, né? Essa € a orientagéao.

0:35:58 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Nessa confusao que vocés fizeram, vocés discutiram
isso com a gente? N&o. Simplesmente vocés resolveram isso com 0 secretario e com as
autoridades é isso? Deve estar ai no meio Levi, né?

0:36:13 Michele Perea Cavinato - Sandra, calma, vamos manter aqui.

0:36:18 Sandra Ramalhoso (Convidado) — Nao. Ta. Desculpa, mas pé, ele ja cancelou a
audiéncia e agora faz isso, meu. Sabe, ndo é legal, isso, ndo € legal. Sabe, é dai é que eu falo.
Essa gestdo é uma traicdo com a populagéo. Essa gestdo é uma traicdo com a populagéo.

0:36:39 Michele Perea Cavinato - Sandra, € uma deciséo, por hora. Essa Camara nao vai
acontecer.

0:36:42 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Nao é por hora, Michelle, vocé sabe disso. Isso ai vai
ser enrolado com a barriga, como enrolaram até agora, desde quando que ele foi prometido a
mais de anos. E vem rolando com a barriga para dizer que agora néo € viavel, a pelo amor de
Deus, ta bom, ja esta todos os anos, ja estou fechando.

0:37:00 Dawton Roberto Batista Gaia - S6 um minutinho. Os assuntos vdo continuar sendo
tratados aqui. E isso, simplesmente, isso. Eles ndo vao deixar de ser tratados.
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0:37:12 Joao Bonett Neto - E isso Dwton. S0 reiterar isso ai que vocé esté falando, ndo €? A
orientacdo é que todos os assuntos eles sejam encaminhados para a pauta e que sejam
atendidos e tratados aqui nas reunifes do conselho, né? Nao é que os assuntos ndo devem ser
tratados, essa enfim, é a decisao.

0:37:35 Dawton Roberto Batista Gaia - Entdo quer dizer, a pauta pode ser trazida aqui, nés
vamos continuar tratando, é isso? E neste momento, ta, Sandra. Neste momento. Isso ndo
significa que futuramente ndo se crie essa pauta, essa Camara especifica do transporte coletivo.
Senhor Elio.

0:38:01 Elio (Convidado) - Sobre esse assunto, € atender uma lei, de 2001, que é a mesma lei
que criou a SP trans. Entdo, € uma questéo legal que deveria ser respeitado. E ndo é s6
centralizada na CMTT, é descentralizada nas 32 subprefeituras para tratar de assuntos locais,
também, né? E a outra € de que, uma decisdo que foi tomada por um secretario anterior esta
sendo desrespeitada, né? Eu acho que isso deveria ser observado e ndo passar por cima. Era
isso. Obrigado.

0:39:4 Dawton Roberto Batista Gaia - Muito obrigado ai pela contribuicdo hoje, continuando
aqui. Nao sei se alguém mais quer falar alguma coisa sobre isso. Esse assunto, o Rogério.

0:39:12 Michele Perea Cavinato - Isso.

0:39:16 Rogerio Viduedo (Convidado) - Assim, eu ndo entendi o por que que nao é viavel, é ndo
viavel, para quem? Porque se existe dos taxis, existe a pé, existe bicicleta, existe todo mundo se
dedica para sentar uma vez por més para resolver problemas mais detalhados, né? Porque o
CMTT néo da para resolver problemas detalhados. Por que que o do transporte énibus que é 30%
de deslocamento ndo pode ter uma Camara tematica, qual que, por que que néo é viavel? E isso
gue eu queria saber, consegue me explicar?

0:40:00 Joao Bonett Neto - Na verdade, assim, talvez a palavra viavel...

0:40:8 Rogerio Viduedo (Convidado) - O secretario ndo estd em uma reunido aqui, ele podia ele
explicar isso, ndo é? Ele poderia ser uma pessoa a explicar ... porque o0 Jodo, né?

0:40:14 Michele Perea Cavinato - O secretario, ele teve um, entao ele saiu agora a pouco, ndo
foi? Ele saiu agora a pouco. Ele acompanhou a reunido inteira.

0:40:21 Rogerio Viduedo (Convidado) — Nao, é inteira quando acaba.

0:40:25 Dawton Roberto Batista Gaia - Vamos, né? A isso também, eu acho, ndo, ndo é bom
porgue a nossa reunido era estava marcado para terminar as 12:00. O secretario tem
compromisso, tem varios compromissos. Entéo ele saiu porque tinha outros compromissos, é
isso? Ndo vamos entrar nessa, ndo vamos entrar.

0:40:42 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Dawton, eu também tinha. Eu também tinha priorizei.
0:40:46 George Queiroz (Guest) - Todo mundo tem.

0:40:55 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Todo mundo tinha, nédo prioriza a populagéo, ndo
prioriza o conselho, néo prioriza nada.

0:40:58 Rogerio Viduedo (Convidado) - Mas eu queria s6 a resposta ai.
0:41:00 Rogerio Viduedo (Convidado) - Deixa ele responder pelo menos isso, Sandra.

0:41:5 Joao Bonett Neto - Entdo, gente, é assim, existe uma preocupacao, com alocacao do
corpo técnico aqui para fazer acompanhamento, analise, a interlocucéo e o encaminhamento
dessas questbes nessas reunifes que vao intercalar com a do CMTT, né? Entéo, existe essa
preocupacéo, existe também o entendimento de que todos esses pontos, tudo que tem sido
encaminhado, relativo a transporte coletivo. Ele pode ser e ele deve ser segundo entendimento
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aqui do gabinete, do gabinete de cetran e da direcdo da SP trans. Ele pode e deve ser
encaminhado aqui nos CMTT, nas reunides dos CMTT, né? A gente se compromete a tratar essas
pautas e sempre receber elas, como tem sido até entdo? Ta? Entdo esse € o ponto que o pessoal
colocou. E e essa decisdo que a gente ta repassando aqui?

0:42:15 Rogerio Viduedo (Convidado) - Nao tem gente pra acompanhar, € isso? N&o € viavel
porque ndo tem gente para acompanhar.

0:42:16 Joao Bonett Neto - A preocupacao é com alocacdo do pessoal, sim, de fato. A gente tem
uma equipe técnica pequena para acompanhar as camaras teméaticas e também somado a isso,
entendimento que ja existe o espaco aqui nos CMTT para todas as pautas, né? Para o
atendimento de todas essas pautas de transporte coletivo. Entao é isso, né? Entdo a gente pode
tratar aqui todos os encaminhamentos que forem trazidos aqui para o CMTT, esse é o ponto.

0:42:55 George Queiroz (Guest) — Entdo, nés vamos ter que fazer reunido até as 5 da tarde nas
proximas, fazer em dois horarios, porque € muita coisa. Porque sempre é pouco. Entdo vamos
fazer em 2 periodos, porque para, almoca, depois volta e ficamos até 5 da tarde, porque a gente
sai correndo, sempre tem pauta que cai. O CMTT é insuficiente. A gente sabe, isso € claro, esta
aqui, claro. Sao quase 1 hora da tarde, o secretario vai embora porque tem compromisso, ele tem
comprimisso com essa reunido aqui. Mas vamos que vamos.

0:43:19 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Fecha as outras Camaras, fecha as outras Camaras
também tras tudo para ca, ele faz um seminério todo més. Se nédo vale a pena ter dar SP trans?
Entdo, fechou as outras também. E ai a gente discute tudo nessa aqui num dia sé.

0:43:35 Rogerio Viduedo (Convidado) - Simpésio.

0:43:41 Dawton Roberto Batista Gaia - N&o, gente, vamos, vamos, vamos voltar a nossa
realidade aqui. O que nos estamos dizendo é o seguinte, todas as pautas que foram trazidas aqui
com relacdo ao transporte coletivo, nés estamos tratando, quer dizer, ndo é que ndo esta sendo
dada prioridade aos assuntos. Esta sendo dada prioridade dos assuntos, traz a pauta e nos
tratamos aqui as pautas. E isso, entdo eu ndo vejo nenhuma dificuldade com relac&o a isso que a
gente esta sendo que esta sendo feito hoje. Tudo bem, nés estamos pensando em fazer Camara
tematica especifica do transporte coletivo, ndo significa que nds ndo vamos fazer. Significa que
nesse momento nos nao podemos fazer, nds ndo conseguimos fazer, é isso que nés temos que
encarar e nao se trata do secretario, ndo adianta ficar falando que o secretario € isso ou secretaria
aquilo, o que que nos estamos dizendo € o seguinte, os assuntos que foram trazidos com relagéo
ao transporte coletivo e colocar na pauta nés vamos tratar e vamos dar prioridade a eles também.
Ai como como é dado em todos os outros. Nos ndo deixamos de fazer, de dar resposta nenhuma
das solicitagbes que so feitas. E isso. Bom, senhor Elio, Viduedo..

0:44:56 Michele Perea Cavinato — Senhor Elio, Viduedo, eles v&o repetir, vao falar de novo ou ja
falaram?

0:45:02 CAIQUE ALVES DE SOUZA - Eu ainda néo falei, ndo.
0:45:04 Michele Perea Cavinato — Caique, vamos la.

0:45:06 CAIQUE ALVES DE SOUZA — T4, s6 pra deixar é que assim é muito complicado, essa
questdo do compromisso, né? Eu acho que assim cada conselheiro que foi eleito aqui para estar
no CMTT teve um compromisso com a populacao e a gente tem esse compromisso de também
passar isso para a populacdo. Entdo, quando a gente vem aqui fala, externa o que a gente precisa
e 0 secretério ndo esta ou qualquer outra pessoa, € um desrespeito a nés. A Camara do
transporte coletivo. A mesma coisa é um desrespeito, porque, pode falar que esta sendo tratado,
se tivesse sendo tratado, ndo é toda a reunido que eu estou trazendo, toda a reunido que eu
venho trazer a questao do 6nibus noturno. Toda vez que eu venho falar sobre as partes dos
Onibus da periferia no fim de semana, entdo néo é questdo de ha vamos tratar esta sendo tratado,
porque nao funciona assim? N&o, CMTT ele precisa dessa Camara também, né? A Sandra
colocou acessibilidade, a gente tem que também debater Acessibilidade no 6nibus, porque nao a
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Camara tematica do transporte coletivo também pode tratar também sobre isso, sabe, priorizar as
coisas, tudo o que envolve SP trans, tudo o que envolve 6nibus € sempre turbulento, né? Nao
pode, ndo é prioridade. Sempre ha uma desculpa, por que que ndo se quer discutir transporte
publico, o 6nibus em Sao Paulo, por que que sempre € essa dificuldade? Sempre quando a gente
pede os dados, os dados vém assim, como se ndo fosse nada, s6 para dar um cala boca para o
CMTT. E por isso que a gente esta pedindo a Camara, essa Camara tematica especifica para
debater essas assuntos, porque eles sdo de Extrema relevancia. A gente passou por uma licitacado
de 6nibus agora que nao foi implantada e a gente quer discutir isso no CMTT. Mas o CMTT
também tem outras pautas extremamente relevantes e o transporte coletivo também é relevante,
mas ele é sempre jogado por segundo plano. Gente é nessas coisas que a gente olha para
administracao e fala aqui esta Ricardo Nunes faz questéo de ser contra o transporte coletivo, ser
contra a populacéo e quem sofre? O contribuinte, sobretudo o mais periférico. Por isso que eu
repudio de ter essa questédo. Eu preciso deixar isso claro, para ndo aceitarmos qualquer coisa ou
falar s6 assim a ndo, ndo precisa, gente precisa sim da Camara do transporte coletivo. A gente
precisa debater transporte coletivo com seriedade e ndo com essa questdo de vamos tratar,
vamos tratar entdo cadé minha rede noturna? Cadé as partidas? N&o esta sendo tratado, por isso
gue a gente esta aqui falando mais uma vez, até vai bater 1 hora da tarde, secretario nao esta,
mas eu tenho um compromisso com cada pessoa que votou em mim como conselheiro, pela
regido leste e td brigando pela regi&o leste. E para deixar claro que eu ndo aceito que o corredor
da zona leste seja excluido, o Perimetral, que eu néo aceito que a gente va reclamar de rede
noturna e ela nao volte. E vir com essa respostinha de falar que néo é necessario, néo é
importante, por favor, isso é inaceitavel, final dessa gest&o. E inaceitavel.

0:48:31 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom, Aline.

0:48:34 Aline Pellegrini Matheus - Olha, a gente precisa tanto dessa Camara tematica que a
gente tem visto ai a gente tem acompanhado a quantidade de atropelamentos que a gente tem
visto, tanto de pedestres, quanto de ciclistas. A gente tem visto as estatisticas s6 no primeiro
semestre foram mais de 50 casos de atropelamentos, tanto de pedestres quanto de ciclistas. Ta?
A gente precisa de respostas disso. Em varias reunides o pessoal da SP trans se quer aparece
aqui, a gente tem demandado coisas da SP trans e ai s6 quando eles sao provocados muito que
eles aparecem nas reunides, entdo assim, quando que a gente vai ter respostas nas reunides? A
gente ndo consegue muitas respostas. Hoje mesmo a gente pediu essa coisa dos grandes
eventos para ter respostas da SP trans. E ai vocés vem com uma apresentagdo genérica, como
Caique falou no comeco da como o Leandro falou quando da apresentacao. Entdo assim a gente
fica com coisas vazias nas reunides, quando a gente precisava de resposta da SP trans e a gente
fica sempre nessa redundéncia, nas reunides. Entdo assim, a gente precisa de respostas de
coisas rapidas e ai as reunides nossas aqui na CMTT nao rendem, a gente ndo consegue avangar
com varios assuntos. Se tivesse uma Camara tematica especifica para isso, 0s assuntos
avancariam mais para as contribuicbes da sociedade civil serem verdadeiramente efetivas, se
nao, a gente fica aqui em sé num cachorro correndo atras do rabo e ai ndo resolvem as coisas, é
isso? Por isso que a gente precisa de uma Camara tematica.

0:50:11 Sandra Ramalhoso (Convidado) - Tenho pena de vocé, Jodo. Tenho pena de voceé.

0:50:15 Michele Perea Cavinato - Aline s6 complementando, setran e SP trans participam de
todas as reunibes, estao presentes em todas. Tanto as Camaras tematicas quanto ordinaria do
CMTT.

0:50:26 Aline Pellegrini Matheus - Entdo eles ndo prestam atencdo no que a gente fala, porque
de uma reunido para outra, eles ndo anotam as coisas que a gente precisa para trazer para a
préxima reunido, o que a gente demanda. Entao € isso.

0:50:41 Dawton Roberto Batista Gaia - Bom gente, ja temos ai a resposta, né? Que foi dada.
Verificar se isso vai ser modificado e quando vai ser modificado, né? Vamos |a, tem mais um
informe, informacédo do grupo técnico para tratar de assuntos referentes a resolucédo do Contran.
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0:51:19 Michele Perea Cavinato - Pelo avanco do horario, a resposta ja foi até no corpo do e-
mail esse. NOs ndo podemos ja passar para o encerramento para aprovacao da ata. Se alguém
tem alguma coisa contra a ata que foi encaminhada junto ao convite, se vocé permitir que vocé.

0:51:36 Dawton Roberto Batista Gaia - Claro, ndo, sem problema nenhum.
0:51:40 Rogerio Viduedo (Convidado) - A eu sou contra, eu quero ouvir tudo sim.
0:51:44 Dawton Roberto Batista Gaia - Nao. Entao td bom, entdo vamos la.

0:51:50 Rogerio Viduedo (Convidado) - E to aqui até agora, vamos até o fim, entdo quero ouvir
0 técnico e o relatorio de sinistro também, que esté na pauta.

0:51:57 Dawton Roberto Batista Gaia - Vamos l&, Ana.

0:52:02 Michele Perea Cavinato - Porque eu estou vendo a Ana aqui na reunido, ndo estou
conseguindo contato aqui com ela.

0:52:06 Ana Carolina CET - Oi, vocé ta me ouvindo?
0:52:10 Dawton Roberto Batista Gaia - Sim.

0:52:12 Ana Carolina CET - Entdo, em relagéo ao grupo de trabalho, é o seguinte, a resolucao
996 deu para autoridades de transito, né cliente, essa discussao sobre a via, a competéncia para
estabelecer as regras de circulacdo e a velocidade com que as bicicletas elétricas e os
autopropelidos vao circular. Entdo toda essa parte de caracterizagdo ou de equipamentos de
seguranca. Isso tudo néo esta delegado a esfera municipal. E como foi colocado para autoridades,
foi formado um grupo de trabalho. Para tratar exclusivamente dessas matérias ai. O entendimento
€ 0 seguinte, como houve consulta publica no Contran, antes da edi¢cdo desta resolugéo, todas as
colocacdes, poderiam ter sido feitas |a e que o grupo de trabalho esta fazendo agora, é
justamente regulamentar a circulacéo das bicicletas elétricas e dos auto propelidos, nas vias
publicas a velocidade dessa circulagao e se alguém tiver alguma, sugestéo para o grupo de
trabalho considerar pode enviar até aqui, Dawton, Michelle. Veja se a gente consegue como esta
vindo pelos CMTT é que essas solicitagdes sejam encaminhadas a vocés e vocés direcionaram a
nés até o dia 30, porque a gente tem um prazo ai de 30 dias para expedir a regulamentacao.
Entdo, se até o dia 30 de agosto alguém tiver alguma sugestao, algo que queira colocar, a gente
esta aberto a ouvir tudo isso e considerar, antes da regulamentagdo municipal.

0:54:02 Dawton Roberto Batista Gaia — Temos 2 inscritos, ai, a Sandra e o Jorge. Sandra...Esta
desligado, seu audio esta desligado, Sandra.

0:54:18 George Queiroz (Guest) - Sem audio?
0:54:22 Sandra Ramalhoso (Convidado) — E para baixar, gente. Eu ja falei demais. Falei até
demais ja.

0:54:29 George Queiroz (Guest) - E? Eu s6 queria saber em relacdo a esse grupo de trabalho...

*QO trecho a seguir ndo possui referéncia em video.

[...]Jguem s&o os integrantes. E somente interno da prefeitura, o corpo técnico e se temos
representantes dos ciclistas, especialmente da Camara tematica da bicicleta, né? Vocé podia
também ter uma devolutiva & CET, ter participacao de ciclistas da Camara tematica e uma
devolutiva la Na Na. Nessa reunido s6 para s6 para entender a configuracédo desse grupo.

3:54:25.570 --> 3:54:26.30
George Queiroz (Guest)
Técnico, em.
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3:54:28.350 --> 3:54:31.30
Dawton Roberto Batista Gaia
A configuracéo do grupo técnico ele é.

3:54:31.710 --> 3:54:36.90
Dawton Roberto Batista Gaia
Com o meu e do poder publico neste momento, € o poder publico que quem vai quem?

3:54:36.680 --> 3:54:45.260

Dawton Roberto Batista Gaia

Porque na verdade, é uma regulamentacdo de uma lei, e quem faz isso € o poder publico mesmo.
E a partir desta é desta proposta.

3:54:46.340 --> 3:54:54.490

Dawton Roberto Batista Gaia

E t4 e ta aberto ai como? Como ela esté colocando? Podem haver contribuicbes com relacdo ao
gue esta sendo proposto.

3:54:55.380 --> 3:55:0.310
Dawton Roberto Batista Gaia
Mas quem? Quem faz a regulamentagéo € o poder publico mesmo, é, é isso, € a lei.

3:55:2.360 --> 3:55:33.390

George Queiroz (Guest)

Mas AA participacao de re unides do Didi, conselheiros a da sociedade civil. Ela, ela é vedada, é
isso. A gente vai receber 111. A gente teria que mandar por e-mail, por mandar contribuicbes
para, quem sabe vocés internamente dizer se gosta ou ndo. Eu queria saber se existe uma forma
de didlogo com uma que, ja que existe ainda, pelo menos ainda, uma Camara tematica da
bicicleta. Se essa participacdo pode ser mais, €, é.

3:55:33.620 --> 3:56:4.900

George Queiroz (Guest)

Mais direta, ou seja, pelo menos isso vocé pautado a numa reunido desse tb, tirar um tempinho
para ser conversando, para que a gente, para que os ciclistas, né, que sao os dos interessados
diretos Na Na questédo possam ter um dialogo, sé mandar a contribuicao fica uma coisa, vou
mandar o qué, né? O que entender? O que esta sendo discutido para que os ciclistas opinem tal,
né? De forma pra isso que serve gente, né? A gente pra ter essa participagdo social mais ampla, a
gente defende so isso AA.

3:56:5.80 --> 3:56:31.950

George Queiroz (Guest)

O que a gente escute o grupo qualificado de pessoas que tém, que tém, que estdo na rua E que
tem, vamos dizer, é vivéncia no tema para que isso nao a gente nao receba, é depois e tenha que
ficar passando por esse cardo de receber, falar mal e ficar nessa brigalhada as vezes, que poderia
ser evitada pra gente debater de forma mais. E, é, é.

3:56:32.620 --> 3:56:36.470
George Queiroz (Guest)
Propositiva, né? Um 6rgao consultivo para isso que serve, é isso? Obrigado.

3:56:38.390 --> 3:56:39.560
Michele Perea Cavinato
Ana quer complementar.

3:56:39.460 --> 3:56:40.620
Ana Carolina CET
E respondendo aqui.
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3:56:41.200 --> 3:57:12.440

Ana Carolina CET

Quero me brigada. E? Ent&o Jorge. E o seguinte, OA portaria ja foi publicada no diario oficial uma
portaria exclusivamente do corpo técnico, justamente por ser uma atribuicdo da autoridade de
transito. Aqui ndo estd em discusséo inovagao do que foi colocado pelo Contran. Aqui estd, esta
em em jogo as regras de circulagdo dos locais nos vai circular as velocidades que vao ser vao ser
colocadas é a participacdo da sociedade civil. Teve consulta publica no Contran.

3:57:12.510 --> 3:57:14.630
Ana Carolina CET
Foi aberto a isso antes da da.

3:57:15.400 --> 3:57:44.920

Ana Carolina CET

Da publicacdo da resolucéo e a gente ta tem essa abertura para ouvir o que a sociedade civil
tenha falar. Eu ndo tenho certeza da data da proxima reunido do da Camara tematica de bicicleta,
mas acredito que ela vai ser posterior ao prazo que nos foi dado. E para regulamentacéo, entdo
por isso a gente esta deixando esse espaco para que AA recomendacdes das sugestbes das
colocacgdes sejam enviadas ao grupo de trabalho e elas serédo sim analisadas. Tudo o que for dito.

3:57:45.350 --> 3:57:59.780

Ana Carolina CET

Pela sociedade civil vai ser considerado. Todos nds temos a consciéncia da importancia da de
ouvir a sociedade civil, mas a decisdo é desse grupo técnico que foi formado. E por ser
justamente uma atribuicdo da autoridade de transito.

3:58:2.420 --> 3:58:3.120
Michele Perea Cavinato
Lucian.

3:58:5.50 --> 3:58:26.490

Lucian (CTB)

Quero apontar que se OA reunido ordinaria da Camara automatica da bicicleta vai correr, possuir
uma qualquer prazo e é importante para a prefeitura que tenha participacdo dos das pessoas da
sociedade civil que anda de bicicleta. Prefeitura tem plena Liberdade de entrar em contato ou
marcar um grupo, criar um grupo de trabalho ou marcar uma reunido extraordinaria para ter
discussao dos pontos.

3:58:34.190 --> 3:58:53.370

Ana Carolina CET

Entdo, o grupo de trabalho esta formado, ta? Portaria ja ja foi expedida e a forma que esta aberta
€ colocar essas sugestdes ndo serem enviadas para esse grupo de trabalho através do cmct. O
caminho esta aberto. Quem quiser participar, quem quiser ir € enviar a sua sugestao. Ela vai ser
ouvida.

3:58:56.30 --> 3:58:57.30
George Queiroz (Guest)
Okay, okay.

3:58:59.320 --> 3:59:0.270
George Queiroz (Guest)
Proxima pauta.

3:59:4.600 --> 3:59:7.60
Michele Perea Cavinato
Sim, tem um informe sobre o relatério de sinistros.
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3:59:7.890 --> 3:59:10.560
Michele Perea Cavinato
Vocé é Ana, puder emendar, ja falar um pouquinho sobre ele.

3:59:16.920 --> 3:59:32.770

Ana Carolina CET

Em relacdo ao relatorio de servicos, ele esta em elaboracdo. E. Houve uma alterac&o no sistema
de coleta de dados da Secretaria de seguranca publica, que é gera um trabalho maior para acertar
na hora de analisar esses dados qualitativamente.

3:59:33.640 --> 4:0:3.860

Ana Carolina CET

N&o existe um prazo que eu possa colocar para publicacdo desse relatorio, mas ele esta sendo
elaborado e a partir de 2020 13 e ja estamos trabalhando com os dados ou info. Siga o que esta
passando também por € ajustes No No préprio sistema para que a gente consiga cada vez mais
escolher esses dados. E quantitativos com bastante qualidade para que as informacdes de feridas
ao Silicio é sejam acessiveis a todos e torcia melhorar cada vez mais o trabalho da CT e tem toda
essa preocupagdo com a seguranga.

4:0:3.930 --> 4:0:4.510
Ana Carolina CET
Diério.

4:0:9.140 --> 4:0:9.690
Michele Perea Cavinato
Mauro.

4:0:12.550 --> 4:0:18.880

Mauro Calliari (Convidado)

Eu vou reforgar um ponto que eu falei na Camara tematica, mas é legal falar aqui nos mtt na hora
gue a gente decide.

4:0:19.550 --> 4:0:49.700

Mauro Calliari (Convidado)

E da baixa prioridade para um relatério que talvez seja o mais importante de todos os nimeros
gue a gente ja falou aqui é, fica evidente. 11. Direcdo é da da gestdo. Eu acho que essa resposta
técnica ela existe ha mais de 1 ano. E inacreditavel isso néo ter sido resolvido é me parece que se
algum uma falta de recurso para poder fazer essa juncéo de relatérios de um dado que ja existe
no info, siga.

4:0:50.90 --> 4:1:24.70

Mauro Calliari (Convidado)

Ela est4 sendo usada como desculpa, é o que a gente vé aqui é. Nés temos uma hipétese de que
0S ndmeros continuam aumentando ano a ano, semestre a semestre e esta aparecendo desse
jeito. E eu acho que agora esta sendo confirmado com esse tipo de resposta. Muito € simples para
um problema que € provavelmente mais simples do que esta sendo colocado, né? Uma direcédo
que é assim ndo vamos, ndo vamos falar desse nimero tdo cedo, acho acho isso um problema. E,
acho que a prefeitura, se tem algum, € tipo de recursos sobrando em caixa, deveria e a gente
sabe que tem.

4:1:24.320 --> 4:1:54.670

Mauro Calliari (Convidado)

Deveria colocar a contratar uma consultoria que faga isso ai. Ndo é possivel. 2 relatérios que ja
existiam ndo serem, ndo nao poderem ser compatibilizados em 1 ano. Depois que isso esta
acontecendo, é lamentavel. Acho que deveriam ser. Vamos apresentar aqui 0s minha proposta é
gue a gente discuta os numeros do info. Siga tais como eles estao hoje, sem ficar discutindo.
Algumas é filigranas de critério que ndo mudam nada. Estamos vendo aqui diferencas de poucos,
poucos pontos percentuais e isso ndo vai deixar de mostrar a realidade.
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4:1:54.740 --> 4:1:59.990
Mauro Calliari (Convidado)
Esta piorando, entdo acho que essa resposta que é a Ana, trouxe. Ela é insatisfatéria.

4:2:3.250 --> 4:2:4.50
Michele Perea Cavinato
George.

4:2:7.580 --> 4:2:7.970
George Queiroz (Guest)
Posso falar?

4:2:5.340 --> 4:2:9.850
Michele Perea Cavinato
Vocé quer comentar, Ana? O que € esperar 0 George falar e ja comentar as 2 pode ser?

4:2:10.310 --> 4:2:11.690
Ana Carolina CET
N&o espere como fazer.

4:2:12.580 --> 4:2:13.110
Michele Perea Cavinato
Vamos la.

4:2:14.440 --> 4:2:46.340

George Queiroz (Guest)

Bom, vou reforgar um pouco o que o moro falou a em relagdo AA gente vendo esta resposta, a
agente do lado do lado de cd como municipe, a gente, o que da a entender é que a prefeitura de
Sao Paulo fez uma opcéo politica pelo obscurantismo. A no ano passado, AAO relatério de
sinistros. Alias, todos os anos desde 2012, né que eu pelo menos é o que esta publicado. Os
relatérios eram divulgados no primeiro semestre.

4:2:46.600 --> 4:3:4.260

George Queiroz (Guest)

Em 2022, excepcionalmente, o relatério foi divulgado de 2021 foi divulgado em 2023 com a
assinatura de agosto de 2022, ou seja, o relatério foi finalizado em agosto e ficou a.

4:3:12.680 --> 4:3:14.10
Mauro Calliari (Convidado)
A resposta e a gente vai mostrar.

4:3:5.10 --> 4:3:38.200

George Queiroz (Guest)

Vamos dizer, escondido em alguma gaveta para ser divulgado alguns meses depois, qual o que
que acontece ai dentro? Isso ndo, ndo € a minha, ndo é minha. Eu ndo posso dizer, mas isso foi
grave e ndo estdo. NGs estamos agora chegando ao final de 2023 sem saber 0 que aconteceu em
2022, a mudancas de de de de é técnicas tal, mas isso tem isso ndo € uma questéo, é
simplesmente da gente ter um PDF.

4:3:38.410 --> 4:3:49.420

George Queiroz (Guest)

Isso é uma coisa que tem que ser influente, influenciar no planejamento. Quando a gente fala das
lombo faixas, quais sdo as regides onde ha problemas? E de sinistros, né? A gente tem que saber
ai.

4:3:46.490 --> 4:3:50.160
Mauro Calliari (Convidado)
O esse cara, ele entra em todas as falas, ele fala sempre a mesma coisa que eu me falou.
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4:3:50.90 --> 4:3:50.490
George Queiroz (Guest)
OPA.

4:3:51.270 --> 4:3:51.910
George Queiroz (Guest)
Pois é, né?

4:3:53.560 --> 4:3:53.900
George Queiroz (Guest)
Ta?

4:3:50.370 --> 4:3:54.260
Dawton Roberto Batista Gaia
O 0o, Jorge, eu, tudo bem? Eu acho que agora é o seguinte, ndo é?

4:3:55.500 --> 4:3:57.370
George Queiroz (Guest)
Deixa, eu ndo posso. Eu néo posso falar.

4:3:55.390 --> 4:4:1.20
Dawton Roberto Batista Gaia
E, ndo pode, mas concluir, né? Porque, 6.

4:3:59.80 --> 4:4:4.90
George Queiroz (Guest)
N&o, eu posso ndo, mas é porque é. Entdo agora é porque a gente ndo s6 tem essa Camera.

4:4:2.340 --> 4:4:7.660

Dawton Roberto Batista Gaia

E que voceé esta repetindo o que, Oo que vocé nfo, na verdade é esse. Vocé ja ta repetindo o que
vocé ja falou, entdo.

4:4:6.810 --> 4:4:8.70
Mauro Calliari (Convidado)
Acho que a justica do.

4:4:8.510 --> 4:4:9.60
Dawton Roberto Batista Gaia
Nao fale.

4:4:6.590 --> 4:4:9.250
George Queiroz (Guest)
Entéo deixa eu deixa eu falar, é todo, ndo posso.

4:4:10.40 --> 4:4:13.750
Dawton Roberto Batista Gaia
Entdo eu vou entdo fazer o seguinte, vocé, vocé vai falar?

4:4:14.420 --> 4:4:17.950
Dawton Roberto Batista Gaia
Eu também, repito, mas assim, 6, vocé vai falar.

4:4:9.920 --> 4:4:18.820

George Queiroz (Guest)

Deixa eu falar, vocé também se repete bastante. Dalton, vocé também se repete bastante, entdo
eu vou me repetir. A gente t4 o cara, mas é porque VOCé quer me contar.
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4:4:18.640 --> 4:4:20.670
Dawton Roberto Batista Gaia
Calma, néo pelo nome so.

4:4:16.740 --> 4:4:22.220
Michele Perea Cavinato
Esta. Vamos organizar aqui que isso néo vai levar a nada, conclui. E a Ana ja responde, por favor.

4:4:20.390 --> 4:4:26.450

George Queiroz (Guest)

N&o, eu. Eu gostaria de concluir, eu gostaria de concluir, eu gostaria de concluir porque eu faco
pedidos como eu.

4:4:27.660 --> 4:4:28.250
George Queiroz (Guest)
Tudo bem.

4:4:23.930 --> 4:4:28.460
Dawton Roberto Batista Gaia
N&o conclui depois do Luciano vai falar e depois nés vamos encerrar. A Camera esta hom?

4:4:29.170 --> 4:4:29.550
Dawton Roberto Batista Gaia
E isso.

4:4:30.930 --> 4:4:31.180
Dawton Roberto Batista Gaia
Ola.

4:4:29.10 --> 4:4:58.840

George Queiroz (Guest)

Esta bom, esta bom, mas é isso. Esta vendo? E eu. Eu fiz pedidos por lei de acesso a informacéo
sobre o que que acontece € em algumas avenidas. Em 2022, eu fui recebido que néo tenho essa
informacgé&o e existem politicas publicas, por exemplo, como da faixa azul, que sdo baseados em
ditos que e o indice de acidente esta caindo. Ou seja, vocé conclui uma Confaz, uma politica
publica é experimental dizendo utilizando.

4:4:59.10 --> 4:5:28.380

George Queiroz (Guest)

Dados preliminares, que ndo sao consolidados. Entdo como vocé faz uma politica publica como
da faixa azul sem me me apontar e sem dizer ao municipio municipe onde que quantos acidentes
de fato tiveram? Porque eles ndo me disseram, nem sequer pulei de de informacéo, entdo esse
tipo de de, de, de, de, de, de dado nao é brincadeira, ndo é brincadeira e a gente fica convés
postas genéricas, a gente vai cobrar de forma genérica também, é isso? Muito obrigado.

4:5:31.690 --> 4:5:32.390
Dawton Roberto Batista Gaia
Luciano.

4:5:34.790 --> 4:6:4.890

Lucian (CTB)

Bom, eu nao preciso reforcar o que ja estd muito bem explicado. Eu sé vou ressaltar também que
essa demora € que é 0 essa, essas escolhas politicas, de nado priorizar o os dados que tém. Nao é
s6 uma questdo de. As pessoas ja morreram e depois a gente contabiliza elas como o Jorge falou.
Isso ai tem que incidir no planejamento. Entdo assim, quando a gente nédo faz essa contagem, a
gente ndo leva em consideracdo as pessoas que morreram, a gente néo faz.

4:6:4.960 --> 4:6:34.860
Lucian (CTB)
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Adaptacado do plano e das acfes da prefeitura para os outros anos, vao morrer mais pessoas que
ndo precisariam ter morrido. Se a prefeitura tivesse feito o seu trabalho, entdo assim, ndo é sé
uma questédo politica de deixar pra pra uma questao eleitoral ou para deixar para depois ou para
Nao Nao ter uma repercussao ruim é uma coisa que tem consequéncias reais, Sao as pessoas
morrendo que ndo precisavam morrer. Essas mortes séo totalmente evitaveis. Esses mais uma
vez, com toda a reunido, tem que lembrar.

4:6:34.970 --> 4:6:44.480

Lucian (CTB)

A prefeitura se diz signataria da visado zero, mas ela ndo adota esses principios. Ela diz que
avisam zero, mas claramente a gente esta tendo pessoas morrendo que nao precisavam morrer.

4:6:49.650 --> 4:6:51.380
Dawton Roberto Batista Gaia
Urgente, é.

4:6:52.810 --> 4:6:54.650
Dawton Roberto Batista Gaia
Eu entendi, ndo € eu.

4:6:56.280 --> 4:6:59.330
Dawton Roberto Batista Gaia
Esta esta sendo observado, nés ainda esta sendo gravada, né?

4:6:59.990 --> 4:7:6.310

Dawton Roberto Batista Gaia

E nds vamos, estamos levando em consideracgdo todo todas as contribuicdes de vocés hoje, todas
as falas de vocés.

4:7:7.220 --> 4:7:9.860
Dawton Roberto Batista Gaia
Eu queria aqui agradecer, né? Agradecer.

4:7:10.650 --> 4:7:23.190

Dawton Roberto Batista Gaia

E todas essas contribuicdes de todo e esse pedir desculpa pelo pelo horério, ter se estendido
tanto na nossa reunido aqui pra pra, apesar dos pesares, eu, eu, eu diria que a reuniao foi muito
boa, né?

4:7:23.890 --> 4:7:26.850
[?avvton Roberto Batista Gaia
E ndo, a reuniao foi muito boa e muito foi muito bom.

4:7:27.650 --> 4:7:28.770
Dawton Roberto Batista Gaia
E?

4:7:29.610 --> 4:7:32.0
Dawton Roberto Batista Gaia
Muito obrigado a todos. Muito obrigado a todos.

4:7:31.540 --> 4:7:39.520

Michele Perea Cavinato

Elton, um minutinho a Ana Carolina s6 queria responder. 11 fala geral para todos os comentarios
que foram feitos sobre relatorio de sinistro, pode ser?

4:7:40.570 --> 4:7:40.920
Dawton Roberto Batista Gaia
Claro.
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4:7:43.750 --> 4:8:15.410

Ana Carolina CET

S6 pra terminar aqui, eu quero agradecer a todos pelas colocagdes. Eu limpei no o que vocés
estdo dizendo, mas tenta que reforcar aqui da sempre tem, SIM 1 compromisso com Visao zero.
Tem sim, compromisso com a seguranca viaria, com a preservacao da vida. Se ndo existir
obscurantismo Na Na atuagéo da CT, o que existe € um problema real de um sistema que foi
alterado na coleta de dados. Isso impacta Na Na coleta da série histérica. Ninguém vai ficar de
bracos cruzados.

4:8:15.480 --> 4:8:24.720

Ana Carolina CET

Tendo um problema a ser resolvido, acertei. Esta fazendo da melhor forma possivel para
conseguir usar os dados que estao a disposicao dela e justamente para resolver, para que nds
nao.

4:8:25.410 --> 4:8:44.180

Ana Carolina CET

Nao corra de novo. Foi feita essa parceria com o info. Siga foi assinado ja um termo de
cooperacgao com info siga para que essas informacdes passem a ser utilizadas. Os dados passiva
pagar passam a se passem a ser utilizados como os nossos dados para estudo. Decepc¢éao induz
dos acidentes das mortes.

4:8:44.970 --> 4:9:14.800

Ana Carolina CET

E elaboracédo dos futuros relatérios voltando aqui, no que o Mauro falou de dados é assuntos 2
siga a gente pode fazer um levantamento desses? Dados gerais, apresentar €, posso verificar,
né? Com a aia, € responsavel aqui. Se a gente consegue trazer alguns dados gerais para passar
para vocés, para que existe, é, dé algumas informagdes mais quantitativas. Agora, a analise da
CP que vai orientar a elaboracao de politicas publicas de seguranca viaria depende muito mais de
uma analise qualitativa.

4:9:15.120 --> 4:9:24.860

Ana Carolina CET

De como esses acidentes aconteceram, onde eles aconteceram sobre o pais e que instancia?
Isso é um trabalho exaustivo de estudo minucioso dos dados e por isso que leva tempo.

4:9:26.490 --> 4:9:35.440

Ana Carolina CET

Entéo, era s6 isso que explicar, entendeu? Colocacdes de todos, vou levar isso ou aqui? Para
conhecimento de término da CT. Agradeco a participacéo de todos.

4:9:38.610 --> 4:9:41.510
Dawton Roberto Batista Gaia
Sujeite mais uma vez, eu vou agradecer a todos.

4:9:42.830 --> 4:9:44.80
I?awton Roberto Batista Gaia
E bom?

4:9:45.840 --> 4:9:50.580

Dawton Roberto Batista Gaia

O programa essa pauta anterior, né? Se tiver alguém, vou fazer a pergunta ao contrario, se tiver
alguém.

4:9:51.270 --> 4:9:55.240
Dawton Roberto Batista Gaia
Que ndo esté de acordo com a pauta anterior ou, por favor, se manifeste.
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4:9:57.200 --> 4:10:2.190
Dawton Roberto Batista Gaia
E ndo havendo manifestacéo da considera, a pauta aprovada.

4:10:3.280 --> 4:10:4.860
Lucian (CTB)
Vocé quer dizer, ha tanto Dalton.

4:10:5.610 --> 4:10:7.40
Michele Perea Cavinato
Sim, ata, ata.

4:10:7.850 --> 4:10:8.210
Lucian (CTB)
Capa.

4:10:3.170 --> 4:10:9.650
Dawton Roberto Batista Gaia
Ent&o, muito obrigado a todos. A ata da reunido, ata, ata da reunido passada, ata.

4:10:8.900 --> 4:10:24.250

Lucian (CTB)

T4, entdo eu. Eu quero registrar aqui nés, nossa, na Camera. Tem mais de bicicleta. A gente ja
discutiu, a gente ndo considera a ata como é apresentada suficiente e a gente gostaria que as
gravacgOes fossem disponibilizadas. Queria que essa manifestacao fica registrada.

4:10:26.10 --> 4:10:26.760
Dawton Roberto Batista Gaia
Perfeito.

4:10:28.610 --> 4:10:29.580
Dawton Roberto Batista Gaia
Esta registrado?

4:10:31.740 --> 4:10:32.730
I?awton Roberto Batista Gaia
E?

4:10:36.550 --> 4:10:37.0
Dawton Roberto Batista Gaia
Por favor.

4:10:31.580 --> 4:10:47.440

George Queiroz (Guest)

Gostaria de fazer um pedido, um ultimo pedido, Dalton, antes de encerrar, eu gostaria de colocar
a possibilidade de fazer uma proposta que eu nunca nao discutir no pleno de que é futuramente
as reunifes do das mtt sejam hibridas.

4:10:48.250 --> 4:11:17.830

George Queiroz (Guest)

Com a possibilidade de de presenca, € em algum, ao histérico tal. Alguma pose dessa
possibilidade cria que isso fosse analisado por vocés, que Eu Acredito que a presenca fisica pode
ser também bem importante. Pode, inclusive, evitar alguns constrangimentos que tem acontecido
nesse tipo de reunido virtual, ta? Eu. Essa € uma proposta que eu faco aqui para todo o concelho
e para prefeitura. Uma reunido hibrida, como ja tem algumas acontecendo ai na prefeitura.
Obrigado.
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4:11:19.550 --> 4:11:23.350
Dawton Raoberto Batista Gaia
Esta esta registrado o seu, a sua proposta.

4:11:25.960 --> 4:11:26.290
Richard Melo da Silva
Da alta?

4:11:24.910 --> 4:11:28.670
Dawton Roberto Batista Gaia
Bom, muito obrigado a todos e uma boa tarde. OPA.

4:11:30.40 --> 4:11:31.710
Richard Melo da Silva
Entdo, Dalton, ndo recebi a ata.

4:11:32.980 --> 4:11:34.30
Dawton Roberto Batista Gaia
Nao recebeu alta.

4:11:33.460 --> 4:11:35.480
Michele Perea Cavinato
Ela Foi ontem a tarde, junto ao convite.

4:11:36.890 --> 4:11:40.90
Richard Melo da Silva
N&o, ndo chegou no meu e-mail, ndo sei se teve algum problema.

4:11:40.900 --> 4:11:42.110
Dawton Roberto Batista Gaia
Vamos mandar novamente.

4:11:41.640 --> 4:11:42.130
Michele Perea Cavinato
Tem fila?

4:11:41.270 --> 4:11:42.860
Richard Melo da Silva
Entdo ndo tem como eu voltar.

4:11:44.560 --> 4:11:46.580
Michele Perea Cavinato
Richard, eu passo para voceé.

4:11:48.600 --> 4:11:49.350
Richard Melo da Silva
Ta bom, obrigado.

4:11:49.460 --> 4:11:52.100
Lucian (CTB)
O e-mail do convite nao veio anexo, nada nao.

4:11:54.540 --> 4:11:54.910
Dawton Roberto Batista Gaia
Nao.

4:11:54.200 --> 4:12:2.330
Michele Perea Cavinato
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N&ao, aquele que vai te e que bloqueia agenda, mas o convite foi enviado pelos cmt arroba, foi Oo
anexo.

4:12:8.370 --> 4:12:9.570
Dawton Roberto Batista Gaia
N6s mandamos novamente.

4:12:11.670 --> 4:12:12.450
Dawton Roberto Batista Gaia
Sem problema nenhum.

4:12:18.240 --> 4:12:19.380
Dawton Roberto Batista Gaia
Boa tarde a todos.

4:12:20.270 --> 4:12:21.880
Dawton Roberto Batista Gaia
Mais uma vez, muito obrigado.

4:12:21.720 --> 4:12:22.230
Michele Perea Cavinato
Boa tarde.

4:12:21.690 --> 4:12:22.230
Lucian (CTB)
Boa tarde.

4:12:21.410 --> 4:12:23.520
Fabio SME (Convidado)
Boa tarde a todos, obrigado.

4:12:23.100 --> 4:12:25.630
George Queiroz (Guest)
Boa tarde, boa tarde, boa tarde.

4:12:27.300 --> 4:12:28.200
George Queiroz (Guest)
Boa tarde.

4:12:28.200 --> 4:12:29.490
Manoel (Convidado)
Boa tarde a todos.

4:12:29.120 --> 4:12:30.170
George Queiroz (Guest)
Que loucura, Hein?

4:12:31.400 --> 4:12:35.310
George Queiroz (Guest)
Vou aprender aqui, como € que eu, eu. Eu ponho essa ***** aqui.

4:12:36.120 --> 4:12:36.540
George Queiroz (Guest)
A?



