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José Manuguerra - Boa noite a todos. Eu sou José Manuguerra, sou diretor
de politicas publicas da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente da Cidade de Sao
Paulo. Estamos aqui reunidos hoje para a audiéncia publica para discutir o Estudo
de Impacto Ambiental do empreendimento Nova Ligagao Viaria Pirituba-Lapa. Hoje,
dia 25 de setembro de 2017, no Centro Cultural Tendal da Lapa, Rua Constancia
numero 72, Lapa, Sado Paulo. Informamos a todos que esta audiéncia é regida pela
Resolugdo 177 do CADES, de 2015, que adota os seguintes procedimentos:
Primeiramente, formacdo da mesa pelo presidente; segundo, exposicdo dos
trabalhos; terceiro, manifestagdo da sociedade. A manifestagcdo deve seguir as
seguintes regras: Entidades da sociedade civil, cinco minutos para cada exposicao,
com o maximo de 30 minutos; manifestacdo dos presentes, dois minutos para cada
exposi¢ao, maximo de 60 minutos; manifestagcdo das autoridades, cinco minutos
para cada exposicdo. Os inscritos terdo direito a uma unica manifestacédo, observada
a ordem de inscrigdo. Informamos que a mesa onde se encontram as listas para
inscricdo esta aqui, do lado esquerdo da sala, pela mesa, com aquela simpatica
moca — a Giovana. Peco que os interessados fagam a sua inscricao até o término
das apresentacdes desta noite. As inscricbes serdo aceitas somente até esse
periodo.

Informamos aos senhores e senhoras que o edital desta audiéncia publica foi
publicado no Diario Oficial da Cidade de S&o Paulo no dia 2/09, pagina 23, dia 5/09,
pagina 67 e dia 6/09, pagina 83. O edital também foi publicado no Diario Comércio e
Industria do dia 5/09, na pagina 7. Informamos aos senhores e senhoras que foram
enviados convites para esta audiéncia ao Governo do Estado de Sao Paulo, ao
senhor prefeito da Cidade de Sao Paulo, procurador-geral da Cidade de Sao Paulo,
senhor presidente da CETESB, secretario estadual do Meio Ambiente, presidente da
SP Urbanismo, presidente da Companhia de Engenharia de Trafego, coordenador
de Apoio as Promotorias de Meio Ambiente, procurador-geral da Justica do
Ministério Publico do Estado de Sao Paulo, promotor de Justica do Meio Ambiente,
comandante da Guarda Civil Metropolitana, presidente da Camara Municipal de Sao
Paulo, deputados estaduais, vereadores, secretarios municipais e prefeitos

regionais. Foi enviado convite também aos conselheiros do CADES e também para
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as prefeituras regionais da area de abrangéncia do empreendimento, solicitando
divulgacéo.

Chamo agora, para compor a mesa, o senhor Carlos Eduardo Batista
Fernandes, prefeito regional da Lapa. Ele ja esta presente? OK. Quando o senhor
Carlos Eduardo chegar, ele compora a mesa. Chegou? Carlos, seja bem-vindo,
excelente. Chegou na hora certa, muito bem. O senhor Ivan Renato de Lima, prefeito
Regional Pirituba-Jaragua, esta presente? Este esta chegando. Muito bem. Chamo
para compor a mesa o senhor Roberto de Moraes Moura, da Secretaria Municipal de
Servicos e Obras, na qualidade de representante da consultoria ambiental,
responsavel pela elaboracao do EIA-RIMA. Senta ai, Roberto. Chamo, para compor
a mesa, o senhor Guilherme Castanho, representante da consultoria Ambiente
Brasil. Seja bem-vindo, Guilherme.

Segundo a Resolugdo, serdo feitas duas apresentagdes sobre o
empreendimento e posteriormente sera aberto o espaco para a manifestacao
daqueles que se inscreverem la, com a Giovana, no fundo da sala, do lado
esquerdo. Primeiramente serdo chamadas as entidades para a sua manifestagao e,
em seguida, pessoas fisicas e, por ultimo, as autoridades, respeitando o limite de
tempo. Peco entdo ao senhor Roberto de Moraes Moura que apresente o projeto
técnico referente ao empreendimento, com duragcdo prevista de 30 minutos.
Obrigado. Ah, um momento, por gentileza. Eu gostaria de registrar a presencga de
varios colegas nossos aqui. Vereador Paulo Frangi, muito obrigado pela presenca;
Sandro Meérida, representando José Police Neto, muito obrigado; Suzana Bruno,
representando a Prefeitura Regional da Penha, prefeita Fernanda Galdino; Rogério
Suto, representando a Prefeitura Regional de Sapopemba, prefeito regional Benedito
Pereira Gongalves. Muito obrigado pela presencga e pelo prestigio.

Roberto de Moraes Moura - Primeiramente, eu gostaria de agradecer a
presenca de todos e de todas, pela oportunidade de a gente poder discutir um
projeto tdo importante para a Cidade de S&o Paulo, como é a implantagdo da
Ligacao Pirituba-Lapa. A ideia € que a gente possa esclarecer as duvidas e ouvir da
comunidade as contribuicbes, para que a gente possa, inclusive, enriquecer o

processo de detalhamento do projeto. Entdo, vamos la. Eu pego a colaboragédo de
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todos. A gente vai tentar fazer uma apresentagdo bastante completa e sucinta,
imaginando que todos vocés estédo no final do dia, enfim. Entdo, vamos la.

Bom, primeiro de tudo, a ideia das liga¢des entre a parte Norte da cidade e o
centro expandido, hoje, pela Edgar Fago, a Ponte do Piqueri € a principal ligagéo,
junto com a Rodovia dos Bandeirantes e a Rodovia Anhanguera. Na verdade, a
Rodovia dos Bandeirantes que, inicialmente, foi projetada e imaginada para ser uma
rodovia expressa, depois da ligagdo do Rodoanel, mais aqui ao norte, junto ao
distrito de Perus, ela se tornou também uma varidvel para a chegada dos
municipios, principalmente dos municipios da Grande Sao Paulo na porgdo Noroeste
e a chegada também ao centro expandido da cidade. Isso porque a ligagao viaria
pela Edgar Fago é bastante congestionada, em fungdo do seu carregamento ja estar
além do limite previsto. Considerando, ainda, toda a modernizagao que foi feita na
chegada da Rodovia Anhanguera, com todos os viadutos, enfim, todas as ligagdes
novas que facilitaram a chegada também dessa porgdo Noroeste, até a Marginal,
que é a principal intengdo de viagem da grande maioria da populagdo que mora na
porcao norte da cidade. Hoje, o grande fluxo de chegada se da por conta dessa linha
laranja, aproveitando o acesso por essa alga da Ponte do Piqueri, chegando até a
Ermano Marchetti e indo em dire¢cao a Barra Funda ou mesmo até o Bairro da Lapa.
E a volta, também por esse caminho, chegando a Raimundo Pereira de Magalhaes.

A proposta, portanto, da ampliagdo das ligagoées entre a porgdo Norte e Sul,
verificado que a Anhanguera é mais ou menos da década de 40, inicio do século
passado; a Ponte do Piqueri € mais ou menos da década de 60, comeco da década
de 60, e a Bandeirantes da década de 80, isso reflete que, pelo menos nestes
ultimos 30 anos, toda a porcao Norte se desenvolveu e houve uma ocupagao e se
manteve os mesmos niveis de acesso ao centro expandido. Essa ligagéo, portanto,
se faz necessaria, em funcdo de todo esse crescimento que ocorreu e vem
ocorrendo na porcao Norte, na ocupacao das reservas de area.

Inicialmente, existe a proposi¢cédo de interligar o Terminal Lapa até o Terminal
Pirituba, via Raimundo Pereira. A solugao desse ponto, que a gente chama que é um
ponto de gargalo, que é a passagem inferior sobre a Linha 7, é uma passagem que
ela divide — € um sentido por vez, um carro por vez. E, aqui, também existe uma

outra problematica, que é a questdo dos alagamentos em tempo de cheia. E a
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recomposigao da ligagao que historicamente havia, em fungdo da questao da ligagao
do Centro de Sdo Paulo com a antiga Estrada de Campinas, que, depois, recebeu o
nome de Avenida Raimundo.

Aqui, olhando com um pouco mais de detalhe, a gente pode observar a
Raimundo, no sentido Pirituba-Lapa. O suporte viario existente recebendo ajustes
para que o fluxo, tanto da Lapa quanto de Pirituba em dire¢cdo as marginais,
permaneca atendido, assim como a transposi¢éo pelo Rio Tieté, aqui ja na rampa de
acesso a ponte. Essa é a sec¢ao tipo da Avenida Raimundo; uma via exclusiva para
Onibus, duas vias para o transito geral, tanto no sentido centro-bairro, quando no
sentido bairro-centro.

Ja depois da transposigéo do rio, a questdo da chegada da ponte, a rampa de
acesso para a porgao Sul. Entdo, o que a gente pode notar aqui, que esta previsto o
reforco da galeria justamente para poder atender a questdo da drenagem, da
macrodrenagem daquele ponto junto a passagem de nivel. E, aqui, acomodado tanto
0 acesso da Marginal em diregdo a Lapa — que isso ja é existente —, assim como
também a saida da Avenida Raimundo nessa porgédo Sul, para a Marginal, também
existe porque, hoje, a Raimundo € uma via de mao dupla. E, aqui, permanece a via
de méo dupla, indo em diregdo a Lapa. Essa ja € mais uma extensdo da Raimundo,
nesta porgédo. Aqui, os senhores podem verificar a previsdo do refor¢co da galeria e,
aqui, o perfil, com passeio, ciclovia — tanto o 6nibus na via expressa quanto o
transito geral, nessa segao-tipo.

Aqui, a chegada a Cunha Gago. Essa passagem de nivel aqui, substituindo a
passagem existente. Essa passagem de nivel com duas faixas por sentido, sempre
com uma exclusiva para o transporte coletivo. E, aqui, a chegada e o ajuste
geométrico, tanto na Rua Dom Joao V, quanto na Rua John Harrison. E aqui é o
ponto de maior alagamento dessa bacia de contribui¢do. Esse € o percurso na John
Harrison, junto ao muro da CPTM. Aqui, a Estagdo da Lapa, da Linha 7 da CPTM.
Aqui — perdao — o Mercado da Lapa e o Terminal da Lapa. E a chegada do 6nibus e
também a chegada até o Terminal da Lapa, propiciando que essas linhas
troncalizadas possam sair do Terminal da Lapa sem a interferéncia com o acesso

aqui, pelo Viaduto da Lapa.
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Bom, essa é uma circulagao de trafego. Isso ja existe hoje. Eu s6 vou reforgar
a questdo da Raimundo, que ja é uma pista de mao dupla. Aqui a Gago Coutinho, a
John Harrison. Ela ja tem uma estrutura viaria, somente néo existe essa ligagao que
a gente esta propondo agora. Com a ligagdo, alguns ajustes sdo realizados. Eu
coloco uma questdo bastante importante, que € a grande intencdo de viagem dessa
porcao Noroeste é justamente acessar a Marginal, realizado por esse trecho de
viario que € um suporte que ja existe. E a saida da prépria Marginal, indo em diregéo
a Pirituba, carregando, tanto no sentido da tarde, quanto no sentido da manha, no
pico da manha, no sentido da Marginal e, na volta, o sentido para Pirituba. Aqui, um
detalhe maior, considerando todos os sentidos, de apoio enfim, a ligagdo com esse
viario existente ja. Entdo, todos os sentidos contemplados aqui, nessa implantagéo.

Aqui, junto a Gago Coutinho, existe muito pouca alteragdo. A unica alteragao
vai ser a que vocés vao poder observar no eslaide adiante, a implantacido de uma
via estrutural para o transporte coletivo. Esse aqui é a semaforizacdo. Hoje, séo
todas as impedancias que existem junto ao Viaduto da Lapa. Isso, vocés podem ter
isso como tempos semaféricos, que vao se incorporando a viagem, tanto do
transporte coletivo quanto do transporte individual. E, aqui, a ligacdo Raimundo com
dois pontos de semaforizagdo. Ou seja, uma viagem muito mais rapida na ligagéao
com a porcao Noroeste.

Entdo, s6 lembrando, essa € uma posicao existente e essa é a posicéo
proposta, considerando, portanto, essas duas impedéancias aqui, na ligagao
noroeste.

José Manuguerra - Roberto, desculpe interromper. Anuncio a chegada do
prefeito regional, senhor lvan Renato, para compor a mesa. Obrigado. Obrigado,
Roberto, pode prosseguir.

Roberto de Moraes Moura - OK. Vamos |la. Bom, como a gente estava
colocando, essa € a ligagdo proposta, considerando, portanto, a questdo da
semaforizagdo. Entdo, acho que fica aqui bastante ilustrada a questado da ligacéo
obviamente ser mais agil, em fungédo até da pouca necessidade da semaforizagéo
ao longo do trecho. Aqui, a gente tem os seguintes objetivos, que sado as melhorias
no desempenho de trafego na regido, principalmente na Ponte do Piqueri € Ermano

Marchetti. Obviamente, com a inclusdo da Ponte Raimundo, tanto a Ponte do Piqueri
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quanto a Ermano Marchetti vao sofrer desocupagéo das vias, porque a gente vai ter
um sistema de transito mais equalizado na regido. Reducéo de conflitos viarios na
Avenida Raimundo, trecho entre a Linha 7 Rubi e a Ponte do Piqueri, que é
justamente naquela chegada na frente do shopping, perto da transposi¢ao da Linha
7, da transposicao dela no Rio Tieté.

A criagdo de uma nova diretriz no transporte de énibus, ligando o Terminal
Lapa a Pirituba. Hoje, ja existe essa ligagado, todos conhecem o corredor Pirituba-
Lapa-Centro. Mas a questao €, como eu mostrei no eslaide anterior, a verificacdo de
que existe, obviamente, uma menor consideracdo nos semaforos e, por conta disso,
uma melhoria no transporte, com um tempo de viagem menor. A reorganizagdo do
sistema de transporte publico. Aqui, ficou com mais de 15 linhas com frequéncia de
cerca de 100 6nibus por hora/passageiro, enfim. Aqui, entenda-se que sdo 15 linhas
no total, de servigo, dentro do Terminal Lapa, ligando o Terminal Lapa ao Terminal
Pirituba, permitindo a redugédo no tempo de viagem dos Onibus. Entdo, é essa a
questao: Reduzir o tempo de viagem dos 6nibus ou das viagens de 6nibus.

Melhorias na mobilidade dos pedestres e ciclistas. A ponte vai possibilitar a
expansao do sistema cicloviario. Obviamente, em um ponto em que existe uma
demanda da cidade em poder aumentar o uso da bicicleta como um meio de
transporte e de ligagdo, enfim. A eliminagdo de gargalo na passagem inferior da
Linha 8. Isso foi aquilo que a gente apresentou, que era justamente a passagem
inferior junto @ Rua Cunha Gago.

Para que vocés possam relembrar, esse € um problema cronico, tanto na rua
John Harrison quanto na passagem inferior. Aqui, a Linha 8, o trem da Linha 8 e a
passagem, o0s problemas que acontecem. Enfim, eu ndo vou me estender muito
porque todos aqui ja devem sofrer bastante com essa situagéo. Pois bem, aqui, s6
para que a gente tenha observado, essa aqui € a passagem inferior. Aqui € a
Avenida Raimundo, que vai ser adaptada aqui, vai ser reorganizada neste trecho,
para poder fazer o0 acesso por baixo da linha 8. Eu nao sei se é de conhecimento de
todos, mas existe um planejamento dentro da Companhia de Trens Metropolitanos,
de aumentar essa largura aqui, por conta da extensdo da Linha 9 que, hoje, corre
junto ao Rio Pinheiros. A Linha 9, portanto, vai passar em paralelo a Linha 8, que vai

até Osasco e Regido. E essa linha vai chegar, provavelmente, até Lapa e Agua
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Branca, segundo o planejamento da Companhia. Entdo, hoje, nds ja estamos
prevendo essa sobrelargura, para considerar a expansado do suporte ferroviario
também para essa regigo da Lapa e Agua Branca.

Aqui, o transito intenso, junto a Ponte do Piqueri, tanto em um sentido quanto
no outro. Eu também ndo vou me alongar, porque é so6 para a gente ilustrar. Essa é
uma ilustragdo, obviamente. Aqui, s6 para a gente poder entender, essa daqui é a
transposicédo da CPTM, a Linha 7. A Ponte do Piqueri ao longe. Aqui é o shopping.
Este ja € o Pastorinho e, aqui, a inclusdo da transposicédo da ponte de ligagao
Pirituba-Lapa.

Bom, esse € um empreendimento que a Sdo Paulo Obras e a Prefeitura, a
Secretaria de Servicos e Obras vem empreendendo a implantacdo. Mas por tras
dessa implantacdo existe, obviamente — vocés me perdoem, aqui, eu devo ter
acionado um botdo. Eu queria deixar claro a participacdo também da Secretaria de
Mobilidade e Transportes, com as suas companhias, CET e SPTrans, que sao
importantes. Na verdade, sao dois clientes desse empreendimento, pois a melhoria
obviamente é baseada no transito, como também no transporte. A Secretaria de
Urbanismo e Licenciamento. Obviamente, o nosso parceiro, a Secretaria do Verde e
Meio Ambiente. A Secretaria da Justica e a questdao mais importante, que € a nossa
coordenagdo, que é a Secretaria de Gestdo, dentro da gestdo do prefeito Jodo
Doria. Aqui eu encerro a minha apresentacdo técnica e, agora, acho que vamos
passar para o Guilherme. Eu agradegco a paciéncia de todos. Espero que as
perguntas sejam feitas, para que a gente, depois, possa organizar 0s
esclarecimentos devidos. Muito obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Roberto, pela sua interessante apresentacéo.
Uma apresentagao técnica, porém em uma linguagem bastante acessivel. Lembro a
todos que a inscrigcdo para a manifestacao é feita na mesa aqui, na lateral esquerda
da sala. As inscri¢cdes estdo abertas até o final da préxima apresentacdo. Gostaria
de anunciar a presenga de Marivaldo Lemos, representando o gabinete do vereador
Reis; Francisco Carvalho, representando o deputado Luis Fernando Teixeira; Paulo
Sérgio Favero, assessor do vereador Fabio Riva e o proprio vereador Fabio Riva nos
prestigiando nesta audiéncia publica. Muito obrigado as autoridades presentes.

Anuncio a presenga de Edson Bueno, representante do gabinete do vereador
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Gilberto Natalini. Obrigado, Edson, pela presenga. Chamo agora o senhor Guilherme
Castanho, responsavel pela elaborag¢ao do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério
de Impacto no Meio Ambiente, para a sua apresentacdo. Lembro a todos que a
apresentacao tem prazo previsto de 30 minutos. Ao término desta apresentacao
serdo encerradas as inscricoes para manifestacdo dos senhores presentes.

Roberto de Moraes Moura - Bom, eu sé queria pedir desculpas, nos
preparamos um video também. Eu acho que esse video vai ser bastante ilustrativo.
Existem algumas questdes dentro do video que, depois, a gente pode até levantar,
esclarecer melhor. Mas, assim, eu gostaria que todos observassem, por conta da
propria ilustracdo. Da maneira que nds fizemos a apresentagcdo, fica muito
fracionado. E eu acho que a intengdo aqui é que todos tenham um melhor
entendimento do empreendimento. Entdo, portanto, a apresentacdo do video vai
ajudar bastante nessa consolidagdo. E ai, na sequéncia, o Guilherme faz a

apresentacao. Ai, conta os 30 minutos. Obrigado.

(inicio da apresentacao de video)

- O projeto do complexo viario Pirituba-Lapa visa a interligacédo entre os
bairros, a partir das melhorias previstas e custeadas pela Operacdo Urbana Agua
Branca. A obra se inicia com adequacao viaria na Avenida Raimundo Pereira de
Magalhaes, préximo a margem norte do Rio Tieté. Uma nova ponte sera construida
sobre o rio, conectando o trecho da Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes
localizado no bairro de Pirituba, com o trecho localizado na Vila Anastacio.

A ponte tera duas faixas para circulacdo de veiculos, uma faixa exclusiva de
Onibus, ciclovia e passeio em ambos os sentidos. O trecho da avenida que atravessa
a Vila Anastacio sera alargado e recebera melhorias em toda a extensdo. Uma nova
passagem sera construida sob a via férrea, com faixas de veiculos, calcadas e
ciclovia em ambos os sentidos. Obras de drenagem também estdo programadas
neste empreendimento para garantir a captagdo adequada das aguas pluviais. Seréo
reforcadas as galerias de drenagem até o Rio Tieté.

A malha viaria de acesso a passagem inferior a ser implantada sera

compativel com as vias da Lapa. A Rua John Harrison sera alargada para a
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implantagdo da faixa exclusiva de 6nibus do Mercado Municipal da Lapa até o
acesso ao novo tunel. Esse novo percurso ira proporcionar uma reducao de cerca de
25 minutos na circulacdo do transporte publico entre o Terminal Pirituba e o Terminal
Lapa. A implantacdo deste empreendimento ira proporcionar novas alternativas para
os deslocamentos diarios da Regidao Noroeste da cidade. Com menos tempo de
viagem aos usuarios, maior fluidez na circulagdo do transporte coletivo publico,
pedestres, ciclistas e veiculos. Complexo Viario Pirituba-Lapa. Mais mobilidade e

acessibilidade para todas as regides. Prefeitura do Municipio de Sao Paulo.

(final da exibicao de video)

Bom, isso, como uma ilustragdo, acho que agora ficou bastante claro a jungéo
de todos os eslaides que a gente mostrou até aqui. Eu s6 pediria uma ressalva —
duas, alias. A primeira, com relagao, no inicio da apresentacao, o video que foi feito
em uma situagao anterior a esta que nés estamos vivendo hoje, previa que o custeio
seria pela Operacdo Urbana Agua Branca, coisa que ndo é. Ento, precisaria corrigir
essa informacgao. A outra informacéao é que ele fala de um ganho de 25 minutos, mas
o Guilherme, fazendo a apresentagdo dele agora, a verificagdo € que a gente vai ter
um ganho de, no minimo, 15 minutos, contando que o trajeto, hoje, ja dura 30
minutos. E que a questdo, quando vocé vai fazer esses ajustes, é 15 minutos em
cada viagem de 6nibus que nés vamos ter. Entdo, o ganho de transporte vai ser
bastante grande, ndo €7 Entdo, era isso. Mais uma vez, obrigado pela atencao.
Guilherme, por favor.

Guilherme Castanho - Boa noite. Eu vou falar, tentar rapidamente explanar
um pouquinho sobre o Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental desenvolvido para o empreendimento. O que é o Estudo de Impacto
Ambiental e o Relatério de Impacto Ambiental? Nada mais € do que o estudo
realizado para tentar responder as questdes referentes a quais sdo os impactos que
o empreendimento vai causar para a populagdao e para o meio ambiente onde ele
estd inserido.

Eu vou falar rapidamente do historico, aqui. Alguns de vocés ja devem

conhecer. Mas na década de 20 foi construida a Estrada Velha de Campinas,
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também conhecida como Estrada dos Presidiarios, que se tornou a principal ligagéo
viaria entre Sao Paulo e o interior, passando aqui por Caieiras, Franco da Rocha,
Francisco Morato, Varzea Paulista, Campo Limpo Paulista, Jundiai e até Campinas.
Essa ligacdo, essa estrada é exatamente onde € a Raimundo Pereira de Magalhaes.
Ja na década de 40, foi construida a Rodovia Anhanguera e o principal fluxo de
veiculos, a ligagdo com os municipios do interior acabou sendo transferida para a
Rodovia Anhanguera e a Raimundo Pereira de Magalhdes ou Estrada Velha de
Campinas acabou sendo direcionada muito mais para o fluxo local, ligagdo entre os
bairros ndo sé aqui em Sao Paulo como do interior, sendo englobada ao sistema
viario do municipio — ou dos municipios.

Entdo, na década de 60, com a retificacdo do Rio Tieté — e, ai, eu quero
destacar aqui uma foto um pouquinho anterior. Aqui, € o Tieté ja retificado nesse
trecho. Esse trecho com um caminho natural. Essa aqui € a ponte antiga da CPTM e
essa aqui é a antiga ponte da Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes. Alguns de
vocés talvez ainda lembrem dessa ponte. Aqui, ja a retificagdo evoluida. A gente
pode ver que ja estd sendo escavado aqui o leito atual do Rio Tieté. Aqui, esta
setinha mostra a ponte da Raimundo Pereira de Magalhdes que, futuramente, foi
desconstruida, demolida. Entédo, essa importante ligagao entre a Regido Noroeste de
Sao Paulo, regido de Pirituba com a regido da Lapa, que tinha um grande
desenvolvimento comercial e industrial ja& desde essa época, foi interrompida, sendo
que, a partir desse momento, o fluxo vindo da Raimundo Pereira de Magalhées teria
que acessar a Marginal Tieté e atravessar a Ponte do Piqueri — que é aquela 1a, ao
fundo — para poder acessar a regido da Lapa e as regides centrais de Sdo Paulo.
Entao, foi quebrada uma ligagao ja historica, tradicional, ai, na década de 60, com a
promessa de ser reconstruida.

Entado, aqui, sé a localizagdo do empreendimento. Fica entre a Regido Norte e
a Regido Oeste, entdo a Regido Noroeste de Sdo Paulo. Aqui, os objetivos do
empreendimento. O Roberto Moura ja explicou quais sdo, ja esclareceu, eu acho
que a gente pode passar rapidamente. Mas — desculpe — fazer essa ligagao da ponte
— ou melhor, melhorias no desempenho da Ponte do Piqueri e na Avenida Ermano
Marchetti, hoje supercarregadas, principalmente nos horarios de grande fluxo, ndo

€? Horarios de grande pico. Promover um novo acesso a Marginal Tieté sentido
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Leste, para o fluxo vindo de Pirituba — porque, hoje, o acesso a Marginal Tieté,
atravessando a Ponte do Piqueri, também ¢é uma situacdo complicada para o
trafego. Redugéo nos conflitos na prépria Raimundo Pereira de Magalhaes ali, junto
a Marginal Tieté, na travessia sob a Lina 7 da CPTM, onde o fluxo é direcionado
para la e também tem um grande gargalo ali. Criacdo de uma nova diretriz de 6nibus
ligando os terminais Lapa e Pirituba. Reorganizagdo do sistema de transporte
publico, perante uma reducdo do tempo. Melhorias na mobilidade para ciclistas e
pedestres. Imaginem, um ciclista ou um pedestre que esteja na Raimundo Pereira de
Magalhdes, querendo acessar a Lapa — ou na Lapa, querendo acessar Pirituba —,
tem que ir até a Ponte do Piqueri para poder fazer essa travessia. E eliminacdo do
gargalo existente na passagem inferior na Linha 8, que é aquela passagem
semaforizada, onde passa um veiculo por vez, aqui. Por sentido, um veiculo por vez,
por sentido.

Dentro do Estudo de Impacto Ambiental, entdo, & feita a analise das
alternativas locacionais, nesse projeto. Essa aqui € uma das alternativas que foi
estudada, onde a ponte seria construida a leste ou a direita da linha da CPTM, aqui.
Entdo, a gente pode ver essa configuragdo. Nessa configuragdo, quais seriam as
desvantagens dessa configuragdo? Vocé continua tendo que fazer essa travessia
sob a linha da CPTM, nesse ponto, que ja existe, ja € um ponto critico. Lembrando
que essa regido aqui, de Pirituba, ela é confinada, a direita, pela Linha da CPTM, a
esquerda; pela propria Rodovia dos Bandeirantes e, ao sul, pela Marginal Tieté.
Entdo, € uma regido confinada de Sao Paulo, onde os pontos de acesso para vocé
sair e chegar a essa regido, ou € no Rodoanel, o acesso ao Rodoanel, ou pela
Avenida Mutinga e acessar a Rodovia Anhanguera, para acessar Sdo Paulo, ou
aqui, junto a Marginal Tieté, neste ponto, ou ali, na altura do Terminal de Pirituba.
Sao pontos onde vocé consegue ter essa travessia da CPTM. Entdo, essa
alternativa ndo resolveria essa questao de isolamento dessa area. Fora isso, existiria
uma grande quantidade de desapropria¢gdes aqui. Para fazer a ligagao aqui, na rua —
para fazer a ligacdo com a regido da Lapa, continuaria o acesso da Lapa sendo feito
pelo viaduto que liga a Ermano Marchetti a Nossa Senhora da Lapa. Ou seja, ndo
resolveria esse outro gargalo de transito que temos hoje. Além das desapropriagdes

aqui, na Regido Norte, existe também uma necessidade de remogao e
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reassentamento de populagdo. Sado todos esses empecilhos para esse
empreendimento, para esse projeto.

Aqui, a Alternativa 2, que é a alternativa que foi adotada. Essa alternativa,
entdo, resolve esse problema de isolamento dessa regido, porque vocé tem essa
diretriz de fazer a ponte antes, ou do lado esquerdo aqui, da linha da CPTM. O
numero de desapropriagdes € muito menor. Aqui, todas as desapropriagdes neste
trecho sdo parciais. Aqui € uma area da Nagao, entdo ndo é desapropriagdo. Existe
alguma desapropriacao total aqui, neste ponto. E aqui também s&o parciais, para
ajuste do viario na John Harrison. Fora isso, hd um acesso direto com o Terminal da
Lapa sem precisar usar o viaduto que liga a Ermano Marchetti a Nossa Senhora da
Lapa. Ha um problema aqui, com essa alternativa, que precisa ter um reforco nessa
passagem inferior da CPTM, na Linha 8 da CPTM. E que precisa ser resolvido, com
essa alternativa.

Comparando as duas alternativas ai, essa alternativa é a que se mostrou
mais adequada para a implantacdo do empreendimento. Entdo, foi a alternativa
adotada. Dentro do Estudo de Impacto Ambiental, a metodologia utilizada é definicéo
de areas de influéncia do empreendimento. S&do trés areas de influéncia que sao
definidas, sendo uma a proépria implantagdo do empreendimento, o préprio projeto,
onde ele vai ser inserido. Entdo, € a area diretamente afetada. Uma segunda, que
seria o entorno, onde se sentem os impactos diretos do empreendimento. Entao, é a
area de influéncia direta. E uma terceira, regional, onde se sentem os impactos
indiretos do empreendimento. Entdo, € a area de influéncia indireta.

Para cada uma dessas areas sado estudados os trés, em trés enfoques. Um
enfoque do meio fisico — entdo, o solo, as aguas, o ar, qualidade de tudo isso, como
€ que sdo as caracteristicas disso. O enfoque de meio bidtico, que sdo os animais,
as plantas, areas protegidas. E um terceiro enfoque, que € o enfoque de meio
socioecondmico, que € a populagao, as relagdes sociais, as relagbes comerciais que
ocorrem nesses locais. Entdo, o Estudo de Impacto Ambiental, definindo as areas de
influéncia. Entdo, essa é a ADA, area de influéncia direta — a area diretamente
afetada, desculpe —, que é o proprio empreendimento. Composto, logico, pela
Raimundo Pereira de Magalhdes e a sua ponte, pela Gago Coutinho, a Rua Dom

Joao V e a John Harrison.
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Aqui, para os meios fisicos e meio bidtico, as areas de influéncia indireta e
area de influéncia direta, elas se sobrepde. Entdo, aqui esta o empreendimento —
esse aqui € o empreendimento. Essa mancha de 500 metros do entorno do
empreendimento é classificada como area de influéncia direta, para o meio fisico e
para o meio bidtico, com uma ressalva que, para o meio bidtico, como parte dessa
area engloba, pega o Parque Cidade de Toronto, € incluida no estudo como area de
influéncia direta, no meio bidtico. E, para as areas de influéncia direta, a unidade, as
sub-bacias hidrograficas, onde esta inserido o empreendimento, sdo consideradas
as areas de influéncia indireta, destacadamente o Cérrego de Pirituba, no Norte e o
Corrego Fortunato Ferraz, aqui, na regiao da Lapa, que é justamente o corrego que
apresenta os problemas de alagamento. Certo?

Para o meio socioeconémico, essas sao as areas de influéncia indireta e area
de influéncia direta, sendo que a area de influéncia direta seria a subprefeitura —
desculpe, a Prefeitura Regional de Pirituba e a Prefeitura Regional da Lapa. E as
areas de influéncia direta € o Distrito de Pirituba e o Distrito da Lapa.

Considerando cada uma dessas areas de influéncia, entdo, aqui, area de
influéncia direta — desculpem, area de influéncia indireta — para cada um dos meios
estudados, é feito um diagnoéstico ambiental que nada mais € do que uma fotografia
da situagédo atual dessas regides, dessas areas. Para cada um desses meios séo
estudados diversos temas dentro de cada um desses meios aqui: meio fisico, entao,
clima e condigbes de meteorologia, meteorolégicas, geologia, geomorfologia e assim
por diante. Bidtico, flora, unidades de conservacdo e assim por diante. E
socioeconémico, a economia regional, dindmica demografica e assim por diante.
Essa, na area de influéncia indireta.

Na area de influéncia direta também sao varios temas estudados, ndo é?
Entdo, suscetibilidade a erosbes, em vez de ruido é vibragdo, qualidade do ar, os
animais, avifauna existente na regido; areas verdes, areas protegidas. Dentro do
meio socioecondmico, caracterizagcdo demogréfica, trabalho e renda e todos esses
assuntos séo estudados.

E, destacadamente, na area diretamente afetada, onde vai ser implantado o
empreendimento, onde o projeto vai ser inserido, do meio fisico, geotecnia e

recursos hidricos; meio bidtico, eu quero destacar supressao de vegetacao, a fauna
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encontrada no lugar, no local, ndo é? A intervencdo em areas de preservagao
permanente. E para o meio socioeconbmico, uso e ocupag¢ao do solo, as
desapropriacdées — que € um ponto critico —, infraestrutura urbana e sistema viario
local.

Entdo, eu vou destacar alguns pontos aqui. Para o meio fisico, aqui, temos o
Rio Tieté. Essa aqui € uma imagem do Rio Tieté. Ao fundo, a Ponte da CPTM. E o
Corrego Fortunato Ferraz, que é este daqui, que estd canalizado, hoje, sob a
Raimundo Pereira de Magalhaes. E esse aqui € o ponto de desague dele, no Rio
Tieté. Aqui, essa imagem ja foi mostrada. Entdo, uma das caracterizagées do meio
fisico é justamente entender como é que se da a dindmica dos recursos hidricos e 0
alagamento nessa regido, causada na planicie do Tieté, e, por uma deficiéncia de
drenagem do sistema de drenagem atual. Entdo, isso ai faz parte da caracterizagéo
do meio fisico.

Também a identificacdo das areas contaminadas e ares suspeitas ou
potencialmente contaminadas, feitas para toda a area de influéncia do
empreendimento. Entdo, temos areas contaminadas, como postos abandonados,
areas suspeitas, atividades industriais. O préprio patio antigo da Sdo Paulo Railway
€ considerado como area contaminada. Entao, para esse tipo de situagao, onde o
empreendimento tiver intervengdo, precisa ser previsto algum tipo de manejo
adequado dessas situagoes.

Para a flora, eu quero destacar na area mais — que nao esta interferindo direto
com o empreendimento, na area do entorno do empreendimento — o Parque Cidade
de Toronto, que existe uma vegetagdo nativa, um espelho d’agua. E bairros
arborizados, como o proprio City Lapa. Acredito que muitos de vocés aqui, hoje,
sejam moradores do City Lapa. Entdo, sdo areas importantes de vegetacdo dentro
do municipio, dentro de uma area ja muito urbanizada.

Na area de influéncia propriamente dita do empreendimento, temos, na
Regido Norte, a Raimundo Pereira de Magalhdes e a vegetacdo |a € composta
basicamente por vegetacdo do viario. Entdo, mudas plantadas nas calgadas, para
arborizagcdo urbana. Na regido da Lapa também, a vegetagdo € composta por
arvores isoladas existentes no viario. Aqui, na John Harrison, € a mesma coisa. Eu

destaco esta arvore aqui, € um pau-brasil, que foi plantado, que € uma espécie

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 14/74



ameacada e precisa de um tratamento especifico para esse tipo de situagcado. E, ao
norte, bem no finzinho do empreendimento, existe um reflorestamento de eucalipto
que vai pegar uma pequena porgcao dele, que existe ja alguma regeneragdo de
espécies nativas desse reflorestamento.

Como areas de preservacdo permanente que sofrerdo intervencdo do
empreendimento temos basicamente o Rio Tieté e a area de preservagao
permanente que ocorre no entorno dele, que ja € bem descaracterizada, mas essa é
caracteristica da vegetacdo nas margens do Rio Tieté, também com arvores
isoladas. Havera intervencdo em 510 arvores do todo, de acordo com o nosso
levantamento. Destacadamente seis arvores ameacadas, de pau-brasil, plantadas
na John Harrison. Para essas arvores, havera um manejo especifico. Isso € uma
exigéncia, que seja feito manejo especifico, provavelmente por transplante, para que
nao mate essa arvore, mas voceé tire ela desse local e plante ela em um outro local.

E outro ponto a se destacar € que a maior parte, 62% das arvores existentes
no trecho sao flores exdticas. O que significa isso? Sdo arvores que ndo séo nativas
do Brasil ou que vieram de fora do pais ou que nao sio nativas de Sao Paulo ou
daqui da regido. Qual € o problema com isso? Essas arvores tém uma menor
importancia dentro de um ponto de vista ecolégico, de relagdo ecoldgica entre as
arvores e toda a biota em seu entorno. Mais 37% que sdo arvores nativas, ou seja,
de origem aqui de Sao Paulo. E, dentro dessas 37, estdo essas seis ameacgadas.

Com relacéo as aves ou a fauna, os animais, a gente tem que entender que a
gente esta em um contexto urbano ja todo modificado, muito antropizado. Nao existe
mais a vegetacdo nativa natural aqui, muito menos a fauna nativa de areas
preservadas. O que nds temos sado arvores adaptadas ao meio urbano, como, aqui,
0 sabia-laranjeira, que a gente esta escutando toda manha, cantando; o sabia-do-
campo, o beija-flor-tesoura, ferreirinho-relégio, um gavidozinho, os urubus — que a
gente vé todo dia na margem do Rio Tieté. Aqui, eu quero destacar uma espécie que
estd ocorrendo em S&o Paulo, que € o papagaio-verdadeiro. Mas essa espécie é
uma espécie considerada como quase ameacada, porém ela nao é nativa da Cidade
de Sao Paulo. Ela existe aqui por soltura ou por escape de criadouros. S6 que, ela
esta se adaptando a esse ambiente e ela esta ocupando Sao Paulo. Entdo, € uma

espécie que a gente precisa ter uma certa atencdo. Fora isso, além das aves, a
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unica espécie que nao seja ave que foi encontrada aqui € a capivara que, de alguma
maneira, ela consegue sobreviver no Rio Tieté.

Com relagcdo ao meio socioecondbmico, eu queria destacar principalmente as
desapropriagdes. Aqui, seriam as desapropriagdes totais, no total de 25, ou seja, do
lote inteiro. E 22 desapropriagdes parciais. Dessas desapropriacdes totais, 16 séo
residenciais, seis de uso misto — residencial e comercial — e trés de comerciais. A
populacao afetada diretamente pelas desapropriagdes € em torno de 60 pessoas.
Entdo, aqui sdo algumas imagens das desapropriagdes. Entdo, aqui sao
desapropriacdes parciais. Aqui € o Pastorinho, aqui € — desculpem, na Raimundo
Pereira de Magalhaes, do lado de Pirituba, ndo €? Entdo, sdo so ajustes nos muros,
aqui. Aqui é uma quadra, um campinho de futebol, o CDC, que vai pegar parte do
estacionamento dele. Obrigado. Aqui, a Raimundo Pereira de Magalhaes, ja no lado
da Lapa, onde, aqui, o empreendimento vai incidir sobre area da Nagao. Entdo, nao
sdo desapropriagdes, sdo cessao de area. Aqui, na Rua Gago Coutinho e Dom Joé&o
V é a quadra que vai ser desapropriada inteira. Entdo, € uma area residencial e
comercial, aqui. Aqui, a John Harrison, que vai ter um ajuste. Entdo, vai ter sé uma
desapropriacio parcial.

Também no meio socioeconémico foram levantadas areas classificadas como
tombadas no entorno do empreendimento. Destacadamente toda a quadra onde era
a antiga oficina da S&do Paulo Railway. Ela, hoje, esta em processo de tombamento e
isso esta tendo uma tratativa com os 6rgaos, Conpresp e Condephaat, que séo os
responsaveis pelo tombamento dessa area. Ela ainda ndo esta tombada. E o Unico
local que vai ter um tipo de intervencao com areas tombadas.

Com relagdo aos impactos ambientais, a gente tirou uma fotografia da
situacdo atual, comparada com a situagdo com o empreendimento proposto. Com
isso, nos fazemos a caracterizagcdo dos impactos possiveis, tanto benéficos quanto
adversos — ou seja, tanto os positivos quanto os negativos — do empreendimento.
Esses impactos sao classificados na fase de planejamento, implantagéo e operagao,
entre os meios fisico, bidtico e socioeconémico. E tudo isso é avaliado.

Dentre os impactos, eles sdo — é feita uma fichinha de analise de cada um
dos impactos e define os atributos desses impactos. Entdo, na fase em que ele

ocorre, natureza, se ele é positivo ou negativo, a temporalidade, magnitude. Mas eu
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quero destacar, disso tudo, a relevancia. A relevancia € o atributo final do impacto.
Quando vocé considera o impacto e as medidas mitigadoras e compensatorias — ou
seja, as medidas para minimizar e para evitar os efeitos desse impacto — nés temos
esse atributo final, que é a relevancia. E é de acordo com esse atributo final que nés
fazemos a analise final dos impactos ambientais.

Aqui sdo todos os impactos ambientais do meio fisico. Sao varios. Eu vou
destacar estes dois aqui. Aqui, no meio, esta escrito relevancia. ‘A’ é alta, ‘M’ é
média, ‘B’ € baixa. Entdo, temos dois impactos para o meio fisico de alta relevancia.
Quais sdo esses dois? Recuperagdao de areas contaminadas. E eliminacdo de
pontos de alagamento. Por acaso os dois impactos do meio fisico de alta relevancia
sdo benéficos, ou seja, sdo impactos positivos. Tem uma série de outros impactos
que foram considerados e aqui, nesta terceira coluna, sdo descritas medidas
compensatorias ou corretivas ou mitigadoras.

Para o meio bidtico a mesma coisa, todos os impactos estao destacados aqui.
Como eu disse, por ser uma area muito urbanizada, ja toda antropizada, os impactos
no meio bidtico sdo pequenos ou relativamente pequenos, a outras areas vegetadas
ou naturais. Eu gostaria de destacar um impacto aqui, que € perda de exemplares
arboreos, que é aquilo que eu falei, que sdo 510 e algumas arvores ameacgadas.
Para esse impacto € previsto o plantio de espécies nativas e priorizar o transplante
de arvores de origem nativa. Ou seja, ao invés de vocé cortar a arvore, vocé
transplanta-la para um outro local.

Aqui, do meio socioecondmico, sdo todos esses. O principal meio afetado é o
socioeconémico. Eu gostaria de destacar estes quatro impactos, que sao de alta
relevancia, aqui. O primeiro é desapropriacdo que, quando vocé faz uma
desapropriacdo, por qualquer medida que vocé tome, vocé esta mexendo com a
vida das pessoas. Entdo, o impacto, independente das medidas que vocé adote, é
um impacto de alta relevancia e negativo para aquela populagdo afetada. Além
desse impacto, melhoria na mobilidade da populacdo, também de alta relevancia, s6
com impacto positivo; transformagao no sistema viario regional, criando esses novos
acessos, possibilidades de locomogdo. E ampliagdo no sistema de ciclovias
municipal, que € uma diretriz, hoje, para qualquer cidade moderna, como Sao Paulo

tem adotado.
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Para cada impacto ambiental negativo temos medidas mitigadoras e
compensatorias que sao organizadas em programas ambientais. Aqui estédo
descritos todos os programas previstos. Programas de controle ambiental das obras,
sdo programas para controlar os impactos durante as obras. Programas de
gerenciamento de areas contaminadas, que foi aquilo que eu falei que, como vai ter
intervencdo em areas contaminadas, isso precisa ser previsto. Programas de manejo
da vegetacao, que é justamente a questao se vai cortar, vai transplantar, vai plantar
quantas como compensacao. E assim por diante. Programa de desapropriagao, que
€ a tratativa dada para os iméveis dos desapropriados. Programa de educacéo
ambiental e o programa de comunicagdo social, o qual, de certa forma, esta
audiéncia publica acaba tendo a ver, que é justamente s possibilidade de a gente
comunicar aquilo que esta acontecendo.

Como prognostico ambiental, aqui eu queria destacar alguns pontos,
principalmente com relagcdo a mobilidade urbana. Essas informag¢des vieram de
estudo de trafego que foi feito para a situagéo. Hoje, na situagéo atual, nés temos
6.000 veiculos/hora na Ponte do Piqueri, em horario de pico, com uma média de 3,8
quilébmetros por hora na Ponte do Piqueri. Ou seja, € mais facil vocé atravessar a pé
a Ponte do Piqueri, hoje, em horario de pico, do que de carro. Além disso, temos
esse ponto critico aqui, que é a passagem inferior a linha férrea da CPTM, que
passa um veiculo por vez, por sentido, semaforizado. E também, no horario de pico,
ali € um ponto bem critico de transporte. E o transporte, a ligacdo entre o Terminal
Pirituba e o Terminal Lapa, publico, de énibus, gira em torno de 30 minutos — um
pouco mais, um pouco menos, mas isso € um tempo médio, t4?

Aqui, a situacdo proposta, futura. Entdo, com a implantacdo do
empreendimento, aqui, entdo, a ponte e a ligagdo com o Terminal Lapa. O tempo
entre o Terminal Pirituba e o Terminal Lapa deve reduzir em torno de 50%. Isso é
uma previsado, ndo €? Entao, de 30 passa para 15 minutos para o transporte publico.
Na Ponte do Piqueri vai cair de 6.000 veiculos/hora para 4.900 veiculos/hora e uma
velocidade média de 20 quilébmetros por hora, também no horario de pico. Ou seja,
um grande ganho de mobilidade. Ha um ponto de carregamento a ser destacado
aqui que, de acordo com estudo de trafego, a maior parte dos veiculos — desculpem,

em torno de 50% do fluxo de veiculos vindo da Regido Noroeste aqui, vindo de

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 18/74



Pirituba pela Raimundo Pereira de Magalhéaes, vai acessar a Marginal Tieté sentido
Leste, porque € o principal fluxo para vocé ir para o Centro da cidade. Entao, havera
um carregamento nesses dois viarios aqui que fazem o acesso a Marginal Tieté.
Esses sao os pontos a serem destacados no estudo de trafego.

Com relagédo aos impactos ambientais — entdo, aqui, ja estamos chegando no
finzinho da apresentacdo —, com relacdo a natureza dos impactos, adversos e
benéficos, positivos e negativos, entdo. Para o meio fisico, foram considerados ao
todo nove impactos, sendo sete deles adversos, dois benéficos. Para o meio bidtico,
nove impactos adversos, ou negativos. E para o meio socioecondmico, que eu
gostaria de destacar, sdo 14 impactos, sendo sete benéficos e sete adversos. Logico
que os beneficios desse empreendimento sao principalmente para as pessoas. Aqui,
quanto a fase de ocorréncia: durante a operagao, implantagéo e planejamento. Eu
queria destacar aqui, a maior parte dos impactos adversos, 21 deles, ocorre na fase
de implantagdo do empreendimento, ou seja, quando esta construindo. Terminou a
construcdo, a tendéncia é que esses impactos acabem. E a maior parte dos
impactos positivos sdo na fase de operagao, ou seja, quando esta sendo utilizado o
empreendimento. Logico, havendo dois adversos na fase de operagao, OK?

Com relagao a relevancia — que € aquele atributo final que eu falei —, entao,
conforme a gente viu la atras, naquela planilha, cinco impactos de alta relevancia
sdo benéficos. Um impacto de alta relevancia € adverso — que é justamente as
desapropriacbes. A gente entende que existem mais 14 de baixa e de média
relevancia. Desculpe, de alta relevancia, ndo é? Baixa e média relevancia. E ai esta
a distribuicdo, conforme a relevancia dos impactos.

Concluindo entdo o estudo, esse empreendimento atende a uma antiga
demanda da populagdo. Para vocés terem uma ideia, existe um documento da
década de 50 que ja pedia um reforco — na verdade, uma ampliagdo da ponte
existente na época, na Raimundo Pereira de Magalhaes. Entédo, ja desde a década
de 50, ja tem isso da comunidade da Vila Anastacio. Vai promover um
restabelecimento dessa conexao entre esses dois bairros, ha muito tempo perdida,
onde a gente consegue ver que o principal centro comercial e de negdcios que o
pessoal de Pirituba utiliza € a Lapa. Entdo, ha uma relacdo muito estreita entre

esses dois bairros. Vai ocorrer uma melhoria de acessos de Pirituba a Regiédo
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Central do municipio. Uma redugao no numero de veiculos que utiliza a Ponte do
Piqueri e uma minimizagdo dos problemas de alagamento que ocorrem hoje na
Lapa. Entdo, com isso, o empreendimento possibilita a melhoria na qualidade de
vida da populagao, certo? Que transita na regido. Sendo assim considerado viavel e
justificavel, sob o ponto de vista socioambiental. Era isso que eu tinha a apresentar.
Agradeco a atencéo de todos.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme. Pontualidade britanica, 30 minutos,
zero segundos. E impressionante. Parabéns, Guilherme. E um trabalho bastante
profundo, uma anadlise bastante técnica, estd de parabéns. Conforme nosso
regulamento, declaro que estdo encerradas as inscricdbes para manifestacdo dos
presentes. Peco que a Giovana me traga as listas. Aproveito o intervalo para
anunciar a presenca do representante do vereador Eliseu Gabriel, senhor Tarso
Dias; do representante do gabinete do deputado José Américo Dias, senhor
Januario. E a presenca do senhor Luis Carlos Lustre, diretor de projetos da Séo
Paulo Obras. Muito obrigado pela presenca e pelo prestigio a este evento.

Muito bem. Dando prosseguimento a nossa reunido, vamos chamar as
entidades que se inscreveram para fazer suas manifestagées. Tivemos um numero
bastante significativo de inscri¢gdes. Tivemos 11 inscrigdes. E para que nao haja
prejuizo na representatividade das associagbes, das entidades, eu proponho um
tempo de trés minutos para cada entidade. Sdo 11 entidades, um total de 33
minutos. Estoura um pouco o nosso prazo regulamentar de 30 minutos, mas eu
considero isso positivo, na medida em que ouviremos todas as entidades. Na
sequéncia, chamarei as pessoas fisicas e, por ultimo, as autoridades. Eu chamarei
em grupo de dois para que venham ao microfone, aqui na frente. Eu chamo o
primeiro nome e chamo o0 nome que sera anunciado na sequéncia. Em primeiro
lugar, o senhor Fernando Mourdo, da Amo City. Na sequéncia, por gentileza, se ja
puder se posicionar préximo ao microfone, senhor Jairo Glicson, da CONSEG
Leopoldina. Aquele microfone la. Senhor Fernando Mourdo, da Amo City. Trés
minutos, por gentileza, senhor Fernando. Obrigado.

Fernando Mourao - Boa noite a todos. Meu nome é Fernando Mourao, sou
presidente da Amo City — Associagdo dos Moradores da City Lapa Também sou

conselheiro do CADES Lapa. Eu queria, primeiro, aqui expressar minha indignagao

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 20/74



em relacdo a esse projeto, que s6 agora nos tivemos uma audiéncia publica na
Lapa, depois de vocés terem combinado com todo mundo, com vereadores, com
politicos, com o pessoal de Pirituba. E deixou sé para nos avisar desse projeto
natimorto, que ja vai nascer morto. Entao, eu estou representando aqui, pessoal, 26
associagbes da Lapa e arredores, no qual eu estou protocolando aqui — eu ja
protocolei hoje — e eu vou ler para os senhores. Manifesto pela mobilidade e
eficiéncia da gestdo publica. Esta carta-manifesto € resultado do alinhamento de
visdo de 26 associagdes da regido da Lapa e Pirituba que, juntas, consideram que o
projeto da Ponte Pirituba-Lapa fere os principios da mobilidade e da eficiéncia da
gestdo publica, tornando esse um projeto natimorto, porque ja nasce incapaz de
solucionar problemas vigentes e futuros. A Ponte Pirituba-Lapa € um requerimento
antigo de moradores da regido de Pirituba que, ha mais de 20 anos, tém o seu
deslocamento para a Regido Central e uso das marginais limitados. A mobilidade é
um direito do cidadao e, portanto, trata-se de uma obra legitima. Por outro lado, as
seis diretrizes de Politica Nacional de Mobilidade Urbana, duas delas s&o
desrespeitadas nesse projeto. A primeira diretriz pede aos prefeitos que integrem as
obras de mobilidade com a politica de uso e controle do solo urbano. Entretanto, o
projeto dessa obra despreza o volume de carros decorrente dos futuros
empreendimentos, tanto do lado de Pirituba quanto do lado da Vila Anastacio e o
transporte urbano que tera faixa exclusiva. A terceira diretriz exige dos prefeitos que
minimizem os custos ambientais, sociais e econémicos dos deslocamentos de
pessoas e bens. Esse projeto, entretanto, ndo diminuira os custos sociais e
econdmicos, por conta do tempo que sera perdido pelos moradores de Pirituba e da
Lapa em fungédo do acesso a Regido Central da cidade se dar pelo centro da Lapa
que, hoje, ja é saturado e com vias estreitas.

Com relacao a eficiéncia de administracdo publica, a Constituicdo brasileira,
em seu Art. 37, exige de governos e gestores publicos a responsabilidade por
oferecer eficiéncia no processo de execug¢ao dos servigos e obras publicas e eficacia
em seus resultados. Neste caso, esta obra, igualmente fere tais principios, conforme
declaramos. Tal obra ndo contempla algas de acesso as marginais, sendo, portanto,
uma obra que impedira o fluxo pleno dos veiculos motorizados. O projeto atual ndo

contempla a correlagao e a perspectiva de continuidade aos equipamentos publicos
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existentes, pois o corredor de 6nibus existente no atual projeto n&o se relaciona com

o corredor da Ermano Marchetti-Marqués de Sao Vicente. Efetivo acesso ao centro

José Manuguerra - Senhor Fernando, eu pe¢o ao senhor ...

Fernando Mourao - Eu estou terminando, por favor. Essa obra ...

José Manuguerra - Peco que conclua, em fungao de ...

Fernando Mourao - Por favor, mais 30 segundos. Eu li — era cinco minutos,
agora o senhor reduziu para trés, eu preciso — eu preparei aqui um discurso de cinco
minutos.

José Manuguerra - Por favor, conclua, para que a gente tenha condigao de
ouvir todos.

Fernando Mourao - Por favor. Essa obra ndo apresenta uma equagao que
ofereca resultados que solucionem eficazmente a demanda e fere o principio da boa
aplicacao dos recursos dos cofres publicos. Por fim, com relagdo a todo o projeto,
exigimos que essa obra seja compreendida como uma obra viaria, compreendendo
assim toda a infraestrutura necessaria para que, efetivamente, se torne uma obra
que apresente resultados aos direitos que nés, cidadaos, temos e aos deveres que a
administracao publica tem perante a Constituicado brasileira. Eu quero deixar aqui
duas perguntas para os senhores. A primeira €: Quando todos resolverem sair de
manha para trabalhar, como €& que vai ficar isso? A segunda pergunta: O nosso
Mercado da Lapa — que € um ponto tombado da nossa regido —, nos Estados
Unidos, gente, existe uma lei que diz o seguinte: No parking, no business. Sem
estacionamento, ndo tem comércio. E essa obra, como os senhores viram, vai deixar
ainda mais ilhado o nosso Mercado da Lapa. Entédo, essa € a minha pergunta: Vocés
vao construir um estacionamento subterraneo? E isso? Muito obrigado, gente.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Fernando. Aproveito o intervalo para
anunciar a presenga do senhor Edson Domingues, assessor do vereador Aurélio
Nomura. E a presenga do senhor Norberto Duran, diretor de obras da SP Obras.
Muito obrigado pela presenca. Eu peco ao Roberto que faga a réplica ao senhor
Fernando e pego que o senhor Jairo Glicson ja se encaminhe ao microfone para as
suas consideragdes. O proximo a ser chamado € o senhor Adauto Durigan, do

Foérum Social.
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Roberto de Moraes Moura - Senhor Fernando, eu vou tentar responder aos
seus questionamentos. Eu vou tentar esclarecer, melhor dizendo. Esta baixo? Mais
alto? Vocés todos estdo ouvindo agora? Entédo, esta bom. Entdo, eu estou tentando
colocar que eu vou procurar esclarecer as principais duvidas do senhor Fernando.
Eu acho que quando ele coloca “quando todos sairem, como vai ficar’, eu acho que
vai ficar melhor do que a condigdo que tem hoje. Eu posso — eu vou pedir a plateia,
por favor, eu preciso de um pouco — vOcés precisam me ouvir porque, senao, eu hao
consigo expressar minhas ideias com clareza. Por favor. Entdo, o que eu digo € o
seguinte: Vocés viram, na apresentacdo do Guilherme, a questdo da Ponte do
Piqueri, com 6.300 veiculos/hora, com 3,8 quildbmetros por hora. E com a
implantagédo do eixo da nova ponte Raimundo, ou da nova ligagao Pirituba-Lapa, o
aumento da velocidade para 20 quildmetros por hora. Entéo, isso foi estudado, isso
foi levantado, isso foi simulado.

Na verdade, a gente, aqui, ndo esta tentando convencé-los de alguma coisa.
Nés temos todo um arcabouco de estudo viario e um estudo ambiental que foi
organizado, foi implementado — alias, € de conhecimento publico porque ele esta
publicado no site da Secretaria do Verde, é o EIA-RIMA. Ele esta a disposicéo para
que todos possam fazer essa consulta. Entdo, € em funcdo desses dados técnicos
qgque nos estamos colocando a questdao de que, como vai ficar, vai ficar melhor, é
obvio. Eu acho que, a partir do momento em que vocé deixa de direcionar todo o
fluxo de transito para um unico ponto — que é a Ponte do Piqueri — e nés temos uma
outra alternativa, que seja a implantagdo da nova ponte, € portanto razoavel a gente
entender que o transito vai melhorar.

A questdo que o senhor colocou, senhor Fernando, a respeito da politica de
desenvolvimento urbano, sem duvida nenhuma esse € um problema que a
Prefeitura, como um todo, ela tem se preocupado ndo s6 com relacdo ao sistema
viario mas também com relagédo as questdes ligadas a toda a infraestrutura urbana,
que é o fornecimento de agua potavel, de esgoto e assim por diante — energia
elétrica também — que sdo as questdes basicas. Entdo, nessa circunstancia, além da
questdo urbana do aumento da ocupagdo, 0 aumento da ocupagao exige mais
intengcdes de viagem. E o que a gente estd programando é exatamente que o

corredor de 6nibus — que o senhor mesmo disse que nao tem relacdo nenhuma com
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a Ermano Marchetti — € a criagcdo de mais um eixo de transporte organizado, rapido
e que vocé possa ter estruturado para que exatamente todo esse gap de populagéo,
que esta crescendo, esta ocupando os vazios da Zona Noroeste — como vocés
sabem melhor do que eu, sdo moradores, que a Zona Noroeste ainda € uma das
areas da Cidade de Sido Paulo em que ainda existem vazios urbanos a serem
ocupados, é, portanto, com esses olhos que a Prefeitura esta olhando e criando
mais um eixo de transporte organizado onde, hoje, n&do existe.

Com relagédo ao estacionamento do Mercado da Lapa, de fato, o Mercado da
Lapa € emblematico e ele é importante do ponto de vista histérico, assim, conforme
essa ligacdo Raimundo Pereira de Magalhdes foi. E € por conta disso — volto a
insistir, na apresentacao do Guilherme, que foi muito esclarecedora, que nos ultimos
67 anos nos juntamos as solicitagdes de ampliacdo das ligagbes entre a parte
noroeste e a parte sul. Realizar o estacionamento? Eu acho que, assim, de fato, o
projeto € um projeto de sistema viario. Eu posso afiangar a vocés, se vocés puderem
fazer uma avaliacdo de campo, para todos que conhecem realmente o Mercado da
Lapa, hoje ele ja ndo tem essa area para estacionamento e acredito eu que a gente
deva, junto a central, a Secretaria de Abastecimento, verificar esse ajuste, essa
adequacao também, do Mercado da Lapa, uma vez avaliada essa importancia
dentro dos impactos diretos, ndo €7 Enté&o, € isso. Muito obrigado.

Guilherme Castanho - S6 uma pequena complementacio. Dentro do estudo,
a gente tentou avaliar quais sdo os caminhos feitos pela populagdo que se desloca
de Pirituba para a Regido Central ou para a regido da Paulista. De forma geral, os
caminhos s&o ou via Marginal Tieté, ou via corredor Ermano Marchetti-Marqués de
S&o Vicente. E muito pouco provavel que essas pessoas se dirijam para o interior da
Lapa, que realmente tem um sistema viario muito menor, mais restrito, para pegar o
corredor, a regidao da Clélia e pegar a regido ali, da Avenida Matarazzo e Elevado
Costa e Silva — Elevado, desculpe — para chegar — o Minhocdo — para chegar na
Regido Central. Hoje, ja é supercarregado esse caminho. Entdo, ndo ha uma
intencdo, a gente viu 14, no estudo de trafego, que a maior parte do deslocamento
vai — € uma tendéncia de ter um carregamento para acesso da propria Marginal Tieté
e ndo um carregamento sentido Lapa. E I6gico, quem vai acessar a Lapa, quem

acessa a regiao da Vila Leopoldina, quem vai a regido de Pinheiros, vai continuar
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usando esse trajeto e esse ndo € um empreendimento que vai modificar esse
percurso. Mas vai melhorar a vida da outra, da populagcdo que faz os outros
caminhos.

José Manuguerra - Para ganharmos agilidade e podermos ouvir as
manifestacdes de todos os presentes, eu vou fazer agrupamentos de cinco. Ou seja,
ouviremos cinco manifestacdes das entidades e os palestrantes respondem ao
consolidado dessas cinco. Chamariamos as cinco seguintes e assim
sucessivamente. O proximo é o doutor Jairo Glicson, da CONSEG Leopoldina. Na
sequéncia, chamarei o senhor Adauto Durigan, do Férum Social Vila Leopoldina.
Jairo, obrigado.

Jairo Glicson - Boa noite a todos. Cumprimento a mesa

Jairo Glicson - Boa noite a todos. Cumprimento a mesa na pessoa do doutor
José. Boa noite a todos, aqui. A primeira coisa que quero deixar claro, € importante
que ninguém é contra a Ponte de Pirituba. Isso ai tem que deixar claro. E se tem
alguém falando que a gente é contra a Ponte de Pirituba, estd mentindo. A gente sé
quer um projeto que seja condizente com a realidade. Essa € a verdade dos fatos. E
tentar fazer a ponte de qualquer jeito porque interessa a meia duzia, a um grupelho
pequeno, por um mote politico, isso é inaceitavel. Entdo, vamos la. Inicialmente, eu
quero impugnar a presente audiéncia na negativa geral. Uma vez que esta audiéncia
esta sendo feita pela Secretaria do Verde e Meio Ambiente e essa, como foi posto
ali, € uma parte interessada, ela jamais poderia estar realizando esta audiéncia.
Deveria ser feita com um terceiro ente. Segundo, vou impugnar também — eu
gostaria que constasse na ata — o Relatério de Estudo de Impacto Ambiental, o
RIMA, o EIA e o RIMA, uma vez que ela foi feita pela SP Obras. O objeto da SP
Obras é fazer obras. Entao, ela é interessada direta no relatério e € 6bvio que nao
vai fazer um relatério que seja contra o interesse da SP Obras. Entédo, assim, néo
tem o menor cabimento esse relatério ser feito pela SP Obras. Entdo, fica
impugnado também o Relatério. Terceiro, vou deixar claro: Essa questdo ja esta
judicializada, as trés associa¢gdes — a Amo City, a Sdo Paulo, a Viva Leopoldina —
nos ja judicializamos essa agao, essa questdo. E vamos continuar judicializando.
Quando nds entendermos que tem alguma coisa que destoa da realidade dos fatos

e que nao é correto, nds vamos judicializar também.
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Vamos la. Esse projeto, ele nasce capenga, ele tem um erro — e tem alguns
erros. Mas o que me chama mais a ateng¢do, assim, eu consegui ver um ponto bom.
Existe um ponto bom. O ponto bom é que, sob a ética do transporte de Pirituba,
publico, até a Lapa, efetivamente vai ganhar 15 minutos, 20 minutos. Nao ha duvida
sobre isso. SO que, eu ndo posso olhar somente sob esse ponto de vista. Nos temos
que olhar no modo geral, quais sdo as consequéncias. Primeiro, vocés nao estéo
levando em consideragdo o adensamento na Anastacio. Hoje, tem uma previséo de
5.000 unidades para crescimento na Vila Anastacio. Se houver outorga, o CEPAC,
eu nao sei que mecanismo eles vao usar para aumentar o potencial construtivo
desses lancamentos imobiliarios, nés vamos para 25.000 unidades. Entao, isso nao
estd sendo considerado nesse relatério, o adensamento da regido. Os impactos
cumulativos do transito, também n&o estd sendo considerado todo o impacto que
esse transito vai causar, porque vocés estdo olhando sob uma unica é6tica. E para 13,
depois da Lapa? Como € que vai fazer o transito? O que é que vai acontecer com o0s
carros? Entdo, assim, s6 tem uma vertente, o transporte publico. Mas n&o é isso.
Terceiro, quantas etapas vao ser constituidas essa obra? Porque, assim, ndo da
para suportar o transporte normal do cidaddo entrando na Raimundo Pereira,
virando a direita e virando a direita. Tem um erro na planilha que ele mostrou, que o
préprio Guilherme deixa claro que o ponto de trafego, o ponto vermelho é justamente
na entrada da Raimundo Pereira de Magalhaes, virando a direita. Ent&do, assim, ndo
vai resolver o problema do transito de Pirituba. Se existe ja um gargalo ali, o gargalo
continua nesse projeto. Esta Ia, na sua planilha ali, que vocé mostrou. Entdo, vocé
marca como vermelha a primeira entrada. Ent&do, assim, ndo vai resolver o problema
de 1a. A gente tem que olhar por uma ética maior, ndo s6 sob o ponto de vista do
transporte publico. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Jairo. Chamo agora Adauto Durigan, do Férum
Social Vila Leopoldina. Na sequéncia, o senhor José Garcia de Sousa, do Conselho
Participativo de Pirituba.

Adauto Durigan - Boa noite a todos e a todas. Eu sou Adauto, ex-subprefeito
da Lapa na gestédo da prefeita Marta, em 2000 a 2004, morador da Lapa ha mais de
50 anos. Esse debate sobre a ponte, ele foi iniciado na gestado do prefeito Haddad.

Anteriormente, houve reunides aqui a respeito da questdo e foram colocados alguns
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pontos que eu nao vi observados aqui. Parece que foram descartados no processo e
sdo fundamentais para poder o projeto ter sucesso. Deixando claro que néds, do
Férum — eu, particularmente — ndo somos contra a ponte. Eu sou totalmente a favor
da ponte, que atende a toda essa parte do transporte coletivo. E uma necessidade
mesmo, apoiamos esse processo. Porém, tem alguns pontos que eu queria que
houvesse resposta — provavelmente ndo vai haver hoje aqui, porque ndo foi nem
tocado.

Um deles é a questdo das alcas. As algas da Marginal, simplesmente nem se
falou. Praticamente € uma coisa que ja foi descartada. Provavelmente porque a
Autoban decidiu que ndo deve ter algca na regido. Porque a Bandeirantes e
Anhanguera n&o pode ter mais congestionamento. Explico: Ponte sem alga é a unica
ponte que ndo da congestionamento nas marginais. Por exemplo, Ponte Julio
Mesquita, que foi feita na gestdo Maluf, as pressas, sem alga. E que esta 13, hoje em
dia. Tem outras, também. Mas esse € o principio. O que esta por tras é o interesse
da Autoban. Com certeza ¢é isso. Porque vai falar que é o custo? Tudo bem, pode ser
a questao do custo. Mas o custo se discute, € uma decisdo politica. Por que essa
questao é importante?

Porque nds, moradores aqui, do lado da Lapa, que também nao foi
considerado no Estudo de Impacto, sinto muito, nem citou Lapa ai, em relagao a
essa questao, passou por cima, na resposta, passou por cima, em relagdo a questao
de quem vai para a Laurindo de Brito e quem vai para a Mercedes, que vai pegar a
Gaviao Peixoto e, depois, a Clélia. Vai aumentar esse fluxo de transito. Nao duvide
que vai. E é importante a gente, aqui — e eu, com 65 anos — defender as algas e
defender que se preocupe com isso. Porque, no futuro, as proximas geragdes, vao
falar: “Ninguém questionou esse tipo de coisa? O pessoal da época eram uns
bobdes, que ndo sabiam de nada e ficavam omissos em relagcdo a essa questiao?”
Por isso que a gente esta questionando. Porque vai melhorar bastante para Pirituba.
SO que, a regido da Lapa n&o estdo sendo considerados os impactos. Nao foi falado
nada, aqui. Vocés estdo passando rapidamente em cima das questbes, como se
nada considerassem. Lembrando que, nos primeiros debates que teve aqui, 0 nosso
entdo subprefeito, senhor Ricardo Pradas € um gerente da CET e questionou a n&o

auséncia de algas. E ndo é um leigo como eu. Mas nao precisa ser leigo, ou, entao,
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técnico, para poder entender a importancia das alcas, que vocé diminuiria esse fluxo
que, em vez de vir para a Lapa, vocé ja desceria direto para a Marginal, tanto no
sentido Castelo Branco como no sentido Ayrton Senna.

Sao basicamente essas as questdes que a gente queria ver colocadas e
essas questdes em relacdo ao mercado, esse tipo de questéo |a, que é a questao da
urbanizacdo. Como tem um debate de privatizar o mercado, s6 Deus sabe o que vai
acontecer no futuro em relagdo a isso. Entéo, é isso que eu queria colocar, frisando
claramente: Nado somos contra a ponte. Segundo — inclusive, defendemos a ponte
do Jaguaré, que € o arco do Tieté, que futuramente deve ser discutido, o Jaguaré-
Leopoldina, que esta desde a Operacédo Urbana, que foi apresentada na gestdo da
prefeita Marta, Operacdo Leopoldina-Jaguaré. Defendemos a questdo da ponte,
primeiro. Segundo, falem sobre as algcas. Onde é que esta pegando? E a Autoban?
E isso que é o problema? Ou sé o problema do congestionamento, é a Autoban, é a
questao financeira. E por que é que nao se fala nada, aqui, da Laurindo de Brito e
Mercedes. Fala que ndo vai acontecer nada. Ora, que ndo vai acontecer nada. Esta
trazendo um monte de fluxo de transito para ca e ndo vai acontecer nada, senhores?
Por favor, respondam a essas questdes objetivamente. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Adauto. Eu chamo agora ao microfone
o senhor José Garcia de Sousa, do Conselho Participativo de Pirituba. Na
sequéncia, o senhor Eduardo Fiora, do Férum Social Vila Leopoldina.

José Garcia de Sousa - Boa noite a todos. Eu sou José Garcia de Sousa,
conhecido como Garcia. Eu estou presidente do Conselho Participativo de Pirituba-
Jaragua. Na verdade, usa-se coordenador e ndo presidente. E a proposta e o fato de
nos estarmos aqui, de Pirituba, hoje, aqui, é dizer que nés também ndo somos
contra e precisamos da ponte. Claro que se discute algumas questbes adicionais
como alca. Com todo o direito, vocés fazem o questionamento. Mas ai, pessoal, eu
gostaria de dizer para vocés que quem mora em Pirituba — e vocés viram o estudo ai
— quem mora em Pirituba e precisa passar ao outro lado do rio, € desumano. A
qualidade de vida de quem tem que pegar a Edgar Faco e passar a Ponte do Piqueri
entre seis da manha e oito da manha, é algo assim que eu classificaria como
desumano.

- (?... -01h30m58s).
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José Garcia de Sousa - Para passar a ponte. Eu ndo estou dizendo — a
questdo pessoal da ponte — e, ai, eu pediria para vocé esperar, por gentileza, eu
terminar. Eu agradego imensamente. A questdo da ponte, se ela ndo tem alga, o
problema € do projeto. O problema ndo € — entendeu? Que Pirituba quer passar para
a Lapa. Muito pelo contrario. Entdo, olha so, entdo, nés queremos fazer com que
esse projeto traga mobilidade para quem esta em Pirituba e precisa ir para a Lapa,
para o Bom Retiro, para a Paulista, para qualquer outro lugar. Nos ficamos
completamente presos, porque nds temos poucas alternativas. Ou a gente pega a
Edgar Facé e passa por todo esse transtorno, ou da uma volta, tenta pegar a Ponte
da Anhanguera que também, quando chega |4 em Jaguara, ja fica completamente
inviavel, ou tenta pegar a Freguesia do O que também, quando chega na Inajar de
Souza, ali, na Nossa Senhora do O, também fica completamente inviavel, ndo é?
Entdo, eu queria dizer e queria perguntar para vocés. Eu sei que o projeto atual € um
projeto que n&o prevé as alcas. E um projeto que ja esta aprovado, em 198 milhdes,
OK? Todos vocés, principalmente da Lapa, conhecem a histéria do Cérrego Agua
Preta, ndo €7 Do projeto que ia destinar um recurso. Acabou esse recurso ndo vindo.
Enfim, hoje, o que se tem aprovado é 198 milhdes para fazer a ponte. Entdo, olha
s6, nos estamos esperando isso ha décadas e desde 1991 tragamos uma briga
ferrenha com todos os governos municipais que ja passaram por aqui. Entdo, olha
s0, nds respeitamos a posicdo da Lapa, queremos deixar bastante claro isso. Nos
nao queremos que a ponte traga transtorno para a Lapa. Obrigado, Giovana. Mas
nos queremos também que a Lapa olhe com carinho todos os problemas que
Pirituba tem na questdo da mobilidade. Muito obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, José Garcia. Chamo agora o senhor Eduardo
Fiora, do Férum Social Vila Leopoldina. E, na sequéncia, Flavia Amorim Maia, da
CONSEG Lapa.

Eduardo Fiora - Boa noite a todos, boa noite ao pessoal da mesa, aos
subprefeitos em particular — Lapa, Pirituba — aos prefeitos regionais. Eu sinto falta de
uma coisa na mesa, ou neste debate. Nos, aqui, na nossa regido, temos uma
diretoria da CET, ndo por acaso chamada Noroeste, que pega as duas partes, néo
€? Eu queria que fosse colocado um pouquinho melhor a questdo dos impactos

viarios. Sempre falando que o pessoal do Férum, as entidades aqui da Lapa, sao
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favoraveis a ponte. Mas ha necessidade de esclarecimentos sobre esse fluxo,
principalmente do que vem de Pirituba para ca. Se esses estudos consideraram a
MRV — que sao seis, sete mil unidades, mais o loteamento City, sdo mais 13.000. Se
todo esse fluxo esta sendo considerado, vai entrar no bairro, como entra.

E a questdo do movimento atual, que o impacto ambiental foi considerado que
nao vem para ca, para a Lapa, daria para falar a mesma coisa dessas 13.000 novas
unidades, novos moradores, que a gente ndo sabe para onde vao e onde iriam, ndo
€? A gente sente um pouquinho de falta desse estudo de impacto, sobretudo na
Anastacio, que a gente ndo tem certeza, néo fica claro como isso desafoga esse
transito la. Quer dizer, precisaria ter, no minimo, uma certeza para saber se aquele
trecho da Raimundo no quartel, onde estdo os novos empreendimentos para sair, se
realmente |4 vai comportar. E o por que n&do da alca. Reforcando o que o Adauto
disse, por que ndo da alca? E técnico? Ndo da para construir uma algca? E
econdmico? Fica caro construir uma al¢ga? Ou realmente tem uma ingeréncia da
concessionaria CCR, que se sentiria prejudicada jogando um fluxo na pista expressa
da Marginal. E, por fim, eu acho que é importante lembrar que nao foi falado o prego
por vocés. Foi mencionado agora quanto custa o projeto, pelo meu antecessor aqui,
que falou. Mas de vocés a gente ndo tem, ndo ouvimos quanto custa e quanto é de
viario e quanto é de desapropriacdo. E isso. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Eduardo. E chamo agora Flavia
Amorim Maia, da CONSEG Lapa.

Flavia Amorim Maia - Boa noite a todos. Eu sou a Flavia. Boa noite a mesa.
Eu sou presidente do CONSEG da Lapa, Conselho de Seguranga Comunitario. Sou
presidente da APM, Associacdo de Pais e Mestres do Colégio Alexandre Von
Humboldt, que fica exatamente na area da tal alca, da possivel algca. E também sou
coordenadora adjunta do COM Lapa. Eu, enquanto unica mulher que falou até
agora, eu vou falar com o aspecto da mae. O meu filho, que esta aqui, que tem 16
anos, utiliza essa via para vir embora para casa. E ndo € normal que ele possa vir
tranquilamente, porque a calgada é extremamente pequena. Nao da o fluxo, ndo da
vazao para os trés colégios que tem ali: O SENAI, o Alexandre Von Humboldt e o
Reinaldo Ribeiro — que fica um pouquinho mais para tras. Quem fala que Pirituba

precisa de acesso, a Vila Anastacio precisa de acesso. A Vila Anastacio ndo tem
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saida. A Vila Anastacio ndo tem porta. E o Unico bairro de Sdo Paulo que ndo tem
porta. A Lapa ndo consegue ter acesso nem entre ela mesmo. A gente tem uma
porcaria de um tunel chamado Toca da Onga, que oprime a gente. Tudo o que vocés
notaram no projeto esta lindo. S6 que, eu ndo acredito que se faga uma obra de
alargamento na Raimundo, porque quem passa na Raimundo vé que nao tem como.
Sao 10 arvores centenarias, do portico até a passagem de nivel. Vao remover dez
arvores centenarias? O pértico é tombado. Nao tem como. Desapropriacido? Vocé
vai fazer desapropriagdo na esquina da Dom Joao V, ali? Sdo casas de 8 por 16.
Desapropriagdo parcial? Vocés vao deixar o qué? A edicula da casa? Entdo, ndo
existe isso, gente. A Lapa vai ser a primeira fase? Vai comegar ampliando a
Raimundo para, depois, fazer a ponte? Ou vai fazer a ponte e, depois, quando
chegar aqui na Raimundo, vai falar: “Olha, n&o deu para ampliar. Que pena.”

Eu, assim como todo mundo que esta aqui, ndo sou contra a ponte. Eu sou
contra que se faga algo que vai prejudicar a gente. Eu n&o sou contra Pirituba, eu
nao tenho nada contra isso. Eu acho, inclusive, que eu tenho negdécios em Pirituba,
eu posso ir até Pirituba, eu posso melhorar o meu negadcio, indo a Pirituba. Entao, eu
quero uma ponte que me atenda também. E eu quero que a via, que a Raimundo
também prestigie o pedestre. Porque em cima da ponte as criangas ndo vao passar
para ir para a escola. Entdo, ndo interessa.

José Manuguerra - Obrigado, Flavia. Eu passarei a palavra agora aos
palestrantes, para responderem aos questionamentos das cinco manifestacdes que
recebemos. Eu gostaria apenas de pontuar, na manifestacdo do senhor Jairo, com
relacdo & audiéncia. E missdo da Secretaria do Verde e Meio Ambiente promover a
audiéncia e o Estudo de Impacto Ambiental, que é o objetivo desta noite. Entéo,
estamos cumprindo a nossa missdo democratica de abrir espaco a sociedade para a
analise do impacto ambiental. E missdo da Secretaria do Verde e Meio Ambiente. Eu
passo a palavra agora aos palestrantes, para respostas, para réplica as
manifestagdes recebidas dos ultimos cinco municipes.

Roberto de Moraes Moura - Todos estdo ouvindo agora? Obrigado. Portanto,
complementando, senhor Jairo, nds estamos seguindo o ritual de Licenciamento
Ambiental. Isso é previsto pela Constituicdo brasileira e nds estamos absolutamente

cumprindo de acordo com o ritual previsto. O EIA-RIMA foi publicado na Internet e
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ele tem, portanto, uma cépia, como eu havia dito, a disposicdo de todos os
presentes, para que isso possa ser folheado ou, enfim, fotografado. E de dominio
publico. Entdo, portanto, nés estamos seguindo esse ritual.

Com relagao ao crescimento, tanto na Vila Anastacio quanto na porgao de
Pirituba, que fala sobre o impacto no transito, na Lapa, enfim, eu gostaria sé de
voltar aqui — eu queria colocar para vocés, eu acho que fica mais claro de a gente
apresentar. Aqui. Bom. As intengbes de viagem da por¢ao noroeste ainda continua
sendo a Marginal, para vocé chegar de forma mais rapida ao Centro de Sao Paulo. A
Ermano Marchetti € um eixo de ligagdo entre a por¢gao noroeste e o centro de Séo
Paulo. E um corredor de passagem. Essa é a leitura da Ermano Marchetti. Para que
isso nao se torne um corredor de passagem, a questdo é fazer com que se tenha o
acesso a Marginal, que é o suporte viario mais importante para receber esse tipo de
transito, a capacidade de transito, tanto na ida ao trabalho quanto depois, na
chegada ao trabalho. Todas as ligagdes, elas estdo previstas, com excegéo da saida
da Lapa — que € justamente a alga que vocés estdo colocando — e ja que essa alca
também esta prevista — essa ligagcdo também esta prevista. Entdo, é justamente a
possibilidade de tornar isso como um corredor a partir do momento em que ele daria
acesso a Marginal nessa porgao aqui. Entédo, por isso que, hoje, ndo é — eu gostaria
de deixar claro que a CCR é a concessionaria que incorpora a Autoban e ela nao
exerce nenhuma influéncia nas decisbes de projeto. As decisdes de projeto estéo
definidas em fungdo de todas as variaveis que sdo apontadas junto a todas as
empresas e a todas as entidades e os proprios participes da Prefeitura, das suas
secretarias, de acordo com cada especialidade. Entédo, séo essas variaveis, juntadas
como um todo € que vao significar o resultado do projeto.

Portanto, o que eu poderia deixar claro para vocés € que todos os sentidos,
com excecao desse sentido de acesso a Marginal, volto a insistir, ele ndo foi
contemplado em funcdo de ndo tornar o centro da Lapa mais um corredor de
acesso. E, sim, a ligacdo da por¢ado noroeste com o eixo de transporte ou o eixo
viario mais adequado para absorver a demanda de ligagédo entre a por¢ao noroeste
com o Centro da cidade. Volto a insistir que, hoje, ja existe essa ligagao, de forma
precaria. E que ela permanecera com a demanda que, hoje, o bairro aqui — que

essas ligagdes viarias conseguem absorver. Obviamente, ela vai ter algum
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crescimento, mas esse crescimento pode ser absorvido, de acordo com 0S nNosso0s
estudos de trafego realizados até o momento. Com relagdo as algas, entdo eu acho
que a gente consegue deixar isso esclarecido. Nao? S6 um instante, eu ndo consigo
assim, entender, se todos falarem juntos. Pode falar.

José Manuguerra - Por gentileza, por uma questdo de ordem, eu pego que
seja respeitada a lista de inscrigao.

Roberto de Moraes Moura - Sim, sim. Pois nao.

- (?...-01h45m31s).

Roberto de Moraes Moura - Pois ndo. Esta bom. Eu sé vou deixar claro isso.
Eu acho que essa duvida — a gente abriu essa excegao porque essa duvida, pelos
aplausos, eu acredito que seja da grande maioria. Foram feitos estudos e esses
estudos fazem parte dos impactos ambientais. Quer dizer, isso que a gente esta
colocando aqui ndo é a minha posigao pessoal. E a minha posicdo como um técnico,
baseada no estudo que foi feito, completo, avaliando — vocés puderam ver aqui —,
com todas as outras variaveis, quer sejam socioecondmicas, enfim. A questdo do
impacto no transito, foi estudado isso, faz parte do estudo EIA-RIMA.

- (?... - 01h46m29s).

Roberto de Moraes Moura - Nao, por favor.

(?... - 01h46m32s).

Roberto de Moraes Moura - Nao, agora, eu acho que € assim ...

- (?... - 01h46m38s).

José Manuguerra - Por uma questao de ordem, eu pe¢o que seja respeitado
— nao, desculpe. Por uma questdo de ordem, eu peg¢o que seja respeitado — em
respeito a todos os presentes.

Roberto de Moraes Moura - E. N6s vamos chegar 4.

José Manuguerra - S6 um instante, pessoal. Por favor, por favor.

Roberto de Moraes Moura - Desculpe, o seu nome? Silvia. Podemos fazer o
seguinte: Nés vamos esclarecer.

- (?... - 01h47m16s).

Roberto de Moraes Moura - Sim, pois nao.

- O senhor pode colocar (7... - 01h47m21s).
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Roberto de Moraes Moura - O eslaide esta na outra apresentacdo. Essa
apresentacao é do — nés vamos — eu soO pego — olha, pela ordem, isso ja esta — por
favor, deixa eu organizar. Posso organizar?

- Pode.

Roberto de Moraes Moura - Entdo, obrigado. Entdo, € o seguinte. Nos
abrimos uma excec¢ao, ela vai se manifestar. O ponto que ela esta falando esta em
uma outra apresentagédo. A gente se compromete, apesar, depois de responder a
todas as cinco, a gente pde no ponto e faz o esclarecimento que ela acaba de
colocar. Pode ser dessa forma?

- Pode.

Roberto de Moraes Moura - OK, muito obrigado. Entdo, vamos dar
continuidade. Entdo, € o seguinte: Com relagdo a questao que o senhor José Assis
de Souza coloca, ele coloca a questdo obviamente do ponto de vista de Pirituba. Eu
gostaria de convidar a todos vocés, pelo seguinte: Essa ndo € uma obra que requer
ou a gente deseja a polarizagdo entre Pirituba e Lapa. Muito pelo contrario. Nos
queremos — eu posso continuar? Sendo, eu nao consigo falar, vocés néo
conseguem me entender. Nao é a polarizagcdo. Nos estamos falando de uma ligagéo
importante entre duas regides da Cidade de Sdo Paulo. E dessa questdo que nos
gostariamos de encaminhar. Portanto, entdo, quando ele fala da travessia da ponte,
que ela é importante etc. realmente a gente considera, como técnico e como
apontam os estudos ambientais, que a ponte é viavel, ela é importante para efetuar
essas duas ligagdes. E, volto a insistir, a questao do transito, o transito considera a
ponte, grande parte desse fluxo de transito que vem da Regido Noroeste se destina
a Marginal do Rio Tieté. E a parcela menor vai em diregdo a Lapa. Portanto, se
estabelece a ligagdo entre as duas areas importantes e de igual importancia na
Cidade de Sao Paulo.

Com relacdo aos impactos, se os estudos consideram outros
empreendimentos, como o MRV etc. de fato, a gente nominalmente n&o citou isso
aqui, mas os estudos estdo em uma projegado do que sera a ocupacgao urbana na
porcao, obviamente, que ndo é a porcao da Lapa, porque ela ja esta absolutamente
ocupada, mas na por¢ao de Pirituba.

- (?...-01h50m17s).
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Roberto de Moraes Moura - Sim, sem duvida. Entdo, eu acho que,
preferencialmente, a mobilidade se da pelas vias e nds estamos considerando essa
ampliagdo da estrutura viaria como um ponto de apoio para que justamente essas
ocupacgdes, esse crescimento, esse adensamento, ele possa ser absorvido pelo
sistema viario.

Com relagdo — o senhor Eduardo ainda fala da CCR, coisa que eu ja fiz o
comentario. Nesse ponto, nés estamos discutindo os impactos ambientais e ndo o
custo das obras ou das desapropriagdes, apesar de a gente ter todos esses valores
levantados e controlados pela equipe que desenvolve e implementa — e coordena o
projeto. A Flavia fala sobre a questdo do passeio, que ele é pequeno para o uso dos
estudantes dos trés colégios que existem na regido da avenida do Anastacio ou do
Anastacio, ali, na Avenida Raimundo. De fato, o projeto prevé o alargamento e a
ampliagdo desses passeios, inclusive com a implantagdo de ciclovia junto a esses
passeios. E, por fim, a questdo das desapropriagdes, se sao parciais ou se sao
totais. Hoje, a condigdo que nos temos para colocar € que o projeto exige a
ampliacdo da area publica. Obviamente, a desapropriacao € a transformacgao de
area privada em area publica. E, sob esse aspecto, hoje a gente se restringe
exatamente aquela porgdo que o projeto exige. Cabem os procedimentos de
desapropriacido. Esses processos de desapropriacdo obviamente sdo definidos pela
Secretaria da Justica, Municipal de Justica. E acompanhados pela Promotoria,
enfim. Entdo, ndés somos absolutamente fiéis as questdes relacionadas as questdes
relacionadas as questdes legais que empreendem isso. Ou parcial ou, em um certo
sentido, na discussdo da desapropriacéo, isso pode ser totalizado, de acordo com
cada caso.

Com relagdo as arvores, vocés poderdo observar que a explanagao do
Guilherme foi bastante completa. Inclusive, ele até colocou que sao seis individuos
arbéreos do tipo pau-brasil, que vao ser transplantados de forma adequada, em
funcdo da necessidade, da importancia do tipo da arvore. E que sdo, se eu hao me
engano, mais de 60% séo espécies exoticas, que eu nido sei se vocés podem
acompanhar, mas as espécies exoéticas, em um certo sentido, a gente tem a
preferéncia para que elas sejam substituidas, no caso, se houver necessidade do

transplante ou do corte dessas arvores, elas obviamente vao ser substituidas por
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varias outras arvores de qualidade nativa, na regido, no entorno da regido ou no
mesmo eixo de implantagdo do projeto. Entdo, a recuperagdo arborea e a
recuperacao dos beneficios que essas arvores trazem para o ambiente, pode ser
mitigado e recuperado com a implantagdo, ndo de — acho que € um para trés, se eu
nao me engano. Uma arvore cortada nés vamos plantar outras trés arvores nativas.
Entdo, essa € mais ou menos a compensacao entre uma coisa e outra. Entéo, eu
acho que fica esclarecido, portanto, essas duvidas iniciais.

José Manuguerra - OK, obrigado, Roberto. Prosseguindo — pois né&o,
Guilherme?

Guilherme Castanho - SO algumas colocagdes. Com relagdo ao
questionamento do senhor Jairo, o Estudo de Impacto Ambiental, o processo é
regido por uma legislagdo, na qual o empreendedor € obrigado a contratar uma
empresa independente para a realizacdo do Estudo de Impacto Ambiental. A
empresa — nos, € ai eu me coloco nessa posicdo, eu sou coordenador de Meio
Bidtico do trabalho desenvolvido, feito por uma equipe multidisciplinar independente
do empreendedor. N6és somos independentes da SP Obras, do Municipio de Sao
Paulo e todas as nossas conclusbes sao respaldadas pela ART de cada um dos
profissionais. Entdo, o processo ou o Estudo de Impacto Ambiental é feito
adequadamente, sem a influéncia do empreendedor — neste caso, a SP Obras e a
Prefeitura de Sdo Paulo. OK?

Quanto ao manejo arbéreo — complementando o que o Roberto comentou —,
tem uma legislacdo especifica do Municipio de Sdo Paulo para a compensagao
ambiental, de manejo arb6reo — ou seja, de corte ou transplante de arvores — que
define o plantio, o numero de arvores, de acordo com o tamanho da arvore que é
manejada. Entdo, existe uma legislagédo muito detalhada, muito especifica. Se é uma
arvore muito grande, vocé vai plantar 10, 15, 20 arvores em compensagédo. A
Secretaria do Verde e Meio Ambiente é responsavel por fazer essa fiscalizagao e
autorizagdo para esse tipo de manejo. Isso nédo é neste momento. Este momento de
Licenciamento Ambiental, estamos licenciando a concepc¢ao e a localizagdo do
empreendimento. Esse é o objetivo do Estudo de Impacto Ambiental. O manejo
arboreo é feito no segundo momento, apds o Licenciamento Ambiental inicial, ou

licenca prévia do empreendimento. OK?
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Roberto de Moraes Moura - Obrigado, Guilherme.

Guilherme Castanho - Comrelagéo a ...

- (?... - 01h57m14s).

Guilherme Castanho - Com relagdo aos fluxos de veiculos, aquele grafico
que foi apresentado, o progndstico ambiental, aquela foi uma analise feita por uma
empresa contratada para o estudo de trafego. Entdo, os valores que estéo 13, foi
feito também por uma empresa independente, com a indicacao, inclusive, de onde
vai ter carregamento e de onde vai ser aliviado, quais vao ser as modificagdes no
trafego. Essas informagdes séo incorporadas ao Estudo de Impacto Ambiental e isso
esta no Estudo de Impacto Ambiental, caso alguém tenha interesse em consultar.

Quanto a prestigiar pedestres e ciclistas, eu acho que talvez tenha isso
passado um pouco sem atengao um pouco maior da nossa parte. Mas em todo o
viario a ser construido, como uma diretriz da Prefeitura de Sao Paulo, é logico, das
calcadas e adequacéao das calgcadas, onde ha uma diretriz que toda calgada tem que
ter, no minimo, 1,20 metro de passeio livre, para que tenha acessibilidade para
cadeirantes e pessoas com problemas de mobilidade, dificuldade de mobilidade.
Entao, isso é incorporado no projeto, isso € uma exigéncia do setor de Mobilidade,
para aprovagao de qualquer projeto. Além disso, vai ser incorporada ciclovia em todo
o trecho. Ou seja, vai melhorar a mobilidade, inclusive espero que para a populagéo
e para as criangas e jovens e adultos que utilizam ali a regido da Raimundo Pereira
de Magalhaes e das escolas no seu entorno.

- (7...-01h58m56s) desapropriar os predios.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme. Dando prosseguimento, eu chamo
os préximos cinco inscritos representantes de entidades para as suas
manifestagdes. Eu chamo agora o senhor Cleto Vitor, do Movimento Ponte Pirituba.
Em seguida, o senhor Josevaldo Nascimento. Senhor Cleto Vitor?

Cleto Vitor - Boa noite a todos. Eu me chamo Cleto Vitor e em 21 de maio de
91, como presidente do MPC, Movimento Politico Comunitario — que participavam
alguns companheiros aqui, da Lapa, como o Bonelli e Rafael Martinelli —, no governo
da Erundina eu reivindiquei a ponte. A ponte foi reivindicada por mim no dia 21 de
maio de 91. Esta em documentos ai, na Prefeitura. Existe essa polémica com a

questdo da Ponte de Pirituba. Eu sei que o pessoal da Lapa nado € contra a
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construgédo da ponte. Da mesma forma que o pessoal da Lapa tem problemas, hoje,
com aquele empreendimento, de sair de casa, de enfrentar um transito, nos
sofremos as consequéncias de ndo ter como sair de Pirituba. E uma questdo
humana, de respeito. Nos ndo estamos aqui desrespeitando a Lapa. Nos ndo somos
podres, nés ndo somos fedidos. N6s somos pessoas humanas. Certo? Eu estou
com a palavra e eu vou falar. Eu vou falar. Se houver qualquer tipo de atitude
preconceituosa, juridicamente ndés temos forga para agir. Vamos deixar isso bem
claro. A ponte vai ser construida porque foi planejada, € reivindicagdo nossa, antiga.
Ela foi muito bem planejada e projetada pelos profissionais da Prefeitura. Em
Pirituba, ninguém interveio. Vocé entendeu? Entdo, € o seguinte: Vamos nos
respeitar, como sempre. Eu morei na Vila Anastacio em 67, estudei no Alexandre,
andei naquela ponte de madeira, entendeu? Perdemos aquela ponte e lutamos por
ela a partir de maio de 91. N6s queremos respeito e como nos respeitamos voceés,
certo? Entado, € assim. Nao tem essa.

- (?... - 02h01m49s).

Cleto Vitor - Eu estou com a palavra, eu vou falar. Entdo, é o seguinte.

José Manuguerra - Por favor, vamos garantir a fala.

Cleto Vitor - Entendeu? E o seguinte: Da mesma forma que nés precisamos
sair de Pirituba, a ponte ndo é um anexo viario. E a porta de entrada do meu bairro.
A Lapa precisa se integrar com Pirituba. Vocé entendeu? Entéo, a questéo de alga, o
que houve durante algum tempo ai, dava a impressdo de que nds ndo podemos
passar para la. Entendeu? E nés vamos passar para ca. Entendeu? Entdo, é o
seguinte: Esta de parabéns, os profissionais da Prefeitura, o pessoal da SP Obras,
pelo projeto. Tem um relatorio do prefeito regional lvan Lima, de anexar uma alga no
futuro — porque, hoje, nés temos uma verba para sé construir a ponte.

- (?...-02h02m43s).

Cleto Vitor - Entéo, agora, fazer alga para cair na Marginal e ndo deixar que o
povo passe para la, esquegam, porque nOs vamos passar para ca. SO isso ai.
Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Cleto. Chamo agora o senhor
Josevaldo Nascimento, da AZON. Na sequéncia, o senhor José Eduardo de Sousa,

Moradores da Vila Anastacio. Senhor Josevaldo.
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Josevaldo Nascimento - Boa noite. Meu nome € Josevaldo, sou presidente
da AZON, Associacdo Zona Oeste e Noroeste de Futebol de Varzea, uma
associagao que reivindicou juridicamente o projeto da ponte. Quero agradecer ao
senhor Roberto de Moraes Moura, superintendente de projetos da SP Obras, que
respondeu a um pedido da AZON para estar realizando esta audiéncia publica.
Quanto a questao de alga, que muito tem se falado aqui, teve gente que veio no
microfone e mencionou os Estados Unidos. A questdo de mobilidade urbana
também, a alca, como esta ali, no desenho ali, sdo chamadas al¢as urbanas, porque
ela passa por dentro do bairro, ndo € ligada direto a Marginal. Entédo, sdo as algas
urbanas. O pessoal da Lapa, na quarta-feira vai ter oportunidade de estar indo em
Pirituba, na audiéncia publica e vocés sentirdo o drama que € atravessar essa regiao
as 18h30. Ali, na Policia Federal, ja tem uma al¢a que liga a Marginal direto na Ponte
do Piqueri. Vocés sabem o que acontece la, as 18h00? Ela fecha e passa para o
bairro. Ai, sai la na Policia Federal para pegar na ponte. Nao é isso que acontece?

- Mas la ndo tem nenhum morador.

Josevaldo Nascimento - E isso que acontece. Entdo, esse é o projeto que
esta ali. E alga urbana.

- (?... - 02h04m39s).

Josevaldo Nascimento - Posso falar?

José Manuguerra - Por favor, eu pego que respeitem a manifestacédo do
municipe que esta aqui na frente, respeitando o tempo determinado para ele. Por
gentileza, siléncio, por favor. Obrigado.

Josevaldo Nascimento - Entdo, € isso ai. E a prioridade da ponte, como todo
mundo sabe, o pessoal que costuma andar de carro ai, o proprio prefeito Jodo Déria,
que foi eleito no primeiro turno, esta valorizando a mobilidade urbana do pessoal
utilizar menos os veiculos. Sexta-feira, uma parte do Centro de Sao Paulo sera
fechada aos veiculos. Entédo, a prioridade da ponte, a prioridade desse projeto € a
mobilidade urbana, é o corredor de 6nibus que vai ligar o Terminal Pirituba ao
Terminal da Lapa. Essa é a prioridade. A questdao de veiculos, nés sabemos que a
Sé&o Paulo do Século XXI, a tendéncia € diminuir o trafego de veiculos na Cidade de
Sao Paulo para a melhoria da saude nossa e para a melhoria de todo o complexo

viario, e o que acontece na Europa hoje — vocés devem saber melhor do que eu, que
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a regido europeia 14, tem muitos paises que estdo diminuindo muito o trafego dos
veiculos no centro, para valorizar a mobilidade urbana. Esta de parabéns o projeto
por essa questdo dos veiculos de trafego urbano — que sdo os Onibus — e das
ciclofaixas. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Josevaldo. Eu chamo agora o senhor José
Eduardo de Sousa, representando moradores da Vila Anastacio. Na sequéncia, o
senhor Jodo Mazini, do Lions Clube Nova Lapa.

José Eduardo de Sousa - Boa noite a todos. Meu nome € José Eduardo de
Sousa, represento varios moradores da Vila Anastacio, principalmente aqueles que
vieram trabalhar na SOFUNGE, vieram trabalhar na Fiat Lux, vieram trabalhas nas
empresas que, naquela época, formaram a Vila Anastacio, que era um mangue, era
um braco do Rio Tieté. O lencol freatico da Vila Anastacio € um metro da agua. As
casas sao de 60, 70, 80 anos. Eu tenho casas de 80 anos naquele local. Carros
passando na rua, a casa treme. Imaginem vocés, sem alga, os carros desviando
dentro da Vila Anastacio. E isso que os moradores da Vila Anastacio ndo querem.
Eles ndo querem que os carros passem desviando dentro da Vila Anastacio, para
poderem pegar a Marginal. E € isso que ocorre e ocorrera. Estou aqui para trazer um
recado deles. Boa noite.

José Manuguerra - Obrigado, senhor José Eduardo. Chamo agora, o senhor
Jodo Mazini, do Lions Clube Nova Lapa. E, na sequéncia, o senhor Jupira Caui,
Grupo de Gestdo da Operacdo Urbana Agua Branca.

Joao Mazini - Boa noite a todos. Eu sou engenheiro e eu s6 gostaria de uma
unica explicagdo de vocés. Como vocés pretendem alargar a John Harrison? Até
hoje eu ndo consegui entender como é que vocés vao conseguir o transito na John
Harrison. A Raimundo, do lado de ca, é simples, porque vocés tém ali a estrada de
ferro, vocés entram na estrada de ferro. Mas a John Harrison, quero que alguém me
explique como. Sé isso, mais nada.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Jodo Mazini. Chamo agora Jupira Caui,
do Grupo de Gestao da Operacdo Urbana Agua Branca.

Jupira Caui - Boa noite. Eu sou representante dos moradores do perimetro
da Agua Branca, no Grupo de Gestdo. Primeiro, eu acho que é importante que a

gente entenda que, em uma audiéncia publica, ndo é apenas para a gente escutar
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esclarecimentos da mesa. Mas eu acho que é importante que a gente reivindique,
que as nossas propostas apresentadas aqui sejam estudadas e, depois, devolvidas
em uma nova audiéncia publica. Nos tivemos experiéncias quando a gente discutiu o
EIA-RIMA da Operagdo Urbana Agua Branca, a gente teve muitas audiéncias
publicas exatamente para que pudéssemos debater com a Prefeitura todas as
nossas duvidas e as nossas propostas. Entdo, eu deixo a sugestdo de ter outras
audiéncias publicas sendo agendadas para que se possa ter retorno ao que foi
apresentado aqui.

Outra coisa que todo mundo ali no canto pediu também para eu reiterar e eu
ja tinha dito que faria isso, € que ninguém aqui é contra a Ponte de Pirituba. E
também o pessoal de Pirituba n&o precisa explicar para a gente da dificuldade,
porque a gente entende essa dificuldade e a gente também tem dificuldade de
mobilidade. E eu acho que a gente precisa pensar a quem interessa essa divisao
Lapa e Pirituba. Nao € nem a Lapa, nem a Pirituba. Inclusive, no EIA-RIMA — eu até
anotei as paginas — tem duas paginas no EIA-RIMA que colocam como anadlise de
impacto a divergéncia entre Lapa e Pirituba. E eu acho que a gente tem que parar
com isso, a gente tem que comecgar a construir propostas que s&o comuns a
alternativa trés. Vocés apresentaram a alternativa um, a alternativa dois. Tem que ter
uma alternativa trés, que viabilize, que beneficie a todo mundo.

Roberto, vocé disse que essa obra ndo sera paga com recursos — acho que
foi o Roberto que falou — ndo serd paga com recursos da Operagao Urbana
Consorciada Agua Branca. Aqui no video diz que vai, no EIA-RIMA diz que vai e o
secretario Penido falou, no video que foi divulgado aqui por um jornal de bairro, que
seria. Entdo, eu acho que é importante esclarecer isso, com qual recurso vai ser
pago os 300 e poucos milhdes que estédo previstos para construir a ponte.

Eu estava lendo o EIA, o Estudo. E eu senti falta de alguns estudos de
impacto relacionados a veiculos. Tem muito sobre transporte publico. Entdo, a gente
vé um grande refor¢o na relagao do transporte coletivo, de dnibus. Um destaque na
ligacdo Terminal Pirituba-Lapa. S6 que, o Terminal Lapa, me parece ele ndo vai dar
conta de receber a quantidade de 6nibus e isso ndo esta muito explicitado no EIA.
Entdo, tem uma série de coisas, de impactos, que eu acho que seria importante a

gente listar para, depois, melhorar o que esta dito ali. Por exemplo, vocés estéo
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dizendo — eu ja estou concluindo, entdo — que os veiculos véo ser desviados, mas a
nossa experiéncia, por exemplo, na discussdo do EIA-RIMA da Agua Branca, que
nao considerou alguns equipamentos que, depois, trouxeram um numero grande de
veiculos, a gente sabe que essas coisas, se nao forem muito bem discutidas agora,
depois a gente fica sofrendo com os impactos. Obrigada.

José Manuguerra - Obrigado, Jupira, representante do Grupo de Gestéao da
Operacéo Urbana Agua Branca. Eu passo a palavra agora aos palestrantes, para a
réplica aos questionamentos.

Roberto de Moraes Moura - Esclarecendo ao senhor Cleto, a respeito da
reivindicagdo, que ele registrou que é bastante antiga, desde 1991, ndo é? Eu
refor¢co s6 a questao, que ja foi dita aqui por outros representantes e por varios, ate,
que ninguém é contra a ligagdo, muito pelo contrario. Mas que, assim, realmente eu
até faco minhas as palavras da Jupira, dizendo que ndo ha divergéncia entre — na
verdade, o projeto ndo busca divergéncia entre Pirituba-Lapa ou Lapa-Pirituba mas,
sim, a convergéncia na solugédo de dois graves problemas. Primeiro, o0 da mobilidade
e, segundo, da questdo da drenagem da regido. Entdo, s6 para reforcar essa
questao.

O senhor Josevaldo coloca muito bem a questao da prioridade. A prioridade
realmente é do transporte coletivo publico e da implantacdo do espagco — da
extensdo do espaco cicloviario. Sdo duas apostas realmente que varios paises da
Europa tém adotado como alternativa a questao da implementacdo de uma melhor
mobilidade e com a questdo de melhoria ambiental e de qualidade do ar, inclusive. O
senhor José Eduardo de Sousa coloca sobre a questdo das ruas do Anastacio. Se
eu ndo estou enganado, muito provavelmente é sobre essa ligagdo que a gente tem
colocado, uma vez que essa aqui, grande parte é industrial. Mas tanto esse trecho
quanto este trecho aqui, a questdo do carro, obviamente dos 6nibus — alias, hoje, a
Vila Anastacio ja € cortada, sempre foi, que havia uma industria alimenticia aqui, ou
varias outras industrias aqui. Entdo, o transporte de carga sempre foi muito intenso
dentro do bairro do Anastacio. A questao é que o suporte dessas vias realmente nao
estd adequado a esse alto trafego. Entdo, obviamente, a partir do momento em que

a gente propde a utilizagdo disso como suporte viario para o transito geral, nos
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também estamos propondo a revisao desse suporte viario, adequando, obviamente,
a carga a solicitacdo ao suporte do sistema viario.

Com relagéo ao alargamento da John Harrison, isso realmente € uma grande
questdo que a gente vem debatendo, no ambito técnico. Porque, realmente, de um
lado nés temos um grande alimentador, que € a area da CPTM, ocupada pela
CPTM, o muro da CPTM. E, do outro lado, é toda uma area de comércio e
residéncias etc. A John Harrison, hoje, ja é utilizada de forma bastante intensa pelo
transito de saida do bairro da Lapa, do centro da Lapa. E, na verdade, o que a gente
estd propondo é um ajuste de viario. Ela tem calgadas bastante estreitas e a gente
vai fazer uma adaptacdo desse sistema viario, com poucas desapropriagcdes —
depois, a gente pode até, em alguma outra circunstancia, apresentar o que seria
essa desapropriagdo — mas para fazer essa implantacao das duas faixas de Onibus
exclusivas e mais a via de transito geral, permitindo ainda a saida do centro da Lapa
como se da hoje.

Entdo, ndo é um alargamento, como todos estdo imaginando, que é
justamente a demoligdo, enfim. Mas é um ajuste bastante preciso, obviamente
objetivando ndo desestruturar o bairro, mas também favorecendo a questdo do
sistema viario.

Bom, com relacéo as propostas, eu diria que entre a proposta ‘A’ e a proposta
‘B’, de fato ndo existe uma terceira proposta. O que existe € o enriquecimento dessa
segunda proposta. A proposta desta audiéncia publica e da préxima, na quarta-feira,
em Pirituba, é de, obviamente, juntar todas essas sugestdes. A Jupira colocou bem a
questdo de que a gente esta — vocés nao estdo percebendo, mas a gente tem um
grupo técnico que esta anotando essas reivindicagdes. Alidas, € importante que a
gente deixe claro que essa audiéncia publica vai ser transcrita e vai ser colocada a
publico, assim como também ela esta sendo gravada, inclusive, pelas cameras, para
que isso faga parte do processo de licenciamento. Entdo, todas as sugestdes que
estdo colocadas aqui, elas vao ser estudadas no ambito do projeto e tudo aquilo que
vier a enriquecer o projeto, sem duvida nenhuma nés vamos fazer, no sentido de
melhorar o projeto. Entdo, Jupira, eu diria que, na verdade, a terceira alternativa
seria essa segunda alternativa com todas essas melhorias das reivindicagdes que

tiverem aderéncia, obviamente, ao projeto, de maneira importante.
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Entdo, com relacdo A dificuldade de mobilidade, sim, de fato, todos nos
estamos com essa dificuldade de mobilidade. E a partir do momento em que a gente
se conscientizar que a dificuldade vai ser superada a partir do momento em que nos
tivermos a conversao do transporte individual macicamente para o transporte publico
— e isso s6 vai se dar a partir do momento em que o transporte publico puder dar
qualidade e confiabilidade e a gente puder fazer viagens mais curtas — e € 0 que se
pretende, essa implantacdo desse empreendimento —, nessa proporcdo que nos
vamos ter condi¢cdes do transporte individual, quando necessario, se dar de maneira
segura, rapida e eficiente. Uma vez que a Cidade de Sao Paulo, como todos podem
observar, € uma cidade densamente ocupada e onde a gente possa entrar, onde a
gente deve entrar, onde a gente se propde a entrar para resolver um problema de
acessibilidade e mobilidade, a gente acaba sempre tendo que se confrontar com a
questdo do alargamento, da ampliagdo do suporte viario, porque o suporte viario da
Cidade de Sao Paulo ha muitos anos vem sofrendo com a questdo da falta de
investimentos e com a falta de ampliagédo. E isso reflete no que a gente acaba
sentindo com relagdo a deficiéncia ou a falta da questdo da mobilidade, as
dificuldades de mobilidade e dos deslocamentos.

As propostas obviamente devem ser convergentes. A gente sempre considera
isso, nao €? E convergentes, obviamente, a proposta ser convergente com a
necessidade, € isso que a gente esta tentando apresentar e deixar esclarecido com
vocés. E com relagdao aos recursos, se eu mencionei que 0s recursos nao vao ser
custeados pela Operagdo Urbana, realmente eu preciso me corrigir. Entdo, eu
preciso deixar claro o seguinte: Outras fontes de recursos estdo sendo avaliadas
para aportar essa ponte, além, obviamente, dos recursos da Operacao Urbana que,
hoje, os recursos ja estdo destinados a varias outras implementagdes: a habitagao
de interesse social, a drenagem, enfim, a extensdo viaria da Auro Soares de Moura
Andrade e, além disso, obviamente com a previsao de vendas de mais CEPACs etc.
isso pode vir a custear a ponte. Como € uma necessidade premente, outras fontes
de recursos estdo sendo avaliadas para que a ponte possa ser viabilizada. Entao,
era isso. Guilherme?

Guilherme Castanho - S6 para complementar o que o Roberto falou, primeiro

eu gostaria de agradecer a senhora Jupira, que as colocag¢des dela foram muito
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importantes, em termos de contribuicdo ao EIA. Dois pontos que eu queria destacar.
Um, o Roberto Moura ja destacou, que € com relagéo a terceira alternativa. Dentro
do processo de Licenciamento Ambiental, a audiéncia € uma das etapas, na qual as
reivindicacdes da populacdo sao ouvidas. E isso deve entrar dentro do processo de
Licenciamento Ambiental. Nos estamos aqui, na verdade, mesmo nds, que estamos
desenvolvendo o EIA, para escutar, justamente, € o momento de escutar a
populagao e inserir isso dentro do processo.

Com relagcéo a divergéncias existentes entre Pirituba e Lapa, que foram
destacadas no EIA, na verdade o Estudo de Impacto Ambiental, ele simplesmente
representa a situagcado que a gente verifica neste momento. Entdo, de acordo com os
estudos que a gente realizou, das outras audiéncias publicas — que acredito que
muitos de vocés estiveram la —, houve problemas de entendimento. E I6gico que,
isso, a gente precisa esclarecer e registrar dentro do processo de Licenciamento
Ambiental. A gente ndo fecha os olhos para isso quando fazemos uma analise
socioambiental do empreendimento, do projeto. Essa discusséo que teve, ela faz
parte do enriquecimento e de chegarmos a uma solugdo, a um bem comum a todos.
OK?

E o terceiro e ultimo ponto, também destacado pela senhora Jupira, € com
relacdo ao aumento do fluxo de 6nibus ao terminal, que esse ponto ndo havia sido
considerado no EIA-RIMA. Bom, considerando que o empreendimento € um
empreendimento viario para a melhoria do viario, ndo é um empreendimento que se
destina a modificacdo de linhas ou de numeros de Onibus. Isso, caso venha a ser
feito, vai ser via uma analise da SPTrans, no futuro. Em teoria, se vocé melhora o
fluxo dos 6nibus, diminui o tempo de deslocamento, torna eles mais eficientes em
teoria, vocé pode até diminuir o numero de 6nibus. Eu n&o estou falando que isso
vai acontecer, eu estou falando que poderia acontecer. Entdo, de acordo com o
projeto proposto, que € um projeto de viario, ndo é prevista modificagdo nas linhas
existentes. As linhas que ligam os terminais vao continuar sendo as mesmas linhas
que ligam os terminais. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Roberto, obrigado, Guilherme. Dando
prosseguimento as manifestacées dos municipes presentes agora, nés temos 12

inscritos, nés faremos dois blocos de seis manifestacbes, com as réplicas dos

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 45/74



palestrantes. Eu chamo entdo ao microfone o senhor Rafael Honério. Na sequéncia,
senhor Carlos Nimiti. Lembrando aos municipes que o periodo de exposicdo de sua
manifestacéo sera de dois minutos.

Rafael Honédrio - Boa noite. Meu nome é Rafael, eu sou publicitario e
trabalho com comunicagdo em obras. A minha duvida é justamente sobre o
programa de comunicagao, se isso vai estar sob gerenciamento e execucédo da SP
Obras ou da empresa que vai executar as obras. Isso €& importante porque,
infelizmente, o servigo publico ndo funciona. Hoje, quando vocé precisa de uma
informacgéo de obra junto a SPTrans, vocé demora 28 dias para ter uma resposta.
Entdo, é importante que isso seja colocado. Outro ponto, Guilherme, € que no EIA
consta que a interrupgdo temporaria de servicos publicos € considerada como
relevancia baixa. Isso ndo pode acontecer. Em uma area onde vocé tem, misto,
comercial, industrial, residencial, vocé ficar sem agua, sem luz ou sem telefone por
uma hora que seja, é muito alto. E uma relevancia alta e isso tem que ser levado em
conta, para que seja evitado, realmente, isso, dentro do empreendimento. E outra
situacdo é um problema histérico. Todos os empreendimentos que foram
inaugurados na area da Raimundo, do lado da Anastacio, porque nao foi pedido para
eles deixarem o espaco para que fosse feito o alargamento disso? Anteriormente, foi
errado. Entdo, agora, serve para Pirituba, com o empreendimento da MRV, onde
esta sendo feita 1a a questdo da base da policia, mas ndo se pensa no alargamento
da Raimundo como exigéncia do polo gerador de trafego. O Shopping Tieté fez um
trabalho superpequeno, de 200 metros de melhoria de trafego. Entéo, isso ndo pode
acontecer. E importante a nossa participacdo em audiéncias publicas que ndo sejam
de origem politica, gente. Que a gente venha para agregar e trazer melhorias. Ficar
discutindo aqui, pensando em vereador, pensando em prefeito, a gente s6 vai ser
manipulado. Vamos pensar no projeto sendo da Prefeitura, independente de quem
esteja 14, que seja executado para a gente, como cidadéos.

José Manuguerra - Muito obrigado, Rafael. Chamo ao microfone o senhor
Carlos Nimiti e, na sequéncia, Sabrina Lousano.

Carlos Nimiti - José e Roberto, essa parte do custo ndo ser da Operagao
Urbana Agua Branca, isso ficou bastante embolado na prestacdo de hoje. Porque

um de vocés falou uma coisa, e outro falou outra. Por que eu falo sobre isso?
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Porque quando a comunidade foi chamada a desenhar a Operacdo Urbana Agua
Branca, nés fizemos um desenho de tudo. E 0 que a comunidade pediu? Pediu UBS,
pediu CEU, pediu hospital, tudo em funcdo do adensamento que nds tivemos nas
nossas construcoes. Entao, isso ai foi uma qualidade de vida que Perdizes, toda a
Lapa ja perdeu. Entdo, nds temos que levar isso em consideragao. Agora, vocés
estdo meio assim: “Ah, vai vir recursos de outras fontes.” Se viver recursos de outras
fontes, ai vocés complicam demais a vida do prefeito Jodao Déria. Porque nds
sabemos que as UBSs, hoje, estdo paradas. Varias UBSs estdo sendo fechadas.
Entdo, se vai vir recursos de outra coisa, sera que vai vir |a da China, vai vir da
Europa, das viagens do prefeito? Nao pode. Eu, sempre, desde que eu nasci, eu
escutei que os recursos da ponte — foi, inclusive, alargado o perimetro da Operagéo
Urbana para ser recurso da CEPAC. Isso esta muito estranho na sua colocacéao.

O que nao pode acontecer com a Lapa € nds sermos penalizados duas
vezes. Perdemos qualidade de vida ja com o adensamento que nds ja tivemos e,
agora, temos uma ponte malfeita. Eu achava, sinceramente, que o prefeito Jo&o
Déria iria chamar vocés e vocés iriam chamar a nds, aqui, para mostrar um novo
projeto para a nossa turma, aqui. Eles mostraram a mesma coisa do tempo do
Fernando Haddad.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Carlos. Chamo ao microfone Sabrina
Lousano. Na sequéncia, senhor Manuel Moreira.

Sabrina Lousano - Boa noite a todos os presentes. Primeiro, eu gostaria de
agradecer a oportunidade que nos € dada pela Prefeitura, de expor as nossas ideias
aqui, nesta audiéncia publica. E eu estou aqui representando minimamente os
moradores do Condominio Quintas da Lapa, que € um novo empreendimento na
Raimundo Pereira de Magalhaes. E a nossa questao principal é a seguinte: Primeiro,
foi colocado que as espécies na regido sao muito poucas e que nao causaria tanto
impacto assim na sua remocao. Nos acreditamos que nao é verdade. Nos fomos
para aquela regido justamente por essa questdo ambiental. Hoje, nds temos varias
espécies densas e, provavelmente, elas serdo substituidas por aquelas que a gente
ja conhece, com 20 centimetros de altura, que na primeira chuva elas vao todas
embora. Outra questdo: Foi discutido o trafego de Pirituba para a Marginal, de

Pirituba ali para pegar a outra alga e pouco se falou o que vai ser feito com o transito
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apos a passagem ali, aquela que vai ser alargada. Porque essa passagem vai ficar
mais larga. Mas e a passagem que vai ali para a Mercedes, ali para a Padaria Dara,
ali para o City Lapa? Nao se falou nada disso, ndo €? Ent&o, assim, a gente vai
alargar a via e, depois, vai afunilar tudo. Esse é o grande problema que eu acredito,
do projeto. Entdo, se alarga a ponte mas se cria uma alga estreita. Se alarga aquele
gargalo e, depois, ndo soluciona esse fluxo que, segundo foi apresentado, seria de
50% talvez, do fluxo. E legitima a questdo colocada pelos moradores de Pirituba e
nos, como populagao de Sdo Paulo — ndo somos populacédo da Lapa —, nés somos
solidarios a vocés. S6 que, nds queremos um projeto que seja mais adequado a
regiao como um todo. De repente, pensar outros locais como — ndo sei, uma
sobreposi¢cado sobre a linha férrea, alguma passagem subterranea, algo que néo
impacte tanto a regido, € a minha proposta, e dos moradores do Quintas da Lapa.
Obrigada.

José Manuguerra - Obrigado, Sabrina. Chamo ao microfone, agora, o senhor
Manuel Moreira. E, na sequéncia, o senhor Francisco Carvalho. Aproveito o intervalo
para informar que o Estudo de Impacto Ambiental que existe na mesa, aqui, fora da
sala, ele esta disponivel para consulta aos aqui presentes, ndo sendo possivel leva-
lo embora deste ambiente. Senhor Manuel Moreira, por favor.

Manuel Moreira - Boa noite a todos. Eu sou morador de Pirituba ha mais de
70 anos e sempre me preocupei com a melhoria de todo mundo, nao sé Pirituba. No
tempo da Erundina, eu fiz muita coisa em Pirituba. O senhor Ivan ali pode ...

José Manuguerra - Por gentileza, senhor Manuel, fale mais proximo do
microfone.

Manuel Moreira - Veja bem, a minha preocupacgado, que a gente tem muitas
obras, entdo a preocupagao que eu pediria para vocés, por gentileza, a preocupagéao
nas algas € necessaria. Porque eu ndo vejo motivo justo — a alga para o centro ou o
perimetro urbano, mas descarregar para o interior, para outro lado. E também o
alagamento, que € muito necessario. Precisa muito cuidado com o alagamento. E a
fiscalizacdo da Prefeitura e do Estado, ndo largar a vontade das empreiteiras.
Porque se deixar a vontade das empreiteiras, elas fazem o que querem. Sempre
fazendo custo menor, com mais obras. Precisa muito cuidado com isso, com grande

fiscalizagao da Prefeitura e do Estado. Muito obrigado.
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José Manuguerra - Muito obrigado, senhor Manuel. Chamo ao microfone
agora o senhor Francisco Carvalho. Na sequéncia, o senhor Fernando de Andrade.

Francisco Carvalho - Boa noite a todos. Eu quero pontuar aqui, primeiro, o
seguinte: Que a discussao pelo direito a cidade e pela mobilidade urbana. Nao se
trata do bairro ‘y’ ser solidario ao bairro ‘x’. Ndo estamos discutindo isso aqui, porque
todos nés somos cidadaos, pagamos impostos, moramos na cidade e temos direito a
usufruir dessa cidade. Eu sou do Movimento de Luta pela Ponte, na regido de
Pirituba. E nds ja tivemos varias audiéncias publicas, inclusive a ultima nés tivemos
uma reunido com o secretario Marcos Penido. E ele, na ocasido, ndo faz muito
tempo, cerca de dois meses, aproximadamente, ele foi taxativo em nos assegurar o
seguinte: “Nao tem dinheiro. E se a obra sair, vai ser mediante o CEPAC, os titulos
do CEPAC.” Eu, inclusive, na ocasido, argumentei: “Mas, secretario, vamos fazer um
projeto executivo, vamos contratar.” — “Nao, ndo temos dinheiro.” Entéo, pois bem. E
agora, na audiéncia publica, os técnicos e o subprefeito estdo me dizendo o
seguinte: “Vai ser feita a obra.” Entdo, a pergunta é: Qual a dotagdo orgamentaria?
Vai constar na Lei de Diretrizes Orgcamentarias? De onde vai vir o dinheiro? Esta
certo? Porque, para nos, interessa a ponte. E interessa com que ela seja feita de
acordo com o que é discutido pela populacdo também, ndo sé do ponto de vista
técnico, mas a populacédo tem contribuicdo a dar. E nds, quando nds viemos a uma
audiéncia publica, nds queremos a devolutiva, percebem? Entdo, € importante nés
virmos aqui falar, ficar até tarde. Mas ndo pode passar desapercebido o que nés
falamos aqui. Entendeu? Entéo, € importante essa devolutiva.

A segunda questdo, que eu acho importante, € o seguinte: Feita a ponte,
considerando tudo — vamos dizer que vai estar tudo certo. Como é que nés — qual é
o projeto — que nds estamos falando em mobilidade e estamos pensando o ponto de
vista da cidade. Qual é o projeto para a Raimundo Pereira de Magalhdes? A
Raimundo Pereira de Magalhdes, ela vai receber, tal qual ou mais do que a Vila
Anastacio? Muitos projetos. O MRV é um dos. Mas sao varios projetos, no decorrer
da Raimundo, de alto padréo, de padrao e renda minima, enfim, vai ter habitacoes
para todos os gostos. Mas, fora isso, ela é a unica alga de acesso ao Trecho Norte
do Rodoanel. Percebem? Entdo, com a ponte, a Raimundo Pereira de Magalhaes

sendo a unica fonte de acesso, a unica via de acesso, ela, hoje, ja é intransitavel.
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Entdo, como é que se pensa? Ainda que nao seja objeto especifico desta audiéncia,
eu quero que conste qual € o planejamento, como € que a gente vai, qual é o
pensamento, a proposta do poder publico, da Prefeitura, no caso, para essa obra.
Por que ndo faz uma parceria com a DERSA para tentar resolver? Porque o
Rodoanel ainda ndo deu a devolutiva para a regido, entendeu? N&o fez a
contrapartida. Exatamente, € isso ai. Entdo, sdo essas duas questdes.

José Manuguerra - Senhor Francisco, por gentileza, conclua a manifestagéo,
o tempo ja esta esgotado.

Francisco Carvalho - Pois bem, sdo essas trés questdes. Primeiro, a gente
nao deve vir aqui por acaso, esta certo? Nos queremos ver contemplado. A questao
orcamentaria e a Raimundo Pereira de Magalhdes. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Francisco. Eu chamo ao microfone o
Fernando de Andrade.

Fernando de Andrade - Boa noite a todos. Antes de mais nada, eu queria
falar aos nossos colegas aqui de Pirituba que eu morei 40 anos na Freguesia do O.
Entdo, eu sei bem o que é isso. E eu trabalho na Freguesia do O hoje, na qual o
meu trabalho me obriga a ir e vir varias vezes por dia. Entdo, eu sei muito bem o que
€ esse transito, eu sei do que os senhores estao falando. Nao é uma questao de ser
fedido ou ndo ser fedido. A questdo aqui, a unica coisa que a gente quer é que seja
bem feito. O que eu estou comparando aqui com o que vocés fizeram, eu nao sei
quem foi que fez esse estudo para essa ponte, qual € essa equipe, mas 0 que eu
estou comparando o que vocés fizeram aqui € como se a gente construisse uma
estrada para Campinas, hoje, de mao dupla, com uma mao para ir e uma mao para
voltar.

Vocés nao estdo pensando no futuro. A Prefeitura liberou na Vila Anastacio,
hoje, na Vila Anastacio nds temos em torno de 19 torres. Sé na Raimundo Pereira de
Magalhdes, sdo 12 ou 13 prédios. Sem contar os que estdo nas travessas. Vocés
simplesmente estdo colocando duas maos de carro para descer a ponte e uma mao
para continuar a avenida. Vocés estdo esquecendo que nos temos em torno de
15.000 apartamentos, que deve ter, colocando trés pessoas por apartamento, nés
temos 45.000 pessoas sO na rua, para descer e sair para trabalhar, para ir para a

escola, para ir e para voltar. Desculpem, aqui ndo tem, ndo sei quem ¢é arquiteto,
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quem é engenheiro aqui. Mas como vocés podem ver, desde o come¢o, todo mundo
esta falando da algca de acesso. Como € possivel vir até aqui, fazer as pessoas
sairem de casa para virem até aqui para apresentar um negocio desse?

Vocés me desculpem. Vocés estdo de brincadeira. Isso é brincadeira. Nao sei
se tem, quem € arquiteto ou quem é engenheiro aqui, mas como vocés podem ver,
99% das pessoas que estao aqui perceberam que sem uma alga de acesso nio é
possivel fazer isso. E eu falo: E ndo é possivel fazer isso sem alargar a Raimundo
Pereira de Magalhdes. Nao é possivel fazer isso pensando que vocé tem uma MRV
colocando 25.000 apartamentos do outro lado. O que é isso? Vocés estao de
brincadeira. E me desculpem, mas isso, para mim, eu estou me sentindo um
palhaco, aqui. Eu estou me sentindo um palhago. Acho que boa parte do pessoal
aqui — ndo € questao de ser Pirituba ou Lapa. A gente s6 quer que seja bem feito,
que seja feito direito. Porque vocés tém que pensar que, hoje, vocé tem 19 torres na
Anastacio, tem mais 12 em andamento, em projeto, em venda. Entdo, vamos pensar
no futuro. Vamos fazer uma coisa para fazer direito, ndo para emborcar e, depois, a
gente ndo poder fazer mais nada que salve a situagao.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Fernando. Concluindo este primeiro
bloco, eu passo a palavra aos palestrantes, para a réplica aos questionamentos.

Roberto de Moraes Moura - Bom, primeiro ao senhor Rafael, que ele
pergunta sobre o programa de comunicagao e gerenciamento da obra. A pergunta é
se vai ser feito pela SP Obras ou pela contratada. De fato, nés vamos fazer uma
nova licitagdo de todos esses programas que foram apresentados, para
implementacéo deles da maneira como que o estudo apontou. E enfim, a gestdo e o
gerenciamento continua sendo da SP Obras, € da Sdo Paulo Obras e a empresa
vinculada, a Secretaria Municipal de Servigos e Obras.

Com relacdo a questdo da relevancia da histéria da Raimundo, que do lado
do Anastacio a gente tem, mais uma vez, a questdo do novo empreendimento ai,
que tem varios apartamentos, da RMV e tudo o mais, coloca, na verdade, que nés
vamos pensar que é um projeto da Prefeitura e ndo do ponto de vista politico, a
gente também concorda com isso. NOs somos técnicos e obviamente a nossa
posicao aqui € uma posicdo claramente técnica, apoiada no desenvolvimento de

estudos de trafego, enfim, de estudos geoldgicos, sempre apoiado na boa
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engenharia. E € ébvio que essas respostas e as conclusdes tiradas desses estudos,
volto a insistir, sdo elas que nutrem as decisbdes de projeto. Entdo, — e, obviamente,
nao € a politica que influencia no desenvolvimento dessas decisdes.

Com questao ao ponto que nao ficou claro ainda, eu volto a insistir: A questao
do financiamento, a obra vai ser financiada com os recursos da Operac¢ao Urbana
Agua Branca. Por conta disso, vocés mesmos ja disseram — e esta absolutamente
correto —, ela foi estendida, o perimetro da Operacdo Urbana. Mais uma vez, eu
repito, os recursos que existem hoje, da Operacéo Urbana ja tém destino certo. E o
destino € habitacdo de interesse social, drenagem e a extensdo da Avenida Auro
Soares de Moura Andrade. E me perdoem o lapso.

E, na sequéncia, a ponte Raimundo. Por conta da necessidade da venda de
CEPACs para que se aumentem os recursos destinados dentro da Operacao
Urbana, existe a disposicao da Prefeitura, obviamente ndo é de forma irresponsavel
— eu nao sei ao certo, vocés me perdoem, mas eu nido estou afeto a questao de
fechamento de unidades basicas de saude. Mas a questdo do destino dos recursos
para a cidade, do tamanho da Cidade de Sao Paulo, hoje, somos 12 milhdes de
habitantes e, portanto, as necessidades desses 12 milhdes sdo necessidades
sempre muito urgentes. Mas existe, sim, bastante responsabilidade pela Secretaria
da Fazenda, na destinagdo desses recursos, no aporte para todos os projetos que
sdao muito importantes. Nesse caso, a Administracdo estuda definitivamente alocar
recursos de outras fontes para que a gente possa comegar a antecipar o
desenvolvimento de projeto, a atengdo a todas essas questdes que vocés estédo
colocando, para que a gente possa, obviamente, ter um bom projeto e para quando
a Operacdo Urbana Agua Branca possa suportar a execugdo da ponte e de todas as
obras que estdo no entorno dela, obviamente a gente possa fazer isso de uma forma
segura e de uma forma bastante definida.

Com relagao ao que coloca a senhora Sabrina, nos aspectos da questdo do
alargamento da passagem, eu entendi, na verdade, como é que vai se desenvolver
depois da passagem, a questdo do transito nessa regido. E exatamente essa a
pergunta? Senhora Sabrina, por favor. Isso. Entdo, o que acontece? O estudo de
trafego aponta que a grande necessidade — isso, a gente ja explicou, mas eu vou

reforcar — é a ligagdo com a via Marginal e ndo com o corredor, aqui. Esse volume
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de trafego que hoje fica represado, aguardando o transito dos dois lados, na Gago
Coutinho e aqui, na Raimundo, aguardando a passagem do Unico espago que existe
aqui, nessa passagem, ele vai ser melhorado em fungéo do alargamento, ou seja, da
implantagédo dessa passagem com duas vias de transito por sentido, uma de transito
exclusivo para o transporte coletivo. Como ja foi dito, € um projeto voltado para a
questdo da mobilidade. E o outro, obviamente, uma faixa de acesso e por cada
sentido, para o transito geral. O que, de fato, a gente ja ndo vai mais observar tanto
o acumulo de carros na Gago Coutinho, quanto na Raimundo.

A questdo da chegada no Bairro da Lapa vai se dar por conta do proprio
sistema viario que existe hoje, que ja incorpora, ja recebe todo esse transito e esse
trafego na regido do centro da Lapa. Qualquer outra alternativa que se busque aqui,
buscando, talvez, as avenidas de maior porte aqui e ligagdo a Clélia, enfim, remonta
em mais desapropriagées. Isso, hoje, a gente verifica que, de acordo com o estudo
de transito, isso seria desnecessario. Por conta disso, nds ndo estamos avangando
na questdo das desapropriagdes no bairro da Lapa. Primeiro, porque a gente sabe
que desapropriagado é sempre um drama pessoal. A gente considera isso como uma
questado importante. Entdo, na definicdo da desapropriacdo, a equipe técnica esta
envolvida em justamente ter informagdes corretas, informagdes técnicas corretas,
para que a gente possa, definitivamente, aportar a necessidade da desapropriagao,
a medida que ela é exigida. E ndo além, por conta de um entendimento, enfim, que
nao esteja baseado nas informagdes técnicas. Entdo, portanto, hoje nés temos uma
solugao técnica cujo estudo de trafego tem essa questdo, que ele recebe o tecido
viario desse trecho aqui, ele ja esta preparado, ele recebe a mesma quantidade de
veiculos sem que tenha necessidade de ampliagcdo. Provavelmente, no futuro, isso
possa ser equalizado a partir do momento em que se tenha identificado essa
necessidade.

Com relacéo a questao que — bom, o senhor Francisco fala ainda do CEPAC,
espero que agora esteja mais do que esclarecida essa questdo. Vocés me perdoem,
inclusive, a minha ma colocacgao, no inicio. Qual a dotacdo orcamentaria? Fala um
pouco da DERSA como contrapartida. De fato, a DERSA ainda ndo — muito
provavelmente nédo fez a sua contrapartida. Mas a gente, é importante lembrar que

todas as contrapartidas sdo definidas no ambito do Licenciamento Ambiental. Entao,
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de fato, o Licenciamento Ambiental do empreendimento Rodoanel, muito
provavelmente ja foi celebrado na época do Licenciamento Ambiental dessa obra. Eu
nao tenho informacao precisa da DERSA. Podemos até fazer uma avaliacdo. Com
relagdo aos empreendimentos passados, em especial o shopping, a gente nao tem,
hoje, como ter nenhuma ingeréncia sobre a questdo do shopping. E uma questdo
que ja se deu ha muitos anos atras. Realmente, se a implantagdo gerou uma
pequena contribuicdo para a Cidade de Sdo Paulo, perdeu-se ai uma grande chance
de vocé ter uma (?... - 02h52m13s). E uma pena, se isso realmente aconteceu.

Com a questdo da RMV, ela esta ndo s a questao da base da policia, mas
ela também esta retificando toda a parte da Raimundo Pereira de Magalhaes que da
frente para esse empreendimento. Vocés podem lembrar que o empreendimento
Minha Casa Minha Vida (7... - 02h52m41s) e que esse tipo de empreendimento nao
€ considerado pela legislagdo como polo gerador de trafego. Mas embora isso n&o
seja legalmente colocado, o préprio empreendimento ja estd se colocando a
disposigédo e esta incorporando no seu desenvolvimento o alargamento de trechos
da propria via. Existem outras questdes que a gente ja tem discutido com eles e que,
de fato, o empreendimento se colocou — ndo querendo aqui fazer nenhuma defesa
mas, até agora, o relacionamento foi bastante aberto e, enfim, foram colocadas
todas as exigéncias que esse empreendimento poderia atender e ele esta
atendendo, até este momento.

Com relagdo ao Francisco, ja falei. Com o que o Fernando se coloca, que
mais uma vez ele coloca o problema das algas de acesso. Eu — vocés me perdoem,
mas o desenho classico da al¢ca de acesso, nds nao estamos colocando por conta
da — obviamente, imaginando aquele trevo, ndo €? Que a gente esta acostumado a
ver, inclusive aqui, na Ponte do Piqueri. Mas sé lembrando, a gente falou das trés
escolas, uma das escolas esta implantada nesse local. Entdo, portanto, nés nao
vamos implantar. O desenho demonstra a ndo implantagcdo da al¢ca por conta da
possibilidade da utilizagdo desse sistema viario existente, com algumas melhorias,
para que a gente possa fazer o acesso a Marginal. Portanto, o acesso a Marginal
gque uma alga proporcionaria, ela esta atendida neste momento, assim como o
acesso da Lapa a essa via Marginal. Volto a insistir que o unico sentido que né&o

contempla é esse da Marginal sentido Osasco ou Marginal Pinheiros. Mas o fato é
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que, enfim, isso proporcionaria o centro da Lapa como uma regido — um eixo de
ligagéo, assim como € a Ermano Marchetti etc. E, nessa condi¢éo, provavelmente a
gente teria uma condicdo de redesenho desse sistema viario aqui, aumentando um
pouco a capacidade. Mas de qualquer forma, como existe essa preocupagao grande
de vocés com relagao ao desenho da alca, nés vamos avancgar. E me coloco aqui a
disposigéo para fazer um estudo, avangar nessa condi¢do, imaginando responder de
forma técnica a questao que vocés estao colocando.

E muito bem colocada a questdo de a gente pensar no futuro, de forma
definitiva. A gente também tem essa preocupacdo. Eu gostaria de deixar claro a
vocés aqui que todo o esforgo técnico é no sentido de uma resposta definitiva as
necessidades da cidade. A gente, de maneira — em momento algum, tem colocado o
projeto de forma proviséria ou o projeto de forma incompleta. Muito pelo contrario,
volto a insistir, todos os aspectos técnicos que estdo sendo apresentados tém
embasamento tedrico e estdo expressos no Estudo de Impacto Ambiental. Desde o
seu comego, esse obviamente € um projeto que nds — a Prefeitura iniciou em 2013 e
a gente vem desenvolvendo até agora, dada a importancia, a leitura da importancia
da implantagdo, com maior detalhamento. Vocé quer falar alguma coisa?

Guilherme Castanho - Dois pontos que nao foram esclarecidos ainda aqui,
mas cabem ao Estudo de Impacto Ambiental. Um é referente ao questionamento do
senhor Rafael, sobre a supresséo temporaria de servigos publicos. Ele considera de
alta relevancia, no EIA foi considerado como baixa relevancia. Isso, a gente entende
que, com a implantagdo do programa de comunicagado social, onde a gente pode
informar a populacdo dessas interrupcoes, € possivel uma preparacido, as pessoas,
como um todo, a comunidade, como um todo, se prepararem para esse tipo de
interrupgédo temporaria. Entdo, ai € uma questao de ponto de vista. Mas a gente
entende que este problema, ele tem uma tratativa e ndo esta sendo abandonado ao
vento.

Com relacdo a senhora Sabrina, falando que — fez uma colocacédo sobre as
arvores na Raimundo Pereira de Magalhdes, que serdo suprimidas, arvores de
grande porte, arvores antigas. Infelizmente, € um impacto do empreendimento. A
gente entendeu isso como um impacto significativo. Ele sé ndo é de alta relevancia

porque a fungcdo ecoldgica dentro de um ecossistema, ela € menor por serem
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arvores em ambiente urbano e de arborizacgdo publica. E légico que tem toda uma
importancia para a melhoria do microclima local. Isso € avaliado e a gente — sé que,
existe uma tratativa de, com a implantagcdo do empreendimento, aquilo que nao for
possivel ser transplantado, havera um plantio de novas arvores — e, com o tempo e
nao € no momento imediato, mas sim com o tempo, essas arvores voltam a exercer
a mesma fungdo ambiental para o microclima e para a regiado, inclusive o aspecto de
beleza cénica, o aspecto paisagistico, que também é uma preocupagao dentro do
Estudo de Impacto Ambiental. Entdo, sim, € um problema, € um impacto, foi
considerado e ja sdo consideradas medidas compensatérias e mitigadoras, para
minimizar esse impacto. Infelizmente, € um impacto que n&o tem como fugir.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme, obrigado, Roberto. Prosseguindo, o
ultimo bloco de manifestacdo dos municipes, eu chamo ao microfone o senhor
Mauricio Linhares. Na sequéncia, eu chamo Oriana Rei.

Mauricio Linhares - Boa noite. Algumas das questdes ja responderam, mas
eu vou reforgar. Nés, moradores da regido, nos importamos que as arvores que
estdo sendo removidas, as 510, sejam inseridas na nossa comunidade € ndo em um
parque a 200 quildbmetros daqui. A gente gostaria que essas arvores fossem
remanejadas para a nossa regido. A discussao da alga é uma discusséo grande, ndo
€? Parece-me que ha uma necessidade de a populacdo de Pirituba ter um acesso a
Marginal de uma forma mais rapida. Por que ndo, talvez, pensar, ao invés de uma
alca, um acesso de quem vem de Pirituba, direto para a Marginal, sem um alga. Haja
visto que tem, ali, uma escola. Outro ponto € que temos duas ou trés escolas
naquele quarteirdo. Como os pais e 6nibus escolares deixardo seus filhos no horario
de pico, pela manha?

- (?... - 03h01m25s).

O outro ponto é: Préximo, aqui, ao tunel, aquela passagem que tem embaixo
do trem, ela constantemente alaga. Como sera feito para minimizar aquela
quantidade elevada de agua que se mantém ali, haja visto que o nivel como o Tieté
€ relativamente baixo. E, por ultimo, qual o tempo estimado da obra e como seréo os
impactos na populagdo que vive na regido, com horarios de entrada e saida da

regiao, principalmente da Vila Anastacio.

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 56/74



José Manuguerra - Obrigado, senhor Mauricio. Eu chamo ao microfone
Oriana Rei e, na sequéncia, Eliane Moreira da Silva.

Oriana Rei - Oi. Boa noite a todos. Eu estou representando alguns moradores
do Bosque da Lapa. Boa noite a mesa. A gente tem algumas duvidas do projeto, né&o
€? Lembrando que eu brinco, a nossa casa sdo nossos maiores investimentos. A
gente investiu muito neste bairro, na Raimundo, com as caracteristicas que hoje
preponderam na Raimundo, com bastante vegetagdo, com aquele estilo da Lapa.
Mais uma vez reitero, em nenhum momento a gente é contra a ligagéo da ponte, os
acessos que merece Pirituba. Mas acho que vocés hao de convir que nés
compramos as nossas residéncias em um cenario da Raimundo e, hoje, essa ponte
nos gera muitas duvidas, que eu espero ser esclarecidas neste momento. Primeiro,
a gente tem muita duvida, eu mesma nao entendi se o projeto ja esta aprovado. Eu
ja vi uma solicitagdo, se € uma audiéncia s6 para esclarecimento ou se a gente tem
algum pleito. Entéo, ja esta na fase final, é isso mesmo, ou a gente poderia colocar
em votacdo a alternativa 1, a alternativa 3, entender melhor essa questao do acesso
para a Marginal. Enfim, € uma coisa que € isso, é top e down, vocés estdo so
fazendo uma comunicagao para a gente ou a gente realmente ainda vai poder fazer
essa criagcao com vocés, da melhor forma, para Pirituba e para Vila Anastacio.
Entdo, eu tenho um pouco de duvida do status da aprovacdo, eu queria esse
esclarecimento.

Eu também — a gente também ficou com duvidas se o EIA-RIMA foi elaborado
apos as edificagdes. Porque teve um grande tempo, os cenarios da Raimundo, no
lado da Anastacio eram galpdes. Hoje, s6 a Even tem 11 torres. Entédo, eu queria
muito entender qual foi esse tempo do periodo do EIA-RIMA. E também reivindicar,
se a gente tem a possibilidade de reivindicar, de um novo EIA-RIMA com uma
empresa isenta. Como ja foi colocado aqui, parece que o EIA-RIMA foi feito por uma
empresa, por uma das secretarias. E eu acho que as melhores praticas era a gente
ter uma empresa isenta, realizando esse EIA-RIMA com a supervisdo de alguma
associacdo. Entao, eu queria entender um pouco melhor esses pontos do EIA-RIMA
e a possibilidade de uma revisdo. Eu queria também reforcar a solicitacdo de uma
alca de acesso da Marginal porque para a gente, olhando o projeto mais uma vez, ja

foi dito, mas ndo faz o menor sentido uma ligagédo da ponte de Pirituba sem uma
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alca de acesso para a Marginal. A gente também quer entender se vai estar
contempladas indenizagdes. Porque, hoje, a gente tem uma vegetagdo, a gente
pode ter, muito provavelmente, os nossos imoveis desvalorizados. Entdo, a gente
também quer entender se esta, além da desapropriacao, se esta previsto, perante a
Prefeitura, uma indenizacao para todos os moradores da Vila Anastacio que fizeram
seus maiores investimentos e claramente vao ter os seus imoveis desvalorizados,
sem falar os impactos no seu dia a dia e na saude, em razdo da poluicdo e da
poluicdo sonora.

Por fim, pessoal, agradeco, tecnicamente, vocés puderem explicar novamente
0 que exatamente vai ser feito na Raimundo. Sao seis pistas na ponte, depois vao
para quatro. Eu também ndo entendi esse ponto, quando chega aqui. Se puder
explicar s6 com um pouco mais de calma, os impactos, esse transito na Raimundo.
Entdo, eu agradeco a atengao de vocés. Obrigada.

José Manuguerra - Obrigado, Oriana. Chamo ao microfone agora Eliane
Moreira da Silva. E, na sequéncia, Karen Freitas.

Eliane Moreira da Silva - Boa noite a todos. Eu sei que esta todo mundo
cansado e os colegas ja falaram tudo. A moga acabou de falar tudo o que eu tinha
para falar. Mas eu quero deixar aqui o meu protesto e eu sei que existe o plano 3.
Esse plano 3, isso é do meu tempo, do meu tempo de crianga pequena, que eu
lembrava que o Janio Quadros falava de um projeto que vinha |4 da Celso Garcia,
via do trem e que chegava aqui e dava para dar ligagao para Pirituba, para qualquer
lado do outro rio. Entdo, tem uma saida. E s6 vocés pesquisarem, t4? Eu sei que
existe essa saida. Esta engavetado em algum lugar, desses ai. Eu mesma fiz um
projeto para o Aeroporto de Congonhas, para todos os aeroportos, onde o turista
chegava e, via Internet, ele sabia como se locomover em Sdo Paulo. Esse projeto
estd engavetado e nunca foi usado. Entdo, a gente sabe que, aqui, neste pais,
existem pessoas que o meu mestre diz. Ouve um dia em que eu acreditei em
palavras. E eu estou cansada de acreditar em palavras. Esta na hora de nds nos
unirmos e vir para c4, reivindicar as nossas necessidades. E ndés nado temos
diferenca de classe nenhuma. Nao é Lapa, ndo € — somos um povo que queremos o

melhor para nés. E s6 isso.

Audiéncia Publica em 25/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 58/74



José Manuguerra - Obrigado, Eliane. Chamo ao microfone Karen Freitas. Na
sequéncia, Fabiano Rufato.

Karen Freitas - Oi, boa noite. Eu sou moradora do Condominio Bosques da
Lapa. Também esta localizado ali, na Vila Anastacio, na Raimundo. E eu dei uma
olhada no estudo e queria entender se vocés consideraram 0S novos
empreendimentos que estdo sendo realizados ali. A Even tem um monte de
empreendimentos, esta saindo um monte de coisas novas la. Todas as entradas e
saidas dos prédios, das garagens, como € que vai ficar isso, depois que vierem
todos esses carros que estao previstos para aumentar esse trafego la, na Raimundo.
Eu acho que isso n&o foi considerado. Pelo menos, eu ndo encontrei isso no estudo.
Eu queria saber por que a alternativa locacional de ter um acesso, de ter uma alca
na Marginal n&o foi considerada. Eu acho que um Estudo de Impacto Ambiental, na
fase em que ele se encontra, eu entendo que a urgéncia é feita na licenga prévia.
Entdo, € uma fase de — para vocé avaliar a viabilidade ambiental e locacional do
empreendimento. Entdo, eu acho que faltou isso. Foi muito rapido, muito pobre
nessa questao de avaliar as alternativas. Nao foi exposta, pelo menos nesse projeto.
O estudo de trafego, ele foi muito limitado. Eu acho que ele ndo avaliou todo o
impacto que vai ter na regido como um todo. O que mais? E como sera esse
alargamento da Raimundo. Porque isso nao ficou claro. Eu acho que ndo tem
espago para isso. Eu ndo sei o que vocés vao fazer. E como é que vai ficar,
principalmente essa questao de entrada e saida dos condominios, que eu acho que
vai gerar — hoje, ja tem um transito ali, em fungéo disso. Eu ndo sei como esta sendo
previsto para o projeto e se foi avaliado ou ndo. E isso. Obrigada.

José Manuguerra - Obrigado, Karen. Chamo ao microfone Fabiano Rufato.
E, na sequéncia Vilma Leite.

Fabiano Rufato - Boa noite. Eu sou de Pirituba e aguardei muito por essa
obra, ndo é? E agora que conhego o projeto, eu fiquei assustado com o tamanho
dele. Porque como morador de Pirituba, eu sempre ouvi meus vizinhos se
queixando, meus amigos, que a dificuldade era de morar na Raimundo e ter que ir
até a Ponte do Piqueri. Ou morar na Raimundo e ter que optar pela Ponte da
Anhanguera. E n&o me recordo de eles falarem: “Puts, eu estou com dificuldade de

chegar a Lapa.” E nos ultimos quatro meses, agora, eu estou morando na Vila
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Anastacio. E escolhi esse bairro justamente, como colocaram aqui muitas pessoas,
de ter a possibilidade de ter verde, ter um arborismo bonito. E agora ele esta
ameacado. Entdo, eu imagino que chegar até a Lapa € alguma coisa que a maior
parte dos moradores de Pirituba ndo tem isso como a intengdo. E sim, eles nao
querem ter que se deslocar pelo menos quatro quildbmetros a mais por dia para
acessar as pontes alternativas. Eu acho que esse projeto precisa ser revisado. Um
dos objetivos que a gente precisaria ter é tirar o transito de veiculos. Ndo aumentar
uma avenida para colocar mais transito, mais carros. Entédo, teria que ter uma
alternativa de transporte diferente dos que a gente tem, de carro e 6énibus. E eu
achei muito interessante uma ideia que colocaram aqui hoje, por que néo uma
avenida elevada. Inclusive, sobre a linha do trem, que nao afetaria nenhum morador
do bairro. Entdo, eu acho que esse projeto, hoje, foi colocado para pessoas que, da
década de 90 — de 70, 60. E, agora, a gente tem que pensar com os olhos do ano
2000. E nao fazer uma avenida maior com mais fluxo, com mais poluentes para os
moradores. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Fabiano. Chamo Agora Vilma Leite. Senhora
Vilma Leite. Na auséncia da senhora Vilma Leite, entdo eu encerro o segundo bloco
e passo a palavra aos palestrantes para a réplica dos questionamentos.

Roberto de Moraes Moura - Bom, imagino que o Guilherme possa explicar
melhor a questdo das 510 arvores, mas eu vou repetir aquilo que ele ja disse. Além
da proporcdo de um para trés — cada arvore em corte vocé tem trés novas arvores
plantadas, complementando aquilo que o Guilherme comentou, dependendo do
porte da arvore, essa proporcao pode ser ampliada. E isso, obviamente, esta dentro
do estudo — obrigado — que vai ser aferido e vai ser ajustado dentro da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente, por técnicos absolutamente competentes.

A questdo, ainda, que o senhor Mauricio coloca, ¢ a questdo da
acessibilidade aos colégios que estdo ali. Realmente, a questdo da acessibilidade
junto as instituicbes de ensino, elas sdo muito importantes. E, obviamente, nés nao
vamos deixar isso em descoberto. A ideia é que o projeto possa fazer ndo s6 a
questdo da seguranca do pedestre, mas a seguranga também dessas instituigdes.
Entado, obviamente havera detalhamentos especificos com relagdo a atencao a essa

coisa da acessibilidade das escolas.
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Eu peco s6 a atengcdo de quem esta conversando ao fundo, pelo seguinte:
Nés ja estamos encaminhando para o final da audiéncia. Entdo, eu peg¢o s um
pouco de paciéncia, para que a gente possa finalizar e, de forma coerente, a gente
poder colocar as ideias em pauta. Entdo, eu estava comentando que essa questao
especial que o senhor Mauricio colocou, que € a questao da acessibilidade de vocé
deixar os seus filhos na porta da escola com seguranga, que também junto — puxa,
eu ndo vou me lembrar agora, uma senhora que colocou, a dona Flavia, que
também tinha a mesma preocupagdo com relagdo aos colégios. Obviamente, o
projeto de geometria vai estar contemplando essa seguranga no ambito das escolas.

Com relagdo a questdo do alagamento, o que vai ser feito para minimizar, a
gente ja falou que o projeto também contempla a questdo da ampliacdo da
drenagem, justamente para que a gente possa ajustar. O EIA-RIMA fez um estudo
hidrolégico da regido e nds ja chegamos a uma concluséo prévia do que precisa ser
feito para resolver essa questdo de drenagem que incomoda a todos os moradores,
inclusive quem faz uso dessa transposigcado, especialmente ali, na Gago Coutinho,
dessa frequéncia — acho que acabou a pilha —, a frequéncia de quem passa com
frequéncia ali, por essa passagem.

Qual o tempo estimado pela obra? Nés temos, inicialmente, imaginado que,
como é uma obra complexa, nao € sé a implantagao da obra de arte especial ou da
ponte. Existe o alargamento, existe uma série de questdes relacionadas aos
impactos diretos, enfim, que a obra causa. Entdo, nés estamos imaginando que,
inicialmente, entre 24 e 36 meses, a gente possa implementar todas essas
mudangas, obviamente de forma programada e de forma “consensada” com todos
0s usuarios e os moradores da regiao.

Entdo, com relagdo ao impacto a populagao, eu acho que o Guilherme pode
acrescentar, depois, esse item com mais propriedade. A senhora Oriana fala sobre
novas alternativas. Por mais que a gente ja tenha estudado, avaliado todas as
alternativas, nds focamos bastante nessa ultima alternativa, que € a que tem menor
impacto em desapropriagdo — volto a insistir nisso. A alternativa 1, que o Guilherme
apresentou como uma outra alternativa locacional, seria do outro lado da passagem
de trens e, obviamente, essa a gente acabou descartando por conta de um grande

volume de desapropriagdo. E a gente costuma dizer que o custo/beneficio, a
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desapropriacdo foi tdo maior o volume de desapropriagdo do que o investimento na
prépria obra de ligagéo. E, por conta disso, nds consideramos que a alternativa 2,
tecnicamente, € a mais viavel. Viavel, do ponto de vista do sistema viario e,
obviamente, ndo € um projeto absolutamente fechado. Haja vista as reivindicagdes
que foram apresentadas aqui e que nds vamos, dentro do nosso ambiente de
trabalho, fazer a classificacdo disso e verificar a aderéncia de cada uma dessas
sugestdes ao projeto em que nos continuamos ainda aprimorando.

Com relacéo as torres de apartamentos que foram implantadas ao longo da
Raimundo, a grande preocupagdo sem duvida é com relacdo ao acesso as
garagens. Isso, a gente precisa realmente fazer uma avaliagdo, entender como é
que isso se organiza. E verificar que, como polos geradores de trafego, isso também
pode — podemos avaliar, enfim, verificar como € que isso foi encaminhado dentro da
aprovacgao, dentro do habite-se de cada uma dessas torres, enfim. O fato é que é
mais um elemento que ndo pode deixar de ser equalizado.

Com relagdo a dona Elaine, que falou sobre o empreendimento da gestao
Janio Quadros, uma ligacédo entre Pirituba com a Celso Garcia, realmente houve
essa alternativa. Depois da gestdo Janio Quadros, ele recebeu varios outros nomes,
como Apoio Norte a Marginal e, recentemente, teve outro nome, que era o Arco do
Futuro. Eu n&o sei se vocés se recordam disso. Mas sempre foi uma ligagao
pretendida entre a Celso Garcia e a parte noroeste da cidade. O fato é que ele é
mais um eixo paralelo a Marginal e ele n&o resolve a transposi¢ao do Rio Pinheiros,
que € justamente a grande impedancia entre a Regido Noroeste e o Centro
Expandido. Lembrando que o Centro Expandido tem como limite a Marginal Tieté e a
Marginal Pinheiros. Entdo, nés estamos falando de mais uma transposi¢céo e néo de
mais uma via paralela ao eixo da Marginal Tieté. Também um outro empreendimento
que, enfim, tem uma qualidade, tem a sua necessidade, mas também tem um
grande volume de desapropriacdes para que ele seja implementado. A senhora
Karen fala a respeito — a senhora Karen, que falou obviamente da questdo das
garagens e tal.

O senhor Fabiano fala sobre a questdo do Anastacio como regido arborizada.
Nés podemos concluir que, assim, o Anastacio, cuja caracteristica hoje € a

arborizagdo, a questao do manejo arbéreo — e quando eu falo do manejo arboreo, eu
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nao falo somente do corte de arvores. Nos estamos falando também de transplantes
de individuos arbéreos. E isso, obviamente, € um projeto, ndo € uma questéo
secundaria, € uma questao principal. Ele atende ndo somente como perfil de uma
obra civil, mas essencialmente como a questdao ambiental, que tem orientado as
decisdes de projeto, como todas as outras variaveis. Entdo, o manejo arbéreo —
qualificando melhor —, ele prevé, sim, o transplante de individuos. E aqueles
individuos arboreos que néo forem detectadas ou alguma doenga, ou o porte, enfim,
varias outras questdes relacionadas a isso, ele tende a ser substituido por outras
arvores. Como eu ja disse, a compensac¢ao ambiental prevé esse replantio. Portanto,
a caracteristica da Vila Anastacio, se ela hoje é um bairro arborizado, ele vai
permanecer como um bairro mais arborizado em um futuro mais préximo.

Agora, o que mais se fala aqui? Problemas, esse projeto pode causar mais
problemas no transito? Eu acho que assim, a gente — na verdade, eu discordo dessa
— como técnico, discordo dessa afirmacéo. Ele ndo vai causar mais problemas no
transito. Muito pelo contrario, ele tende a equalizar os problemas do transito. De
forma bastante resumida, todos os fluxos vindos — os principais fluxos vindos,
inclusive da Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes, ela se concentra toda na
Ponte do Piqueri. Todos sabem disso, eu acho que a gente — eu s6 estou fazendo
uma afirmagao, mas é de conhecimento de todos. O fato de a gente ter uma nova
alternativa para a transposi¢céo do rio equaliza o transporte. O grande problema de
transito, hoje, € que a grande maioria dos deslocamentos, por conta do sistema de
transporte ainda — apesar de sua eficiéncia — ndo atender de forma confortavel a
todas as regides, isso é que acaba direcionando os deslocamentos a deslocamentos
individuais, por conta, obviamente, de um suposto conforto. Mas a partir do momento
em que essa transferéncia macica se da do transporte individual, do automoével
individual — onde a gente tem um percentual de quase um pouco mais do que meio
passageiro, 1,2 passageiros por veiculo, quando um 6énibus transporta até 180
pessoas de forma confortavel — a gente acredita que quando houver essa migragéo
macica, tanto o transporte coletivo pode dar assisténcia com conforto, assim como o
transporte individual vai receber seu beneficio, em fungdo da desocupacdo da via
por outros — por usuarios que estdo migrando para o sistema de transporte coletivo.

Entado, a partir do momento em que a gente tiver uma rede de corredores, de metrés
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e de trens, uma rede de transporte mais equalizada, obviamente a gente vai ter um
ganho muito grande com relacdo a esses deslocamentos. Eu acho que é isso. Vocé
pode complementar por favor, Guilherme?

Guilherme Castanho - Bom, eu vejo aqui que tem varios questionamentos
referentes as arvores. Uma grande preocupagao ali, da populagao da Vila Anastacio,
com relagdo a arborizagédo. Primeiro, eu gostaria de destacar que o manejo arbéreo
envolve, 16gico, o corte das arvores e o transplante dessas arvores para locais onde
elas possam ficar definitivamente. Em um segundo momento, as arvores que nao
podem ser transplantadas, elas sao cortadas e replantadas — novas arvores sao
plantadas. Como se da isso? Dentro do processo de Licenciamento Ambiental é
exigido que a densidade arbodrea final seja igual a densidade arbérea inicial. Ou seja,
se temos dez arvores na via, no final vamos ter dez arvores de novo. Se temos 510
arvores no total do empreendimento, ao final do empreendimento, com a
implantagdo do projeto paisagistico e da compensagdo ambiental, tem que ter as
510 arvores. Isso € lei, OK?

Quanto ao porte das arvores, eu também considero — a gente entende que,
quando vocé corta uma arvore que ja esta adulta, florescendo, com grande porte,
que promove um sombreamento do viario, ela ndo é substituida de imediato por uma
muda que vocé acabou de plantar. Contudo, no Municipio de Sao Paulo, a
compensagao, o plantio compensatério de arvores em areas urbanas, ele se da com
arvores, no minimo, de DAP 3. O que é isso? A 1,30 de altura do chao, o tronco da
arvore tem que ter trés centimetros de diametro. E o minimo. Uma questdo que pode
ser levada — e essa arvore, uma arvore que tenha 1,30, trés centimetros, ela tem
mais de dois metros de altura, com certeza, OK. Também tem exigéncias dentro da
questdo de arborizacdo urbana de Sao Paulo, que essas arvores, a primeira
bifurcacdo, ou seja, os galhos que saem, estejam a 1,80 de altura. Logico, isso para
nao bater na cabeca da maioria da populagcdo e que essa arvore forme uma copa
bonita.

Como uma proposta alternativa, essas arvores podem ser plantadas com
DAPs superiores. Ou seja, esse diametro de 1,80 de altura pode ser de cinco, pode
ser de sete. E, com isso, ja € uma arvore formada. E l6gico que isso onera os cofres

publicos, o plantio. Porém, torna o paisagismo do local e essa ambiéncia urbana,
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essa melhoria do microclima, muito mais rapido. E légico que a gente também
entende que esse impacto € um impacto de média magnitude, também por isso.
Quando vocé corta uma arvore e planta uma nova, até essa arvore que vocé plantou
exercer a funcdo ambiental daquela arvore que vocé cortou, demora anos. As vezes
dois, trés, cinco, dez anos, OK? Entéo, isso € — também foi abordado, € entendido
dentro do Estudo de Impacto Ambiental.

Refor¢o, € um impacto de média magnitude, por se tratar de um ambiente
urbano e ndo de uma mata nativa. Se a gente fosse desmatar a Cantareira, um
pedacgo da Cantareira, seria um impacto de altissima magnitude. Entdo, como é um
ambiente urbano e arvores isoladas, que é possivel vocé fazer um novo plantio,
transplantar e ter uma condigdo do ambiente adequada, por isso que a gente
considera como de média magnitude.

Bom, o alagamento da passagem inferior, ja falou. O tempo estimado da obra,
ja falou. Com relagédo ao processo de Licenciamento Ambiental, que foi questionado
pela senhora Oriana, eu vou me antecipar no terceiro questionamento dela, sobre a
isencao do Estudo de Impacto Ambiental realizado. Eu volto a afirmar, eu estou aqui
para defender, neste caso, defender o Estudo de Impacto Ambiental. Eu realizei esse
Estudo de Impacto Ambiental, sou coordenador de Meio Bidtico, tem aqui os outros
coordenadores dos outros meios. No desenvolvimento desse Estudo de Impacto
Ambiental, todos recolhemos a Notacdo de Responsabilidade Técnica e
desenvolvemos o trabalho de forma isenta. E légico que ha uma contratagcdo, como
qualquer servigo realizado. Isso esta previsto dentro da legislacdo federal sobre
Licenciamento Ambiental.

Entdo, quanto ao primeiro questionamento, fase do licenciamento da obra,
realmente esta é a fase onde é aberta a oportunidade para a populacdo expressar
aquilo que ela deseja e aquilo que ela ndo quer, também. E se a populagéo
considera que o empreendimento, tal como esta, ele deve ser melhorado, isso é
incorporado ao processo de Licenciamento Ambiental e deve ser incorporado aos
estudos, quer seja o projeto. Entdo, deve ser repensado, realmente, se ha
necessidade, se é viavel, essa implantacdo dessa al¢ca, assim como as outras
reivindicagdes. Isso ndo é esquecido, isso fica registrado nos autos, isso vai virar um

questionamento dentro do processo de Licenciamento Ambiental. E o projetista que
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vier a desenvolver o projeto executivo tem que dar uma solugdo para isso. NoOs
ratificamos essa situacdo, nds, enquanto equipe de Estudo de Impacto Ambiental,
acolhemos isso e solicitamos para a projetista ou para quem for fazer o projeto, que
inclua esta questdo, uma solugdo para essa questdo no projeto. Para todas essas
questdes. E isso € discutido no momento oportuno. Entdo, isso ndo é esquecido.
Este € o momento, dentro do processo de Licenciamento Ambiental, para surgirem
esses questionamentos. Nao estamos no momento passado. O projeto esta dentro
da fase adequada para esses questionamentos.

- E o retorno para a populacédo, vem quando?

Guilherme Castanho - O retorno da populagao, isso vai ter que ser feito de
alguma forma, pelo menos como uma comunicagao social ou, de repente, isso pode
vir a ser uma nova audiéncia publica, dentro do processo de Licenciamento
Ambiental. Mas quem define isso € o DECONT — Departamento de Controle
Ambiental —, que é responsavel pelo Licenciamento Ambiental dentro da Secretaria
do Verde e Meio Ambiente, ta? A propria Secretaria do Meio Ambiente faz esse
guestionamento.

- (?... -03h33m45s).

Guilherme Castanho - Eu vou continuar aqui, por favor. Continuando, por
favor — o senhor ja fez o questionamento. Por favor.

- (7... - 03h33m53s) quando vocé colocou 27 linhas de 6nibus passando na
frente do seu prédio (7... - 03h33m58s).

Guilherme Castanho - Bom, no local ...

= (7...-03h34m00s) seu estudo ambiental tem isso?

Guilherme Castanho - Continuando, aqui, contemplando — considerando em
relagdo a indenizagdes em frente a Vila Anastacio. Olha, sob 0 nosso ponto de vista,
€ légico que existem dois — esse impacto de alteragdo do ambiente, ele pode ser
visto de duas maneiras. Uma, do ponto negativo, quando vocé altera um ambiente
tal como ele esta e cria um novo ambiente, ndo €? E sob um ponto de vista positivo,
onde vocé faz melhorias naquele ambiente em que esta. O projeto, ele prevé um
projeto paisagistico e o plantio das arvores. Entdo, a médio prazo, espera-se que a

Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes, em todo o trajeto, mas ndo s6 a Avenida
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Raimundo Pereira de Magalhdes como as outras, a Rua John Harrison, estejam
arborizadas e vocé tenha um ganho ambiental. De forma geral, empreendimentos
que sao localizados em vias que tém melhorias, eles sido valorizados e nao
desvalorizados. OK?

Com relagéo — ha um grande questionamento com relagao a desapropriagdes
também. Nesse trecho da Raimundo Pereira de Magalhaes, a inser¢ao do projeto é
para o outro lado, em diregdo ao antigo patio da Sdo Paulo Railway. Entdo, ndo sao
previstas intervencdes nas areas dos prédios ali. OK? Com relagdo a poluicao
sonora, esse & um impacto previsto. E previsto um programa de monitoramento de
ruidos e vibracdo, tanto durante as obras quanto durante a operacdo. Existem
algumas medidas para serem adotadas. E ébvio que durante a implantacdo do
empreendimento existem regras, limites de emissdo sonora que devem ser e
precisam ser seguidas. E, para isso, € implantado um programa, o qual faz um
monitoramento peridodico dessas emissdes de ruidos e vibracdo. Entdo, isso é
previsto, foi considerado e precisam ser implantados esses programas de controle
da poluigdo sonora, inclusive durante a operagdo. Mesmo que seja necessario — e
esses programas podem indicar medidas mitigadoras para essa poluigdo sonora,
que seja alteracdo do tipo de pavimento, melhorias no tipo de pavimento, para que
reduza a emissao sonora, no caso da operagao.

Com relacdo a alternativas — ndo € bem esse ponto, mas eu vou entrar em
um ponto aqui com relacdo a alternativas de projeto. Eu — ndo cabia na
apresentacao de 30 minutos, mas foram feitas alternativas tecnoldgicas, estudos de
alternativas tecnolégicas. Primeiro, ndo cabe noés falarmos de outro modal, uma vez
que a regiao ja é atendida por uma linha de trem. Entdo, ja existe uma ligacdo de
trem nessa regido, certo? Entdo, vamos falar de empreendimentos viarios. Uma
outra alternativa seria um tunel, certo? Implantacdo de tunel envolve escavacao.
Entdo, essa escavagao gera um grande material — quantidade de material excedente
que tem que ser disposto em algum lugar. E isso também é um impacto ambiental e
um custo muito grande para a obra. O tempo de implantagdo € muito maior, o custo
€ muito maior e os emboques envolvem um grande numero de desapropriagdes.
Diminui-se a intervencao sobre o rio, diminui-se a interveng¢ao préxima ao rio. Mas

longe do rio, aumenta-se as intervencgdes. Inclusive, na Raimundo Pereira de
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Magalhaes, no lado norte, no lado de Pirituba, onde vocé tem um aclive acentuado.
Entdo, para encaixe com inclinacido adequada do tunel, ele precisaria sair muito la
na frente. Precisaria grande quantidade de tunel, grande quantidade de
movimentacdo de solo. Fora isso, os acessos para tuneis, eles sdo — se vocés ja
estdo achando preocupante ndo existirem as alcas, pensem nos acessos aos tuneis.
Isso seria muito mais complicado, para que vocé pudesse acessar a Marginal Tieté.
E um dos pré-requisitos das diretrizes desse projeto € o acesso a Marginal Tieté,
onde entende-se que € o principal fluxo proveniente da regido de Pirituba. OK?

Tem outras questdes também, de operacéo. O custo operacional de um tunel
€ muito mais caro do que o custo operacional de uma ponte, onde vocé precisa de
uma estacdo de bombeamento funcionando full time, vocé precisa de iluminacéo,
ventilagdo. E, fora isso, que também um dos pré-requisitos desse projeto é ser
acessivel a pessoas, a pedestres e a ciclistas. Tuneis, de forma geral, séo
inadequados para pedestres e ciclistas, OK? Entéo, alternativas tecnolégicas.

Com relagcado a um viaduto, de repente, sobre a linha da CPTM, isso nao foi
abordado no estudo, com certeza. Mas, hoje em dia, existe um movimento
arquitetdnico justamente para demolir os viadutos existentes na Cidade de S&o
Paulo, como o préprio Minhocédo. Entdo, ndo seria uma proposta adequada, hoje,
para o entendimento, hoje, criar um novo viaduto — que, ai sim, haveria uma
desvalorizagdo imobiliaria de toda a regido, criando vazios com possibilidade de
ocupacgoes irregulares. Entdo, isso ai, hoje, ndo € um entendimento. Pode ser que,
em um outro momento, possa ter esse entendimento e que isso seja viavel. Mas,
hoje, ndo ha entendimento para isso, OK?

Com relacdao aos empreendimentos — com relacdo a fase do Estudo de
Impacto Ambiental, ele foi desenvolvido no fim do ano passado, a finalizacdo dele.
Entdo, todos os empreendimentos que, na época, estavam em construgdo ou
construidos foram considerados, sim. Com relagdo ao incremento de trafego e se
esse projeto vai atrapalhar ou n&o, ainda mais com esses empreendimentos. Bom,
se é proposta uma melhoria viaria, como o proprio Roberto Moura expds aqui, como
€ que vocé vai considerar que uma melhoria viaria vai atrapalhar o fluxo de veiculos?
Ha um contrassenso. Ainda mais se houver uma via segregada para 6nibus, para

trafego de 6nibus. Ou seja, ndo vai ter aquela parada de 6nibus onde vocé tem que
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fazer uma fila atras do 6nibus para poder se locomover. Entdo, havendo uma faixa
exclusiva para Onibus, nos trechos onde ha faixa exclusiva vocé tem um ganho de
fluxo. Entdo, provavelmente vai atender ainda mais esse numero grande de
empreendimentos que procuram uma regido supervalorizada que € a Vila Anastacio
e que, com a implantagdo do empreendimento, espera-se que ainda seja mais
valorizada, porque vocé melhora acesso e chegada e saida. Como uma das
pessoas que se manifestou, ndo me lembro agora, disse que é onde vocé nao tem
entradas e saidas. A Vila Anastacio, ela é isolada, hoje.

Quanto ao estudo de trafego, o estudo de trafego é realizado no momento,
isso pode ser revisto em um momento oportuno, ou seja, para as proximas fases do
empreendimento. O alargamento da Raimundo Pereira de Magalhaes, ja esclareci,
que vai ser realizado pelo lado do patio, do antigo patio da Sdo Paulo Railway.

- As fotos do estudo tém pelo menos dois anos e meio. Nao foi no final do ano
passado. Sua informagdo esta errada. Vocé estd querendo fazer uma cirurgia no
paciente com exame de trés anos atras. Esse estudo teria que ser refeito. Se vocé
pegar a realidade da Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes hoje, ela é
completamente diferente de trés anos atras.

- (?...-03h42m18s).

- E a impressdao que me da aqui é que a Prefeitura quer fazer (7... -
03h42m23s).

José Manuguerra - Eu peco aos senhores presentes que respeitem a palavra
do palestrante. O momento da inscricdo das manifestagdes ja esta encerrado.

- Mas a projecéo dele esta errada. E parece que a Prefeitura quer fazer um
projeto contra a sociedade. Eu queria saber se quem esta sentado nesta mesa é
contra o projeto. Porque me parece que todos vocés sao a favor. S6 que, ninguém
mora |4, na Vila Anastacio. (7... - 03h42m46s).

José Manuguerra - Eu reafirmo que o periodo de manifestagdo dos
presentes foi encerrado. O senhor teve todo o direito de se inscrever.

- (7... - 03h42m55s) as informagbes passadas (7... - 03h42m59s) ser

corretas.
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José Manuguerra - Perfeitamente. Esta tudo registrado em &udio e sera
transcrito na ata desta reunido. Eu agradeco a sua contribuicdo, mas o momento de
inscricdo das manifestagdes ja se encontra encerrado. Muito obrigado.

-(7...-03h43m09s) a informagéao passada pelo colega esta errada.

José Manuguerra - Muito obrigado. Podemos prosseguir? Entrando na reta
final do nosso evento, eu chamo, para a manifestacdo das autoridades, o senhor
Januario de Almeida — representante do deputado José Américo — e o senhor
Marcos Hirashima — assessor do vereador Eliseu Gabriel —, para as suas
consideragoes. Estdo presentes? O senhor Januario de Almeida, senhor Marcos
Hirashima.

Marcos Hirashima - Boa noite a todos e a todas. Eu sou Marcos Hirashima,
morador no Jardim Humaita, Vila Leopoldina. Sou assessor do vereador Eliseu
Gabriel. Falo em nome do vereador Eliseu Gabriel. Essa luta desta ponte € uma luta
antiga dos moradores de Pirituba e regido. Em diversas audiéncias publicas
realizadas na regido, duas vezes em Pirituba, uma vez aqui na Lapa, foi feito esse
projeto. O que esta errado ndo é a ponte. E o projeto que foi aprovado dessa forma.
Eu estive atento aos diversos palestrantes que antecederam a minha fala. Para os
moradores da Lapa, a preocupacido maior € o impacto que vai causar no transito, no
meio do bairro. Para os moradores do Anastacio, € o acesso que vai ser feito através
das ruas, dentro do bairro. A Vila Anastacio ja sofre com o impacto de gargalo, onde
existe a linha férrea. Ali, de manhé e de tarde, € um transito infernal. Mas o vereador
também esta preocupado com essa preocupacado dos moradores do Bairro da Lapa.
Entao, se o projeto ainda ndo é um projeto fechado, ele também é favoravel que haja
uma alteragcédo nesse projeto, para que possa contentar todos — Pirituba, Lapa e Vila
Anastacio. Essa é uma sugestdo que ele pediu para ser relatada aqui e peco que
vocés estudem muito bem, para que possamos fazer o inicio desta obra. Muito
obrigado, gente.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Marcos Hirashima, assessor do
vereador Eliseu Gabriel. O senhor Januario de Almeida esta presente? Prosseguindo
para a reta final do nosso evento, eu passo a palavra ao prefeito regional da Lapa,

senhor Carlos Fernandes, para as suas consideracgdes finais.
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Carlos Eduardo Batista Fernandes - Boa noite. Eu queria, aqui, antes de
fazer os agradecimentos, eu queria s6 fazer uma observagao. Foi falado aqui de um
certo lobby da CCR, nao é? Pelo Adauto Durigan e Eduardo Fiora. Eu vou explicar a
eles que, tecnicamente, alca de acesso ndo entra na via expressa. SO entre em via
expressa as que sdo de rodovia, como a Anhanguera, como Bandeirantes e como
Dutra. Tecnicamente. Isso ndo tem lobby. Onde se tem alga de acesso é na local,
certo? So para deixar bem esclarecido, que eu acho que passou um pouco batido.
Mas assim, isso vem, sabe desde quando? Desde quando foi feita a reforma da
Marginal. Certo? Que estabeleceu trés vias. A via expressa, porque ela faz um
trafego pesado, quem quer trafegar de um lado ao outro das rodovias e ligar as
rodovias. Isso ndo é lobby, isso é transporte, € mobilidade. A intermediaria, para
fazer a ciséo; e a local, para fazer — que melhorou muito a situagado da Marginal. Mas
eu queria entdo sO6 agradecer a Secretaria do Verde por esta audiéncia. Esta
audiéncia aqui, colocada esta audiéncia publica aqui, ela € importante porque, pelo
meu sentimento, é que ela foi um debate muito — que teve um peso muito para um
lado e pouco para ca. Entdo, por isso que, as vezes, tem essa énfase muito local da
Lapa. Por ter, no processo, recente passado, da gestao anterior, de um desequilibrio
de debate, mais para la, menos para ca. Apesar de aqui ter gente muito influente
nesse processo, para a algca de acesso; de gente que falou “por aqui’. Mas,
aparentemente, a al¢ca ndo apareceu, ndo €? Eu acho que isso € um debate e o
debate faz aprofundar toda essa estrutura para melhorar a cidade e o viario da
regiao.

Eu acho que nds estamos — vocés estao de parabéns. A comunidade tem que
se manifestar, se organizar e fazer suas reivindicagbes e a gente fazer esse debate.
Aprofundar mais o debate para o lado da Lapa e fazer com que isso se melhore,
mesmo essa intervencao. Afinal, no passado recente, eu acho que ficou um pouco
desequilibrado, ficou muito sé de resolver e faz e vai. E a gente, aqui, vai ter que
pegar, por a mao na massa e chegar a aprofundar, dentro do debate, com a
comunidade da Lapa influenciando e fazendo — apesar de ter, nessa época aqui, no
passado recente, tem muita gente importante, do CET, de viario, que acabou nao

acontecendo, infelizmente, a alga, ndo é? Entao, ela ficou um pouco solta e perdida.
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Mas a gente vai ficar discutindo as solu¢des que melhor possam dar para o
Anastacio e para a Lapa. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Carlos. Apenas para registrar, nés tivemos,
hoje, a participacédo de 170 cidaddos nesta audiéncia publica, o que reflete a
importancia de tudo o que o Carlos acabou de dizer. A participagao social é tudo em
politicas publicas. Eu passo agora a palavra ao Ivan, prefeito regional de Pirituba-
Jaragua.

Ivan Renato de Lima - Senhoras e senhores, boa noite a todos. Eu quero
dizer que, para mim, € um momento histérico, momento importante de uma
verdadeira, de uma grande realizagdo de um sonho, poder fazer parte deste
momento importante. Eu sou engenheiro, administrador, professor universitario. E
muito da minha formacao eu devo a Lapa, porque foi na Escola SENAI Mariano
Ferraz que eu comecei a trabalhar toda a questao industrial. Depois, devo muito ao
Basilides de Godoi, onde eu pude fazer o meu curso técnico. Eu tenho 46 anos de
Pirituba, sou filho desta terra e sempre consumi, eu e tenho certeza que grande
parte do nosso povo de Pirituba — o centro comercial e o consumo sempre foi na 12
de Outubro, sempre foi no Marcado da Lapa. O Shopping da Lapa sempre foi
importante para esse povo.

Entdo, quero saudar, em primeiro lugar, a toda a populagdo de Pirituba, Séo
Domingos, Jaragua e Taipas. E quero também dizer que eu estou feliz aqui porque,
de tudo o que eu ouvi, eu ouvi bastante manifestacdo de unido dos nossos povos, de
unido tanto de Pirituba como de Lapa. Nos somos irmaos vizinhos. E a liberdade de
circulagao, o direito humano de ir e vir e a questdo de a gente ter um projeto que,
depois de trés décadas, a gente pode estar vivendo este momento histérico aqui, o
que me preocupa € sO que todas as manifestagcdes que a gente recebeu aqui, das
nossas companheiras, dos nossos companheiros da Lapa, sejam consideradas. Elas
sejam consideradas neste projeto. Que nenhuma dessas manifestagcbes e desta
audiéncia publica tdo importante seja passado batido, no sentido de contemplar toda
essa agregacgao de valor que a gente teve aqui, para que realmente enriqueca este
projeto. Mas que, sem duvida nenhuma, essa liberdade, essa ideia de a gente ter a
unido dos povos, em que todo mundo busca a paz mundial, a paz estadual, regional

e, por que ndo, a nossa paz local, aqui, o Anastacio sempre foi muito importante — eu
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tenho parentes, tenho familia no Anastacio. Entdo, € uma regido que, hoje, ela é
dividida pelo Rio Tieté. Mas eu acredito que, com a atencéo a tudo o que foi dito aqui
— e quero saudar o vereador Fabio Riva que, até o final, se manteve presente, pela
importancia deste projeto.

Quero saudar, também, todos os companheiros do CADES, do Conselho
Participativo, toda a populacédo, toda a lideranga que veio de Pirituba para esta
audiéncia, demonstrando a importancia dela. E convidar todas as liderangas da Lapa
que se manifestaram — que eu respeito a manifestacdo de todos vocés — para
estarem, depois de amanha, na Raimundo Pereira de Magalh&es, no numero 4.123,
onde a gente tem |la a Casa de Nassau e onde a gente vai receber, com muito
respeito e com muita dedicagao, todos vocés |a, para que a gente possa continuar
este debate e enriquecer ainda mais este projeto, que é tdo importante. E eu ndo
tenho duvida que, hoje, aquele gargalo — um detalhe do projeto, o gargalo que a
gente tem ali, para passar embaixo da linha férrea que liga ali a Domingos de
Moraes a Estagdo da Lapa e que, hoje, a gente sabe que é um grande gargalo, com
farol, proximo ao quartel, ele poder ser alargado e ter aquele tunel, como foi
mostrado aqui no video, eu acredito que € uma grande chance de a gente ter sim,
esse desenvolvimento tdo importante ai para a nossa regido, da mesma forma que
Pirituba poder estar ligando os dois terminais, Pirituba e Lapa, de uma forma mais
rapida. Eu nado tenho duvida que vai ser melhor para todos, no futuro. Muito
obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Ivan. Convido o vereador Fabio Riva a tecer
algumas consideragdes no final da nossa audiéncia. Vereador.

Fabio Riva - Pessoal, boa noite. Eu acho que é muito breve. Eu acho que foi
muito — achei, para mim, muito produtivo. Eu quis ficar até o final, porque, muitas
vezes, o0 sentimento de que passa essa ligagao viaria Pirituba-Lapa, transpde o que
efetivamente é o que a gente vem buscar aqui. Buscar aqui as alternativas para que
possa ter um acesso que minimize esse impacto aqui na Lapa, mas que atenda o
anseio, o desejo da populagdo de Pirituba. Eu acho que a gente comega a escrever
uma nova histéria a partir do momento em que a gente comega a discutir um fato
qgue precisa virar uma realidade. A verdade é essa: Precisa virar uma realidade, mas

a gente precisa fazer essas adequacgoes.
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O que me chama um pouco a atengado — e eu até fiz algumas perguntas para
algumas pessoas que participaram, da apresentagao do projeto anterior, € que como
o problema vem mais para esse lado da Lapa — até eu n&o sei, aqui, com o Roberto,
nao sei, com o Penido, ou com o Vitor, se foi apresentado algum projeto alternativo,
até da populacdo aqui, da Lapa. Porque eu sei que tem muitas pessoas aqui,
engenheiros, arquitetos, correto? Que poderiam — e eu nao falo isso em demagogia,
mas eu acredito o seguinte: Todo mundo que falou aqui, teve as intervengdes e
foram muito boas. Mas eu ndo vi um técnico falando. Entdo, quando vocé nao é
técnico e ndo tem efetivamente o estudo, a gente fala com a nossa realidade, com
aquilo que a gente sente, pelo fato de pensar que vai absorver um transito — e,
realmente, vai absorver. Nado tem como fazer uma ponte como essa nao ter carro
aqui, do lado da Lapa. Vai ter. Mas eu acho que a gente precisa aprimorar um
pouquinho mais.

Até, em cima do que o Carlos falou, pensar em alguém apresentar pelo
menos um projeto alternativo com estudos técnicos que coloque o CREA dele, o
ART dele, para comparar esse projeto. Eu estive |la hoje, até fiquei contente porque,
da ultima vez que eu estive l1a discutindo o projeto, nem essa primeira entrada pela
Rua Campos Vergueiro estava contemplada. Porque eles iam entrar pela outra.
Porque o que foi alegado pelo Vitor Aly, para mim e uma comissdo que foi
acompanhada aqui, da Lapa e o pessoal de Pirituba também, que a alga terminaria
um pouco a frente desta rua Carlos Vergueiro. Ou seja, ai impactaria muito mais a
Avenida Anastacio. Muito mais. Quer dizer, j& deu uma melhoradinha. Mas eu acho
que a gente precisa aprimorar. Entdo, eu acho que isso € importante. Obrigado por
vocés e obrigado por vocés, aqui, que vieram debater, tanto Pirituba como Lapa.
Este € um espago democratico e € assim que a gente constréi pontes e ndo muros.
Obrigado.

José Manuguerra - Agradego a participagdo de todos nesta noite de
segunda-feira, em um horario ja avangado, onde todo mundo podia estar em casa,
descansando, jantando, assistindo novela. Mas ndo, a gente veio aqui cumprir a
nossa missao de cidadao. Muito obrigado a todos. Declaro encerrada esta audiéncia
publica. Boa noite.

FIM
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