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José Manuguerra - Boa noite a todos. Em cinco minutos, daremos inicio a
audiéncia publica para a discussao do Estudo de Impacto Ambiental — EIA-RIMA do
empreendimento Nova Ligagao Viaria Pirituba-Lapa. Peg¢o aos presentes que entrem
a sala de reunido e escolham um lugar confortavel para sentar. Boa noite a todos.
Vamos dar inicio a audiéncia publica para a discussao de questdes relacionadas ao
Estudo de Impacto Ambiental — EIA-RIMA do empreendimento Nova Ligacéo Viaria
Pirituba-Lapa. Hoje, dia 27 de setembro de 2017, na Sociedade Holandesa de S&o
Paulo, Casa de Nassau, Rua Raimundo Pereira de Magalhdes 4.123, Vila Pirituba,
Sao Paulo.

Informamos a todos que esta audiéncia € regida pela Resolugdo n° 177
CADES 2015, que adota os seguintes procedimentos: Primeiro, formacdo da mesa
pelo presidente; dois, exposicao dos trabalhos; trés, manifestacdo dos presentes. A
manifestacdo dos presentes se dara da seguinte forma: entidades da sociedade civil,
cinco minutos para cada exposi¢ao, com o maximo de 30 minutos. Manifestacdo dos
presentes, dois minutos para cada exposicdo, com o maximo de 60 minutos;
manifestacdo das autoridades, cinco minutos para cada exposi¢cdo. Os inscritos
terdo direito a uma unica manifestacdo, observada a ordem de inscrigéo.
Informamos que ao fundo da sala, do lado esquerdo, ha uma mesa de inscricdes
aberta, para quem — ao fundo da sala, do lado esquerdo, ha uma mesa para aqueles
que desejarem se inscrever para fazer uso da palavra, durante a audiéncia.
Informamos aos senhores que o edital desta audiéncia publica foi publicado no
Diario Oficial da Cidade de S&o Paulo no dia 2/09, pagina 23; dia 5/09, pagina 67 e
dia 6/09, pagina 83. O edital também foi publicado no Diario do Comércio e Industria
do dia 5/09, na pagina 7.

Também foram enviados convites da presente audiéncia para: Governador de
Sao Paulo, prefeito da Cidade de Sao Paulo, procurador geral da Cidade de Sé&o
Paulo, presidente da CETESB, secretario estadual do Meio Ambiente, presidente da
S&o Paulo Urbanismo, presidente da Companhia de Engenharia de Trafego,
coordenador de Apoio as Promotorias de Meio Ambiente, procurador geral da Justica
do Ministério Publico do Estado de Sao Paulo, promotor de Justica do Meio
Ambiente, comandante da Guarda Civil Metropolitana, presidente da Céamara

Municipal de Sao Paulo, deputados estaduais, vereadores, secretarios municipais,
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prefeitos regionais. Enviamos e-mail também para os conselheiros do CADES e para
as prefeituras regionais da area de abrangéncia do empreendimento, solicitando
divulgacdo. Eu sou José Manuguerra, diretor de Politicas Publicas da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente e coordenador geral do CADES.

Neste momento chamo, para compor a mesa, o senhor Ivan Renato de Lima,
prefeito regional de Pirituba-Jaragua; chamo também para a composi¢dao da mesa,
na qualidade de representante do empreendedor, o senhor Roberto de Moraes
Moura, da Secretaria Municipal de Servicos e Obras; chamo também o senhor
Guilherme Castanho, representante da consultoria Ambiente Brasil.

Aproveito para anunciar a presenga de representantes das autoridades da
Cidade de Sao Paulo. Susana Bruno, representando a prefeita regional da Penha;
Selma Barros de Santos Dias, diretora, representante dos empregados da SP Obras;
Dito Aragami, representando o prefeito regional da Lapa; Edson Bueno,
representando o vereador Gilberto Natalini; Wagner Francini, supervisor de Saude
de Pirituba; Tarcisio Dias, representando o vereador Eliseu Gabriel; senhor
Alexsander Nogueira, chefe de gabinete da Subprefeitura Regional de Pirituba.
Muito obrigado pela presenga e pelo prestigio. Passo a palavra agora ao prefeito
regional de Pirituba-Jaragua, senhor Ilvan Renato de Lima.

Ivan Renato de Lima - Senhoras e senhores, boa noite. Esta fraco, hein.
Senhoras e senhores, boa noite. E isso ai. Hoje é um dia histérico para nés, a
realizagdo de um grande sonho, que é poder a gente ver se concretizar essa ligagéo
viaria entre dois bairros irmaos, que € a ligacéo viaria da ponte Pirituba-Lapa, que
vai estreitar os relacionamentos, que vai reduzir o tempo entre os dois terminais, o
tempo e a distancia entre os terminais Pirituba, Terminal da Lapa. Um dia muito
importante para toda a nossa regido, para todo o povo que ama Pirituba, Jaragua,
Sao Domingos e Taipas. Quero dizer para vocés que eu gostaria que nos
recebéssemos com muito carinho mas, acima de tudo, com muito respeito, todas as
liderangas da Lapa, todas as intervenc¢des. Eu ndo gostaria, de forma alguma, que o
nosso pessoal aqui, de Pirituba, se manifestasse quando as pessoas estiverem
fazendo uso da palavra. Eu gostaria muito de poder contar com esse costumeiro
respeito do nosso povo e dizer que essa obra, essa construcao tdo esperada so vai

trazer — obrigado, doutor Wagner — qualidade de vida para a nossa regiao,
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mobilidade urbana. E a liberdade de circulacao e o direito de ir e vir € uma questao
de direito humano. Eu n&o tenho duvida nenhuma de que o empreendimento € muito
importante para todos nos. Muito obrigado e que tenhamos uma audiéncia publica
de muito sucesso. Abraco a todos.

José Manuguerra - Obrigado, Ivan, prefeito regional de Pirituba-Jaragua.
Lembro a todos os presentes, do lado esquerdo da sala, ao fundo, ha uma mesa
para inscrigoes, para aqueles que desejarem se manifestar, fazer uso da palavra ao
microfone. Passo agora a palavra ao senhor Roberto de Moraes Moura, para uma
apresentacao sobre o projeto técnico referente ao empreendimento. A apresentagéo
tem prazo de 30 minutos.

Roberto de Moraes Moura - Obrigado. Antes de tudo, eu queria desejar boa
noite a todas e todos. Gostaria de dizer, para vocés que estdo em pé no fundo, se
vocé pudessem se acomodar aqui na frente, ainda tem varias cadeiras, tem bastante
lugar aqui. E a gente vai iniciar a apresentagao técnica. Sdo duas apresentagdes. A
minha vai ser mais referente a questdo dos detalhes da ligagédo. E eu pediria que
todos, se pudessem por favor fazer siléncio, para que a gente possa ter um pleno
entendimento e clareza daquilo que a gente vai apresentar. Obrigado.

A nova ligacgao viaria Pirituba-Lapa existe, hoje, considerando principalmente
a Ponte do Piqueri e, também, as transposi¢cdes da Rodovia dos Bandeirantes e da
Rodovia Anhanguera, ou seja, toda a porgédo Noroeste da cidade, com o bairro de
Pirituba mais préximo ao limite do Centro Expandido que, hoje, é a Marginal Tieté.
Mais todos os municipios ao Norte, Noroeste: Caieiras, Cajamar, Francisco Morato,
Franco da Rocha, fazem uso dessas trés ligacbes viarias além, obviamente, da
ligagéo ferroviaria, que € a transposi¢éo da Lina 7 Rubi da CPTM.

Hoje, ainda, a Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes, nessa por¢ao norte,
ela é intensamente utilizada e chegando a Marginal Tieté, ela tem esse tragado,
fazendo uso desse acesso a Ponte Piqueri, com encaminhamento para a Ermano
Marchetti, sentido Barra Funda. E, obviamente, é pela Ermano Marchetti a chegada
até a Lapa. Os 6nibus que vém do Terminal Pirituba, eles vém essencialmente pela
Edgar Faco e chegam até o Terminal Lapa. E, no retorno do Terminal Lapa, o

Viaduto da Lapa, Ermano Marchetti e também pela Edgar Faco.
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A proposta da nova ligagédo Pirituba-Lapa estd desenhada do Terminal Lapa
com a intengdo de reconstituir essa ligacdo da Raimundo Pereira de Magalhaes
entre a porcdo norte e a sua por¢cdo sul. Lembrando que aqui, junto a Gago
Coutinho, existe uma passagem de nivel, sob a via férrea da Linha 8 da CPTM, que
€ uma passagem de um veiculo por vez. A semaforizagédo é utilizada aqui para que
se inverte, uma vez a cada sentido, um carro por vez passando, para fazer essa
ligagédo de acesso, ou da Avenida Raimundo, ou indo em dire¢ao a Lapa.

Esse ja é um detalhe. Entdo, a Avenida Raimundo. Aqui, para quem conhece
muito bem, era a antiga area do NASB, do Banespa, que, hoje, estd sendo
implementado um novo conjunto Minha Casa Minha Vida, Faixa 3. Essa avenida,
que € a Raimundo Pereira, junto ao shopping. Aqui ja € o acesso a ponte, que € a
transposicédo da Marginal do Rio Tieté. E aqui a gente tem essa ligagdo, que é o
acesso da Lapa, indo em diregéo a Pirituba.

Para a gente mostrar um detalhe de como € que véo ser divididas essas vias,
o sentido Bairro-Centro, uma via exclusiva para o 6nibus e duas vias para o transito
geral. E, no Centro-Bairro, duas vias para o transito geral e mais uma para o 6nibus.
Considerando ainda a largura, de ambos os lados, para a ciclovia e mais a largura,
de ambos os lados, para calgada, para o passeio do pedestre, fazendo a ligagéo
também entre os dois lados do Rio Tieté.

Esse € um empreendimento que n&o busca resolver somente a questéo
viaria. Tem uma preocupagao ainda que é justamente a questdo da drenagem, da
macrodrenagem da regido. Vocés podem ter isso como lembranga, a questdo de
que naquela passagem de nivel nés temos também um problema de drenagem, que
o projeto também incorpora a solugdo para que isso também seja resolvido. Entao, a
ponte chega, nesse determinado ponto ela tem a rampa de chegada até a Avenida
Raimundo do seu lado sul. E na ponte a gente continua tendo essas trés faixas, uma
exclusiva para o énibus, duas para o trafego geral e mais a do énibus, obviamente
em sentido oposto. Continua ainda a ciclovia da transposi¢cao e mais os passeios de
ambos os lados.

Neste trecho, a Raimundo permanece ainda, nesse projeto, com a area

destinada ao passeio, a area livre de transito de passeio, mais a ciclovia de ambos
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os lados, além do 6nibus, da faixa exclusiva do 6nibus e mais uma, de transito geral.
Obviamente, do outro lado também, perfazendo a mesma ocupacgao.

Aqui, um detalhe, que seria o reforgo da galeria, trazendo a agua justamente
que acaba se acumulando nesse ponto, onde, hoje, € a passagem de nivel junto a
Rua Gago Coutinho. Esse ponto € um ponto baixo, onde existe toda essa
contribuicdo desse bairro todo aqui, que € a Lapa. E, por conta disso, a gente
imagina que um reforgo nessa galeria, mais ou menos na altura das instalagdes do
Exército, a gente possa melhorar em muito a questdo da drenagem nessa regiao,
possibilitando que, em épocas de cheia, ndo ocorra o transtorno da interrup¢ao do
transito ou da ligagédo entre esses dois lados da cidade, que acontece por conta da
separagao aqui, da Linha 8 da CPTM. A gente acredita que esse reforgo de galeria
possa realmente resolver esse problema de cheia.

Aqui, como vocés podem observar, existe uma passagem sob a rede
ferroviaria aqui, que é a Linha 8, considerando ainda a ampliagédo dessa ligagao,
pois a CPTM tem a intencao de trazer a Linha 9 — que é aquela linha que passa ao
largo da Marginal Pinheiros — e desviar a Linha 9 também, junto a Linha 8, em
dire¢cdo a Barra Funda. Entdo, o projeto da passagem inferior, ela contempla essa
ampliacéo de servico da CPTM.

Aqui, s6 voltando um instantinho, a ligacéo desse trecho da Gago Coutinho
com a Rua John Harrison, que é a rua que vai nos levar até o Terminal Lapa. Aqui,
este perfil, nés temos duas faixas para 6nibus, exclusivas. E uma faixa para o
transito geral. Justamente é a saida da Lapa em dire¢do a Pirituba. E aqui € o
corredor de 6nibus que vai favorecer a melhoria da viagem de Pirituba a chegada ao
Terminal Lapa. Entdo, essa linha chega por aqui. Hoje, nds ja temos pontos de
Onibus aqui, na Conrado Moreschi. E a possibilidade de chegada até o Terminal
Lapa. A saida do Terminal Lapa, as viagens de Onibus indo em direcdo a Pirituba.
Aqui, na John Harrison, permanece, portanto, duas faixas exclusivas para o énibus e
mais uma, para o transito geral.

Esse € um estudo de transito das vias, da circulacdo das vias. Essa aqui é a
Raimundo, na porgdo norte. Esse aqui € o local do Shopping Plaza. Essa € a
Raimundo, ja na sua por¢do sul. E aqui, a John Harrison. Esses sdo os sentidos,

nao é? Mao dupla, mao unica de diregdo. A John Harrison, hoje, € mao unica de
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dire¢cdo, no sentido Marginal, hoje, porque ela n&do atravessa aqui a Raimundo.
Enfim, para a gente ilustrar como € que funciona, hoje, o transito.

Com a implantagdo da nova ligagéo, da ponte, permanecem quase que todos
os sentidos inalterados. Melhora o fluxo na passagem inferior a Linha 8, aqui,
reforcando o que eu tinha comentado. Essa ligagdo, que ja existe, ja é feita pelos
Onibus, hoje, que vao no sentido Pirituba, Jaragua, enfim, ela se faz por essa
avenida, que a gente pode até, inclusive, reforgar o pavimento para que os 6nibus
tenham mais — ndo causem tanta vibragdo nas casas lindeiras. Seria uma saida da
Marginal indo em diregdo a Avenida Raimundo e, aqui, indo em diregdo a Pirituba.
Ou mesmo ele poderia fazer indo em diregcéo a Lapa.

De Pirituba, daqui onde nés estamos, na Casa de Nassau, seguindo pela
Raimundo, atravessando o rio, chegando nessa rua, também ha um suporte viario
existente, ha uma rua existente. Essa mao de diregéo, para que a gente possa fazer
acesso a Marginal Tieté. Esse, alidas, € um dos principais pontos de interesse. Esse
estudo, alids, ele demonstrou isso, que grande parte das intengbes de viagem de
Pirituba indo em diregdo ao Centro Expandido, indo em direcdo a Lapa, tém o
interesse ndo de vir para o Centro da Lapa, mas sim de pegar a Marginal para
chegar até o Centro da cidade. Entdo, esse movimento esta contemplado. Assim
como, quem sai da Lapa para ir em direcao a Marginal, ele também contempla, com
essa rua lateral, a implantagao da ponte.

O unico ponto que a gente considerou que — 0 unico movimento que néo foi
considerado foi justamente o sentido da Lapa, indo em direcdo a Marginal Tieté, em
diregcdo a Osasco. Seria justamente essa ligacdo que ndés ndo contemplamos esse
movimento mas, sim, contemplamos o movimento da Freguesia do O, vindo por
esse sistema viario existente, passando embaixo da linha do trem e chegando a
Avenida Raimundo, indo em direcédo aqui a Pirituba ou ao Terminal Pirituba.

Aqui € um detalhe melhor, sé para a gente poder certificar isso que eu estava
falando. Aquela saida, vindo da Freguesia do O, ou vindo pela Marginal Tieté,
entrando nessa rua paralela, passando por debaixo do Viaduto da CPTM e
ingressando na Raimundo, como, hoje, ja acontece, como, hoje, o transito ja flui

dessa forma. E aqui, s6 reforcando, o sentido de saida da ponte e o ingresso na
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Marginal Tieté. Aqui, mais um detalhe, que seria a saida da Marginal, indo em
dire¢ao a Pirituba. E, aqui, a possibilidade também da chegada até o centro da Lapa.

Aqui, esse estudo de trafego também contempla uma caracteristica
importante. Todos conhecem o centro da Lapa, 12 de Outubro, Cincinato Pomponet,
enfim. E, aqui, a gente pode observar a grande quantidade de semaforos que fazem
a operagao de transito nessa regiao da Lapa. E, aqui, ao longo do sistema viario, a
distribuicao de todos esses semaforos, necessarios por conta da ordenagao entre os
cruzamentos. Essa € a situagao existente e, s6 para a gente exemplificar, a ligagéo
Lapa-Pirituba, a nova ligagdo, com a existéncia de dois pontos semaforizados.
Aquele ponto que eu havia comentado, que é a saida da Marginal e a chegada na
Raimundo, podendo ingressar tanto a esquerda, em diregdo a Pirituba, quanto a
direita, na diregdo da Lapa. E esse aqui, a chegada do Alto da Lapa, nesse ponto,
organizando o transito aqui, junto a Gago Coutinho.

Aqui, para que todos possam observar quais sdo 0s objetivos desse
empreendimento, as melhorias no desempenho do trafego da regido, principalmente
na Ponte do Piqueri, Ermano Marchetti. Isso é uma questdo que a gente precisa
levantar porque, assim, a partir do momento em que o interesse das viagens for a
utilizacdo da transposicéo pela Ponte Raimundo, a Ponte do Piqueri vai também ser
beneficiada com a desocupacdo da via. Entdo, vai melhorar o transito, ndo s6 a
viagem — ndo soO para aquelas pessoas que utilizarem a nova ligagdo mas também
para quem utiliza, hoje — e vai continuar utilizando — a ligagéo pela Ponte do Piqueri.
A reducéao de conflitos viarios, que € o que a gente estava comentando, na Avenida
Raimundo Pereira de Magalhaes, no trecho entre a Linha 7 e a Ponte do Piqueri,
que é justamente aquele viario onde a gente faz a chegada da Raimundo para pegar
a ponte do Piqueri.

Pessoal, sera que a gente pode baixar um pouco o tom da conversa? Pode
continuar conversando, mas € sO para que todos possam compreender direito a
apresentagcdo. Eu agradecgo, é sé diminuir um pouco o volume. Obrigado, viu?
Continuando aqui, a criagédo de uma nova diretriz do sistema de transporte, ligando o
Terminal Lapa ao Terminal Pirituba. Obviamente, a diretriz ja existe, existe o corredor
Pirituba-Lapa-Centro, que funciona — e ainda bem que ele funciona, ele esta em

operagao porque, apesar do grande volume de transito, ainda € ele que favorece a
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chegada e a ligagcdo de Pirituba até a Lapa. Entdo, essa nova diretriz busca, na
verdade, equalizar as viagens. Isso pode ser, na verdade, encarado de uma forma
que é aumentando, obviamente, a atengcao do sistema de transporte estruturado na
Regido Noroeste da cidade.

José Manuguerra - Com licenga. Eu s6 queria convidar aqui a prefeita
regional de Perus para vir para a mesa conosco, a quem eu pego uma salva de
palmas. Perdao, Roberto.

Roberto de Moraes Moura - Imagine. Seja bem-vinda. Entdo, eu estava
falando da nova diretriz de énibus. A reorganizagao do sistema de transporte publico,
acrescentando mais linhas de énibus e permitindo a redugdo no tempo de viagem
desses Onibus. Melhorias da mobilidade dos pedestres e ciclistas, por conta da
implantagdo de um novo eixo cicloviario. Eu comentei, de ambos os lados, a gente ja
esta prevendo a implantagcdo da ciclovia e, obviamente, dos pedestres, que € o
espaco da calgcada, considerando as questbes de mobilidade e de acessibilidade. E
a eliminacdo do gargalo na passagem inferior da Linha 8 da CPTM, que é
justamente um dos pontos mais criticos. Isso depois, o Guilherme, na apresentagao
dele, vai explorar isso com mais cuidado. A passagem € justamente essa. Aqui, a
John Harrison. Existe esse problema da drenagem que, como eu estava falando, a
questdao da ampliacédo do sistema de drenagem, para que as aguas possam ser
coletadas e encaminhadas ao curso do Tieté com mais rapidez.

Aqui, com um esforgco de imaginagdo, a gente pode observar, nesse ponto
aqui — essa é a Rua Gago Coutinho. Essa € a passagem inferior. A Raimundo
Pereira de Magalhaes e, aqui, este triangulo aqui, que € uma quadra ocupada por
residéncias e comércio, que vai ser convertido em uma praca, onde vai possibilitar o
acesso a nova passagem inferior, que possibilitara, inclusive, a ampliagdo do servigo
da CPTM, incluindo a implantagdo da Linha 9 junto a Linha 8. Aqui, obviamente, para
a gente deixar registrado, o transito intenso na Ponte do Piqueri, em ambos os
sentidos. E, aqui, uma ilustragdo da Ponte, da ligagéo Pirituba-Lapa, junto a Linha 7
— a Ponte, ndo é? Da Linha 7 Rubi da CPTM.

Quem esta apresentando € o empreendedor que € responsavel pelo
licenciamento, que € a Sdo Paulo Obras, uma empresa ligada a Secretaria Municipal

de Servigos e Obras. Mas é ébvio que isso abrange um grande numero de técnicos
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e mobiliza os técnicos de toda a estrutura da gestdo da Prefeitura. Aqui, os
principais, que obviamente a Secretaria de Mobilidade e Transportes, representados
pelas companhias CET e SPTrans, considerando que esse empreendimento € uma
ampliacdo do sistema viario, que busca melhoria da operagao de transito e também
que privilegia a melhoria e a ampliagdo da infraestrutura de transporte, com a
implantagéo do corredor de énibus.

A Secretaria de Urbanismo e Licenciamento, relacionada a questdo do
desenho urbano e da nova configuracédo que essa implantagéo vai proporcionar. A
Secretaria do Verde e Meio Ambiente, com relagdo aos impactos ambientais, ao
controle de todas as interferéncias e daquilo que a obra pode trazer de ruim, deve
ser estudado para que seja corrigido. E das melhorias que obviamente a obra pode
trazer. A Secretaria Municipal de Justica, com relacdo as questdes afetas as
desapropriagcbes. E, obviamente, a grande coordenagdo da Secretaria de Gestéo,
que é quem, obviamente, coordena todas as secretarias, dentro da gestao.

Eu gostaria, agora, de apresentar a vocés um video, porque, apesar de a
gente ter sintetizado aqui todas as modificagées e todos os incrementos viarios que
esse projeto caracteriza, € obvio que, com o video, para todos vai ficar mais claro
juntar todas as informagbdes que eu busquei colocar aqui, de forma sintetizada e
clara. Na verdade, é para que vocés possam ter uma compreensao completa do
projeto e para que, depois, a gente possa — depois da apresentagdo do Guilherme,
que vai falar sobre a questao do licenciamento ambiental, que a gente possa debater
sobre a implantacdo de uma maneira mais completa. Entdo, eu s6 pediria a vocés
um pouco de paciéncia, nés vamos colocar em carga o video e, depois, a

apresentacao do Guilherme. Muito obrigado pela paciéncia e pela atengao de vocés.

(inicio da apresentacao de video)

- O projeto do complexo viario Pirituba-Lapa visa a interligacédo entre os
bairros, a partir das melhorias previstas e custeadas pela Operacdo Urbana Agua
Branca. A obra se inicia com adequacao viaria na Avenida Raimundo Pereira de

Magalhaes, préximo a margem norte do Rio Tieté. Uma nova ponte sera construida
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sobre o rio, conectando o trecho da Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes
localizado no bairro de Pirituba, com o trecho localizado na Vila Anastacio.

A ponte tera duas faixas para circulacdo de veiculos, uma faixa exclusiva de
Onibus, ciclovia e passeio em ambos os sentidos. O trecho da avenida que atravessa
a Vila Anastacio sera alargado e recebera melhorias em toda a extensdo. Uma nova
passagem sera construida sob a via férrea, com faixas de veiculos, calcadas e
ciclovia em ambos os sentidos. Obras de drenagem também estdo programadas
neste empreendimento para garantir a captagdo adequada das aguas pluviais. Seréo
reforcadas as galerias de drenagem até o Rio Tieté.

A malha viaria de acesso a passagem inferior a ser implantada sera
compativel com as vias da Lapa. A Rua John Harrison sera alargada para a
implantagdo da faixa exclusiva de 6nibus do Mercado Municipal da Lapa até o
acesso ao novo tunel. Esse novo percurso ira proporcionar uma reducao de cerca de
25 minutos na circulacao do transporte publico entre o Terminal Pirituba e o Terminal
Lapa. A implantacdo deste empreendimento ira proporcionar novas alternativas para
os deslocamentos diarios da Regidao Noroeste da cidade. Com menos tempo de
viagem aos usuarios, maior fluidez na circulagdo do transporte coletivo publico,
pedestres, ciclistas e veiculos. Complexo Viario Pirituba-Lapa. Mais mobilidade e

acessibilidade para todas as regides. Prefeitura do Municipio de Sao Paulo.

(final da exibicdo de video)

Roberto de Moraes Moura - Eu deixei para passar no final porque, se eu
passo antes, ai eu ndo falo nada, néo é? Entédo, agora, por favor, José.

José Manuguerra - Obrigado, Roberto, por sua interessante apresentacéo.
Antes de seguir com a apresentacdo do Guilherme, quero anunciar a presenga do
prefeito regional de Sapopemba, senhor Benedito Gongalves Pereira; Marcos
Hirashima, assessor da Secretaria de Trabalho e Empreendedorismo; senhor Valnoi
Paixao, da Associagdo Comercial de Sdo Paulo, Distrital Noroeste; Alberto Bujua e
Osmar Faria, representando o deputado José Américo; Fabio Goddi, chefe de
gabinete do vereador Fabio Riva, representando o Fabio Riva; e o deputado Marcos

Zerbini. E também conselheiros do CADES Pirituba-Jaragua, muito obrigado pela
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presencga. Doutora Rosana Altafin, presidente dos Amigos da Lapa de Baixo. Muito
obrigado pela presenca.

Informo a todos que a inscricdo para manifestagcdo encontra-se aberta na
mesa ao fundo da sala, ao lado esquerdo. As inscricbes serao encerradas apoés o
término da préxima apresentacdo. Chamo agora o senhor Guilherme Castanho,
responsavel pela elaboragao do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto
Ambiental, para a sua apresentacéo. A duragao também sera de 30 minutos.

Guilherme Castanho - Boa noite. Eu vou fazer uma apresentacao referente
ao Estudo de Impacto Ambiental e o relativo Relatério de Impacto Ambiental
desenvolvido para o projeto. Entédo, primeiramente, o que seria o Estudo de Impacto
Ambiental? O Estudo de Impacto Ambiental € um estudo realizado para tentar
responder aquelas duvidas que nds temos sobre quais sao os impactos positivos ou
negativos, ou seja, benéficos e adversos que o empreendimento vai gerar sobre o
meio ambiente, como um todo. S6 que, nesse entendimento de meio ambiente nos
entendemos o meio fisico, sendo o solo, a agua, o ar, 0 meio bidtico, sendo este as
plantas, os animais, as areas verdes, os parques, as areas protegidas. E 0 meio
socioecondmico, que seriam as pessoas, as relacdes sociais, as comunidades e
assim por diante. Entdo, o Estudo de Impacto Ambiental sempre tem essas trés
visdes, esses trés pontos de vista ambientais, ou seja, entende o ambiente como
tudo isso.

Eu vou falar um pouquinho da histéria da Raimundo Pereira de Magalhaes.
Alguns de vocés talvez se lembrem ou ja conhegcam a historia. Mas na década de 20
foi construida a antiga Estrada de Campinas, ou Estrada Velha de Campinas,
também conhecida como Estrada dos Presidiarios — porque foi construida por
presidiarios. Na época, podia ser feito isso por uma lei da época. Entdo, essas séo
imagens da época da construgdo. Essa Estrada Velha de Campinas é o que, hoje,
temos a Raimundo Pereira de Magalhaes no local. Foi a principal ligag&o viaria entre
Sao Paulo e o interior, notadamente Caieiras, Franco da Rocha, Francisco Morato,
Varzea Paulista, Campo Limpo Paulista, Jundiai e, dai, até Campinas.

Depois, na década de 40, com o aumento da demanda por rodovias, muito
transito rodoviario, foi construida a Rodovia Anhanguera. Entéo, o fluxo de veiculos,

o transporte entre as cidades, ele acabou sendo transferido para a Rodovia
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Anhanguera, ficando a Estrada Velha de Campinas muito mais utilizada para fluxo
local. Entdo, acabou sendo incorporada aos bairros aqui de Sdo Paulo, Pirituba,
Lapa. No interior, la em Jundiai também, os municipios do interior, de tal forma que
acabou se tornando uma avenida, recebendo o nome de Raimundo Pereira de
Magalhaes, antes denominada Estrada Velha de Campinas.

Ja na década de 60 houve a retificagdo do Rio Tieté. Aqui, a gente pode dar
uma olhada nesta foto aqui — esta um pouquinho clara, mas este aqui € o Rio Tieté.
Este trecho aqui € o caminho antigo que ele tinha. Esta daqui € a ponte da CPTM
sobre o Rio Tieté, da época. E esta daqui é a ponte antiga da Raimundo Pereira de
Magalhdes. Com o avancgo da retificagdo do Rio Tieté, nesta segunda foto aqui, a
gente pode ver ele ja continuando reto aqui. Aqui ndo estava, mas aqui ele ja
continua. E a ponte que esta indicada por esta setinha foi desconstruida ou
demolida.

A partir deste momento, todo o fluxo de pessoas e de veiculos que vinha da
Raimundo Pereira de Magalhaes, tanto da Lapa em sentido Pirituba, quanto Pirituba,
sentido da Lapa, era obrigado a ir até a Ponte do Piqueri — que é aquela que esta I3,
ao fundo, aquela Ponte do Piqueri — para fazer esse acesso, que é o que nés
fazemos até hoje, todos os dias, quem quer fazer essa ligagdo. Entéo, isso so para a
gente ter uma ideia da importancia histérica ou do contexto desta ligagao, que foi
perdida ai, na década de 60, com a retificacdo do Rio Tieté, com a promessa de ser
construida. Inclusive, j4 desde essa época da década de 50, ja existiam
reivindicacbes para ser reconstruida essa ponte, porque ela € uma ponte muito
estreita, de madeira e segundo relatos, segundo uma peti¢do, existiam muitos
atropelamentos nessa ponte, porque ela era justamente muito estreita. Aqui, a
localizagdo do empreendimento. Todos nés sabemos, mas fica entre a Zona Norte e
a Zona Oeste. Entao, portanto, Zona Noroeste da Cidade de Sao Paulo. Aqui € a
Cidade de Sao Paulo, representada.

Os objetivos do empreendimento, o Roberto Moura, na explanacéo dele,
anterior, j4 demonstrou. Mas entdo, melhorias no desempenho do trafego —
especialmente na Ponte do Piqueri, que € o grande gargalo — e na Avenida Ermano
Marchetti, que € o sentido principal do fluxo, das pessoas que querem acessar O

Centro. Ou a Ermano Marchetti ou a Marginal Tieté. Criar um novo acesso na
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Marginal Tieté, sentido leste. Entdo, um dos principais fluxos das pessoas, dos
veiculos, € acessar a Tieté, sentido leste, que da o acesso a Regiao Central de Séo
Paulo. Entdo, esse novo fluxo. Reducdo no conflto na Raimundo Pereira de
Magalhaes, principalmente junto a Marginal Tieté, ali, sob a Linha 7. Eu sei que eu
estou chovendo no molhado, porque a maioria das pessoas daqui convivem com
isso todo dia.

Criagdo de uma nova diretriz de énibus ligando os terminais. Ou seja, essa
nova ponte cria nova possibilidade de caminho, ndo €? Reorganizagao do sistema
de transporte publico, melhoria na mobilidade de pedestres e ciclistas. Pensem, os
pedestres tém que andar até a Ponte do Piqueri para chegar até aqui ou para
atravessar. E, principalmente, os ciclistas, hoje, como um modal de transporte, as
pessoas tém utilizado bicicleta no seu transporte diario também. E eliminagdo do
gargalo na passagem inferior da Linha 8 da CPTM, que é aquela passagem onde
passa um veiculo por vez, ali, entre a Vila Anastacio e a Lapa, semaforizada, um
veiculo por vez por sentido.

Dentro do Estudo de Impacto Ambiental, o primeiro passo € entender as
alternativas locacionais. O que seria isso? Alternativas de onde construir a ponte.
Essa foi a primeira alternativa estudada. Aqui € a Ponte da CPTM, existente. Esta
daqui € a Ponte do Piqueri e a ponte seria construida aqui, a direita da CPTM, ou a
leste da CPTM. Aqui € a Raimundo Pereira de Magalhdes. Quais seriam as
vantagens e desvantagens dessa ponte? A principal desvantagem, na verdade a
gente lembra que aqui, essa regido de Pirituba tem basicamente trés barreiras. Uma
é formada pela Rodovia dos Bandeirantes, outra é formada pela prépria linha da
CPTM e outra ao sul, pelo Rio Tieté. Entao, nés estamos aqui, de certa forma, meio
presos. Para a gente sair daqui, sdo alguns pontos de passagem, ou na Avenida
Mutinga ou ali na regido onde fica o Terminal de Pirituba ou aqui, préximo a linha do
Tieté. Sdo esses trés pontos que a gente consegue sair daqui, ndo €?

Essa alternativa ndo resolve esse problema. Por ela estar a direita da linha da
CPTM, teria que fazer essa transposi¢cao de qualquer maneira. Além disso, ha um
grande numero de desapropriagdes aqui e aqui na Lapa. O que encareceria muito o
projeto e atrapalharia ou modificaria a vida de muitas pessoas. Fora isso, haveria

uma necessidade de reassentamento de pessoas que vivem hoje nesta regido, em
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moradias irregulares. Também custando, aumentando o custeio do empreendimento.
Fora isso, o movimento aqui de ligacdo com a regido, tanto do Terminal da Lapa
quanto a regido central de S&o Paulo ndo é resolvido, porque o fluxo continua sendo
jogado para a Ermano Marchetti e Marqués de S&o Vicente que, hoje, ja é afogado.
Ou para acessar a regiao central da Lapa, vocé tem que usar o Viaduto da Lapa —
aquele viaduto que liga a Ermano Marchetti com a Nossa Senhora da Lapa, para
vocé chegar na regido de comércio, mais forte de comércio da Lapa. Ou seja,
continua o mesmo problema nesse ponto.

Essa é a alternativa dois, que € a alternativa escolhida. Mas eu vou falar as
vantagens dela aqui, em relacdo a outra. O numero de desapropriagdes é muito
menor. Aqui, toda a Raimundo Pereira de Magalhdes € somente parcial, nos lotes,
ela pega so a frente dos lotes, ndo desapropria nada de forma inteira. Fora que,
aqui, na regiao da Lapa, da Raimundo Pereira de Magalhaes, é uma cessao de area,
por aqui ser uma area do poder publico federal. O ponto de desapropriagao principal
€ essa quadra aqui, para ser feito esse encaixe, onde seria desapropriada uma
quadra inteira. Contudo, ele permite um acesso direto, uma ligagao direta entre a
Raimundo Pereira de Magalh&es, resolveria esse problema do gargalo aqui,
existente na passagem inferior & CPTM. Possibilita uma ligacédo direta com o
Terminal da Lapa, principalmente para os 6nibus, sem precisar usar o Viaduto da
Lapa. Entdo, devido a essa série de questdes, acaba sendo o empreendimento mais
barato e acabou sendo escolhido. E légico, essa passagem inferior, na outra
alternativa, ndo seria necessario. Entdo, isso encarece um pouco essa obra, para
resolver essa questdo dessa passagem inferior.

Entendidas as alternativas locacionais, vamos para o Estudo Ambiental
propriamente dito. O Estudo de Impacto Ambiental, dentro do processo de
licenciamento, ele é definido em trés escalas de analise. Uma escala local, que a
gente chama area diretamente afetada, onde o empreendimento vai ser construido.
Entdo, onde vai estar a pista nova, a calcada, essa é a area diretamente afetada.
Uma segunda area, no entorno, € a area de influéncia direta, onde sao sentidos os
impactos diretos logo no entorno da pista que vai ser construida. E uma terceira
area, que seria a area de influéncia indireta, que é uma area regional, pensando nos

impactos regionais do empreendimento.
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Entdo, aqui, a area diretamente afetada, conforme dito, € o proprio projeto do
empreendimento definido, que ja foi apresentado muito bem pelo Roberto Moura. Ela
€ composta pela Raimundo Pereira de Magalhdes, dos dois lados da Raimundo
Pereira de Magalhéaes, a ponte, a passagem inferior, a Rua Gago Coutinho, a Rua
Dom Joao V, a quadra formada por essas duas ruas e a Avenida John Harrison.

Ja as area de influéncia direta e area de influéncia indireta, elas sédo divididas
de acordo com os meios estudados. Lembrem que eu disse |a, no comecgo, que nés
temos trés pontos de vista. Um sobre o meio fisico, um sobre o meio bidtico e outro
sobre 0 meio socioecondmico. Sobre o meio fisico e sobre o meio bidtico, essas
areas se sobrepde, sendo uma faixa de 500 metros do entorno do empreendimento
a area de influéncia direta, com um diferencial que, para o meio bidtico, por essa
area pegar um pedacinho do Parque Toronto, a gente incluiu o Parque Toronto na
area de influéncia direta do meio bidtico. E a area de influéncia indireta € o conjunto
das sub-bacias hidrograficas dos rios, que sado interceptados pelo projeto,
notadamente aqui na Regido Norte o Cdérrego Pirituba e na Regido Sul o Cdrrego
Fortunato Ferraz que, hoje, € um cérrego canalizado, ja, canalizado sob a Raimundo
Pereira de Magalhdes e que tem uns pontos de alagamento que o Roberto Moura
mostrou.

Para o meio socioecondmico entdo € uma visdo um pouquinho diferente. A
area de influéncia indireta entdo é composta pelas prefeituras regionais de Pirituba e
da Lapa e a area de influéncia direta pelo Distrito de Pirituba e o Distrito da Lapa.
Para cada um desses meios estudados — entdo, aqui, meio fisico, meio bidtico, meio
socioeconémico —, consideradas essas areas de influéncia, é feito um diagndstico
ambiental dessa area. O que é o diagndstico? Uma fotografia de como é que esta a
situagdo ambiental, hoje, em relagdo a esses meios. Entdo, para isso sdo estudados
diversos temas entre cada um desses meios para cada uma dessas areas de
influéncia, Entédo, a area de influéncia indireta, que € essa maior, regional, estdo os
dados ai, por exemplo, meio fisico, clima e meteorologia, geologia, geomorfologia e
assim por diante. Para o meio bidtico, flora, unidades de conservacido e assim por
diante. Socioeconémico, economia regional, dindmica demografica, estrutura

urbana, uso e ocupacgao do solo e assim por diante.
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Para a area de influéncia direta, que é essa area mais préoxima, diretamente
afetada pelo empreendimento, entdo, para o meio fisico, suscetibilidade do terreno,
processos erosivos, erosao, qualidade do ar, vibragdes e ruidos. Para o meio bidtico,
areas especialmente protegidas, areas verdes, a avifauna, os animais que existem
na regido. Para o meio socioecondmico, essa série de itens aqui: trabalho e renda,
condicdo de vida, equipamentos urbanos, estrutura urbana e assim por diante.

Aqui, eu gostaria de destacar principalmente a area diretamente afetada, que
€ onde vai ser construido, onde esta sendo o projeto, onde esta sendo construido o
projeto. Ai, sdo esses itens estudados para cada um desses meios. Entédo, para o
meio fisico, geotecnia e recursos hidricos; para o meio bidtico, supresséo de
vegetacao, intervencdo em vegetacao significativa; a fauna, avifauna, entre outros
itens. E para o0 meio socioecondémico, uso e ocupacgao do solo, desapropriacao,
infraestrutura urbana e sistema viario local.

Eu vou destacar alguns desses pontos aqui. Entdo, temos para o meio fisico,
recursos hidricos, entdo temos o principal recurso hidrico, que é o Rio Tieté. E, aqui,
€ Corrego Fortunato Ferraz. Entédo, aqui é uma foto do Rio Tieté e essa ponte aqui,
no fundo, € a Ponte da CPTM. E esse aqui é o ponto de desague do Cérrego
Fortunato Ferraz e do Rio Tieté. Aqui atras é a Rua Raimundo Pereira de
Magalhaes, na regido da Lapa. Entao, € esse corrego, que € o que ja é canalizado e
onde tem os pontos de alagamento. Falando em alagamento, a mesma imagem que
o Roberto Moura mostrou. Entdo, aqui, aquela passagem sob a CPTM, onde passa
um carro por vez por sentido e, para complicar, € um dos pontos de alagamento
justamente porque a galeria de drenagem do Corrego Fortunato Ferraz, hoje, ndo
tem capacidade de vazéo de toda a bacia de contribuicdo desse cérrego, de toda a
area. Entado, quando chove muito, ai inunda.

Além disso, para o meio fisico, a gente avaliou as areas contaminadas. Entéo,
tem todo um mapeamento das areas contaminadas, que terdo intervencdo do
empreendimento, ou que o empreendimento vai incidir sobre elas. Para isso, precisa
ser feita uma tratativa. Vocé nao pode intervir em uma area contaminada sem uma
tratativa adequada. Entdo, definidas as areas contaminadas, como postos de
gasolina abandonados, areas suspeitas, areas potencialmente contaminadas. Ai,

depende do tipo de uso, se € uma oficina, se € uma area industrial. E o antigo patio
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da S&o Paulo Railway, que é aquele patio enorme, toda a quadra da CPTM é
classificada como uma area contaminada.

Ja para o meio bidtico, a gente tem uma atencdo especial para as areas
verdes, areas vegetadas e no entorno do empreendimento. Como eu disse, 0
Parque Cidade de Toronto, que pega um pedacinho da area de influéncia, que é um
fragmento de vegetacado significativo mais proximo do empreendimento. E bairros
arborizados, como o City Lapa, que é um bairro notadamente arborizado e
reconhecido por isso. Dentro da area de interferéncia do empreendimento, onde vai
ser construido o viario, a gente fez todo o levantamento da vegetacdo que vai
precisar ser, de alguma forma, manejada. Temos aqui, entdo, a Raimundo Pereira de
Magalhaes, do lado de Pirituba. As arvores que ocorrem de forma isolada. Bom,
vamos entender um pouquinho. A gente esta falando de um contexto urbano dentro
de uma cidade. A gente ndo tem uma vegetagdo nativa natural. Entdo, toda a
vegetacado que existe ja € uma vegetagao alterada, principalmente arvores existentes
Nnos passeios, ou seja, nas calgadas publicas.

Entdo, aqui, as arvores na Raimundo Pereira de Magalhdes; aqui, na
Raimundo Pereira de Magalh&es no lado da Lapa; aqui, na John Harrison. Eu queria
destacar essa arvore aqui. E um individuo de pau-brasil, € uma arvore ameacada.
Existem seis arvores ameacadas no trecho, que vao sofrer uma interferéncia. Mas
precisa ter uma tratativa especifica para arvores ameacadas. E, aqui, um pequeno
reflorestamento de eucalipto que tem aqui, na Raimundo Pereira de Magalhdes, no
finzinho do projeto, que tem um pouquinho de regeneragcdo de vegetagdo nativa
embaixo. Vai pegar um pedacinho dele, também.

Além disso, temos as marginais do Tieté, aqui, onde vai passar a ponte, por
cima. Essa é a vegetagcdo da Marginal do Tieté no local onde a ponte vai passar.
Entdo, sdo arvores isoladas também, ndo € uma mata fechada. Eu queria destacar
que, entdo, vai ter, se necessario, manejo de 510 arvores no trecho. Dessas, seis
arvores sdo ameagadas. Esse manejo é feito por um licenciamento especifico, onde
vocé precisa ter uma licenga especial para manejo, qual seja, corte ou transplante
dessas arvores. E as arvores que sdao ameacadas e outras arvores, € priorizado o

transplante e ndo corte. Vocé tira de um lugar e planta em outro.
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Eu queria destacar aqui que a maior parte das arvores, dessas 510, 62%, a
maior parte delas, sdo arvores consideradas como espécies exoticas. O que séo
espéecies exoticas? Esse € um termo utilizado para arvores ou para animais que nao
sdo nativos do Brasil ou que néo sao nativos daqui, da regido, de Sao Paulo, onde
estd sendo inserido o empreendimento. O que isso significa? Que essas arvores
foram plantadas, trazidas por alguém. Entdo, trouxe de outros lugares e plantou
aqui. Isso porque é uma arborizagao urbana. A gente traz arvores bonitas, que nos
gostamos e plantamos ali, para essa arborizagao urbana. Porque destacar isso? As
arvores exoéticas tém uma menor importdncia nas relagbes ecoldgicas com os
animais e com as outras plantas e com o0 meio ambiente aqui. Ou seja, se a gente
traz uma arvore da Africa e planta aqui, ela tem uma menor importancia do que uma
arvore — uma menor relagdo, importancia na relagéo ecolégica, do que uma arvore
que era daqui, plantada aqui. Entdo, isso que eu gostaria de destacar. E 37% entéo
sdo arvores nativas, incluindo, nesses 37, seis pau-brasil, que foram plantados na
John Harrison e sdo arvores ameacadas de extingao.

A fauna que existe — entdo, novamente, a gente esta falando de uma éarea
urbana. Ndo tem nenhuma mata grande aqui. Entdo, ndo tem animais significativos.
O que ndés temos sdo aves comuns de areas urbanas. Notadamente, entédo, o sabia-
laranjeira, o sabia-do-campo, ferreirinho-relégio, beija-flor-tesoura. Temos também
aqui um gaviaozinho, urubu. Eu queria destacar esse aqui, o papagaio-verdadeiro.
Existe na regido. A gente, de vez em quando, escuta ou vé ele voando. O papagaio -
verdadeiro € uma espécie quase ameacada. S6 que, ela ndo € nativa de Sao Paulo.
Da mesma forma que eu falei das arvores, ele ndo é daqui. Por que ele esta aqui?
Ele é proveniente de solturas ou de escape de cativeiro. Entdo, alguém estava 14, ou
soltou, ou ele escapou e ele conseguiu se adaptar ao ambiente de S&ao Paulo. E ele
esta se reproduzindo e a gente consegue ver. Entdo, € uma espécie — apesar de néo
ser aqui, € uma espécie daqui, € uma espécie considerada como quase ameacgada,
€ um ponto de atengdao quanto a ele. Fora isso, fora as arvores, o uUnico animal
diferente, mamifero diferente, animal diferente que foi encontrado é a capivara que,
de alguma forma, ela consegue sobreviver na margem do Tieté.

Com relacdo ao meio socioecondmico, o principal destaque aqui sdo para as

desapropriacdes, onde teremos 25 desapropriagdes totais de lote, o lote inteiro, a
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casa inteira. Dentro dessas 25, 16 sdo residenciais, seis sdo de uso misto — que é
comercial e residencial — e {trés exclusivamente comercial. As outras
desapropriagbes sao parciais. A gente estima que em torno de 60 pessoas foram
afetadas diretamente por essas desapropriacdes. Entdo, aqui as fotos de onde
ocorrerao as desapropriagées. Aqui, a grade ali, do supermercado Pastorinho, na
Raimundo Pereira de Magalhaes, aqui na Regido Norte. Aqui, aquele campinho de
futebol que tem quase chegando a Marginal Tieté. Vai intervir no estacionamento
dele. E aqui também, ajuste na quadra, aqui. Sé que, € so parcial, ndo vai inviabilizar
esses empreendimentos existentes hoje.

Ja na Raimundo Pereira de Magalhaes, do lado da Lapa, aqui vai ter uma
intervencao no lado onde é a CPTM. Lembrando que, ai, € um terreno publico. Na
verdade, € do governo federal, entdo € uma cessdo de area, ndo é uma
desapropriacdo. Aqui, a passagem inferior da CPTM, onde vai ser construida aqui,
do lado, a nova passagem superior. Aqui é a Gago Coutinho e, aqui, a Dom Jo&o V.
Esta quadra inteira aqui vai ser desapropriada. Aqui, basicamente, lotes residenciais
e lotes comerciais. Entdo, essa aqui vai ser a maior populagao afetada diretamente,
com desapropriagdes. Aqui € a John Harrison, vai ser feito um ajuste do viario, aqui.
Entdo, vai ser necessario, em alguns pontos, uma desapropriagdo parcial, da frente
desses lotes.

Também no meio socioecondmico, foram avaliadas areas tombadas, que
tenham interferéncia com o empreendimento. Eu queria destacar duas aqui. O
Mercado da Lapa, ndo tera intervencdo no Mercado da Lapa, mas o
empreendimento esta no entorno dele. Entdo, € uma area de atengdo. E a antiga
quadra, toda a quadra de onde eram as oficinas da Sdo Paulo Railway, ela estda em
processo de tombamento. Ela ndo €& tombada, mas esta em processo de
tombamento e havera intervencdo aqui, nesse patio, deste trecho aqui. E essa
intervencédo, para isso ja esta havendo uma tratativa com os 6rgaos, Condephaat e
Conpresp, que sao os 6rgaos responsaveis pelo processo de tombamento aqui, no
Municipio e no Estado de Sao Paulo.

Tiramos uma fotografia da area e entendemos quais séo as caracteristicas do
meio fisico, meio bidtico e meio socioecondmico e comparamos com a sobreposi¢ao

do projeto, para que a gente entenda quais sdo os possiveis impactos ambientais,
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sejam eles positivos ou negativos — ou benéficos, ou adversos. Também esses
impactos sao distribuidos nas fases de planejamento, implantagéo e operagao, entre
os meios fisico, bidtico e socioecondmico. Entédo, para cada um desses, € feito. Essa
analise é feita com um quadro desses aqui, onde a gente vé diversos atributos,
define qual é o impacto, o que gerou o impacto, quais sdo os atributos desse
impacto. Entao, fase, quando ele vai ocorrer, a ocorréncia, a duragao, se ele é para
sempre, se ele é temporario, a probabilidade de ele ocorrer, se ele vai ocorrer, a
magnitude. Mas eu queria destacar, dentre todos esses ai, este ultimo atributo,
chamado relevancia. O que € a relevancia? Relevancia é o atributo final do impacto,
apos serem aplicadas todas as medidas corretivas, compensatorias, minimizadoras
desse impacto — ou potencializadoras, se for um impacto positivo. Entéo, € o atributo
final. Esse impacto, ele pode ser muito grande mas se a gente adota medidas que
minimizem ele, ele acaba se tornando menor. E, as vezes, se € um impacto positivo
pequeno, a gente pode adotar medidas que ele seja melhor, tenha uma expressao
melhor.

Entdo, foram definidos, para cada um dos meios, os impactos previstos.
Entdo, aqui, para o meio fisico, entdo todos os impactos aqui, eu vou destacar os
principais, que aquele atributo que eu falei, que é final, que é a relevancia, ele é
considerado ‘A, de alta, ‘M’, de média e ‘B’, de baixa. Entdo, temos dois impactos de
alta relevancia, que seriam a recuperagcdo de areas contaminadas, onde o
empreendimento vai ser implantado. Se ele tiver intervencdo em uma area
contaminada, ha necessidade de recuperagcdo dessas areas. Entdo, isso € um
impacto positivo do empreendimento para esse local. E eliminagao de pontos de
alagamento, justamente ali, na passagem inferior, porque vai haver um reforgo de
galeria e uma melhoria na drenagem do Cérrego Fortunato Ferraz. Existem todos
esses outros impactos aqui.

Neste caso, esses dois impactos sdo positivos, mas existem impactos por
aqui, que sao negativos como, por exemplo, alteracdo nos niveis de ruido e
vibragdo. Isso é um impacto negativo e que tem medidas que devem ser adotadas.
Neste campo aqui, estdo escritas todas as medidas corretivas e compensatérias e
mitigadoras a serem adotadas. Essas medidas normalmente sdo organizadas em

programas ambientais — que eu vou mostrar todos os programas daqui a pouquinho.
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Entdo, para o meio biético, da mesma forma que todos os impactos previstos para o
meio bidtico, como é uma é&rea, como eu disse anteriormente, totalmente
urbanizada, os impactos para o meio biético ndo sdo considerados nenhum impacto
de alta relevancia. A gente ndo tem uma intervencdo em uma vegetagdo nativa,
como a Cantareira, aqui. Se tivesse uma interveng¢ao na Cantareira, provavelmente a
analise seria diferente.

Entdo, dentre todos esses impactos, eu queria destacar este aqui: perda de
exemplares arbdéreos. Nos temos, como eu disse la atras, 510 exemplares arboreos,
ou arvores, que vao ter que ser manejadas de alguma forma, ou cortadas, ou
transplantadas. Entdo, ha uma atencdo especial para esse impacto, o qual ha
necessidade de um plantio compensatério de arvores nativas, para compensar
essas arvores cortadas. E priorizar o transplante das arvores de origem nativa,
inclusive as espécies ameacadas.

Aqui, para o meio socioecondmico, que é o meio mais impactado, realmente,
pelo empreendimento, tanto positivamente quanto negativamente. Entdo, eu vou
destacar os quatro impactos de alta relevancia, que seriam as desapropriagdes, que
€ um impacto de alta relevancia e negativo. Independente das ag¢des que nos
adotemos para minimizar esse impacto, quando vocé mexe com pessoas, com
atividades econémicas no local, esse impacto sempre vai ser de alta relevancia.

Além disso, temos impactos, melhoria na mobilidade da populacéo. Entdo, um
impacto do empreendimento considerado positivo e de alta relevancia. Ou seja, a
gente quer resolver esse problema que existe hoje. Transformagao do sistema viario
regional. Também a criagdo de novas rotas, com impacto positivo de alta relevancia.
E a ampliagdo do sistema de ciclovias municipais que, hoje, € um tema de
mobilidade urbana que tem que ser considerado. A gente ja esta terminando.

Aqui, sdo os programas ambientais previstos para o empreendimento. Entéo,
para todos o0s impactos negativos sdo previstas medidas mitigadoras e
compensatorias, organizadas em programas ambientais. Eu vou destacar alguns
aqui. Programa de controle ambiental das obras. Entdo, para que ndo tenham
problemas ambientais durante as obras, precisam ser adotadas medidas que estao
organizadas em um programa de controle ambiental das obras. Controle de ruidos e

vibragédo, controle de poluicdo do ar. Programa de manejo da vegetagdo. Entéo,

Audiéncia Publica em 27/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 21/66



como é que vai ser feito o corte e o transplante dessas arvores. Entdo, esta
contemplado dentro desse programa, para que seja feito da forma correta.

Monitoramento da avifauna, entdo, das aves, nao €? Como é que essas aves
vao ser afetadas. Se elas forem afetadas pelo empreendimento, tem que adotar
medidas que amenizem esse impacto. Programa de desapropriagdo. Entdo, para os
casos de desapropriagdo, existe um programa para desapropriagdo, que precisa
tratar dessa situagdo. Programa de comunicagao social, também, para justamente
levar para a populacédo quais sdo — o0 que vai acontecer durante as obras. Também,
no finzinho, que o progndstico ambiental significa o que é a situagédo atual, como é
hoje. Eu vou destacar dois pontos, aqui. Primeiro, aqui, O Terminal Pirituba e o
Terminal Lapa. O fluxo de 6nibus aqui, entre os terminais, gira em torno de 30
minutos, em média. Aqui, o horario de pico — essa aqui, a Ponte do Piqueri, sdo
6.000 veiculos por hora, por sentido, no horario de pico. E, em média, 3,8
quilémetros por hora. E mais rapido a gente atravessar a ponte andando do que a
gente atravessar de carro. Vocés devem ver isso todos os dias, ndo €7

Outro ponto a se notar é a passagem inferior ali, da Raimundo Pereira de
Magalhdes sob a CPTM, que tem aquele ponto de um veiculo por vez, semaforizado
por sentido. Com a implantacdo do empreendimento, o que se espera é que o tempo
entre os terminais seja reduzido em 50%. Ou seja, se, hoje, dura em torno de 30
minutos, va para em torno de 15 minutos, justamente por vocé criar uma nova
diretriz viaria. O numero de veiculos aqui, na Ponte do Piqueri, cai de 6.000 para
4.900 veiculos no sentido hora, no horario de pico. E a velocidade média, de 3,8
para 20 quildmetros por hora, o que quer dizer um grande ganho para a Ponte do
Piqueri. Por qué? Pela outra alternativa, que é a futura ponte da Raimundo Pereira
de Magalhaes.

Um ponto a notar, que pode gerar algum carregamento, € a conversao aqui,
sentido Marginal Tieté, para pegar sentido leste e quem estiver vindo pela Raimundo
Pereira de Magalhdes — porque isso foi entendido de acordo com o estudo de
trafego elaborado, que vai ser o principal fluxo. Pelo menos 50% dos veiculos que
vém pela Raimundo Pereira de Magalhdes vao acessar a Marginal Tieté sentido

Leste. Porque isso da acesso ao Centro, regides da Paulista e assim por diante.
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Aqui, finalizando, entdo, as consideragdes sobre os impactos ambientais.
Aqui, quanto a natureza. Entdo, benéfico, impacto positivo; adverso, impacto
negativo. Eu quero destacar, do meio fisico sdo nove impactos, sete adversos, dois
benéficos; do meio bidtico sdo nove impactos adversos ou impactos negativos; do
meio socioecondmico, essa balanca esta equilibrada, sete impactos adversos e sete
impactos benéficos, ou seja, sete impactos negativos e sete positivos. E l6gico, os
maiores beneficios desse empreendimento sdo para a populagdo, para o meio
socioeconémico. Com a fase de ocorréncia, durante a implantagéo, ou seja, durante
a construgao do empreendimento, durante a operagdo — ou seja, quando a gente
estiver usando a ponte — e durante a fase de planejamento, que é este momento,
quais sdo os impactos. A maioria dos impactos negativos estd na fase de
implantagéo, 21%. O que significa? Quando estiver tendo a construgdo tem o maior
numero de impactos. Acabou a construgdo, a maior parte dos impactos negativos
some, desaparece. E, na fase de operag¢ao, a maior parte dos impactos benéficos ou
positivos, eles estdo na fase de operagdo. Ou seja, finda a construgdo, comegou a
utilizar a ponte e todo o sistema viario, a gente imagina que os impactos da
operagao sejam positivos, muito mais do que os impactos negativos.

Com relagédo a relevancia, que é aquele atributo final que a gente falou, eu
queria destacar aqui que, desse atributo final, temos apenas um impacto adverso de
alta relevancia, um impacto negativo de alta relevancia, que é o impacto de
desapropriacdes. E cinco impactos benéficos ou impactos positivos de alta
relevancia, que a gente ja viu la atras, naquela planilha que eu mostrei. Entdo, aqui a
conclusdo. Esse empreendimento atende a uma antiga demanda da populagéo, que
se traduz em um programa atual. Entdo, desde antigamente ja se queria uma nova
ponte. E, hoje, € um problema isso, essa falta dessa conexdo. O estabelecimento de
uma conexao entre os dois bairros, ha muito tempo perdida. Isso ai se perdeu ao
longo do tempo. Melhorias no acesso de Pirituba as regiées centrais do municipio,
obvio, ndo é? Uma reduc¢do no numero de veiculos que, hoje, usam exclusivamente
a Ponte do Piqueri, onde vocé vai ter uma outra alternativa com essa alternativa da
ponte da Raimundo. E minimizagdo dos problemas de alagamento que ocorrem ali,
na regidao da Lapa, na passagem inferior. Portanto, o Estudo de Impacto Ambiental

considerou que o empreendimento vai promover uma melhoria na qualidade de vida
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da populagéo e, sendo assim, considerado viavel e justificavel sob o ponto de vista
socioambiental. Obrigado, era isso que eu tinha para apresentar.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme. Passou um pouquinho do tempo.
Um pouquinho, mas estd perdoado. Vamos la. Informo que estdo encerradas as
inscricoes para manifestacdo nesta audiéncia publica. Aproveito o intervalo para
agradecer a presenga de Rogério Suto, assessor do prefeito regional de
Sapopemba, senhor Benedito Gongalves Pereira. A presenca de Mario Valdo Lemos,
representando o vereador Reis. Senhor Cipriano Gomes, da Associacao Comercial
de Sao Paulo, representante o deputado federal Arnaldo Faria de Sa.

Tivemos a inscricdo de 13 representantes de entidades. Para néo
estourarmos muito o limite de 30 minutos para essas manifestagdes, eu proponho
trés minutos para a manifestacdo de cada entidade. Faria um total de 39 minutos. Eu
vou chamar, na sequéncia, o nome dos inscritos. E chamo também o préximo, para
que ja fique posicionado, o préximo, ao microfone, para a gente ganhar alguma
agilidade. Aproveito para informar a todos, também, que esta audiéncia esta sendo
flmada e a gravacédo estara disponivel para todos os amigos dos meios de
comunicagao que assim o solicitarem. Eu chamo agora, para o microfone, aqui, do
meu lado esquerdo, o senhor José Garcia de Souza. Na sequéncia, chamarei o
senhor Francisco Gregorio. As manifestagdes serdo efetuadas em blocos de cinco
ou quatro pessoas e os palestrantes esclarecerao as duvidas ao final de cada bloco.
O senhor José Garcia, meu xara.

José Garcia de Souza - Boa noite a todos.

José Manuguerra - Por favor, desculpe. Trés minutos. Obrigado.

José Garcia de Souza - Ok. Quero s6 lembrar que eu estive em quase todas
as audiéncias — apesar de todas, porque o pessoal da Lapa disse que la foi a
primeira, dia 25, mas todas, do lado de ca, eu tive. Eu estou coordenador do
Conselho Participativo Municipal de Pirituba-Jaragua nesta Gltima gestao. E melhor
eu sair da frente da caixa, aqui. De som, a gente entende um pouquinho.

E eu estou também presidente da Associagdo de Amigos da Parada de
Taipas. Eu gostaria de tecer, bem rapidinho, aqui — primeiro, eu quero dizer que na
ultima audiéncia publica, |4, na Lapa, no Tendal, alguns colegas da Lapa — depois,

eu tive até oportunidade de conversar com alguns em particular — disseram que
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entendem a nossa — gente, quem esta em Pirituba e pega a Edgar Fago e que
demora todo esse tempo que foi levantado e que é fato, quem esta do lado de ca
vive isso —, quem esta do lado da Lapa pode so fazer uma ideia. Porque se vocés
vierem para o lado de ¢4, vocés s6 pegam o contrafluxo, tanto de manha quanto de
tarde. Entdo, é de manha que o bicho pega, mesmo.

Eu gostaria também de falar sobre o manifesto que foi lido 1a, no inicio da
audiéncia, que nds, em Pirituba, ndo reconhecemos nenhuma das entidades que
disseram que representam Pirituba. N6s n&o tivemos nenhum representante. Se
acaso tiver alguma, que nos diga, porque nds nao reconhecemos nenhuma entidade
que representou Pirituba. E, se teve essa entidade, a quem ela representa?
Representa a atividade do qué?

Bom, vamos ao que interessa. Entdo, olha s6: Quero ressaltar que Pirituba
nao €, ndo vai ser nunca contra a Lapa. Isso é ponto pacifico. Mas queremos dizer,
queremos ressaltar e ratificar a necessidade da ponte ser implantada. Claro que eu
entendo as reivindicagdes do lado de la. A questdo da alga, eu acho legitima. A
questao da alga é legitima. Agora, é importante lembrar que quando a ponte passa
para a Raimundo Pereira de Magalhdes do lado de 13, ela vai a direita, pegar a
Campos Vergueiro. Depois, a direita, Sdo Tito, a Araguatis pode se inverter o fluxo. E
a Caiapds. Quem mora |4, sabe do que eu estou falando. Agora, € claro que nos
temos que questionar o pessoal, os técnicos, qual vai ser o trabalho feito nessas
ruas, nao €? Eu ouvi moradores legitimamente falando das construgdes, que sao
antigas, do calgamento, que ndo é apropriado. Concordo em género, numero e grau.
Eu acho que isso tem que ser revisto e eu espero que vocés nos deem uma
devolutiva quanto a isso.

A outra questdo que eu gostaria de dizer, pessoal, € que nds estamos no
Século XXI| e que a grande maioria das maiores cidades do mundo, a grande
preocupacgao é a mobilidade e que o transporte, esse pessoal de carro que a gente
vé que ele, realmente, faz com que o transito fique no gargalo — eu nem comecei a
falar e ja esgotou o tempo? Eu acho que néo foi trés minutos. Mas tudo bem. Entao,
s6 para dizer que a mobilidade, hoje, ela privilegia o transporte coletivo. Entdo, eu
gostaria — eu tinha mais algumas perguntas para dizer aqui, contrapartidas que os

grandes empreendimentos, tanto do lado de Pirituba quanto do lado da Lapa fizeram
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e ndo deram a contrapartida. A mesma questdo dos CEPACs, a gente quer saber
como é que isso esta sendo tratado. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor José Garcia. Chamo agora ao
microfone o senhor Francisco Gregorio. Na sequéncia, Alice Fabri.

Francisco Gregoério - Boa noite a todos. Eu tenho trés questdes. A primeira é
o seguinte: O cronograma dessa obra. Isso, eu quero ouvir e conhecer, para a gente
poder saber se, efetivamente, vai ser feito. Porque o CEPAC n&o tem dinheiro para
fazer a obra. Esta certo? Nem o projeto executivo tem a verba. Entdo, que apresente
um projeto — que apresente esse cronograma da obra. A segunda questdo, nos
queremos e temos uma preocupagdo com a Raimundo Pereira de Magalhdes, a
unica via de acesso ao Trecho Norte do Rodoanel. E nés queremos que ela, assim
como a alga, que é preocupagao da Lapa, também entre no projeto de preocupagdes
da secretaria. Ainda que, nés possamos, estamos discutindo e € o objeto central, a
questao da ponte. Mas, olhando do ponto de vista do direito a cidade, da mobilidade
urbana, da qualidade de vida, nés queremos também nos preocupar € queremos
saber quais vao ser as obras na Avenida Raimundo Pereira de Magalhaes.

E a outra questdo, que eu acho fundamental. Com todo o respeito ao José
Manuguerra, ao Roberto de Moura, ao Guilherme Castanho. Pessoal, nds sabemos
que nos vamos falar aqui, mas quem decide vai ser a politica. E, aqui, ndés nao
temos nenhum politico. Ou seja, queremos o secretario, queremos o prefeito
participando e discutindo com a gente as questdes. Porque, sendo, a gente vai falar,
vai falar e, com todo o respeito aos técnicos, que merecem salva de palmas, mas
nao sao eles que vao decidir. Entdo, é isso, obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Francisco Gregoério. Chamo agora Alice
Fabri, da Comissao de Moradores. E, na sequéncia, o senhor Carlos Alexandre.

Alice Fabri - Boa noite a todos. Eu sou da Comissdo de Moradores do
Parque Anhanguera. Gostaria de saber aqui, com a mesa, mais um empreendimento
que Sao Paulo abarca e que realmente, com um discurso de mobilidade, com um
discurso de viabilidade, de transito e ndo entendo até agora — lido comego ao fim, fui
em audiéncias e repito: Como bem dito aqui pelo relator do RIMA, 50% do fluxo ja é
dito, até pelo proprio estudo, que vai cair na Marginal Tiett. Como esse

empreendimento estd sendo avancado dessa forma, sem sequer ser realmente
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cogitada as algas. Gente, ndo € uma questdo que a gente vai tornar legitima na
audiéncia. Ela tem que existir. Até para poder justificar novamente a mobilidade.
Tanto Pirituba-Lapa, quanto Lapa-Pirituba.

Outra questao— e mais grave — € o seguinte: O estudo ndo esta contemplando
o grande avango imobiliario Lapa-Pirituba. Nem avancgos imobiliarios, nem avangos
de empreendimentos e equipamentos previstos para a nossa regido. Gostando ou
nao de tipo de equipamento, ha equipamento previsto, como a estacdo de
transbordo, que nela ja também contemplado no seu préprio Rima, teremos um
acréscimo diario de 450 caminhdes. Gostaria de saber onde e como isso tudo esta
sendo contemplado. Sdo essas as minhas questdes, obrigada.

José Manuguerra - Obrigado, Alice. Chamo agora o senhor Carlos
Alexandre, da Avenida Leopoldina. Na sequéncia, chamo Silvia Anténio de Moraes.

Carlos Alexandre - Senhoras e senhores, boa noite. O meu nome € Carlos
Alexandre. Cumprimentos a mesa, ao Guilherme, ao Roberto, ao José, prefeito
regional. Esta faltando prefeito da Lapa aqui, que ndo veio. Porque tem — a ponte
liga os dois lados, ndo é?

José Manuguerra - S6 um momento. O prefeito regional da Lapa pediu
desculpas por nao estar presente, mas ele enviou um representante. Pode paralisar
o tempo, por favor. Para o tempo, sendo fica chato, ndo €? O prefeito regional da
Lapa pediu desculpas, ele estaria presente, mas ele teve um evento inadiavel e ele
mandou um representante. De qualquer forma, a Prefeitura Regional da Lapa esta
representada. E muito obrigado, pode continuar — e devolve o tempo para ele.

Carlos Alexandre - Obrigado. A gente falta do Carlos Fernandes, aqui. Mas
vamos la. Gente, o projeto, todo mundo quer a ponte. Porque ndo € a ponte s6 de
Pirituba, ela é da Lapa, ela é de todo mundo. Todo mundo vai circular por la. Isso &
técnica para dividir as pessoas e fazer com que elas ndo pensem nos vicios do
projeto, ta? Entdo, ndo vamos cair nessa, nao, ta? Vamos aos vicios que precisam
ser corrigidos, t4? Primeiro, corredores de dnibus ndo se correlacionam. E o povo
que paga o pato. Segundo, direito de ir e vir, foram suprimidos. Por qué? Porque n&o
tem a alga de acesso as marginais e o proprio estudo, que foi colacionado ali, ele ja
diz que 50% do fluxo que porventura adotaria a ponte quer pegar a Marginal. Nao

tem. E uma ponte sem alcas. Esta errado. Terceiro, fotografia de momento, nao foi
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feito uma projecdo de futuro. Entdo, vamos trazer os numeros aqui. O Plano
Nacional de Mobilidade Urbana prevé, para o futuro, 35.000 empreendimentos no
entorno. A ponte ndo vai comportar. Quarto: Sistema viario incompleto. Nao foi
analisado o impacto terminal a terminal. O exemplo cabal ai é a parte de corredor de
Onibus. Quinto: Para aqueles que ndo sabem, € muito provavel — eu ndo posso me
pronunciar aqui pela Autoban, mas ela vai vetar as algas. Entdo, se alguém esta
acreditando que vao fazer algas no futuro para essa ponte, nao vai ter.

Entdo, o que acontece? A fluidez do transporte publico esta comprometida.
Vou aproveitar o meu minuto restante para dizer o seguinte: Ao final da audiéncia, o
pessoal vai perguntar para vocé se esta tudo OK. Fale que ndo. Porque a audiéncia
foi feita justamente para entregar um produto bom para as pessoas. Ndo pega
qualquer coisa. Eu sei que o pessoal de Pirituba e também da Lapa estao esperando
ha 20 anos por essa ponte. Para qué pegar qualquer coisa? Nao peguem qualquer
coisa. Pecam as melhorias, exijam as melhorias. Porque, gente, dinheiro existe. E é
preciso fazer coisa de qualidade para o povo de S&o Paulo. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Carlos, pela sua manifestagdo. Chamo agora
Silvia Antonia de Moraes, encerrando o primeiro bloco. Silvia, da Associagdo Amo
City.

Silvia Anténia de Moraes - Amo City, da regido da City Lapa. Finalmente,
agora eu tenho oportunidade de falar.

- ... microfone ...

Silvia Antonia de Moraes - Eu prefiro. Obrigada. Primeira coisa, eu queria,
assim como o Carlos, expressar a minha indignagéo pela auséncia fisica — ndo de
um representante — do subprefeito da Lapa, agora prefeito da Lapa. Eu acho que
isso é extremamente importante ter representacdo. O prefeito de Pirituba estava 13,
na nossa audiéncia, 1a, na Lapa. Entdo, eu acho que o nosso também tinha que
estar aqui. O segundo ponto que eu queria trazer para vocés € o seguinte: S&o
tantos anos que esta todo mundo esperando pela ponte, que a gente se tornou
cego. A gente ndo esta com o olhar critico. A gente esta tdo feliz que estédo
entregando para a gente, algo que a gente esta esperando 20 anos, que a felicidade

nos esta cegando. Essa é uma obra que tem problemas graves. Eu queria falar para
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vocés o seguinte: Se a gente tem os “malas sem alga”, a gente ndo vai aceitar ponte
sem alga. Isso € um ponto extremamente importante de ser colocado.

E eu queria expressar para vocés um outro ponto também importante, que o
manifesto que o0 nosso primeiro colega aqui manifestou, dizia respeito a um pedido
da Associagdo Amo City, junto com outras 27 associagdes, se a turma de Pirituba
nao esta representada, eu os convido a assinar junto com a gente, isso é de extrema
importancia, porque o que a gente esta exigindo, nesse projeto que esta aqui
apresentado, sdo duas coisas. Primeiro, respeito a dois documentos importantes da
nossa Nagao. O primeiro é a Constituicao Brasileira. O seu Art. 37 exige de todos os
governantes e de todos os servidores publicos que nos apresentem projetos que
sejam eficientes no processo e eficazes no resultado. Entdo, a gente tem, sim, na
nossa Carta Maior, que é a nossa Constituicédo, o direito de exigir alga nesse projeto.
Porque ele tem que ser eficiente, ele tem que ser eficaz nos resultados. Se 50% da
populacédo de Pirituba ndo vai conseguir passar para a Marginal sem passar por
transito, entdo essa ndo € uma obra eficaz no seu processo.

E o segundo ponto que esta dentro do nosso manifesto € que esse projeto
fere duas diretrizes do Plano de Mobilidade Nacional, o Plano Nacional de Diretrizes
para os projetos de mobilidade urbana. Porque ele ndo esta considerando uma
fotografia futura. Entdo, ele ndo € um projeto sistémico. Ele é um projeto que
considera dados da realidade atual. Porque mais de 35.000 novos imdveis que vao
ser colocados disponiveis e novas familias que vao circular de Pirituba para a Lapa e
da Lapa para Pirituba nao estdo sendo considerados nesses dados. Eles ndo foram
aqui apresentados. Entéo, aqui, o que eu peco para todos vocés € que, primeiro, que
a gente se usa, que Lapa e Pirituba seja uma coisa s6, porque todo mundo mora na
mesma cidade. A gente tem varias pessoas da Regido da Lapa que morou durante
muito tempo aqui. E vice-versa. Entdo, que a gente se una e que a gente exija uma
obra que seja realista e que apresente resultados e dados concretos para a gente,
porque a gente esta cansado, no nosso pais, cheios de problemas, cheios de
corrupgao, cheios de problemas que a gente quer solugédo. A gente ndo quer mais
problemas. OK?

José Manuguerra - Obrigado, Silvia. Passo agora a palavra aos palestrantes,

para esclarecimentos das manifestacdes do primeiro bloco.

Audiéncia Publica em 27/09/2017 — Ligagao Viaria Pirituba-Lapa — SIURB — pag. 29/66



Roberto de Moraes Moura - Primeiro, respondendo ao senhor José. Ele tem
uma preocupagao grande sobre qual seria o tratamento dado ao sistema viario que
nos estamos indicando como suporte para a acessibilidade da ponte, o sistema
viario que passa pelo bairro. Eu queria so frisar que todo esse sistema viario — na
verdade, sdo duas — se vocés se lembram — poderiamos colocar a apresentagao?
Enquanto ele coloca, eu vou colocar e depois eu mostro aquilo que a gente esta
comentando. O suporte viario existente, hoje, ja é utilizado de forma bastante
intensa. E uma regido que foi permeada por caminhdes e pelo préprio — obrigado,
viu? E pelo proprio sistema de acesso a Avenida Raimundo. Entdo, aqui, sé para
lembrar, nés estamos falando desse eixo viario, que ele ja é utilizado hoje pelos
Onibus que passam pela passagem inferior, com endereco, inclusive, a Anhanguera,
aqui, o eixo da Anhanguera. E esse trecho também, ele ja é utilizado por caminhdes
também — bastante intenso o uso, inclusive. E, obviamente, esses dois eixos, a partir
do momento em que a gente inclui como inteng¢do de circulagdo da ponte, eles vao
receber o tratamento adequado com relagcdo a questdo do suporte de pavimento,
para poder suportar a carga a qual eles vao ser solicitados. Ou seja, fazer um ajuste
nessa infraestrutura.

A questédo, hoje, realmente, que muito se discute em todas as sociedades ¢ a
questdo a mobilidade. E uma questdo da mobilidade, que é a transferéncia do
transporte individual para o transporte coletivo publico, obviamente imaginando que
a capacidade de fluidez e a capacidade de transporte, de mobilizagao, ou melhor, de
deslocamentos entre os pontos na cidade, ele se da, em grande parte, com maior
eficiéncia quando a rede de transporte publico nas cidades, nos centros urbanos,
funciona de forma equalizada, de forma a vocé poder se deslocar, imaginando que
qualquer ponto, qualquer regido da cidade possa ser acessada a partir do momento
em que vocé faz a transferéncia entre diversos eixos, entre diversos modos de
transporte.

Aqui, hoje, nés estamos discutindo a ligagdo entre dois bairros que esta
cortada por uma barreira importante, que € o Rio Tieté. E, a partir dessa ligagéo
estabelecida, possa se estabelecer uma melhor e efetiva ligagdo entre dois pontos

importantes de transporte, de organizagao do transporte que nés conhecemos como
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o Terminal Pirituba e o Terminal Lapa. Entdo, nés estamos realmente com uma
grande preocupacgao em possibilitar essa melhoria do transporte na cidade.

Ele pergunta ainda como estdo sendo tratados a questdo dos
empreendimentos que estdo surgindo. Na regido, obviamente, Regido Noroeste,
ainda é um grande estoque de area para que a cidade cresga. A cidade, vocés se
lembram muito bem, no final da década de 60, a década de 80, teve um crescimento
bastante grande na Zona Leste, ela esta bastante ocupada. Depois, ocupou-se ainda
mais, adensou-se a Zona Sul, que ja vinha em um processo de ocupacéo. E, hoje, a
gente vé claramente que a Zona Noroeste é aquela que esta sendo adensada. E,
para isso — eu ndo sei se vocés todos conhecem, mas existe o Plano Diretor
Estratégico da Cidade de S&o Paulo, que foi revisado em 2014. E é justamente esse
Plano Diretor Estratégico que, hoje, rege a questdo da ocupacdo e da expansao
urbana na Cidade de S&o Paulo.

E importante também deixar claro que esse Plano Diretor Estratégico, ele
pensou, ele tem incorporadas as diretrizes de transporte, ja que os eixos de
transformacgao e os eixos de adensamento da cidade estédo direcionados justamente
sobre esses eixos de transporte que foram planejados, principalmente pela
Secretaria Municipal de Mobilidade e Transporte. Entdo, nessa consideragao, a
gente pode observar que o eixo que forma a Avenida Raimundo, ela esta
efetivamente considerada nesse Plano Estratégico e que, obviamente, aqui nos
estamos falando da implantacdo do corredor, nés estamos falando de uma primeira
iniciativa, que é justamente a implantagdo da ponte, que € o inicio da identificacéo
desse eixo — o inicio da transformacao desse eixo para que, no futuro, ele possa, de
forma adequada, atender a questdo, tanto da ocupacdo urbana, quanto da
mobilidade na cidade. Entdo, eu acredito que, aqui, eu ja respondo a pergunta,
também — ja vou antecipar, inclusive, a questdo, quando coloca — quando os
participantes, os presentes perguntam sobre a questdo da urbanizagdo na cidade, se
os empreendimentos estdo sendo contemplados. Sim, eles estdo sendo
contemplados a partir do momento em que esse plano foi desenhado e, hoje, ele é
uma lei e toda acéo e todos os projetos, eles vém, obviamente, ter aderéncia a essa

questao legal, que foi definida pela Prefeitura.
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Com relagéo ao cronograma, que o senhor Francisco pergunta, o cronograma
a gente ja comentou na ultima audiéncia. N6s vamos também colocar aqui que essa
obra esta prevista para uma implantacdo entre 24 e 36 meses, devido a varias
questdes. Uma delas é a complexidade da implantagcdo da ponte sobre o Rio Tieté.
Os senhores podem imaginar o que sera uma obra dessa envergadura, bastante
complexa, envolvendo varias técnicas da Engenharia Civil. A segunda questao seria
a implantagdo na Avenida Raimundo, como fazer todos esses desvios de trafego
para que sejam minimizados os impactos relacionados ao periodo de obra. E
também a passagem inferior, bastante delicada, sob a Linha 8 da CPTM, que vai ser
realizada, obviamente, com o uso da linha que transporta, hoje, milhares de
passageiros por dia. Entdo, diante desse cenario, estima-se que entre 24 e 36
meses estejamos realizando a implantagdo desse empreendimento.

Com relagdo aos CEPACs ¢ verdade, os CEPACs tém uma programagao de
venda desses CEPACs que, obviamente, os recursos hoje destinados — ou os
recursos hoje contidos na Operacdo Urbana Agua Branca, eles ja tém destino. Estao
direcionados & habitagdo de interesse social na regido da Agua Branca; também a
macrodrenagem. Ja foi realizada a ampliagdo da macrodrenagem dos corregos
Sumaré e Agua Preta. Existe ainda uma complementacéo ser realizada, para que
tenha maior eficiéncia na regido da Pompeia, o reforgo de galerias. E também a
questao, enfim, a habitagdo de interesse social, drenagem — ah, a Auro, exatamente,
a extensdo viaria da Auro Soares de Moura Andrade. A equipe ndo me deixa
esquecer. Que também estd prevista, dentro, hoje, dos recursos definidos da
Operacao Urbana. A ponte Raimundo foi incluida nessa Operacao Urbana e se
prevé, portanto, futuramente, a questao de lancamento de novos CEPACs para que
se tenha mais recursos, para que possam ser empregados na ponte. Mas isso, so,
nao é — a novidade, hoje, € que a Prefeitura procura outros fundos para que a ponte
possa ser realizada, antecipando, portanto, essa agao, junto a Operagdo Urbana
Agua Branca.

A questdo das representacdes, existe uma questdo, obviamente de
hierarquia. Todas as diretrizes, ndés estamos trabalhando, enfim, das diretrizes
estabelecidas primeiramente pelo prefeito Jodo Déria e, depois, por todas as

secretarias. E essas secretarias, obviamente, dentro de cada uma, no seu papel,
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elas desempenham a parte técnica ou a parte de coordenacdo, para que,
obviamente, nos estejamos aqui com um projeto detalhado e podendo discutir com a
populagdo a sua aderéncia ou, enfim, as melhorias que esse projeto possa trazer.
Portanto, com relagédo as representagdes, hoje, aqui, nds estamos representando
varias secretarias e, na verdade, liberando, assim, os nossos secretarios para que
eles possam desenvolver outras fungdes, imaginando e sabendo, obviamente, que a
Cidade de Sao Paulo é um centro urbano com 12 milhdes de pessoas, com varios
quildmetros quadrados e com varios problemas a serem estudados e acompanhados
por esses cavalheiros e essas senhoras que tém uma importante tarefa de resolver,
de apreciar e resolver esses problemas.

A senhora Alice colocou que é mais um empreendimento com a questdo da
viabilidade de transito, que 50% do fluxo foi estudado e se destina a Marginal Tieté.
Isso é verdade. Mas insiste, ainda, na questdo do desenho das algas. Eu gostaria de
colocar aqui o seguinte: Nés temos ouvido bastante, com bastante intensidade, a
questdo da alca. Queremos a alga, a alca. A al¢a, na verdade, € um desenho
rodoviario. A gente pode entender — eu vou tentar ficar de pé e fica mais facil explicar
para vocés.

Nesse desenho, eu acho que a gente ja pode — sera que todos poderiam
ouvir? Porque eu estou competindo com a conversa do fundo e fica dificil. Eu estou
comecando a perder a minha voz. Os senhores poderiam, por favor, acompanhar o
raciocinio? Eu agradego. Nessa circunstancia, a Ponte do Piqueri € um excelente
exemplo. Nés temos uma ligagado entre uma porgao da cidade e outra e essas algas
de ligagdo que fazem o acesso da Marginal com a ponte. E isso é uma alga, € um
trevo rodoviario. Por que um trevo rodoviario? Porque as rodovias, em geral, elas
tém um grande volume de transito, assim como a Ponte do Piqueri, a Edgar Fago e
a Ermano Marchetti formam um eixo de ligagdo entre a Barra Funda e a sequéncia
aqui, que é Pirituba, enfim.

Aqui, essa ligagdo — voltando um pouco —, como eu dizia, ela é importante
para que seja viabilizada a futura ligagao entre o Terminal Lapa e o Terminal Pirituba.
Hoje, nds verificamos que os estudos de tréansito e de transporte, que somente
atendendo a questédo da acessibilidade, a saida da ponte e entrada na Marginal, por

si, ela ja atende, ja absorve a demanda de transporte — ou melhor, de transito que
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existe, com essas intengbes de viagem, para acesso a Marginal. Nao haveria
necessidade da implantacdo dessas algcas de desenho rodoviario — volto a insistir.
Com relagdo a acessibilidade, a chegada na Avenida Raimundo, por conta dessa
melhoria desse eixo que ja existe, a questao de acessibilidade, tanto a norte quanto
a sul. Neste momento, seria importante esse desenho, por conta de garantir a
ligacdo e, em um segundo momento — em uma segunda leitura, melhor dizendo, a
questado de poder manter a questdo da ocupacio do Bairro da Lapa. Lembrando que
— um pouco mais para diante — que ndés estamos tendo a necessidade de
desapropriagcédo desta quadra completa para que a gente possa fazer a adaptagéo da
entrada do eixo, aumentando a capacidade de acesso por sobre a Linha 8 da CPTM.
Entdo, s6 para deixar clara a questao das algas, a gente encara que o projeto tem a
viabilidade, ele cumpre com as necessidades. Tecnicamente, ele é viavel. E com
relacdo a questdo que se coloca, do desenho da alga, a verdade € que, devido as
varias colocacdes, obviamente, com respeito a elas, nés vamos fazer uma
reavaliagdo e verificar se existe ou ndo a necessidade, de fato, dessas algas. Mas,
que hoje, na verdade, a gente coloca a questdo que o projeto esta contemplado, ele
tem acessibilidade, ele tem todas as ligagbes previstas e que a questao da alga é
uma questao de desenho, € uma questao que a funcéo esta cumprida. Enfim, mas a
gente, obviamente, tem humildade suficiente para fazer uma reavaliagao e, depois,
fazer uma nova apresentacao, considerando essa solicitacao.

O senhor Carlos Alexandre coloca que todos querem a ponte, obviamente. E
o direito de ir e vir. Fala também das alcas. Entdo, eu acredito, senhor Carlos, eu
acho que a gente ja colocou com bastante detalhe a questdo da resposta que a
senhora Alice colocou, eu acho que esta no mesmo bloco de resposta. O sistema
viario incompleto, feito o estudo entre terminais, realmente ele ndo esta incompleto,
ele esta completo, dentro da proposi¢cao que se coloca, que é a questao do estudo
da transposicéo. E ele, obviamente, tende a se completar a partir do momento em
que a Sao Paulo Transporte, a Secretaria de Transporte venha a apropriar-se dessa
nova ligagéo, para, depois, reorganizar a operagao de transporte nesse eixo Lapa-
Pirituba.

A Autoban vai vetar, a Autoban ndo € a uUnica das variaveis com que nos

estamos tratando. Noés tratamos com outras tantas variaveis — Eletropaulo, Sabesp —
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s6 para contar. Como CPTM, DAEE, enfim, uma infinidade de empresas e de
variaveis. Nao vai ser nenhuma delas que vai impossibilitar a implantacdo da ponte.
Nao existe veto, mas existem, sim, variaveis que precisam ser compostas para que a
gente possa apresentar uma melhor solugdo. Entdo, ndo existe essa questdo de
veto. Enfim, eles nem tém esse perfil para vetar e tudo o mais.

Nao peguem qualquer coisa, foi essa a expressao que foi usada pelo senhor
Carlos Alexandre. De fato, eu acho que a populagdo ja esta bastante atenta e
realmente eu acho que néo é a questdo de se aceitar qualquer coisa, apesar de a
gente entender, também, que a demanda pela ligagdo é bastante importante. Afinal,
sdo mais de 40 anos que a sociedade aqui, de Pirituba, requer essa nova ligagao. E
que precisa de qualidade, sim. Qualidade é tudo isso que nds estamos pensando e
pensando, também, nos aspectos socioeconbmicos. Eu acho que se todos puderem
prestar atengdo na exposicdo do Guilherme, existe uma gama de programas. Os
programas elencados pela questdo ambiental sdo importantes porque eles
abrangem, tanto a questao socioeconémica, quanto fisica, quanto ambiental. Enfim,
€ um estudo bastante denso e complexo, para que a gente possa realmente dar
essa qualidade ao projeto.

E, so finalizando, a senhora Silvia considera o respeito a Constituicdo —
realmente, a gente respeita a Constituicdo, esse ato, alids, € um respeito a
Constituicdo. Que os projetos devem ser eficientes e eficazes. Realmente, tanto é
eficiente e eficaz, porque ndés estamos convictos, ndo em cima de discurso ou de
alguma questdo que seja particular, enfim. As nossas decisbes sdo baseadas em
decisbes técnicas que vém de estudos densos como, por exemplo, a questao
ambiental, a questédo do transito, que foi estudada, a questdo geotécnica, a questéao
hidrolégica, enfim. Entdo, a nossa convicgéo é baseada em cima de fatos que séo
palpaveis e podem ser, a qualquer momento, apresentados com maior profundidade.

Com relacédo a questdo que nao considera a fotografia futura, 35.000 novos
imoveis etc. eu julgo que isso ja esteja respondido a partir do momento em que eu
coloquei a ideia do Plano Diretor Estratégico, que ele trata, obviamente, de uma
maneira macro e, depois, cada regido de Sao Paulo é detalhada dentro das suas
caracteristicas, ponderando, obviamente, ndo s6 a questdo de transporte, mas todo

aquele arcabougo que envolve a questao da ocupagcdo humana em cada um desses
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territorios. Entédo, portanto, apesar de a gente ndo citar — ou, entdo, eu n&o sei, na
verdade, eu acho que em algum momento foi colocado, ndo esse empreendimento
com o nome MRV, mas de fato, foi considerado, sim, o eixo de transformacéo, o eixo
de ocupacao e adensamento. Guilherme, vocé completa. Nao?

Guilherme Castanho - Foi bastante completo. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Roberto, por seus esclarecimentos. Antes de
chamar o segundo bloco, anuncio a presenga do deputado estadual Marco Zerbini e
Edson Domingues, do gabinete do governador Aurélio Nomura. Muito obrigado pela
presenca. Dando continuidade a manifestacdo dos presentes, das entidades, eu
chamo agora Beth Bruneto, Conselho Participativo de Pirituba. Na sequéncia, eu
chamo Marinalva.

Beth Bruneto - Boa noite a mesa, boa noite a todos os presentes. Eu quero
cumprimentar a mesa e todos aqui presentes, Lapa, Pirituba, Jaragua e S&o
Domingos. Eu n&o estou falando, embora eu seja do Conselho Participativo e do
CADES, eu ndo estou falando em nome deles e, sim, enquanto municipe. E sé um
pouquinho da minha histéria. Eu sou ativista ambiental, eu morei na Brasilandia, me
casei, fui morar na Lapa. Comecei a ter meus filhos e comprei uma casa em Pirituba.
Entdo, eu transito por toda essa area ja ha muito tempo. Tenho amigos, tenho
conhecidos em todos os lugares. Entdo, eu ndo tenho conflito com ninguém, nao
quero ter e acho uma insensatez, isso. Nos temos que estar juntos, sempre. Lapa,
respeito muito vocés.

E eu, particularmente, até entdo eu estava entendendo e acharia melhor ter
as algas. Porém, se nao for possivel contemplar o projeto com as algas, eu acho que
nao temos outra saida, sendo aceitar sem as alg¢as. Porque, dai, a ponte vai estar
cumprindo o seu papel de transpor o rio para o lado de ca. E, ai, nés precisamos ir e
vir. Pirituba precisa sair desse estado traumatico que nds estamos vivendo, para ir
para uma situacdo menos dramatica. Se nao for possivel, nés vamos, depois,
continuar lutando para que tenha as alcas, para um futuro. Também nao € uma
situagdo boa, porque nds vivemos a reforma da Ponte da Anhanguera para ter todas
as algas. Foi um ano e oito meses de muito sofrimento. Entdo, nés sabemos que,

depois, colocar as algas em uma ponte, € muito sofrimento.
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Entdo, eu acredito que vocés também cumprem um papel muito importante
em dirimir e atenuar esse conflito entre os bairros, que néo é salutar para ninguém.
Entdo, se puder fazerem o possivel e o impossivel para atenuar isso. Se nio for
possivel, eu quero que a Lapa entenda o quao importante é essa ponte para nos e o
quanto Pirituba esta sofrendo para isso. Ai, eu gostaria de colocar o seguinte: Na
transposicéo que a ponte vai estar fazendo, que € nds conseguirmos passar para o
lado de |a, entdo com uma terceira opcao — porque, dai, nés temos o Piqueri, a
Anhanguera, tem a CPTM, tem a Bandeirantes —, entre a Anhanguera e o Piqueri,
nos temos ai 2,4 quildbmetros, vamos botar dois quildmetros e meio entre uma e
outra. Ora, nés vamos ter essa ponte entdo, esse projeto para transpor. Entre uma
ponte e outra, que € Piqueri e Anhanguera, que tem algas, ndés poderiamos estar
fazendo essa ida até essas pontes, nos carros.

Acredito — eu nao sei se é possivel, fazer o incentivo de que, entdo, essa
transposicéo sirva mais aos 6nibus, a ciclovia — que ela esta dentro, agora, da
mobilidade viva, do transporte publico — os Onibus, a ciclovia e o pedestre. E ai, a
ligagdo nos terminais, que isso é importantissimo para os 6nibus. Talvez, incentivar
que os 6nibus usem o menos possivel a ponte do Piqueri e Anhanguera e dé
prioridade para esta ponte, para ndo sobrecarregar Piqueri e Anhanguera. E na
verdade, € isso, que a ponte sirva — isso € uma questdo geométrica que eu estou
falando, que é ter ai — pensem, que tem dois quildmetros e meio entre Piqueri e
Anhanguera. Entdo, eu acho que é possivel a gente incentivar que os carros vao
para essas pontes e usem esses acessos, ja que nao seria possivel pensar nas
alcas. Mas vamos atenuar os conflitos entre Pirituba e Lapa. Estd bom? Muito
obrigada, boa noite.

José Manuguerra - Obrigado, Beth, por suas considera¢gdes. Eu chamo
agora Marinalva, presidente do PT Pirituba. Na sequéncia, Josevaldo Nascimento.

Marinalva - Boa noite. Boa noite a todos, nosso prefeito regional. Prazer,
Ivan. Pessoal, eu sou a Marinalva, eu sou presidente do PT de Pirituba e também
participo do Movimento Ponte de Pirituba Ja. Nos fizemos um ato, este més atras
aqui, e conseguimos uma reunido na Secretaria de Obras, para estar discutindo a
questdo da ponte. Essa ponte, eu vejo pessoas falarem que, ah, estamos ha 20

anos, 30 anos. Eu ndo sou de Sao Paulo, eu sou do Parana. Moro em Pirituba ha 40
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anos e ha 40 anos a gente luta por essa ponte. N6és ndo queremos uma ponte com
alca que nos dé acesso a Marginal. N6s queremos poder atravessar, n0s queremos
sair do transito da Edgar Faco, do transito da Raimundo Pereira de Magalhdes ou,
como muitas vezes, algum de nds queremos fugir de todo esse transito, a gente vai
pela Elisio Teixeira Leite, a gente vai pela Cantidio Sampaio, a gente vai para a
Inajar de Souza. Para vocés terem uma ideia de qual € o nosso sofrimento, de
Pirituba.

Pirituba recebe todos. Hoje, tem a obra do Rodoanel, que devastou toda
aquela regido 14, do Parque de Taipas e que, quando da qualquer problema no
transito, todo mundo, Rodoanel, Anhanguera, todo mundo desemboca na Raimundo
Pereira de Magalhaes. E ai, vocés imaginam a nossa situagéo. E Raimundo Pereira,
Edgar Fago e Paula Ferreira, ainda. Quer dizer, nés ndo temos saida. O que nos
queremos, qual € a nossa luta? A nossa luta é que a gente possa atravessar,
entendeu? Quem precisar pegar a Marginal vai continuar usando a Edgar Faco,
Paula Ferreira, usando a Ponte do Piqueri. A noite, quando a gente vem, esta vindo
do Centro ou da Barra Funda, tem um desvio na Ponte da Lapa ali, que aquilo é um
inferno, entendeu? E assim, o Roberto colocou — e eu achei boa a sua fala, Roberto
— da importancia de a gente priorizar na questao do coletivo. Nao pensar s6 nés, os
NOsSsSOs carros, mas, sim, no meio de transporte aonde a maioria da populagao usa.
E, hoje, se vocé for a noite, daquela saida ali, da Uninove, que aquele povo todo
vem para Pirituba, vem para o Jaragua, vem para Taipas, vai para Caieiras,
Francisco Morato, aqueles pontos de O6nibus sao superlotados. Nos temos transito e
nao é em horario de pico, ndo. Tem um pessoal falando de hora de pico porque eu
nao sei aonde. Qualquer horario, vocé tem transito na Edgar Faco, vocé tem transito
na Paula Ferreira, vocé tem trénsito na Raimundo Pereira de Magalhdes. Ainda mais
depois do shopping, entendeu? Entdo, eu queria aqui pedir o bom senso, vamos
lutar juntos. E, assim, esse prazo, gente — desculpe, mas eu tenho que falar, eu sei
que esgotou — trés anos, é 2020, ndo é? E 2020 e, ai, assim: Sera que, de novo, nés
vamos passar mais um governo lutando e discutindo, entendeu? E nossa ponte
também ndo sai. Esta bom? Obrigada, € so isso.

José Manuguerra - Obrigado, Marinalva. Eu chamo agora Josevaldo

Nascimento, da ZOM. Na sequéncia, o senhor Cleto Vitor.
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Josevaldo Nascimento - Boa noite a todos. Meu nome é Josevaldo, sou
presidente da ZOM e moro aqui, em Pirituba, ha mais de 50 anos. Primeiramente,
agradeco a presenca de todos, dos componentes da mesa e ao senhor Roberto de
Moraes Moura, superintendente de projetos, que atendeu oficio da ZOM, enviado
em 1/08/17, em atencdo a audiéncia publica. Na audiéncia publica do dia 25, na
Lapa, foram questionadas areas verdes e arvores, que a construcdo da ponte
podera derrubar. Realmente, ao ver a imagem aérea da regido, ela é carente de
espaco verde. Entdo, pergunto aos moradores da Lapa e Vila Anastacio e aos
representantes de entidades da Lapa, quais as contrapartidas que os condominios
ali construidos deram em relagao ao meio ambiente? Em relagdo a saida dos novos
moradores para a Lapa, qual o projeto que as construtoras apresentaram para a
passagem sob a via férrea? Sera que nao interessa a nds, moradores, termos
facilidades para consumirem na Lapa?

A construcdo da ponte de Pirituba a Lapa, como foi mencionado pelos
técnicos, € moderna e de baixo impacto ambiental e social. Também contemplara a
passagem sob a linha do trem, com mais pistas e eliminagéo do farol, facilitando a
vida dos consumidores irem ao Mercado da Lapa e ao comércio da regido. As
pessoas da Lapa questionam a criagao da algca na ponte, esquecendo que ela existe
e esta no projeto de maneira mais racional e moderna, conhecida como alg¢a urbana,
acessando a Marginal pela Rua Campos Vergueiro.

O automoével € um meio de transporte individual que ocupa 60% das vias
publicas e os Onibus 25%. Assim, no aspecto da mobilidade urbana e na
sustentabilidade ambiental, o uso do automovel € insustentavel. A ponte de Pirituba
a Lapa é um projeto de coragem que muda paradigma, desestimulando o uso do
automovel, estimulando o transporte coletivo e 0 uso de bicicletas. Ela reverte a
l6gica das cidades e ligara o Terminal Pirituba ao Terminal da Lapa na metade do
tempo que é hoje, no horario de pico, fazendo nossa regido mais inclusa e
socialmente justa.

Quanto aos valores, o custo da ponte ndo chega a 1% do or¢amento da
Cidade de S3o Paulo. E compromisso de campanha do prefeito Jodo Déria concluir
esse projeto iniciado pelo antigo prefeito Haddad. E lembramos a todos que a ponte

€ simbolo de unido e no momento em que o Brasil vive, deixemos os interesses
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individuais em segundo plano e lembremos que s6é na democracia podemos nos
manifestar como fazemos aqui, hoje. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Josevaldo. Eu chamo ao microfone agora o
senhor Cleto Vitor, Movimento Ponte de Pirituba. Aproveito para anunciar a presenca
do vereador Fabio Riva. Muito obrigado pela presenga.

Cleto Vitor - Boa noite a todos. Eu me chamo Cleto Vitor, estou bem a
vontade, estou na minha casa. E um dia — para mim, é uma noite de festa, de
alegria, porque, depois de 20 e tantos anos de luta, quando reivindiquei a ponte em
91, no governo da Erundina, jamais pensei passar por tanta alegria neste ano de
2017. Alegria porque nés tivemos, no governo Haddad, a vontade de mandar fazer o
projeto para a constru¢gdo dessa ponte. E, no governo Jodo Déria, a decisdo de
construi-la, que foi uma promessa dele aqui, em campanha, em Pirituba.

Logicamente, nds reivindicamos a ponte e esse projeto foi elaborado pelos
mais notaveis e competentes profissionais da Prefeitura. Ninguém deu opinido,
ninguém sentou ao lado de uma prancheta, de um computador, para dar ideia para
eles. Eles projetaram essa ponte. E ndés, do Movimento Ponte de Pirituba, ja, nos
somos totalmente contra a al¢a. E vou explicar bem simples. Se vocé fizer uma alca
em cima da ponte para entrar na Marginal e tiver congestionamento nas marginais,
causada pela Bandeirantes — como todo dia tem —, o congestionamento comeca
nessa alga e vai parar o transito de Pirituba até chegar na Estacéo de Pirituba. De tal
maneira que ndés vamos transformar a vida do povo de Pirituba em um inferno. E
disso eu n&o vou participar. Entdo, o projeto simples e objetivo, como muitas cidades
do mundo, que é a famosa alca urbana. Quem for para Pirituba, da Lapa, desce,
entre na Campos Vergueiro. La, tem a Araguatins, a Sdo Tito e a Caiapds. Eu
acredito, eu fago a pergunta se isso vai ser ampliado, para dar essa passagem para
a Marginal.

Na contrapartida, quem vier para Pirituba entra pela Camaca, muda o fluxo da
Camaca e pega sentido ponte e vem para Pirituba. Esse é um projeto que nos
entendemos. A questéo de alga, os técnicos ja notificaram aqui, ja mostraram: A alca
nao funciona. A Ponte do Piqueri, as 17, as 16h00, muda o trajeto para sair na
Policia Federal, porque ndo aguenta, a alga. O transito da Edgar Fago vem de onde?

Freguesia, ja vai para a Ponte do Piqueri. Ali tem o pessoal da Casa Verde, do
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Lim&o, vem para pegar a Ponte do Piqueri. N6s temos ali o Morro Grande, Petrénio
Portela, Frei Zarzur, Raimundo Pereira de Magalhaes. A Edgar Fago néo esta mais
atendendo. E um sofrimento humano, quem entra em um carro para entrar na Edgar
Faco. Entdo, a Ponte de Pirituba vai agraciar muito, vai ajudar muito no transporte
coletivo. E isso é que interessa para nés. Logicamente, ndo somos contra quem tem
carro.

Entéo, essa é uma luta, ndo é da populagdo. Porque eu tenho referéncia aqui
de uma lider comunitaria que luta pela saude em Pirituba, que é a Katia. Ndo é a
populacéo, € a luta, é a Katia que luta por isso. Quem luta, hoje, por essa ponte, é
um grupo de homens que se organizaram desde 91 — estd aqui o Paulo Eleutério,
esta aqui o Célio Pires, que lutaram pela construcédo dessa ponte. Entdo, € uma luta
de um grupo de pessoas que estdo construindo essa histéria, independente de
alguns. Entdo, para mim é uma noite de alegria. Felicidades para vocés. Eu sou
totalmente — coordenador no Movimento Ponte de Pirituba J&4 — sou totalmente
contra a alga, como citamos ai. E isso ai, companheiro. No precisa avisar, que eu
sei 0 meu horario, esta bom?

José Manuguerra - Obrigado, senhor Cleto. Encerrando o segundo bloco de
representantes das entidades, eu passo a palavra aos palestrantes, para
esclarecimentos.

Roberto de Moraes Moura - Na verdade, eu vou — por favor — eu vou iniciar
minha resposta considerando, acredito eu, que uma das principais colocacdes, que
foi a colocagao do senhor Josevaldo, que ele disse o seguinte: A ponte é simbolo de
unido. Realmente, a ponte é a ligacéo entre dois pontos. Entdo, a questdo da unido
entre dois territérios separados pelo Rio Tieté: Pirituba e Lapa. Comegando com
essa citacao, com a qual eu concordo, a questao que a senhora Beth coloca, que é
justamente a questado da situagado dramatica na qual vive a porgéo que ocupa a area
norte do Rio Tieté, que é a area de Pirituba, Brasilandia, enfim, que & a dificuldade
de fazer a transposicdo, a dificuldade de ter a situacdo da mobilidade respondida de
forma confortavel. E justamente imaginando a ligacdo entre os dois pontos, de Lapa
para Pirituba e de Pirituba para Lapa, é que nés estamos empreendendo essa obra.
Para resolver justamente, ou minimizar, inclusive, essas dificuldades que existem, de

mobilidade.
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Mas, mesmo assim, eu gostaria de dizer para a senhora Beth que,
entendendo que a nossa palavra ndo é absoluta, que nés vamos aprofundar ainda
os estudos e imaginamos ter outros dados relacionados a implantagdo ou ndo da
alca. Mas volto a insistir que o projeto, hoje, ele ja tem contemplado toda a
funcionalidade necessaria para que essa ligagcédo, essa unido entre os dois bairros
ocorra.

A senhora Marinalva colocou muito bem os efeitos do transito quando os
eixos da Bandeirantes e Anhanguera tém algum problema. Isso é com bastante
frequéncia, que isso ocorre. E que a Paula Ferreira e a Raimundo Pereira de
Magalhdes séo os eixos pretendidos depois que esses dois eixos ja estdo saturados.
Também pensando nessa situagédo a gente imagina que esse projeto possa chegar a
resolver ou, pelo menos, minimizar em grande parcela a questdo da ligagao.
Obviamente, a partir do momento em que a gente tiver uma transferéncia do
transporte individual macicamente para o transporte coletivo publico, € que nés
vamos comegar a ver que noés precisamos de menos pontes e podemos utilizar a
cidade de uma maneira mais igualitaria e de maneira mais econémica e, também,
confortavel.

E, por fim, respondendo ao senhor Cleto, mas ndo sem antes agradecer,
obviamente, as colocagdes do senhor Josevaldo. Eu n&o vou repetir todas elas, mas
ele fez uma analise bastante sucinta — senhor Josevaldo — bastante clara do que ¢é a
questdao da mobilidade e daquilo que a gente pretende com as nossas agdes. O
senhor Cleto, portanto, ele também expressa alegria por conta da decisdo da
administracao em fazer a implantagao da ponte. Realmente, € uma questao de luta.
A gente considera isso bastante importante. E que, na verdade, a gente respeita a
opinido de ser contra as algas. Mas volto a insistir que nés vamos fazer um estudo
mais aprofundado para, realmente, dirimir sobre essa duvida da necessidade ou ndo
da alga. Entdo, portanto, eu encerro aqui a minha resposta. Vocé gostaria de
completar alguma coisa? Ent&o, esta bom, muito obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Roberto. O ultimo bloco de manifestagbes das
entidades, eu chamo agora ao microfone Rosana Altafin, presidente dos Amigos da

Lapa de Baixo. Na sequéncia, o senhor Luis José de Sousa.
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Rosana Altafin - Boa noite. Eu gostaria de saudar os presentes. Nao vou
tornar a minha explanagao mais enfadonha, porque algumas duvidas que eu tinha a
equipe ja me respondeu. Os meus cumprimentos a mesa. Os senhores mesmos
dizem que é a unido. Entdo, pau que bate em Chico bate em Pedro. Entdo, a
solucdo, que a audiéncia publica que se propde de uma maneira cidada é ouvir a
populacédo. Os senhores fazem um projeto de forma técnica e nés, Pirituba, Lapa,
Jaragua, todos os usuarios da Regido Noroeste temos que ser ouvidos. E as
reivindicagdes ouvidas, estudadas por esse grupo competente e técnico. Porque nos
vivenciamos os local. Eu ouvi que um dos senhores disse: Eu fotografei e eu vi.
Seria interessante, em nivel de sugestdo, que vossas exceléncias fossem ao local
em horario de pico, tanto de |4 para ca, quanto para |4, para realmente ver o drama
que ambas regides sentem. E ébvio que Pirituba, por estar em um bairro mais atras,
ele fica mais encurralado — desculpe o termo, que nao é bonito, nem um sinénimo,
neste momento. E a Lapa, por estar mais para ca, perto de outros corredores, ela,
ao que parece, € mais livre. Mas o conteudo populacional da Lapa também é
grande, envolve uma série de pessoas.

O senhor havia me dito que o projeto tem um calcanhar de Aquiles, que sao
as desapropriagdes. Infelizmente, como advogada, eu ndo consigo nao ver o lado
juridico. Se essas pessoas, que sdo 60 que constam no projeto, desapropriagoes,
elas brigarem judicialmente e contestarem o valor, qual é o impacto nesse projeto?
Entdo, o senhor diz que de 24 a 33 meses, o0 projeto esta para ser concluido. Ndo
obstante que o CEPACs nao tem dinheiro. Entdo, eu vejo aqui essa populagéo
deixar de ver a novela, deixar de jantar com a familia e vir discutir um projeto, seria
natimorto? A Prefeitura pagando vossas exceléncias, ndo temos verbas, senhores.
Quem € que vai pagar esse projeto? Quem € que vai sanar as deficiéncias de
Pirituba e da Lapa? OK? Porque isso esta sendo pago. Nao é barato, certo?

E o outro questionamento é com relagdo ao fluxo. Que esse novo projeto
venha o fluxo da Lapa para Pirituba e de Pirituba para Lapa. E a terceira opcéo, nés
temos uma terceira opg¢ao. O senhor fazer uma alga que passa pela Mercedes e nés
temos ali um anel viario, entre a Anhanguera, Leopoldina, que sai direto para a

Marginal. E o impacto seria menor. E que o tempo é muito pouco. O meu muito
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obrigada e os meus cumprimentos a Pirituba e a Lapa. Eu sou dos dois lugares.
Tenho propriedade aqui e I4. Muito obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Rosana. Chamo agora o senhor Luis José de
Sousa, do Conselho Participativo de Pirituba. E, na sequéncia, o senhor Roberto
Henrique.

Luis José de Sousa - Boa noite para todos e para todas. Quero
cumprimentar a mesa e todo o plenéario. Todos bem-vindos nesta noite, onde
estamos todos juntos para uma causa relevante. Todos os cidaddos de Pirituba e
Lapa estdo aqui porque a causa € importante e € muito importante quando se vé os
cidadaos reunidos para exercer a sua cidadania. Esse é o verdadeiro exercicio da
cidadania. Quer dizer que eu fui a Lapa e vi todo o projeto, assisti o projeto. Estou
assistindo hoje, de novo. O projeto esta claro. Se € perfeito, se ndo €, mas esta
muito bem entendido, muito bem explicado. Eu acho também que, se ele ndo é o
ideal, mas € o que temos para hoje. Portanto, nés, que estamos ha tanto tempo
esperando, eu acho que nos temos que, de uma certa forma, agregar esse projeto,
tal como ele esta e ndo Para-lo por aqui. Se precisar de modernizacao no futuro, nés
estamos junto, la de Pirituba, para brigar pela melhoria dele, se houver necessidade,
esta certo?

Eu quero dizer para meus irmaos, dos bairros vizinhos, do nosso irmao
vizinho da Lapa, que sejam bem-vindos a Pirituba. Parabéns por estarem aqui e nos
estaremos sempre juntos, lutando pela mesma causa. Eu acredito que muito embora
pareca ser uma coisa que possa trazer alguns prejuizos, mas eu acho que os
beneficios sdo muito maiores do que os impactos que poderao trazer. De toda forma,
eu acho que o que temos para hoje é isso. Entdo, é pegar ou largar e, portanto, nos
nao vamos largar. Vamos pegar. E quero perguntar aqui para os presentes, com toda
sinceridade, respondam: Levante a mao quem quer a construcdo deste viaduto.
Quem quer a construcao deste viaduto, por favor, se manifestem. Portanto, todo
mundo levantou a méo. Eu também quero. Muito obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Luis. Chamo agora Roberto Henrique,
da AMA-CRT. E, na sequéncia, Ménica Carabolante. Senhor Roberto Henrique, esta
presente? Senhor Roberto, ndo esta? Entdo, Mbnica Carabolante, diretora da

Primeira Casa de Cultura de Pirituba.
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Monica Carabolante - Boa noite, boa noite a mesa, senhor Ivan. Boa noite a
todos. Primeiro, eu queria falar o seguinte: A minha area de estudo € o Plano Diretor.
O Plano Diretor, para resolver o problema de mobilidade, ele manda as pessoas nao
se moverem. Nas cidades ja evoluidas de outros paises, ndo tem solucdo. E muita
gente, ndo da. No Plano Diretor, qual que €? Vocé tem que desenvolver o seu bairro
e nao sair daqui. Desenvolver economicamente e ndo sair daqui. Entdo, essa é uma
das solugdes, vamos desenvolver Pirituba e a gente vai ficar por aqui mesmo. Em
relagdo ao projeto, eu acho que me pareceu um projeto bom para a coletividade, de
forma geral. Tem ai o probleminha da alga, que € o que me parece que esta
causando mais polémica. Entdo, solicitar que os técnicos facam um estudo um
pouquinho mais aprofundado sobre essa questdo. Eu sugeriria, de repente, aquela
volta que a gente vai ter que dar no quarteirdo — cara, alarga aquela rua ali, pelo
menos, enquanto da. Porque esta vindo tanto prédio que essa ponte, € o seguinte:
Se ndo sair agora, vai ficar totalmente inviavel. Nao vai ter lugar. E prédio para
caramba. Portanto, a necessidade da ponte agora, ndo é?

Sobre a Lapa, toda vez que vai construir — lembram, quando foi a Faria Lima,
a maior encrenca. Cara, sempre vai afetar alguns negativamente. Mas o que precisa
ser visto é a grande maioria, 0 numero maior das pessoas que vao ser beneficiadas
e nao aqueles poucos que terdo problema. Esta certo? Tem aquela coisa. A gente,
brasileiro, a gente tem um problema, n&o é? A gente s6 pensa na gente mesmo. E a
gente precisa desenvolver nossa nogao de cidadania para uma visdo de coletivo. A
gente ndo tem. E se colocar na posicdo do outro. A gente tem que conseguir isso.
Entao, por favor, Lapa, nés estamos presos aqui. Pelo amor, ndo vetem nao. A alga,
eles vao dar uma pensadinha. Entdo, por favor, pensem um pouco na gente, que a
gente estd meio complicado aqui. Agora, se um monte de gente de Pirituba puder ir
para a Lapa vai desenvolver a economia da Lapa, ndo é? A ponte é legal para trazer
— alguém falou ai — o pessoal da Lapa para ca, também. Mas nao ter a al¢a vai
desenvolver a economia da Lapa. Vocés nao estdo vendo? Nao é? Quanto a nés, se
ha 40 anos ja precisava, daqui a dois anos que vai vir a MRV e mais um monte de
coisa — a MRV é um. E séo os dois lados da Raimundo, da Marginal até a estagéo
de trem, cara, vai coalhar de prédios. Se ha 40 anos e hoje ja estda como esta,

imaginem daqui a 10 anos. E a ponte ja. Pelo amor. Entendeu? E ja. Depois a gente
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vé o0 que melhora um pouquinho. Para finalizar, o perfeito é inimigo do bom, gente.
Pelo amor. Vamos fazer essa ponte e, depois, a gente melhora. Ponte ja, por favor.

José Manuguerra - Obrigado, Ménica. Encerramos o terceiro e ultimo bloco
de manifestacado das entidades. Eu passo a palavra aos palestrantes.

Roberto de Moraes Moura - Com relagdo a colocacao da senhora Rosana,
nos ja comentamos aqui que a gente vai incluir, obviamente, todos os comentarios.
Vamos estudar todos os comentarios. E aqueles que obviamente tiverem aderéncia
a melhoria do projeto, obviamente ndo havera nenhum problema em incorporar isso
como uma solugédo de projeto. A questdo das desapropriagcdes, sim, sem duvida a
questao de desapropriagdo, sempre existe a questao relacionada a judicializagdo da
questdo. E, quanto a isso, € uma questdo imponderavel. Mas a gente, obviamente,
imagina que esses problemas possam ser equalizados no decorrer desses trés
anos. Nos temos, obviamente, uma equipe bastante competente e ajustada, que
pode ter visibilidade e contornar os problemas de maneira adequada.

O projeto € um projeto natimorto? Nao, ndo € um projeto natimorto. Nés
estamos aqui, obviamente, ndo perdendo o nosso tempo. O pessoal, eu também
tenho familia, enfim, como todos os técnicos que acompanham esta audiéncia.
Entdo, noés estamos aqui com um objetivo bastante sério, claro e objetivo. Nos
estamos cumprindo com as questdes relacionadas & apresentacdo a vocés. E o
momento em que a gente tem esse debate com a populagédo, considerando uma
premissa, considerando um projeto factivel, um projeto que possa ser implantado na
cidade, um projeto que tenha viabilidade. E, obviamente, esperando que vocés
possam contribuir com novas ideias e sugestdes para que esse projeto possa ser
melhorado ainda mais. Entdo, ndo é um projeto natimorto. E um empreendimento
em processo.

Quem vai pagar por esse projeto? O projeto, obviamente, se a iniciativa é da
Prefeitura, € a Prefeitura que esta patrocinando o desenvolvimento desse projeto.
Portanto, é dinheiro publico, é dinheiro que vossas senhorias, assim como pagam
seus impostos, isso retorna em beneficio. Um dos beneficios € justamente a
melhoria viaria que nos estamos apresentando para vocés.

A questao do fluxo Pirituba-Lapa pode ser resolvido por um anel? O anel néo

resolve a transposicdo. O anel sempre pode resolver as questdes de deslocamentos
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entre os eixos radiais que a cidade tem. Entado, portanto, obviamente, eles vao ser
muito uteis. Nao é objeto agora da nossa implantagdo porque a gente acha que mais
uma ligagao entre os dois bairros seja mais importante do que intensificar a questao
de melhoria viaria desses anéis que, muito porventura, no futuro possa suscitar
necessidade e ai, obviamente, os investimentos publicos vao se direcionar a essa
questao, a esse detalhamento.

O senhor José coloca que o projeto foi claro, foi definido, bem explicado. Eu
agradego a sua colocagdo. E hoje temos que agregar o projeto e ampliar a sua
atencado, com relagédo aos beneficios e aos prejuizos que a ndo implantagéo desse
beneficio possa causar. Entdo, isso, obviamente, com uma leitura mais retida e mais
atenta, nés temos colocado aqui, no nosso Estudo de Impacto Ambiental.

Com relagao a senhora Mbnica, que ela explanou sobre a questao do Plano
Diretor, o Plano Diretor Estratégico e sua revisdo, ele tem como os eixos de
transformacdo os eixos de transporte. Entdo, inicialmente, foram contemplados,
estao descritos na lei a questdo de 150 quildmetros de corredores. Mais 150 além
dos 120 que ja estdo operando na cidade. E além dos 120, a projegcéo para mais 600
quildmetros de corredores na cidade. Essas sao diretrizes da Secretaria de
Mobilidade e Transporte, e com base nessa estrutura, que € a estrutura da
mobilidade, a questdo de desenvolvimento urbano relacionado a esses eixos.
Obviamente, o eixo de transporte, tendo a sua atencdo de transporte, o
adensamento, onde mais pessoas vao viver logicamente nesse eixo, reorganizando
a questao dos deslocamentos na cidade, em funcido do transporte coletivo e ndo do
transporte individual, haja vista a questdo que nds sofremos hoje com relagéo a essa
questao difusa que existe de deslocamento na cidade.

Entdo, realmente concordamos com a questdo de que a ponte seja
necessaria, haja visto os 40 anos de aniversario que ja faz a questao da solicitagéo
por parte da comunidade de Pirituba. Entdo, o que eu tinha que comentar era isso.
Vocé quer comentar, Guilherme.

Guilherme Castanho - O meu comentario é breve. Uma questéao relativa ao
Estudo de Impacto Ambiental. Quando eu disse, aqui na frente, que ndés fazemos
uma fotografia da situacao, isso € uma forma de simplificar o que estamos tentando

passar para a populagao, entendendo que nds temos que passar a informacéo de
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uma forma acessivel a todos. Isso € um dos pré-requisitos, tanto para a audiéncia
publica quanto ao Relatério de Impacto Ambiental. Entdo, a fotografia, que nés
dizemos, € uma simplificagdo. N6s ndo estudamos uma fotografia, nés estudamos
todo o historico de desenvolvimento, o histérico do local. E, inclusive, se vocés
verem no inicio da apresentacdo, tem um pouquinho do histérico dessa ponte.
Entdo, ndo é uma fotografia, simplesmente. Isso é uma simplificagdo, OK?

Infelizmente, acredito que a senhora Rosana, acho que acabou de sair, foi
embora. Mas acredito que ela fez uma outra pergunta, para que a gente fosse na
Lapa e entendesse quais sdo os problemas. E légico que, aqui, fazemos o papel — o
meu papel como apresentador do Estudo de Impacto Ambiental, o papel do estudo
tem que ser mais isento possivel de pender para um lado ou para o outro, e tentar
fazer uma analise mais fria. Mas, para o conhecimento dela — infelizmente, ndo esta
aqui —, eu morava na Lapa de Baixo, eu morei, por alguns anos, na Lapa de Baixo e
usava o corredor Ermano Marchetti e Marqués de Sao Vicente todos os dias, para ir
trabalhar. Usava a Marginal Tieté para voltar ou para ir para o trabalho. Quando um
dos dois estava impossivel, a gente sempre alterna entre um e outro. Usava a Ponte
do Piqueri, sim. Muitas vezes, no contrafluxo, na verdade, para a minha felicidade,
porque eu sei 0 desespero que é pegar o fluxo sentido Centro da Ponte do Piqueri.
Mas, em muitas situagbes, pegava, inclusive, o fluxo da Ponte do Piqueri ou das
outras pontes que tinham dali até a Regido Central de Sdo Paulo. Entdo, sim, eu
conheco a situacdo, conheco a Lapa. E quando crianga — eu ndo sei se cabe, mas
estudei na Vila Leopoldina, no SESI Vila Leopoldina. Portanto, a gente tem esse
conhecimento da reunido — da regido, desculpe. NO6s n&do temos uma visdo soé
externa, nés temos uma visdo local. Mas o estudo tem que ser feito e a
apresentacao tem que ser feita da forma mais isenta possivel de opinides pessoais.
Esta bom? Entao, eu gostaria s6 de deixar isso claro. E obrigado pela atengao.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme. Muito bem, entrando na reta final
da nossa reunido, eu chamo agora, para manifestagdo, os presentes inscritos na
lista: Patricia Guilhano e, na sequéncia, o senhor Paulo Eleutério. Dois minutos cada
manifestagcéo. Para os presentes, sao dois minutos. Muito obrigado.

Patricia Guilhano - Boa noite. Meu nome é Patricia. Eu sou moradora da

Raimundo, do lado Lapa. Acho muito boa a construgdo da ponte, mas néo do jeito
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que esta. Acho que a gente vai gastar 200 milhdes ou 300 milhdes. Se a gente
trouxesse para o mundo real, para uma empresa, para a gente fazer um
investimento dessa monta, isso sO seria aprovado se a gente conseguisse extrair o
maximo de beneficio. Entdo, a gente vai gastar milhdes para a gente unir Pirituba
com Lapa. Eu acho que isso € muito pouco, é um beneficio reduzido. Eu acho que a
gente tem que explorar o maximo que a gente puder. A alga, tanto para ir para a
Marginal, sentido Guarulhos, quem esta saindo de Pirituba. Por exemplo, eu trabalho
na Castelo. Eu também quero pegar a alga para a Marginal Pinheiros ou para a
Castelo. Por isso que eu falo, eu acho que a gente tem que explorar o maximo que
essa ponte pode oferecer para a gente.

Outra coisa: Digamos que isso ndo acontega, da alga para a Marginal
Pinheiros. No mapa, a gente mostra a Bartolomeu Paes no sentido Lapa. Entao, eu
vejo que, no projeto, tudo é para dentro da Lapa. Entdo, pelo menos a Bartolomeu
Paes, ela teria que ficar mao dupla. Porque, hoje, no prédio em que eu moro tem 20
apartamentos, ndo tem quase ninguém. Sé que, vao subir mais duas torres — mais
quatro torres e, hoje, ja tem um pequeno transito para eu ir para a Castelo ali, na
ponte do Extra, da Anhanguera. Gente, imagina com mais, sei la, 500 apartamentos,
1.000 apartamentos. Entdo, assim, do jeito que esta hoje ja ndo esta bom. Ali vai
crescer muito. Entdo, o meu ponto é esse: Primeiro, esse pequeno comentario da
Bartolomeu Paes, que deveria ser mao dupla. E a ponte, gente, € muito dinheiro
somente para cruzar de um lado para o outro. Eu acho que a gente tem que brigar
pelas algas. E vocé n&do vé nenhuma ponte na Marginal, hoje, sem alga de acesso.
Nao faz sentido, se € uma obra para a cidade de Sdo Paulo. E € para sempre, gente.
Esse € o momento. Sao trés anos de obra, milhdes de reais, esse € 0 momento. Isso
vai ficar para sempre, essa ponte. Entdo, eu acho que a gente tem que explorar o
maximo que puder. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, Patricia. Chamo agora o senhor Paulo
Eleutério e, na sequéncia, Januario Figueiredo de Almeida.

Paulo Eleutério - Boa noite a todos e a todas. A gente esta ouvindo aqui,
atentamente e respeitosamente — repito, respeitosamente — a opinido de todos.
Entdo, algumas pessoas colocaram o problema para atravessar, para vir para

Pirituba pela Anhanguera. Eu queria que vocés dividissem o contrario, de quem sai
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para a Anhanguera. N&o precisa fazer isso, nédo. O SPTV, todo dia de manha, pelo
menos duas vezes por semana, mostra problema na Ponte do Piqueri. Entdo, a
Raimundo Pereira de Magalhdes é uma das maiores vias de Sdo Paulo e uma das
mais maltratadas. Se as pessoas estdo preocupadas com 500 apartamentos, s6 o
MRV vai fazer 7.000 em dois anos. A Tenda vai fazer 2.000 e mais 2.000 do Minha
Casa Minha Vida. Entao, sdo 11.000 em um prazo de dois a trés anos. Uma via que,
ha 40 anos, ela precisa ser reformada, remodelada e que vai receber, além de ligar
Taipas, Jaragud, liga Franco da Rocha, Caieiras, Morato e vai receber dois anéis,
duas saidas de transito do Rodoanel. Teve algum problema no Rodoanel, vai sair por
onde? N&o vai sair por outro lugar, a ndo ser a Raimundo Pereira de Magalhaes.
Entdo, hoje, € uma questdo de bom senso. A ponte € uma parte do que precisa ser
feito na Raimundo Pereira de Magalhdes, mas ela precisa ser toda remodelada. Esta
semana, um caminhdo da Coca-Cola tombou e matou uma menina de 13 anos em
Taipas, na faixa de pedestres, as sete horas da manha, ta? E o pai tinha acabado de
deixar ela para atravessar a rua, para ir para a escola.

Veja bem, gente, eu acho que néo se trata de a gente achar que deve ter alga
ou nao ter alca. Porque, se alca resolvesse 0 nosso problema, nds nao estariamos
discutindo uma ponte. Tem alga na Ponte do Piqueri e tem alga na Anhanguera. Séo
dois fazedores de congestionamento na nossa regido, ta? Nos temos que ter
claramente a hombridade de dizer: N6s nao queremos ou nds queremos assim, ou
que limpasse em tal lugar. Porque ndo tem mais como segurar essa questdo aqui,
na regido. Sdo 40 anos, a nossa foto futura é em preto branco e ainda esta em
Polaroid. Sdo 40 anos que a gente espera isso. Entdo, eu acho que € uma questao
de bom senso. Inclusive porque, em outros governos, tudo o que fala que vai fazer,
tem sempre algum querendo trazer para a Raimundo Pereira de Magalhdes. Ja
trouxeram a Expo 2020, o campo do Corinthians, o diabo a quatro. Mas ndo tem um
sujeito que venha neste bairro e fale: N6s vamos abrir a avenida.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Paulo. Eu chamo agora ao microfone o
senhor Januario Figueiredo de Almeida. Na sequéncia, Elanir Santos.

Januario Figueiredo de Almeida - Eu s6 queria dialogar um pouco com a
companheira Silvia que falou agora pouco e na Lapa também a gente viu muito essa

conversa da ponte com alga para a Marginal. Eu acho que toda obra de mobilidade
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na Regido Metropolitana e, sobretudo, na regido urbana, ela tem que levar em
consideragao o transporte coletivo, ciclovia e pedestre. No Século XXI, a gente n&o
pode fazer uma obra sem pensar nisso. E acho que essa obra contempla isso. Eu
acho que a alga simplesmente, na Marginal, ai sim, ela empobrece o projeto. Ai, sim,
a companheira, eu acho que é dinheiro jogado fora. Porque € uma alga que vai
pegar os carros e jogar na Marginal. Mas nao é isso que a gente quer. A gente acha
que a rigueza desse projeto esta, inclusive, porque vocé tem o transporte coletivo.
Pensa no transporte coletivo, inclusive facilitando as pessoas que vao sair de
Pirituba ir para a Lapa. E ai, uma das questdes que, nesse sentido, inclusive, eu
queria pergunta para a mesa: No projeto anterior, desde o comego, a John Harrison
estava mantendo — se esse projeto mantém as duas vias, se ela vai e volta, se
continua mantendo isso no projeto, para a gente conversar um pouco sobre isso.
Hoje, nés estamos trabalhando — e ai, eu teria uma duvida também nisso —
nos estamos tendo uma audiéncia que € licenciamento ambiental. Teve uma
audiéncia onde a gente ja discutiu o projeto, essa coisa da alga foi bem discutida. E,
inclusive, nela, eu conhego um dos engenheiros que assinou esse projeto, que é o
Ricardo. E ele me falou, na época, naquele tempo que teve a audiéncia publica, uma
das perguntas que eu fiz para ele, em um canto: “Escuta, por que ndo al¢ga?” E ele
falou: “Januario, ndo tem a altura para pegar uma al¢ga nessa ponte e jogar na
Marginal, até porque, o viaduto da CPTM, o que passa do lado, ndo tem a altura
para receber uma alga.” Eu ndo sei se isso € uma resposta técnica. Ele falou isso
para mim de lado, em uma conversa. Nem estou aqui dando resposta disso, porque
quem tem que dar é a parte de engenheiro. E, hoje, ndés estamos aqui, em uma
audiéncia de licenciamento ambiental. Em se tratando de licenciamento ambiental,
eu acho que isso é muito pouco, o impacto negativo que tem esse projeto, haja visto
pensando, inclusive, se tivesse o projeto, se 0 Rodoanel tivesse o impacto dessa
altura que tivesse para a nossa regido, que nao teve. Nesse sentido, eu coloco o
seguinte: Para mim, eu entendo que uma audiéncia publica de licenciamento
ambiental é fase final de um projeto, é fase final de um processo. O projeto anterior,
inclusive, ele ja foi — ele foi editado, foi licenciado, ja teve uma discussdo. E o

ambiental vem e conversa e o projeto executivo.
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Eu pergunto para a mesa: Nesse sentido, como é que nos ficamos? A gente
encerra hoje a audiéncia e, ai, n0s estamos aqui sem a auséncia, de novo, da
equipe, de uma equipe de desenvolvimento, de coordenagao do projeto executivo da
obra. Se haveria possibilidade — inclusive, ai, o senhor prefeito pode nos ajudar
nisso, quer dizer, se ha necessidade ou se € importante a gente ter uma plenaria
posterior a isso, com essa equipe, inclusive para a gente ver prazos, como € que vai
ser feita essa obra, se essa obra vai estar no exercicio de 2018 que, para a gente, é
fundamental e é importante isso. Enfim, como é que fica daqui para a frente esse
processo. E isso. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Januario. Eu pego licenga aos
presentes para passar a palavra ao deputado estadual Marco Zerbini, para algumas
consideragdes. Ele tem um compromisso inadiavel, precisa sair em seguida.
Deputado, por favor.

Marco Zerbini - Boa noite a todos, boa noite a todas. Eu queria so,
rapidamente, dizer que eu acho que € um momento de grande alegria, porque essa
ponte é uma ponte sonhada ha muito tempo. Quando o secretario Marcos Penido
assumiu a Secretaria, a gente teve uma relagdo muito préxima, eu e o vereador
Fabio Riva marcamos uma conversa com ele, fizemos uma discussdo sobre o
problema da ponte. Eu, particularmente, acho que o projeto ndo € o ideal. Eu fiz
sugestdes, o vereador Fabio Riva fez sugestées. Chegamos a pensar em uma saida
da ponte no meio dela, para cair direto na pista central da Marginal Tieté. Mas tem o
problema da ponte da CPTM, que é proxima, ndo da espaco. Enfim, tem muita
discussao do que € ideal ou n&o € ideal.

Agora, tem uma coisa que eu acho que é fundamental a gente entender. E
que é o grande passo a ponte acontecer, € um grande passo essa obra sair do
papel. E é possivel, no futuro, se ela nado ficar proxima do ideal, que se faca
alteracdes, que se pense em outras coisas. E possivel, ainda, na fase do projeto
executivo, apurar a discussao, ouvir um pouco mais as pessoas. Mas eu costumo
dizer que a gente muitas vezes passa a vida chorando o que falta e néo
comemorando aquilo que a gente conquista. Entdo, eu acho que, hoje, é um
momento muito importante, tanto para os moradores de Pirituba como da Lapa, para

comemorar a conquista que a gente teve e ndo para chorar o que falta e ndo para
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dizer “olha, ndo esta perfeito aqui, ndo esta perfeito ali”. Entdo, eu queria, do fundo
do coragao, dizer a vocés todos, a todos aqui que se envolveram nessa luta, a luta
que ndo € de uma pessoa, nao é de um grupo, € de muita gente, de muitas maos. E
eu acho que é esse espirito publico que a gente tem que ter. Agradecer a cada
pessoa que, de uma forma ou de outra, ajudou a fazer essa obra sair do papel,
acontecer. Porque ela é um ganho para toda a populagdo de Pirituba e da Lapa.
Entdo, parabéns a todos que contribuiram para que a obra acontecesse, parabéns a
cada um aqui, da mesa, pela participagdo também, nesse projeto tdo importante
para a regido. Obrigado.

José Manuguerra - Obrigado, deputado. Prosseguindo com a lista de
manifestacdo dos presentes, eu chamo Elanir Santos e, na sequéncia, o senhor
Fernando Antunes.

Elanir Santos - Boa noite, senhoras e senhores. O meu nome é Elanir Santos
e eu queria s6 manifestar um pequeno detalhe que a gente viu agora. O cidadao
esta na fila para se manifestar e tem tempo limitado e ele é atropelado porque o
politico tem sempre vez na frente do cidad&o. Foi o que eu vivi aqui, agora. Mas sao
esses pequenos detalhes, que eu queria, com todo respeito ao vereador, ao
deputado, a todos, o cidaddo também merece respeito, porque esta aqui, esperando
ha muito tempo, todos nds, aqui. Bom, sem limitacdo de tempo, néo &?

Eu acho que todos os cidadédos pagadores de impostos, nos todos, cidadaos
pagadores de impostos ja ndo nos surpreendemos mais com a capacidade do poder
publico fazer bobagem com o nosso dinheiro. E esse projeto aqui € um exemplo
claro disso, porque ele é um aglomerado de faltas de respeito. E falta de respeito
com o patriménio historico, € falta de respeito com o meio ambiente, é falta de
respeito com a Lapa, é falta de respeito com a Vila Anastacio, é falta de respeito,
sobretudo, com Pirituba.

Por qué? Se a demanda é o transporte publico coletivo, por que nao a ponte
ligar a Ermano Marchetti, que € na Lapa, ou seja, ligagcéo Pirituba-Lapa, onde a
gente ja tem um corredor de 6nibus que liga o Centro, muito bem servido. Porque
nao estar ligado na Ermano Marchetti, onde a gente tem al¢a de acesso, porque o
desejo da populagdo de Pirituba, em sua maioria, como disse a mesa, € acessar as

Marginais. Ou seja, sdo esses pequenos detalhes, como o0 que eu vivi quando
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estava vindo para ca pela Avenida do Anastacio e vi aquele transito todo parado,
enquanto a via lateral, que poderia ser a duplicagdo da avenida, toda segregada e
reservada para algumas pessoas, unicamente. Ou seja, historicamente, Pirituba esta
sendo colocada em segundo plano. Sao esses pequenos detalhes que mostram que
Pirituba, historicamente, esta deixada de lado.

E agora, quando finalmente se coloca em pauta alguma melhoria, oferece-se
uma gambiarra, oferece-se um puxadinho, oferece-se uma esmola. Nao € isso que
Pirituba merece, néo é isso que todos n6s merecemos. Boa noite, obrigado.

Ivan Renato de Lima - Eu s6 quero — Fernando Antunes? Sé um minutinho,
por favor, seu Fernando. Eu gostaria aqui s6 de fazer uma manifestagdo em favor,
uma palavra que Pirituba respeita muito, que é o tal da palavra respeito. O deputado
estadual Marco Zerbini chegou aqui, veio nos prestigiar nesta audiéncia publica, em
nome de quem cumprimento todos os parlamentares que tém nos ajudado aqui no
desenvolvimento da nossa regido. Entdo, quero saudar aqui o vereador Eliseu
Gabriel, quero saudar aqui o vereador Fabio Riva, presente aqui € na audiéncia da
Lapa. Quero saudar o vereador Claudinho de Souza, quero saudar a vereadora Aline
Cardoso, quero saudar o vereador Donato, quero saudar o deputado José Américo e
quero saudar, em nome deles, o vereador Paulo Frangi, que contribuiu muito para
esta conquista da ponte, para esse sonho. Em nome de todos eles, saudar todas as
liderangas presentes aqui, que representam esses parlamentares aqui, na nossa
regiao.

E dizer que o respeito — doutor Elanir — que nao teve na Lapa, o respeito que
ndo teve na Lapa, que eu estive presente |& e algumas intervengdes de
representantes aqui, de Pirituba, eram vaiados, foi cerceada a fala em alguns
momentos, com vaias e que aqui, em Pirituba, ndo vai ter com os moradores da
Lapa e da Cidade de S&o Paulo. Porque aqui eu, enquanto prefeito regional, quero
garantir que todos possam ter uma audiéncia publica para serem ouvidos e que
todas as demandas que sejam trazidas aqui, nesta audiéncia que eu ja vi aqui, que
teve 234 pessoas presentes, enquanto na Lapa teve 170, mas que todas serdo
respeitadas. E as ideias que a Lapa trouxe, inclusive com relacédo a alca, eu quero
gue a mesa da Secretaria, tanto do Verde e do Meio Ambiente como na Secretaria

de Servigos e Obras, sejam consideradas e todo enriquecimento que a gente puder
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ter neste projeto, que vocés agreguem valor a eles, em respeito aos cidadaos que
vieram aqui e estdo aqui até este momento. Entdo, esse desrespeito que vocé teve
com um parlamentar, que vocé nao faga isso nunca mais, porque € muito feio. Muito
obrigado a todos.

José Manuguerra - Obrigado, Ilvan. Passo agora a palavra ao senhor
Fernando. Dois minutos, por favor.

Fernando Antunes - Boa noite a todos. Meu nome é Fernando, eu fui
morador da Freguesia do O por 40 anos, hoje eu moro na Vila Anastéacio e trabalho
na Freguesia do O. Essa audiéncia é feita para que a gente possa ajudar os técnicos
e o0s arquitetos e engenheiros que estao participando desse projeto a fazer o melhor
possivel. Nos temos que pensar que estamos gastando 300 milhdes de reais do
nosso bolso — que somos nds que pagamos esses impostos —, n6s vamos gastar
300 milhdes de reais para fazer uma melhoria. E por isso que a gente quer que
realmente seja uma melhoria. N6s estamos vendo muita gente vir aqui pedir uma
alca de acesso. SO que, tem muita gente que esta contra essa alga ou que acha que
ela ndo é necessaria.

Entdo, eu queria somente esclarecer alguns pontos a vocés, por que a gente
esta pedindo, além da alga de acesso, algumas melhorias no projeto. Os arquitetos,
0s engenheiros, eles ndo moram na regido e nem sempre passam na regiao o tempo
todo. Entéo, eles ndo sabem exatamente o que pode ser melhorado ou ndo. Aqui,
vocés imaginam que a previsdo é de 50% de carro que desga da ponte fazer essa
volta para entrar na Marginal. S6 que, aqui, vocés imaginem a Marginal, com o
transito que ela tem no horario de rush, um carro por vez, tento que fazer um
cotovelo para entrar na Marginal. Vai emborcar toda essa rua, emborcar toda essa
rua e vai travar a ponte. Nao tem como. A alca de acesso, vocé entra enviesado. Ela
consegue entrar mais carros do que um por vez. Entdo, o projeto esta nascendo
emborcado; Vai travar toda Pirituba.

Fora isso, a previsdo aqui, para a Rua Raimundo Pereira de Magalhaes € que
ela continue com uma pista de carros, uma pista de énibus e uma ciclovia. Aqui,
neste pedago aqui, entre esse pedaco aqui e até aqui, hoje, tem 12 torres de
prédios. Esta previsto pelo menos mais cinco prédios para os proximos trés anos,

que vai terminar antes da obra. Entdo, vamos imaginar — nés estamos falando em
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torno de 2.000 apartamentos. Vocés imaginem 2.000 familias saindo das garagens
dos seus prédios e entrando na rua, em que esta vindo da ponte, que esta vindo
todo o pessoal de Pirituba e que vai simplesmente chegar na Lapa. Entdo, essas
pessoas vao entrar e vai travar tudo.

Entdo, ndés estamos reclamando de uma ponte que seja bem feita. Nos
queremos que seja bem feito. Essa ponte precisa que continue na Raimundo com
mais uma pista. Aqui, neste pedaco, nds temos trés escolas. Como é que as peruas
escolares vao descer as criangcas, se vai ter apenas uma pista de carro na
Raimundo? Como é que as pessoas vao — 0s pais vao deixar as criangas — sao
escolas publicas. Como é que os pais vao deixar as criangas nessa escola? Vao
parar o carro onde, para deixar a crianga na escola? A ponte esta perfeita para o
coletivo, para o 6nibus coletivo. No entanto, ela, sendo feita dessa maneira que esta
sendo feita, € melhor que ela seja feita apenas para énibus, apenas para os 6nibus e
que passe o Onibus para 1a, o dnibus para ca e vamos trabalhar no coletivo. Mas ela,
sendo feita do jeito que esta, esta piorando muito a situagdo. E vai travar Pirituba.
Nés temos mais 25.000 apartamentos, logo na boca da ponte, que vao ser
construidos pela MRV.

José Manuguerra - Senhor Fernando, eu creio que esta entendida a sua
critica. Eu pecgo que conclua a sua manifestagao.

Fernando Antunes - Entdo, € isso, apenas assim, a gente tem que pensar na
saida. A Vila Anastacio, hoje, tem apenas quatro ruas para se sair dela. Com esse
projeto, vai ser tirado uma das ruas. Vocés vao cair em um buraco. O pessoal de
Pirituba, que ndo esta concordando, que esta achando que a ponte tem que sair de
qualquer jeito, vocés vao sair em um buraco. Vocés nao estdo entendendo isso. O
que a gente esta querendo, o que a gente esta pedindo com a alga de acesso, o que
a gente esta pedindo com o alargamento da Raimundo é simplesmente que faca
direito. E melhor gastar 350, 400, mas fazer direito, do que gastar 300 e fazer
errado. N6és vamos botar, essa ponte vai nascer pior do que a Ponte do Piqueri.
Obrigado.

José Manuguerra - OK. Obrigado, senhor Fernando, pelas consideragdes.
Chamo agora o senhor Paulo Sérgio. Na sequéncia, Eliana Cereti. Paulo Sérgio esta

presente? Paulo Sérgio? Passando para o proximo, Eliana Cereti. Eliana, esta
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presente? OK. Entdo, encerrando a lista de manifestacdo de presentes, eu passo a
palavra aos palestrantes para os esclarecimentos.

Roberto de Moraes Moura - Muito bem. A senhora Patricia coloca a questao
— que eu acho que € a mesma questdao e eu vou responder ao senhor Fernando.
Ambos tém uma grande preocupagdo com a questdo do investimento. O
investimento, uma vez que é uma obra — que € um investimento custoso, que ele
deve ser, obviamente, utilizados os recursos publicos da melhor maneira possivel,
tentando abranger o maior numero de alternativas. Esse realmente € um dos
desafios que nos sédo colocados diariamente, n&o s6 por esse projeto, mas por todos
os projetos que a gente desenvolve no nosso dia a dia, fazer do investimento o
melhor uso e o melhor custo/beneficio. Posso afiancar a vocés que esse é um
compromisso da equipe de projeto, um compromisso das equipes que desenvolvem
0s projetos para as melhorias viarias e para as melhorias publicas de um modo
geral. Mas que, na verdade, a gente busca um consenso entre as muitas variaveis
que existem no decorrer do desenvolvimento do projeto. Aqui, sé exemplo, acho que
foi citada uma, que é a questao da extensdo da alga, incompativel com a altura do
viaduto da CPTM. Entdo, algumas alternativas de projeto ao longo do seu
desenvolvimento, nés vamos sendo obrigados a dispor, em fungdo das limitagdes
gue nos vao sendo apresentadas pelas varias outras interferéncias que acabam
ocorrendo.

Mas, de fato, a questdo da mobilidade e da acessibilidade — quando a gente
mobilidade, eu ndo estou falando s6 de transporte publico, nés estamos falando
também do transporte individual. A gente entende a mobilidade como uma questéo
mais complexa. E falamos também da questdo do espaco cicloviario, do pedestre,
da acessibilidade dos lotes lindeiros, dos condominios, enfim, todas essas questdes
certamente estdo sendo abordadas. Aqui, na verdade, nds apresentamos a
funcionalidade do projeto. E o detalhamento em si, a geometria, o detalhe que quase
chega na escala de um para um, esse obviamente sdo quase — mais de 500
pranchas de desenho que nos desenvolvemos. Enfim, nessa questdo, nesse
detalhamento, a gente acaba dando visibilidade as solu¢gdes que nés buscamos.

Mas, de qualquer forma, volto a insistir, esse € um compromisso de a gente

ouvir todas as sugestbes. E volto a insistir que ndés vamos voltar, inclusive, o
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questionamento aos técnicos da Companhia de Engenharia de Trafego, cuja
expertise € justamente a questdo dessa distribuicdo de transito, para que eles
aprofundem ainda mais os seus estudos — ja que ja houve uma primeira avaliagao.
E, na sequéncia, obviamente a gente vai poder responder de maneira mais
apropriada, tanto a senhora Patricia quanto ao senhor Fernando.

Com relacado a questao do senhor Paulo, que coloca que a Raimundo é uma
das maiores e mais maltratadas vias da cidade e precisa ser remodelada, sim. Assim
como a Sapopemba, assim como tantas outras avenidas na cidade, a Avenida
Raimundo, sem duvida nenhuma, merece, pouco a pouco, ser considerada como —
reconsiderada, ndo é? Ja que, no passado, o Guilherme até pontuou, na
apresentacao dele, que historicamente a ligagdo entre Sdo Paulo e Campinas se
dava pelo eixo da Avenida Raimundo. Dada essa importancia, ela foi obviamente
substituida por um eixo maior, que foi a Anhanguera. Mas, hoje, do ponto de vista
estrutural, para a ocupacgdo urbana, ela tem a sua importdncia e ela deve ser,
paulatinamente, transformada. Volto a insisti, com relacdo ao Plano Diretor
Estratégico, esse é um dos eixos de transformagdo que deve ser, obviamente,
intensificada a sua transformagédo ao longo dos proximos anos. Portanto, ela esta
considerada dentro de um planejamento, assim como tantas outras na Cidade de
Sao Paulo, direcionadas a Zona Sul, Zona Leste, enfim, regides tdo importantes
quanto a Regido Noroeste da cidade.

O senhor Januario coloca se a John Harrison permanece a ida e a volta do
Onibus. Sim, o nosso projeto contempla, como foi apresentado. Ele coloca a questéo
da altura da alga de implantagao. Isso ja foi comentado, sem duvida nenhuma uma
alca exclusiva saindo do gabarito da ponte indo em diregdo ao eixo da Marginal,
como foi feito na Anhanguera. Infelizmente, ndo € possivel, dada a proximidade da
Ponte da CPTM. E se existe uma possibilidade de uma resposta depois de todo esse
exercicio de cidadania, ao qual nés nos dispomos a conversar com a populagdo. De
fato, dentro do ritual do Licenciamento Ambiental — isso ja foi dito na outra audiéncia
— existe a determinagdo do — a andlise do DECONT e a visibilidade, se isso fica
definido como uma nova rodada de audiéncias ou se existe um outro mecanismo
dada a importancia, a relevancia das questoes, se existe outro mecanismo em que a

populagdo possa receber essa resposta diante da disponibilidade, por exemplo, do
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projeto no meio publico, como, enfim, um site. Isso, obviamente, vamos aguardar a
necessidade e avaliagdo do 6rgéao licenciador.

O senhor Elanir Santos, se eu entendi bem, ele coloca que o cidaddo é um
pagador de impostos. E, realmente, nds pagamos os impostos, todos aqui, suponho.
E que o projeto € um aglomerado de falta de respeito. Eu ndo sei em que base o
senhor tem esse perfil ou essa resposta. Eu acho que, na verdade, o respeito que se
deve a todo o esforco da Prefeitura, o esforco da equipe de mais de 100
profissionais qualificados, quer desenvolvendo o Estudo de Impacto Ambiental, quer
desenvolvendo todos os projetos, quer também estabelecendo todas as diretrizes de
urbanizacdo, enfim — e, principalmente, a questao das diretrizes estabelecidas pela
Secretaria, portanto, eu acho que a grande falta de respeito é desconsiderar todo
esse esforco que esta sendo empreendido para atender a uma necessidade da
populacdo. A questdo da demanda, sim, sempre sera a questdo do transporte
publico. O transporte publico deve sempre ser priorizado em toda e qualquer
ampliacdo do sistema viario. E ébvio que a saida — isso ja esta definido e existe
vasta bibliografia a respeito de que a solu¢do de mobilidade nos grandes centros
urbanos ¢ a intensificagdo do transporte coletivo publico, entdo, portanto, vejo muito
natural a questdo que a gente deva incluir no programa do projeto a questdo
prioritaria do transporte coletivo publico, ndo s6 no meio motorizado, mas também no
meio nao motorizado, que é a questdo da ampliacdo do espaco cicloviario.

E por que nao jogar na Ermano Marchetti, obviamente eu acho que dispensa
algum comentario, a partir do momento em que a gente conhece a Ermano Marchetti
como uma via absolutamente saturada. A ideia é justamente aumentar e qualificar
outros eixos de transporte para que a Ermano Marchetti possa ter uma qualidade de
ligagbes, enfim, em fungdo da equalizagdo do transporte em outros eixos. Sendo
que, um desses eixos é a qualificacdo que ndés estamos fazendo. Eu acho que é
isso. Vocé gostaria de falar alguma coisa, Guilherme?

Guilherme Castanho - S6 um esclarecimento. Foi questionado — alias, foi
colocado que ha um desrespeito quanto ao patriménio € ao meio ambiente.
Justamente o processo de licenciamento ambiental, do jeito que ele é estruturado, o
Estudo de Impacto Ambiental, do jeito que ele é estruturado, justamente prevé esse

respeito ao meio ambiente e ao patrimdnio. Para quem n&o conhece, o processo de
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Estudo de Impacto Ambiental, é feito um estudo prévio, onde aprova-se, pela
Secretaria do Verde e do Meio Ambiente um termo de referéncia que define o
minimo dos estudos a serem realizados, os quais os estudos realizados séao
protocolados, sdo estruturados em um Estudo de Impacto Ambiental, o qual é
protocolado na Secretaria do Verde e do Meio Ambiente que, também, é avaliado
pelos técnicos da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, técnicos capacitados.
Além disso, ha este espaco para a populagdo apresentar as reivindicacoes. Entao,
todo esse entendimento, desde o processo de licenciamento ambiental, desde os
estudos realizados e das abordagens que séo feitas e este espago para a populagéo
se manifestar — que somos todos nés, na verdade — isso respeita 0 meio ambiente,
respeita o patriménio, respeita a populagao.

José Manuguerra - Obrigado, Guilherme. Gostaria de chamar agora ao
microfone — o senhor Fernando esta solicitando fazer uma pergunta adicional ao
Guilherme.

Fernando Antunes - Com a colocacdo da ponte, esta previsto mais ou
menos 100 oénibus por hora na Raimundo, tanto de um lado quanto do outro. A gente
sabe que, do lado da Raimundo — eu acabei de falar —, do lado da Lapa, s6 na
Raimundo, nesse pequeno pedago que vai ter depois da ponte, hoje, existem 12
torres e tem mais seis ou sete previstas em volta. Do outro lado, do lado de Pirituba,
nos temos o Condominio Bandeirantes, logo em seguida. E, depois, esta sendo feito
o Condominio do MRV ali, que vai ter 25 — ndo €7 Entao, é sé fazer uma pergunta:
Eu queria saber se foi pensado, nessa parte, o 6nibus, o gas carbdénico que ele vai
jogar em cima desses prédios. Foi feito algum Estudo de Impacto disso?

Guilherme Castanho - Sim. Isso é contemplado dentro dos impactos
ambientais, € um programa de monitoramento da qualidade do ar durante as obras
e, depois, durante a fase de operacao do empreendimento. Entdo, esse tipo de
analise € contemplada dentro do Estudo de Impacto Ambiental. E caso sejam
identificados aumento dos niveis de poluigdo € exigido ou sdo propostas agdes que
minimizem esses impactos ambientais. Tudo isso € regido pela legislagdo municipal,
estadual e federal, de meio ambiente, que define quais sdo os padroes maximos de

emissao de poluentes. Entdo, sim, tem uma tratativa quando a isso.
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Roberto de Moraes Moura - S6 complementando, Fernando — € bom que
isso seja colocado a todos —, a necessidade, ou melhor, a partir do momento em que
existe a possibilidade da troncalizacdo das linhas, nés fazemos a substituicdo de
Onibus menores por 6nibus maiores, superarticulados. E todos os superarticulados
na cidade de S&o Paulo, hoje, sdo Onibus hibridos. Ou seja, eles funcionam
combinado o diesel com a tracao elétrica. Entao, nessa situacdo, a melhoria do ar,
obviamente, é notavel, apesar do aumento da quantidade de 6nibus. Entdo, é nesse
sentido que, quando a gente fala da ampliagdo dos eixos de mobilidade
estruturados — no caso, corredores de 6nibus ou BRT, enfim — é na situagao em que
a gente possa, inclusive, adequar, ter a chance de adequar a frota para que ela
possa ser mais econdmica e menos poluente, mais eficiente. Entdo, a questao é
essa.

Entdo, agradeco a paciéncia e a disponibilidade de todos vocés em a gente
poder dividir as nossas questdes técnicas e ouvir vocés a respeito dos anseios e das
preocupacgdes que vocés tém com a regido. Muito obrigado.

José Manuguerra - E para isso que estamos aqui. Obrigado, Roberto. Eu
chamo agora Marcos Hirashima, assessor do vereador Eliseu Gabriel, para as suas
consideragdes. Marcos,

Marcos Hirashima - Boa noite a todos e a todas. E ao pessoal da mesa, que
faz parte da mesa, os nossos cumprimentos. Falo em nome do vereador Eliseu
Gabriel, mas também sou morador da Leopoldina, regido onde, evidentemente, essa
obra tem causado grandes preocupacgdes, principalmente pelo impacto que vai trazer
no transito, na Rua Mercedes, na Rua — aquela rua que da acesso a Rua Clélia — e
principalmente o bairro de Vila Anastacio. Essa luta dessa obra € uma reivindicagéo
antigas dos moradores, de todos os moradores aqui, da regido de Pirituba, Taipas,
Jaragua e Perus. Muito antiga. E uma reivindicacdo justa, € uma vitéria de vocés,
nao tem duvida nenhuma. Uma obra importante para a cidade — necessaria. Mas
também estamos bastante preocupados com o problema que vai causar aos
moradores da Lapa, o impacto que vai causar com o transito e também aos
moradores da Vila Anastacio. Imaginem essa alg¢a sendo feita na forma de tesoura,
que falam. Ela vai ilhar totalmente o colégio estadual com mais de 2.000 alunos.

Uma das pessoas que antecederam na manifestacéo citou sobre uma aluna que foi
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vitima de um transito aqui, em Pirituba. Imaginem esses alunos correndo esse risco
diariamente. O vereador Eliseu Gabriel esta sensivel a essa manifestacdo de
mudangas também dos moradores da regido.

Quero também justificar a auséncia do vereador, porque ele estava em uma
votacdo importante na Camara — o vereador Fabio Riva pode confirmar isso. Entéo,
ele pediu desculpas aos moradores. Mas também ele esta sensivel a essa
preocupag¢ao dos moradores. Entdo, se € possivel, se € ainda um projeto que nao
estd fechado, se existe uma possibilidade de alteragdo nesse projeto, peco um
reestudo, no sentido que possa contemplar os moradores de Pirituba, que se faz
necessario com esta obra mas, também, os moradores da nossa regido Lapa. Muito
obrigado, gente.

José Manuguerra - Obrigado, senhor Marcos. Eu passo a palavra agora ao
vereador Fabio Riva para as suas consideragdes. Muito obrigado, vereador.

Fabio Riva - Pessoal, boa noite. Eu vou ser muito breve. Eu acho que eu vou
repetir o que eu falei na Lapa. E vou dizer uma coisa: As pessoas que falaram na
Lapa e muitas vezes criticaram Pirituba ndo vieram hoje, nesta audiéncia. Certo,
Cleto? Quem estava |4, de Pirituba, veio aqui hoje. Mas o pessoal da Lapa nao veio,
certo? Veio vocé e o Fernando. O Fernando, que falou, duas pessoas. Mas tiveram
varias intervengdes. Entdo, € o seguinte, s6 para vocés entenderem. Eu sou de
Pirituba, nasci aqui, em frente a Casa de Nassau. Hoje, eu sou morador da Lapa.
Entao, eu falo com propriedade, além de estar aqui, falando como vereador.

A primeira coisa que eu acho que é importante salientar, € o seguinte: A luta,
como foi dito aqui, Pirituba ndo aguenta mais este transito que a gente sofre aqui, ha
muitos anos. E o problema da Lapa — e eu ja falei isso e externei — € que precisa
discutir um projeto com técnicos. Eu sei que quem mora no local vivencia aquilo que
pode, eventualmente, acontecer com o transito. Que € o mesmo problema que a
gente tem aqui em Pirituba, com esse monte de apartamentos que aqui estédo
brotando, da MRV, aqui, na sauda da Raimundo. Entdo, o0 momento € um momento
de entender que essa obra é uma realidade. E que vai ter impactos, sim, tanto la
como aqui. Nao tem como fugir disso. A Cidade de S&o Paulo vai estar impactada

em varias frentes de obras.
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Eu vou dar um exemplo muito claro aqui. Quando teve o Viaduto do Jaragua,
que foi uma luta de “trocentos” mil anos, o Nené do Jaragua, o pessoal que ja
acompanhou |a, o projeto também, o primeiro, também foi discutido. Passou pelo
Maluf, pelo Pita, pela Marta, Serra. Foi o Kassab que inaugurou. E, depois do projeto
aprovado, com muitas criticas, fizeram alguns melhoramentos viarios que, hoje, o
viaduto acaba atendendo todo mundo 13, que tinha essa mesma preocupacao que a
Lapa tem. Eu acho que é importante analisar isso. Tem essa preocupacao da Lapa.
Eu também entendo que precisa verificar isso. Mas eu peco que a Lapa, que tem
pessoas qualificadas, apresente com um técnico alguma alternativa viavel para isso.
Entender que precisa ter um técnico que vai discutir essa viabilidade dessa obra. E
nao no achismo, daquilo que a gente acha. Eu também acho que vai impactar, vai ter
mais 6nus, vai ter mais carros. Isso, sem ddvida. E sé olhar para os dois lados do
Rio, o daqui e o de |4, quantos apartamentos estdo acontecendo e tem pessoas que
moram? Eu até acho que teve um ganho importante, que j@ mudaram um pouquinho
o projeto. Porque, na verdade, ele ia entrar pela Bartolomeu e ele entra agora por
uma rua antes, para fazer aquele retorno, que é aquela alga urbana. Eu também
acho que aquela alga urbana naquele cotovelo vai ser complicado para entrar pela
Marginal, eu acho que vai ter que pensar em alguma desapropriagdo ou o
alargamento daquelas empresas que estao ali.

Entdo, enfim, eu acho que a gente precisa muito mais, literalmente, como eu
disse na Lapa, construir pontes, do que construir muros. E, aqui, nés ndo somos
inimigos. Pirituba ndo é inimigo da Lapa ou vice-versa. A gente esta aqui para
procurar uma saida que seja boa para ambos os bairros. Essa ndo € a luta sé minha.
O Paulo Frangi, o Eliseu, nés estavamos la, votando o Anhembi. Aprovamos a
privatizacdo do Anhembi. Eu vim correndo, eu sei que o Eliseu tinha um
compromisso, o Paulo tinha outro compromisso, tem a Aline, tem o Claudinho, tem
varios vereadores. A luta € de todo mundo. Todo mundo tem voto aqui, em Pirituba e
também na Lapa. Entdo, € importante que a gente possa nos unirmos e pensar no
projeto. Acredito muito que — quando eu estive conversando com o Penido, com o
préprio Vitor Aly, da secretaria de — a SP Obras, a gente pensou em algumas
alternativas. Eu levei até uma alternativa técnica, mas ele mostrou a inviabilidade —

foi o que o Zerbini falou — de fazer uma alga direto, ja cair na expressa da Marginal.
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Que, ai, evitaria o que o Fernando falou, de automaticamente embocar ali e criar
esse problema. Entdo, o Fernando estava 13, fez as intervencdes dele. Mas eu acho
que é importante a gente poder amadurecer cada vez mais. O espago democratico é
isso. Mas precisa ter a participacao dos dois lados. Sinto pelo Carlos nao estar aqui,
mas eu sei que ele esta em um outro compromisso. O Vitor esta aqui, representando
a Subprefeitura da Lapa. Mas é importante que todas as partes vao 14, venham aqui,
de forma igualitaria, para ouvir as coisas que acontecem |4 e ouvir aqui. Entdo, eu
queria so fazer essas consideragcdes e contar aqui — Pirituba e a Lapa é de muita
gente e principalmente vocés, que moram, como eu, sou daqui de Pirituba, hoje
moro a Lapa, pertengo também a essa luta das duas partes. Obrigado, boa noite.

José Manuguerra - Obrigado, vereador Fabio Riva. Eu passo a palavra agora
a prefeita regional de Perus, Luciana.

Luciana - Boa noite. Eu acho que as pessoas devem estar perguntando o que
Perus tem com isso, n&o é? Pois bem, Perus tem a unica interligacado urbana com a
Regido Central como a Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes. Entéo, todos os
nossos moradores, hoje, se ndo quiserem usar a rodovia ou pagar pedagio pelo
Rodoanel, utilizam a Avenida Raimundo Pereira de Magalhdes. E o0 que isso
impacta? E todo o fluxo da regido do estremo noroeste de Sdo Paulo. Somos divisa
de Caieiras, recebemos o fluxo também de Franco da Rocha, assim como vocés.

E o que noés entendemos? E fundamental a interligacdo, porque nds vamos
desafogar outras areas e vamos centralizar a quem quer chegar a Lapa, que é o
primeiro ponto de partida da area expandida de Sdo Paulo, para a distribuicdo desse
fluxo. Hoje, muitos desses usuarios séo do transporte publico. Muitas pessoas que
vém dessa regido, ndo vém de carro. E regido periférica, as pessoas vém com
transporte publico. Elas vao comecar a utilizar uma alca de acesso viaria expressa.
O que vai diminuir? Diminui-se o fluxo de veiculos. Falo isso como moradora da
regiao, como engenheira civil que sou, com um pouquinho sé de senso que a gente
sabe que alcas de acesso tém prioridade, sim. Sabemos que deve ter um estudo
melhorado para algumas opgdes. Mas que essa interligagéo, hoje, se ndo acontecer,
vai ter um estrangulamento total dessa regido. E que a gente tem que pensar como
um todo, como um coletivo e n&o de forma individual. Had melhorias? Ha melhorias.

Para isso, existe este debate, para isso existe essa comunicagdo. Mas precisamos,
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sim, aprovar essa interligacdo, que é fundamental para a melhoria do fluxo viario e
do transporte urbano aqui, de Sdo Paulo. Era so isso. Eu queria agradecer a todos
que, hoje, estdo aqui presentes, lutando pelos nossos interesses. Esta OK?
Obrigada, lvan, pelo convite.

José Manuguerra - Obrigado, Luciana. Eu passo a palavra ao lvan, prefeito
regional de Pirituba-Jaragua, para as suas consideracgoes finais.

Ivan Renato de Lima - Entdo, eu acho que este momento € um momento de
agradecimento. Entdo, em primeiro lugar, eu gostaria de agradecer a Sociedade
Holandesa, Casa de Nassau, por abrir este espago de forma gratuita, para este
momento de pleno exercicio da cidadania. Quero agradecer aqui a todos os
funcionarios da Prefeitura Regional Pirituba-Jaragua, que entraram cedo hoje e
vieram aqui, contribuir com a ajuda ao nosso pedido. Quero saudar e agradecer
todos os moradores, todas as liderangas e associagdes da Regido da Lapa, da Vila
Leopoldina, da Vila Anastacio e da City Lapa que, desde a segunda-feira estdo
participando deste diadlogo, deste momento de reflexdo e discussdo. E,
principalmente, pela contribuicdo que vocés trouxeram para este projeto. Porque eu
vi 14, na Lapa e, realmente, mesmo n&o sendo técnico, como disse o vereador Fabio
Riva, sao ideias que s6 quem mora, s6 quem vive, s quem sente na pele o dia a dia
poderia trazer essa contribuicdo. Quero agradecer aqui, de coragdo, o Conselho
Participativo Municipal de Pirituba-Jaragua. Quero agradecer aos conselhos do Meio
Ambiente, do CADES, todos os representantes aqui. Agradecer a Associagao
Comercial Distrital Noroeste, na pessoa do seu Valnoi, que esta aqui desde o inicio,
também, participando conosco. Agradecer aos veiculos de comunicagado que estéao
presentes aqui. Paulo Eleutério, Célio Pires e nosso querido Edson, a Cristina, da
Folha Noroeste. E as liderancas, pessoas, moradores, o povo de Pirituba, Sao
Domingos, de Taipas e do Jaragua, a quem eu devo toda a minha homenagem, todo
0 meu prazer de poder estar servindo. Quero agradecer também a vinda do novo
chefe de gabinete da Prefeitura Regional Pirituba-Jaragua, esta aqui, presente, o
Alex. Seja bem-vindo, conte conosco. Agradecer a mesa, Secretaria do Verde e do
Meio Ambiente, por essa rica contribuicdo desta audiéncia publica. Agradecer a
Secretaria de Servigos e Obras, na pessoa do Penido, do Vitor Aly, nossos amigos.

Agradecer aqui, a prefeita de Perus, prefeita Luciana. E dizer a vocés que nés temos
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trés tempos e que eles sdo inexoraveis. E na questdo da luta dessa ponte, nos ja
passamos por diversas situagdes. Os tempos sdo passado, presente e futuro. O
passado foi muito bom, Guilherme, ver vocé trazer as fotos, aqui, de 1920, de 1940.
A gente poder reviver, saber como era a nossa regidao desde aquele momento. E ver
que ainda tinha uma ligagdo, onde os nossos antepassados conseguiam passar de
Pirituba para a Lapa. Ver o Rio Tieté, como era; ver a construgdo da Anhanguera.
Viver o momento presente, que eu tenho colocado como um momento histoérico, que
nos estamos passando aqui pela oportunidade de estar ai ja na reta final de um
projeto de 20, 30, 40 anos, quase meio século. E dizer que o futuro seja de muito
sucesso, de muita unido e de muita paz entre Pirituba e Lapa. Muito obrigado a
todos.

José Manuguerra - Obrigado, lvan. Depois de tantos agradecimentos, s6 me
resta agradecer a todos pela paciéncia, pelo avangado da hora, nesta quarta-feira. E
dizer que estou bastante feliz em ter realizado, em ter avangado mais um passo
nessa caminhada tdo importante, que se chama participagdo social. Sem a
participacao de todos nés — e, ai, eu me incluo também, porque eu também sou
cidadao, assim como vocés. Entdo, a nossa participagao é fundamental em todo o
processo que envolva recursos publicos. Entdo, muito obrigado a todos. Parabéns
por mais este exercicio de cidadania. Declaro encerrada esta audiéncia. Muito
brigado.

FINAL
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