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332 REUNIAO ORDINARIA DO COMITE GESTOR DO PROGRAMA DE
ACOMPANHAMENTO DA SUBSTITUICAO DE FROTA POR
ALTERNATIVAS MAIS LIMPAS DO MUNICIPIO DE SAO PAULO -
COMFROTA-SP

Data: 07/03/2024

Local: Gabinete Secretaria Executiva de Mudangas Climaticas — SECLIMA

Local Virtual: Realizada através da plataforma Microsoft Teams
(https://teams.microsoft.com/l/meetup-

join/19%3ameeting_ YMU2NmMNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZKYzU5MmMQXYmM3
%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-
c770alc4a063%22%2c%220id%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-
a8af636f826h%22%7d) com transmisséo simultanea no canal SECLIMA no Youtube
(https://youtube.com/live/P-vdh3RidRO?feature=share).

Grupo: COMFROTA

Pauta:

1. Descarbonizacdo da frota de coleta de residuos sélidos em S&o Paulo
por André Cieplinski (ICCT)

2. Alinhamento sobre os objetivos legais do COMFROTA por SECLIMA

Participantes:

Luciana Feldmann — Chefe de Gabinete - SECLIMA,;
André Previato - Coordenador - SECLIMA;

Izabel Klug - Engenheira Florestal - SECLIMA;
Vanessa Gac Leal - SMT;

Renato Francisco — SVMA,;

Alinne Pereira Sayao de Moraes - SMRI;

Simao Saura — SPTRANS;

Pedro de Souza — SPTRANS;

Marcos Correia - EMTU;

10. Alysson Talaisys — EMTU;

11. Edson Luis Piroli - UNESP;

12. Oswaldo dos Santos — SIMA,;

13. Marcelo Pereira — CETESB;

14. Carlos Alberto Fernandes — Sindicato das Empresas de Onibus de Sao Paulo;
15. Wagner Palma Moreira - Sindicato das Empresas de Onibus de S&o Paulo;
16. Jorge Miguel dos Santos — TRANSFRETUR,;

17. André Cieplinski— ICCT,;

18. Pedro Logiodice — ICCT;

19. Olimpio de Melo Alvares Junior - ANTP;

20. Vinicius Artiolli Batista - LOGA;

21. Jorcival Fernandes — ECOURBIS;

CoNok~wWNE

Pagina|1



https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_YmU2NmNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZkYzU5MmQxYmM3%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%22%2c%22Oid%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-a8af636f826b%22%7d
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_YmU2NmNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZkYzU5MmQxYmM3%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%22%2c%22Oid%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-a8af636f826b%22%7d
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_YmU2NmNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZkYzU5MmQxYmM3%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%22%2c%22Oid%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-a8af636f826b%22%7d
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_YmU2NmNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZkYzU5MmQxYmM3%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%22%2c%22Oid%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-a8af636f826b%22%7d
https://teams.microsoft.com/l/meetup-join/19%3ameeting_YmU2NmNjNWItZGI1Ny00ODdjLTkzMjQtMTZkYzU5MmQxYmM3%40thread.v2/0?context=%7b%22Tid%22%3a%22f398df9c-fd0c-4829-a003-c770a1c4a063%22%2c%22Oid%22%3a%22492f6965-9afe-4768-8231-a8af636f826b%22%7d
https://youtube.com/live/P-vdh3RidR0?feature=share

CIDADE DE Secretaria Executiva de Mudancas Climaticas
SAO PAULO

GOVERNO | SECLIMA

22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.

Luciana Artilheiro — SELIMP;

Gabriel Kropsch - ABIOGAS;

Ludmilla Cabral - ABIOGAS;

Elza Campos - CET SP;

Patricia Noemi Okajima Nishida - STM;

Leticia Sibinelli Borges - ICLEI América do Sul,

Violeta Saldanha Kubrusly - CAU/SP;

Alexandra RR Domingues - STM;

Wagner Setti - ABVE;

Jorge Miguel dos Santos - TRANSFETUR - Fretamento;

Reuniao:

1. Luciana Feldmann (SECLIMA): realiza abertura da reunido orientando que a
chamada de presenca serd via formulario enviado pelo chat do Teams, e
pergunta se o comité aprovou a ata de 32% reunido do Comfrota e sem
respostas admite a consideracdo que a ata foi aprovada. Logo em seguida
chama André Cieplinski (ICCT) para a primeira apresentagdo com tematica
“Descarbonizacao da frota de coleta de residuos sdlidos em Sao Paulo”

André Cieplinski (ICCT): se apresenta e fala sobre a missdo do International
Council on Clean Transportation (ICCT), e disse que ird substituir a Carmem
Araujo (ICCT) na apresentacéo, pois ela ndo péde comparecer e inicia:

a)

b)

d)

Esclarece dois pontos importantes antes da apresentagéo, primeiro que
esse seria um estudo preliminar, ndo foi publicado e esta em revisao.
Segundo que, a maioria das informagfes utilizadas no estudo sé&o de
origem dos dois relatérios das empresas que fazem coleta hospitalar e
residencial de Sao Paulo, mas as conclusdes possuem possibilidade de
serem mais gerais;

Contexto/Objetivo: Lei N. 16.802/2018 (lei do clima de Sé&o Paulo)
prevé reducdo das emissdes de CO? de 50% em 2028 e 100% em 2038
na frota de coleta de residuos de SP. Emissées de MP e NOx também
devem cair 90% e 80% até 2028 e disse que havera uma renovacao de
contratos de licitacdo, sendo dos contratos de concessao para a coleta
residencial e hospitalar que devera acontecer por volta do fim de 2024;
Estudo avalia duas tecnologias para descarbonizacdo da frota,
caminhdes Elétricos e a Gas Comprimido (CNG), em compara¢cdo com
veiculo a Diesel, em termos de: Custo total de propriedade (TCO); e
Analise das emissdes no ciclo de vida (LCA);

Avaliagdo parte de um caminhdo elétrico e um caminhdo a gas
comprimido, o estudo avalia tanto as emissdes do ciclo de vida do
caminhdo a gas com o biometano de aterro quanto com gas natural
fossil;

Estudo é dividido em duas partes principais, sendo a primeira analisar o
custo total de propriedade (custo de aquisicAo e operagdo dos
veiculos), e segundo analisarem as emissdes do ciclo de vida (observa
todas as emissfes ao longo da utilizacdo desses veiculos desde a
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f)

9)

h)

manufatura e producdo de combustiveis, até o proprio uso e a
manutencédo dos veiculos);
Frota e Especificacdes:

e 70% da frota € composta por caminhdes 6x2 com compactador
(PBT 23t), segmento sem modelo elétrico disponivel (n&o
possuem alternativas de comparacao);

e A comparacao foi feita com caminhfes menores de 3 veiculos
4x2 (PBT 16t) e André Cieplinski (ICCT) disse que futuramente
irdo comparar com um veiculo de PBT 18t e com o Scania p270
que € um caminhao a géas de fabrica (motor homologado);

e Caminhdes sdo muito comparaveis com relagéo a pbt, largura e
comprimento;

Consumo de Energia: André Cieplinski (ICCT) explana que o
caminhdo Scania a gas, e o caminh&o elétrico ndo estdo em utilizagédo
na frota de Sdo Paulo e teve que simular o consumo desses caminhdes
em um ciclo de coleta urbano, utilizacdo desse ciclo de conducéo e
compactacéo;

e Consumo dos 3 modelos foi simulado utlizando o ciclo
neighbourhood refuse cycle (NREL DriveCat);

e Compactador acionado em média por 65 ciclos de 21s a
20.9kW, ajustado pela duracéo do ciclo de conducao ~1800s;

e Consumo simulado ajustado pela diferenca entre consumo
simulado e observado para caminhdes a diesel;

e André Cieplinski (ICCT) disse que detém de dados do consumo
de caminhdes a Diesel de Sao Paulo, refletindo no estudo de
co0 que pudessem pegar o valor simulado e comparar com o
valor observado para o caminhao a diesel, e foram ajustados por
essa diferenca os ciclos estimados para o elétrico e para o
caminhao a gas, obtendo os valores:

> Diesel: 0.58 L/km (20.4 MJ/km);
> Elétrico: 1.74 kWh/km (6.3 MJ/km);
> CNG: 0.64 kg/km (33.6 MJ/km);
Custo Total de Propriedade (TCO): Custo por km dos veiculos elétrico
e CNG sao 25% e 27% maiores: 5 anos de uso e 33.632 km/ano -
André Cieplinski (ICCT) exalta que encontraram no estudo que ambos
(elétrico e CNG) possuem um custo ao longo da operacdo 25 %
(elétrico), e 27% (CNG) superiores ao diesel. E notaram a grande
diferenca na composicao dos custos, quanto o0s custos variaveis e fixos.
> Diesel: R$ 430k (56% res), 4,25 R$/L ;
> Elétrico: R$ 987k (52% res), 0,56 R$/kWh;
> CNG: R$ 706k (56% res), 2,92 R$/m3;
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Gabriel Kropsch (ABIOGAS): questiona o que o ICCT considera em termos de
valor residual depois dos 5 anos?

André Cieplinski (ICCT): disse que o valor apresentado é de R$ 430k (56%
res), 4,25 R$/L para o diesel e segue para os demais na mesma linha
apresentada;

Gabriel Kropsch (ABIOGAS): agradece a informacao;

André Cieplinski (ICCT) continua sua apresentacdo com 0s apontamentos:

a) TCO: analise de sensibilidade: André Cieplinski (ICCT) mostra a
avaliacdo através de graficos do que aconteceria com o TCO do
elétrico, diesel e GNC, ao variar o pre¢co do veiculo, do
combustivel/eletricidade, a taxa de juros, anos de operagdo e
manutencéo.

e Reducbes do custo dos veiculos, custo de financiamento
favorecem o TCO do veiculo elétrico;

e Veiculo CNG precisa de custo de combustivel 50% menor para
atingir TCO do Diesel de referéncia;

e Aumento dos anos de uso tem maior impacto no TCO do veiculo
elétrico;

Gabriel Kropsch (ABIOGAS): levanta uma questao da parte de infraestrutura no
TCO, pois o diesel nas garagens ja foi feito esse investimento e possui 0s
tanques de armazenamento de diesel, seria a mais tanto para o gas quanto
para o elétrico e assim teria a necessidade de uma infraestrutura diferente.
Pergunta como esse valor entraria na conta?

André Cieplinski (ICCT): responde que os gastos com infraestrutura para
transicdo da frota para os veiculos elétricos ndo entraram nas avaliacdes do
estudo, por ndo ter ideia de qual seria a infraestrutura necessaria para isso.
Mas no caso do elétrico, daria até para estimar, mas nao no caso do gas;

Gabriel Kropsch (ABIOGAS): agradece a informacgéo e disse que serd muito
relevante se tiver essa resposta;

Jorcival Fernandes (ECOURBIS) toma a posse da palavra para perguntar a
André Cieplinski (ICCT) que em um tdpico disse que o GNV ou gas natural
precisaria de uma reducdo do valor de 50% para atingir o valor referéncia que
foi utilizado para diesel, e pergunta se o ICCT chegou a simular o quanto de
reducdo a eletricidade precisaria para atingir esse mesmo patamatr:

André Cieplinski (ICCT): responde que ndo 0 quanto precisaria, pois a
eletricidade compde um percentual muito menor do custo total do elétrico &
natural que o TCO no custo total desse veiculo seja muito menos sensivel a
eletricidade do gas e menos ainda do diesel; o veiculo elétrico tende a ser mais
sensivel quanto aos custos fixos e 0 a gas € mais sensivel aos custos
variaveis.
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12. Olimpio de Melo Alvares Junior (ANTP): pergunta se no caso a operagio
ultrapassar a 7 anos, estad previsto um custo de uma segunda bateria em
relacdo aos elétricos;

13. André Cieplinski (ICCT): replica que nao esta, pois as baterias modernas
possuem uma autonomia muito maior que a necessaria, inclusive com a
reducdo de degradacéo, pois esses caminhfes acabam néo circulando tanto.

14. André Cieplinski (ICCT) da continuidade a apresentagéo:
a) Escopo da Andlise das emissdes:

Ciclo da Energia/Combustivel - Producao da eletricidade ou do
combustivel -> Uso do combustivel -> Manutenc¢ao;

Ciclo do Veiculo - Producgéo do veiculo e bateria -> Manutencao
-> Reciclagem (nédo esta incluida a reciclagem da bateria);

Foi considerada a extragao, transporte, refino do diesel, fase
agricola do biodiesel, emissdes na geracdo de eletricidade,
perdas de transmissao.

b) Analise das emissdes no ciclo de vida (LCA):

Emissbes fugitivas de metano (CH4): o Potencial de
aguecimento global (GWP) do metano 20 anos 82 vezes > CO2
* 100 anos 29 vezes > CO2;

André Cieplinski (ICCT) disse que o metano fossil possui
potencial de aquecimento global muito grande, sendo 1 g de
metano possui equivaléncia de 82 g de CO? em 20 anos, e em
100 anos decai para equivaléncia de 29 g;

André Cieplinski (ICCT) comenta que pode haver emissdes
fugitivas na extracdo do gés natural fossil, na distribuicdo
(gasodutos) e no abastecimento;

c) Emissfes de gases de efeito estufa no ciclo de vida:

Premissas: 5 anos de operagdo, potencial de aquecimento
global dos gases de 100 anos, e biometano 100% de aterro.
André Cieplinski (ICCT) diz que na analise foi considerado um
caminhdo operando com 100% de gas féssil e um operando
com 100% de biometano, obtendo emissfes muito diferentes
entre eles;
Como resultado emissdes do caminhao elétrico e do biometano
chegam a ser 69% inferiores ao diesel (caminhao a gas féssil vai
ter uma emiss&o maior de espagamento do que o de diesel, pela
eficiéncia energética ser menor);
Eficiéncia energética:

> Diesel: 20,4 MJ/km:;

> GNC: 31,9 MJ/km (+55,9%);

> Elétrico: 6,3 MJ/km (-69,4%);
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15.  Gabriel Kropsch (ABIOGAS): pergunta sobre a metodologia, o que o ICCT
estd usando como intensidade de carbono de cada um dos energéticos?

16. André Cieplinski (ICCT): respondeu que precisaria consultar e ndo tem a
resposta por hora;

17.  Gabriel Kropsch (ABIOGAS): solicita que o comité soubesse depois para
estudar as premissas, pois ele tem usado a referéncia brasileira do renova B
gue pode ter varios exemplos que sao interessantes;

18.  André Cieplinski (ICCT) segue com a apresentacgao:

a) Anélise de sensibilidade: emissdes fugitivas
e Nos diferentes cenarios as emissfes fugitivas de apenas 6% levam
veiculo GNC a emitir 70% a mais do que um veiculo comparavel a
diesel;

b) Elétrico X GNC: André Cieplinski (ICCT) diz que o estudo se baseia sempre, na
comparac¢do do caminhao elétrico e GNC ao caminh&o a diesel,

Elétrico -

e TCO (R$/km): +25%
e Emissdes GEE: -69%

GNC -

e TCO (R$/km): +27%
e EmissBes GEE: menos 63% (biometano)
e Emissbes GEE: +38% (gas fossil)

Elétrico -

e Reducdo nos custos de financiamento e aumento dos anos de
operacédo pode ajudar a equalizar custos;

e Condicbes operacionais exigem dimensionamento adequado da
infraestrutura de recarga e disponibilidade de pecas de reposigédo
importadas (essas pecas sdo demandadas com frequéncia no caso dos
caminhoes de coleta;

GNC -

e Custos reduzidos de biometano podem ajudar a equalizar custos, mas
hé& custos adicionais de infraestrutura e transporte;

e O uso de gés fossil compromete reduges de emissdes que podem ser
agravadas por emissoes fugitivas de CH4. Maior parte da frota ndo vai
até aterros, portanto seria necessario transportar biometano;
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André Cieplinski (ICCT) finaliza a sua apresentagcdo agradecendo a
oportunidade e abrindo para perguntas;

Olimpio de Melo Alvares Junior (ANTP): levanta duas questdes, primeiramente
que seria a primeira vez que se depara com um estudo apontando o TCO de
emissfes mais altas para o veiculo a gds em comparagdo ao equivalente a
diesel e sugere que seria interessante publicarem o artigo com énfase nessa
questdo. Segundamente, se coloca na situacdo do COMFROTA que prevé

(Lei n° 16.802/2018) uma reducéo drastica da emissdo de CO2 fossil, e seria
fora de cogitacdo colocar o foco da apresentacdo em cima da emissédo do
veiculo a gas natural féssil, pois 0 que interessa ao comité € a comparacao
entre o veiculo elétrico, veiculo a diesel e o veiculo a gas movido a biometano
e assim seria uma alternativa dentro do comité;

André Cieplinski (ICCT): responde que discorda, e que realmente se queimar a
mesma quantidade de energia de metano e de diesel teremos uma emissao
menor para o metano. Se direcionar a situacdo do veiculo, diz que todos os
estudos olham de emissfes considerando a eficiéncia dos motores a gas em
comparacgdo com veiculos a diesel, chegam a conclusao que o veicula a gas
natural fossil pode sim emitir mais e diz que o estudo leva em consideragéo a
eficiéncia dos motores. Responde a segunda questdo, falando que
consideraram a estrutura dos trés veiculos sendo o foco os veiculos que seréo
0 objetivo das empresas que poderdo adquirir ou financiar futuramente. Utiliza
um exemplo de uma empresa que pode utilizar operando 100% de biometano,
mas a chance de operar com féssil talvez fiqgue mais barato daqui a 2 anos e
entende-se que essa hipétese tem que ser avaliada também;

Jorcival Fernandes (ECOURBIS): toma posse da palavra, e traz a questéo se
foi levado em consideracdo a perda de capacidade de carga que os veiculos
elétricos podem carregar, quando comparados com 0s veiculos a diesel ou a
gas natural fossil? e explana que o banco de baterias aplicado nesse tipo de
veiculo somam em torno de 2 toneladas e isso se torna diretamente
relacionado com a perda de capacidade de carga de volume liquido de
residuos que serdo transportados e pergunta se isso ndo teria impacto na
consolidacdo de custo? Diz que o elétrico tem em torno de 30 a 40% da perda
de carga, e que traria um problema a mais pois teriam que ter mais veiculos
rodando para carregar a mesma quantidade, trazendo problemas ao transito
local.

André Cieplinski (ICCT): responde a questédo dizendo que néo foi considerado,
pois ndo tiveram acesso a essas informacdes e ndo se sabe a carga exata,
tudo foi simulado com pbt, mas estdo abertos a considerar;

André Previato (SECLIMA): No inicio da apresentacao, foi colocado o padrédo
do veiculo com os 23 kg de carga em toneladas de capacidade e isso seria
baseado em um caminh&o real, assim estéo querendo dizer que a carga é igual
do caminh&o a diesel? Pergunta se possui um estudo com caminhdes maiores,
dos que os usados no estudo, ja que os maiores representam 70% da frota que
as concessiondrias necessitam desse modelo maior, e se esse estudo sera
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feito para o comité ter essa avaliacdo. E acresce a questdo do porque o custo
do veiculo a gas (aquisicao) seria tdo mais alto.

André Cieplinski (ICCT): responde explicando primeiramente, procuraram 0s
trés veiculos mais comparaveis e que possuem 0 mesmo pbt, mas nédo
possuem a mesma capacidade de carga, por conta dos trés ser de pesos
diferentes. Considerando o veiculo elétrico e a gas mais pesado do que o a
diesel, explana que o pbt é o peso do veiculo inteiro em ordem de marcha mais
a carga que pode transportar;

Jorcival Fernandes (ECOURBIS): Explica a situacdo falando que o pbt seria o
peso bruto total, ou seja, o peso total do veiculo sendo uma jun¢éo do peso do
chassi, mais o peso do equipamento e a soma desses dois produtos menos o
pbt é igual a carga liquida que o veiculo pode tracionar;

André Previato (SECLIMA): cita que tinha entendido que seria a capacidade de
transporte e ndo de pbt;

André Cieplinski (ICCT): acrescenta que ndo tinham como comparar com
caminhao elétrico pela pouca oferta no Brasil, mas cita que a ferramenta esta
pronta e caso seja do interesse da prefeitura e outras empresas assim que o
ICCT tiver os dados, o estudo qual seria 0 TCO dos caminhdes que estdo
disponiveis 6 por 2, ou seja, comparando o diesel e o gés. Diz que o preco do
gas seria uma questdo da Scania assim teria a questdo dos tanques que sao
complexos, mas porque seria tdo mais caro nao possui essa informacao;

André Previato (SECLIMA): agradece a apresentacao e as respostas e passa
para a préxima pauta, sendo “Alinhamento sobre os objetivos legais do
COMFROTA por SECLIMA”;

André Previato (SECLIMA): inicia a apresentacao:
a) COMFROTA - PANORAMA:

e Objetivo geral do COMFROTA - Promover a adocado de praticas
sustentaveis no transporte coletivo urbano de S&o Paulo e
acompanhar a mudanca da frota, visando a reducdo das
emissdes de gases do efeito estufa e 0 uso de fontes de energia
mais limpas, de acordo com a Politica Municipal de Mudanga do
Clima;

b) COMPETENCIAS:

e Propor, estimular e analisar a ado¢do de acBes para cumprir o
programa,

Acompanhar a implementacéo das diretrizes do programa,
Ajustar metas de reducdo de emissdes de forma rigorosa e
transparente;

Monitorar a melhoria ambiental das frotas individuais e totais;
Acompanhar a substituicdo de veiculos por alternativas mais
limpas;
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e Elaborar relatérios de avaliacdo técnica e econdmica para
operadores de micro-6nibus do Subsistema Local;

e Identificar tendéncias tecnoldgicas relacionadas a substituicao
de frota;

e Oferecer subsidios para melhorar a legislagéo pertinente;

c) André Previato (SECLIMA) comenta as leis que séo pertinentes ao
comité:

e Politica Municipal de Mudanga do Clima (Lei 14.933/2009);

e Dispde sobre o uso de fontes motrizes de energia menos
poluentes e menos geradoras de gases do efeito estufa na frota
de transporte coletivo urbano do Municipio de S&o Paulo (Lei
16.802/2018) (altera a redacao do art. 50 da Lei n® 14.933/2009);

e Dispde sobre competéncias, composicdo e funcionamento do
COMFROTA (com acréscimo dos Decretos n® 58.577/2018;
58.780/2019; 58.900/2019; 60.290/2021; e 60.440/2021)
(Decreto 58.323/2018)

d) ACOMPANHAMENTO DE FROTA - GERAL:

e André Previato (SECLIMA) cita 0 que o comité necessita fazer como
funcéo, dentro da Lei 14.933/2009 estéo previstos o transporte coletivo
por dnibus pelo sistema de transporte urbano, as empresas de coleta
de lixo. Essas metas também sdo aplicaveis as frotas que estédo
previstas na Lei 16.802/2018 aos art 8,9, e 10 e possui também o
transporte escolar municipal gratuito (TEG).

31. Carlos Fernandes (Sindicato das Empresas de Onibus de S&o Paulo): cita que
irdo fazer um projeto de lei para retirar o transporte escolar;

32. André Previato (SECLIMA) d& continuidade a apresentacao:
e) ACOMPANHAMENTO DE FROTA - GERAL.:

e Também agrega além do TEG, os veiculos de contratacdo da
administragcdo municipal (tem que observar as metas de
descarbonizacdo que estdo na lei) e neste caso André Previato
(SECLIMA) cita que n&o tem sido tratado no comité;

e André Previato (SECLIMA) relembra uma acdo no ano de 2023
nesse sentido, que foi para a frota da prefeitura dos carros nos quais
servem os funcionarios da prefeitura utilizando o etanol ja visando
uma descarbonizacéo;

e Agrega também os 6nibus fretados dentro ou através do municipio
de S&o Paulo, a frota dos veiculos de cerne do CEAGESP (aqueles
gque abastecem o CEAGESP), o transporte intermunicipal de
passageiros, € o micro-6nibus (que ndo esta dentro dos parametros
gerais);

f) METAS - André Previato (SECLIMA) comenta algumas metas como:

e CO?-10 ANOS: Reducio de 50%

e CO? - 20 ANOS: Reducéo de 100% (Em rela¢do aos parametros de
2016)
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MP - 10 ANOS: Reducéo de 90%
NOx - 10 ANOS: Reducao de 80%

MP + NOyx - 20 ANOS: Reducdo de 95% (Em relacdo aos
parametros de 2016)

André Previato (SECLIMA) explica como pode ser feito:

Reducdo de emissdo de poluentes através da utilizacdo de
tecnologias limpas e sustentaveis;

Acdes de reeducacdo de condutores para reducdo de consumo de
combustivel;

André Previato (SECLIMA) menciona a situagdo dos veiculos do
CEAGESP, é gerido pelo governo federal e a prefeitura ndo tem
competéncia legal para regular a frota do CEAGESP; e que séo
caminhoneiros independentes.

Encaminhar o assunto via governo federal

g) ACOMPANHAMENTO DE FROTA - SUBSISTEMA LOCAL.:

e André Previato (SECLIMA) diz que o subsistema gerencia
acessibilidade urbana distribuindo com o transporte para
atender viagens internas nas regides da cidade.
Complementa as ligacbes estruturais, conecta os bairros e
facilita 0 acesso a terminais de servigos publicos;

e Sistema utiliza veiculos menores para aumentar a frequéncia
e melhorar a acessibilidade em diversas areas urbanas;

h) METAS PARA OS MICROONIBUS:

Sistema de combustao interna mais limpa - 5 anos;

Elaborar, a partir de janeiro de 2023, relatérios de avaliagéo técnica
e econdmica da viabilidade de implementacéo - (obrigacéo
COMFROTA);

André Previato (SECLIMA) diz que se agdo anteriormente citada ndo
for viavel, pode se realizar inspecdo veicular para controle de
poluentes;

André Previato (SECLIMA) explana como as ac¢fes podem ser
realizadas:

Utilizacdo gradual de combustiveis e tecnologias mais limpas e
sustentaveis - definicdo do COMFROTA,

i) COMFROTA - OBRIGACOES:

André Previato (SECLIMA) ressalta que dentro das obrigagfes o
comité tem que estabelecer metas intermediarias e finais de redugéo
de emissfes a cada 5 anos;

André Previato (SECLIMA) relembra que no contrato de concesséo
dos 6nibus estabeleceram essas metas intermediarias, porém em
outras frotas ndo possui essas metas intermediérias;

André Previato (SECLIMA) cita outra obrigacédo do comité, sendo de
avaliar e ajustar as metas para patamares mais rigorosos, se
necessario, com base em avaliacdes objetivas e transparentes e a
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meta de acompanhar e garantir o cumprimento das metas
estabelecidas;

j) SUBSTITUICAO DE FROTA - OUTRAS OBRIGACOES:

e André Previato (SECLIMA) diz que ndo s6 o comete possui obrigactes
legais, mas também as outras unidades da prefeitura como:

e Secretaria Municipal de Mobilidade e Tréansito (SMT): Meta 50 -
Garantir que ao menos 20% da frota de Onibus municipais sejam
compostas por veiculos de matriz energética limpa;

e Secretaria Municipal de Seguranca Urbana (SMSU): Meta 85 - Prover
a frota da secretaria municipal de seguranca urbana com 50 viaturas
com tecnologia de baixa carbono;

e SMT, SVMA e SGM: Meta 68 - reduzir a emissdo de poluentes e
gases de efeito estufa pela frota de 6nibus do transporte publico
municipal;

e PLANCLIMA-SP: Agdo 9 - Promover a substituicdo gradativa das
frotas de 6nibus municipais para veiculos zero emissdes, de modo que
a substituicdo anual de dnibus por modelos com menor emissao até
atingir zero emissfes nos termos da Lei 16.802/2018 e dos contratos
de operacdo da PMSP com as empresas de Onibus operadoras do
sistema;

k) OBRIGACOES - OPERADORES:

o André Previato (SECLIMA) pontua que devera ser feito um relatério
anual da frota (Lei 14.933/2009, Art. 50, § 6°, VIII), contendo:

¢ Quantidades de quildmetros rodados por cada veiculo cadastrado
no sistema;

e Consumo de combustivel;

e Total anual das emissdes de cada poluente e gases do efeito estufa;

e Medidas de controle ja existentes e a serem implantadas para
reducdo adicional do consumo de combustivel e emissoes;

) REDUCAO DE EMISSOES - OPERADORES:
e André Previato (SECLIMA) apresenta a atualizacdo dos indices de
reducdo anual de emissdes de poluentes para a frota de 6nibus
(novo aditivo a todos os contratos - 2022);
e Explana que nos contratos de concessdo de Onibus ja
estabeleceram metas fracionaveis;

33. André Previato (SECLIMA) finaliza sua apresentacdo e abre ao comité para
perguntas;

34. Marcelo Pereira (CETESB): explana que esteve recentemente em uma reunido
do GT de caminhfes, e a coordenacdo estd com a Carmen Aratjo (ICCT).
Realizaram alguns comentarios, como, a questdo do CEAGESP podendo se
expandir para dois tipos de discussdao, sendo da prépria camara dos
vereadores no sentido de aprimorar a lei (discussdo politica, cabendo a
prefeitura) ou uma discussao nos tribunais com a alegacéao juridica (também
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cabendo a prefeitura efetuar) para que so o tribunal declare a ilegalidade desse
artigo em relacdo a CEAGESP pela questdo da governanca. E declara uma
opinido de que a prefeitura ndo deveria se omitir, pois assumiria um risco
grande de ser acionado judicialmente; que deveria seguir algum caminho seja
rejeitando esse artigo juridicamente ou fazer uma proposta para atender na
medida do possivel.

35. Marcelo Pereira (CETESB): também fez uma simplificacdo da operag¢do do
CEAGESP, explica que la possui dois portées (entrada e saida) e no portdo de
entrada seria a recepgdo de caminhdes que trazem produtos do Brasil todo e
de fora também, nisso sdo caminhfes maiores e possuimos pouco
conhecimento sobre esses veiculos, porém todos pegam estradas para chegar
até o CEAGESP. Anuncia que a CETESB possui uma série de acdes sobre
caminhdes (fiscalizacdo, promove campanhas) e ja promoveram muitas
campanhas dentro do CEAGESP, e a principio os caminhdes que circulam nas
estradas e eles possuem uma condicdo melhor do que outros tipos de
caminhdes, pois a fiscalizacdo das estradas por parte da Policia Rodoviaria
Federal ou Estadual se d4 mais frequente sobre caminhdes, e esse seria 0
panorama de caminhdes que entram no CEAGESP. No caso do portdo de
saida, sdo os caminhdes que fardo a distribuicdo dos produtos destacando
setor comercial e a distribuicdo para os feirantes, cita uma oportunidade para o
comité trabalhar que ira precisar de participacdo de diversos orgdos da
prefeitura e também de instituicbes de fora. Ressalta a viabilidade do projeto,
pois, por exemplo, os feirantes e a feira é controlada pela prefeitura, existe
licencas para o feirante trabalhar, portanto ha um cadastro de feirantes e assim
a prefeitura poderia facilitar o acesso a essas instituicbes que congregam 0s
feirantes, e trazer eles para essa discussdo. Propde também outra
determinacdo futura que seria de que os feirantes apenas possuissem para
atuacao, veiculos com determinado limite de idade como nas frotas de 6nibus;

36. André Previato (SECLIMA): ressalta que os pontos retratados sdo importantes;

37. Olimpio de Melo Alvares Junior (ANTP): relembra que estamos em uma
situagao que precisa pensar bem no que fazer daqui pra frente sobre todos os
setores, e no caso dos dnibus em 2009 quando foi publicada essa lei (Lei
14.933/2009) com abrangéncia apenas para o setor de 6nibus, o mercado nao
estava preparado para cumprir aquilo que a lei requisitava e isso fez com que a
lei estivesse uns 15 anos a frente da realidade do mercado. Evoca as inUmeras
tentativas para atenuar as emissées de co? fossil, mas nenhuma foi
efetivamente consistente para tentar na meta da lei (10 anos) e com isso
explica que a Lei 16.802 calha para corrigir os rumos, assim mudou se as
metas e nos objetivos geral da lei; cita também que no caso dos énibus
urbanos, que possui dois fatores possibilitando eventualmente a alavancagem
da implementacdo de uma substituicdo gradual da frota de 6nibus urbanos.
Opina que hoje temos uma situagdo mais favoravel mesmo com alguns
problemas, com concessionaria de energia, por exemplo, e aliado a situacao
positiva atual temos os bancos (engenharia financeira) e a coordenacao
fabulosa da SPTRANS, sendo mais uma alavanca, porém ainda se torna um
desafio. Porém quando trazemos para a realidade dos outros setores: TEG,
gue tem muitos autbnomos, fretamento que tem muitas empresas pequenas,
médias, a EMTU, que € um caso aparte e que exige um entendimento muito
grande entre prefeitura e Estado. A pergunta que eu tenho pra prefeitura, e que
ndo conseguira responder agora, pra esses outros setores acontecerem
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precisa de uma articulagéo concertada e forca tarefa das montadoras,
operadores e financeiro para que isso se torne realidade, semelhante ao que
aconteceu com os 6nibus. Como que um auténomo que tem uma perua de
2012, vai comprar um elétrico? E o cara do fretamento, ndo vai achar um carro
elétrico pra comprar.

André Previato (SECLIMA): diz que nesse sentido os trés grupos de GTs estédo
encaminhado bem, e sugere que poderia fazer uma analise de relatorios
guardados até agora no fim do més de margo, com o objetivo das empresas
conhecerem esses relatérios e realizar uma apresentacao deles, Sugere
também montar um plano de trabalho para cada um dos GTs, e no transporte
municipal precisa fazer caminhar necessitando chamar a Secretaria de
Educacdo para participar desses grupos, juntamente convidando o
Departamento de Transportes Publicos (DTP) como um membro a mais no
comité COMFROTA como a responsabilidade dele seria o TEG;

André Previato (SECLIMA): diz que para a préxima reunido quer abrir antes da
reunido de maio a apresentacao dos relatorios, sendo na reunido de abril;

Gabriel Kropsch (ABIOGAS): agradece a oportunidade de participar da reunido
e se apresenta; diz que temos uma producdo nacional de mais de 1 milhdo de
metros cubicos por dia de biometano. S&o Paulo tem uma posicdo de
relevancia com larga escala. Diz que seria interessante trazer uma atualizagcéo
da apresentagéo que ja fizeram no COMFROTA, na questédo da disponibilidade
do biometano e a questdo regulatéria também. O municipio tem muito a se
beneficiar com essas questdes.

André Previato (SECLIMA): propde da instituicdo de Gabriel Kropsch realizar
uma apresentagéo formal para o comité, com o objetivo de agregar projetos;

Luciana Feldmann (SECLIMA) encerra a reunido e agradece a presenca de
todos
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