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CENARIO ATUAL

A partir da implantagcdo dos taneis sob o Rio
Pinheiros, da implantacdo do prolongamento da
Avenida Faria Lima, da implantacao da passagem

sob a Avenida Santo Amaro e da implantacao dos
tineis sob o Parque do Ibirapuera, a Avenida
Juscelino Kubitschek, passou a ter uma
importancia estratégica para o trafego da regiao
sul da cidade de Sao Paulo.




CENARIO ATUAL

Por representar uma opc¢ao de travessia
viaria sob o Rio Pinheiros e estabelecer
uma ligacdo mais rapida a Vila Mariana e
ao centro da cidade, a Avenida Juscelino
Kubitschek, atualmente, atrai um volume
de trafego muito acima da sua capacidade
Apesar de em suas duas extremidades
contar com transposicoes de alta
performance, o trecho onde deveria ter sido
implantado o Boulevard, anteriormente
previsto, apresenta grandes
congestionamentos diarios por insuficiéncia
na sua capacidade de trafego.
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CONSOLIDAGAO DO PROJETO FUNCIONAL

ESCOPO:

Elaboracdo de Estudos Preliminares, Analise Critica das Informacdes e dos projetos disponiveis, e

Consolidacéo do Projeto Funcional do “Boulevard JK”.

OBJETIVOS:

- Qualidade viaria;

- Qualidade dos espacos publicos;

- Humanizacéo da paisagem urbana;
- Estimulo a mobilidade ativa;

- Estimulo a apropriacéo do espaco;
- Vitalidade do local atraves do uso;
- Melhora do microclima da regiéo;

- Promocao de melhores condi¢des de habitabilidade.
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SONDAGEM

Foram realizadas as
sondagens a trado e manual
Nnos passeios publicos a fim
de confirmar a profundidade
das interferéncias e do
posicionamento da parede
diafragma ao longo do futuro
Boulevard.
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ESTUDO DE TRAFEGO - 2023

A partir da orientacao e diretrizes da CET foram | ‘ g

. .
Tanel Tribunal ‘ N
’ de Justiga

realizadas contagens volumeétricas e pesquisas
origem destino, e foi possivel realizar analise de
capacidade da Avenida JK atualmente e com a
implantacdo do Boulevard, com 3 cenarios:

- Boulevard sem o tunel;
- Boulevard com 02 faixas e com o tunel;
- Boulevard com 03 faixas e com o tunel.

, Tanel P i go
Etapas do Estudo de Trafego: v«--.c .
g 3

o Definicao dos pontos de contagem; ' N
Definicao dos pontos de Pesquisa OD;

Realizacdo das contagens e pesquisas;
Definicao da rede viaria de Macrossimulacéo;

© O O O

Definicao da rede viaria de Microssimulacao.



ESTUDO DE TRAFEGO - 2023

Pontos de Contagens
31 Pontos de contagem volumeétrica de veiculos.




ESTUDO DE TRAFEGO - 2023

Pesquisas de Origem e Destino — OD

Um dos principais objetivos foi levantar a
demanda de veiculos que trafegam no viario
local, por meio de pesquisas quantitativas e
qualitativas, visando analisar o comportamento
do trafego local com a implantacao do
Boulevard, além de avaliar os principais pares
origem-destino, visando entender os trajetos
criticos na regiao em estudo.

As pesquisas de Origem e Destino (OD) foram
realizadas nos seguintes locais:

o Cruzamento entre a Av. Presidente Juscelino
Kubitschek com a Av. Brigadeiro Faria Lima,;

o Cruzamento entre a Av. Presidente Juscelino
Kubitschek com a Rua Joao Cachoeira;

o Cruzamento entre a Av. Presidente Juscelino
Kubitschek com a rua Bandeira Paulista.



ESTUDO DE TRAFEGO - 2023

A partir desses resultados das contagens e
das pesquisas foi dado prosseguimento a
modelagem da demanda no sistema viario em
estudo, com a elaboracao das redes viarias de
Macro e Microssimulacao.

Para a Macrossimulacao, foi utilizado o
software Transcad, usualmente utilizado em
estudos de trafego para representacao do
sistema viario em uma rede virtual.

Para a analise de capacidade do viario atual e
das situacbes futuras que consideram a
implantacdo do Boulevard, foi elaborada a
rede de Microssimulacao utilizando o software
Aimsun.




CONTAGEM DE TRAFEGO -2023

8h as 9h

46%

S 5 " DE TRAFEGO
S u = DE PASSAGEM
- ; ; c
BAIRRO [ < & &
- -~ :( !
T 5—0) e O
Z 659 G=s 2554 G=a z
[_’_’j_"} - JUSCELINO KUBITSCHEK - .fj,’_‘."‘,‘;
- e o I 1T
(tunel) (e
G 1263 299 498 1341 137 280
G G=» GC=» G G=e G



CONTAGEM DE TRAFEGO -2023
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MICROSSIMULACOES



SITUACAO ATUAL
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VELOCIDADE MEDIA POR PERIODO

Cendiio

Tunel Superficie Tunel Superficie Tunel Superficie Tunel Superficie

Atual 10 km/h 11 km/h 12 km/h 8 km/h
2 faixas sem tunel 6 km/h 7 km/h 5 km/h 5km /h
2 faixas com tunel 30 km/h 17 km/h 16 km/h 14 km/h 35 km/h 22 km/h 37 km/h 18 km/h

3 faixas com tunel 48 km/h 40 km/h 43 km/h 37 km/h 49 km/h 43 km/h 48 km/h 35 km/h



ESTUDO FUNCIONAL - VIARIO



ALTERNATIVA 1.1

Opcao com utilizacdo das estruturas existentes e com adogao de processo executivo por “cut and cover”.

IMPACTOS

o

Escavacao de vala a céu aberto em toda a extenséo, fazendo-se
necessaria a interdicdo da Pista Centro-Bairro da Avenida
Juscelino Kubitschek — intenso impacto no trafego;

Execucdo do trecho restante de parede diafragma no cruzamento
com a Avenida Brigadeiro Faria Lima:

Gabarito incompativel com as recomendacdes vigentes;

Intenso impacto no trafego, fazendo-se necessario a elaboracédo de
um estudo de trafego robusto e compatibilizacdo com os horérios
de trabalho.

A Pista Bairro-Centro devera ser feita em tunel NATM a partir da Rua
Jodo Cachoeira, fazendo-se ainda necessario o reforco estrutural
da galeria neste trecho.



ALTERNATIVA 1.2

Opcao com utilizacao das estruturas existentes e com adocéo de processo executivo pelo método invertido.

IMPACTOS

o Escavacéo pelo método invertido em toda a extensao:
o Escavacdo completamente parcializada;

0o Execucdo do trecho restante de parede diafragma no
cruzamento com a Avenida Brigadeiro Faria Lima:

o Gabarito incompativel com as recomendacgdes vigentes;

0 A Pista Bairro-Centro devera ser feita em tinel NATM a partir da
Rua Joao Cachoeira, fazendo-se ainda necessario o reforco
estrutural da galeria neste trecho.



ALTERNATIVA 2

Opcao em tunel por New Austrian Tunnelling Method — NATM, com tracado que permite a utilizacao de
uma das paredes diafragma como apoio central entre os dois tuneis.

IMPACTOS

o Pista Bairro-Centro abaixo da galeria do Corrego
Sapateiro ao longo de toda a sua extensao, fazendo-se
necessario o reforgo estrutural da galeria;

o Necessario detalhamento e execucdo a cada avanco da
conexao entre o revestimento e a parede diafragma;

o Cambota diferenciada devido a interferéncia com a
parede diafragma;

o Servico de corte cuidadoso de concreto armado a
cada avanco até o fim do trecho com parede diafragma ja
executada.



ALTERNATIVA 3

Opcao em tunel por New Austrian Tunnelling Method (NATM), com tracado que utiliza uma das paredes
diafragma como protecéo a galeria do corrego Sapateiro durante a execucao das obras

IMPACTOS

0 Necessidade de demolicao da parede-diafragma lateral a
cada avanco da Pista Centro-Bairro;

o Pista Bairro-Centro abaixo da galeria do Coérrego Sapateiro
ao longo de aproximadamente 45% de sua extensao,
fazendo-se ainda necessario o reforco estrutural da galeria
neste trecho;

o Parcializacdo da secao transversal;

o Interferéncia com o0 passeio existente e com o
alinhamento predial.



ALTERNATIVA 4

Opcao em tunel por New Austrian Tunnelling Method - NATM, com tracados independentes para 0s
dois tuneis.

IMPACTOS

0 Necessidade de reforco estrutural na galeria de
agua pluvial ao longo de toda a extensao da Pista
Bairro Centro.

o Parcializacao da secao transversal.




ALTERNATIVA S

Opcao em tunel por New Austrian Tunnelling Method - NATM, com tracado parcialmente inserido entre
as paredes diafragma existentes.

IMPACTOS

o Sem interferéncia com o alinhamento predial e
interferéncia minima com o trafego;

o Duas possibilidades de execucao do pilar central;

o Utilizacao da parede diafragma central como barreira
parcial entre a escavacdo dos tuneis e a galeria de
aguas pluviais em aproximadamente 55% da extensao
da Pista Bairro-Centro;

o Simetria de carregamentos.
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NOVO BOULEVARD JK
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3 km de extensso (ligacao 7 km de 1.516 500mZ2de
Parque Linear Bruno Covas/Parque ciclovias (ida e novas Nnovos quiosques
do Povo - Parque do Ibirapuera volta), 8.400m3; arvores; (&rea coberta);
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Situacao Pretendida
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