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INÍCIO DA 
DÉCADA DE 80
A Avenida Juscelino Kubitschek era uma via de pouco 

tráfego que interligava a Avenida Joaquim de Moura 

Andrade a Marginal Pinheiros.

De um lado não apresentava opção para transpor o Rio 

Pinheiros, e de outro não apresentava opção para 

transpor o Parque do Ibirapuera e, por isso, não possuía 

grande atrativo para o tráfego de passagem na região sul 

do município de São Paulo.

Também é importante lembrar que não havia na 

época ligação direta ao cruzamento da avenida 

com a Avenida Faria Lima.



FINAL DA 
DÉCADA DE 80

Ainda na década de 80, iniciaram-se as obras, com o 

início da construção dos túneis sob o Rio Pinheiros e 

com o início das obras do Boulevard JK.

Foram iniciados estudos com o sentido de implantar um 

corredor que permitisse a ligação viária, de forma expressa, 

entre os bairros do Morumbi e de Vila Mariana/Centro.

Esse corredor foi chamado à época de corredor viário 

Sudoeste Centro. Idealizado durante a gestão de Jânio 

Quadros, e propunha que essa ligação viária fosse 

composta por túneis sob o Rio Pinheiros, um boulevard ao 

longo da Avenida Juscelino Kubitschek e por túneis sob o 

Parque do Ibirapuera.



AV. Juscelino Kubitschek

AV. Brigadeiro Faria Lima

AV.Juscelino Kubitschek - Mapa em1988



AV. REP. DO LÍBANO

PARQUE IBIRAPUERA

MARGINAL PINHEIROS
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AV. OSCAR AMERICANO
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AV. LINEU DE PAULA MACHADO 

AV. SANTO AMARO

Corredor Viário Sudoeste - Centro



1989

A avenida foi reformulada e ficaram 

enterradas paredes diafragmas, lajes e outras 

estruturas.

No início do Governo de Luiza Erundina, no ano 

de 1989, as obras foram paralisadas.

Os túneis sob o Rio Pinheiros permaneceram 

escavados, porém, sem nenhuma obra de 

continuidade e o Boulevard da Avenida Juscelino 

Kubitschek foi aterrado juntamente com todas as 

estruturas que estavam executadas.



1992
No início do mandato do então prefeito Paulo Maluf, as obras 

foram retomadas mas com adaptações que alteraram a 

concepção do corredor inicialmente proposto.

O corredor viário foi separado em trechos independentes 

de forma a permitir a execução e a entrega à população 

por trechos.

Desta forma foram continuadas as obras dos túneis sob o Rio 

Pinheiros além de executada uma passagem subterrânea sob 

a Avenida Santo Amaro (Túnel Tribunal de Justiça), e, também 

foram implantados os túneis sob o Parque do Ibirapuera.

O Boulevard que estava previsto a ser implantado no trecho entre 

a Rua Miriti e a Avenida Leonel de Moura Andrade foi implantado 

parcialmente junto da passagem sob a Avenida Santo Amaro.



CENÁRIO ATUAL
A partir da implantação dos túneis sob o Rio 

Pinheiros, da implantação do prolongamento da 

Avenida Faria Lima, da implantação da passagem 

sob a Avenida Santo Amaro e da implantação dos 

túneis sob o Parque do Ibirapuera, a Avenida 

Juscelino Kubitschek, passou a ter uma 

importância estratégica para o tráfego da região 

sul da cidade de São Paulo.



Por representar uma opção de travessia 

viária sob o Rio Pinheiros e estabelecer 

uma ligação mais rápida à Vila Mariana e 

ao centro da cidade, a Avenida Juscelino 

Kubitschek, atualmente, atrai um volume 

de tráfego muito acima da sua capacidade

Apesar de em suas duas extremidades 

contar com transposições de alta 

performance, o trecho onde deveria ter sido 

implantado o Boulevard, anteriormente 

previsto, apresenta grandes 

congestionamentos diários por insuficiência 

na sua capacidade de tráfego.

CENÁRIO ATUAL
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Avenida Presidente 
Juscelino Kubitschek

Túnel Sebastião 

Camargo

Cruzamento Av. Brig. 

Faria Lima com AV. JK

Túnel Tribunal 

de Justiça

Túnel 

Ayrton Senna



O PRESENTE
Pela falta da implantação do Boulevard com 

túnel, cujas obras estruturais se encontram 

parcialmente executadas, a Avenida Juscelino 

Kubitschek não comporta os tráfegos de 

passagem e local atualmente existentes.



BOULEVARD 
JUSCELINO KUBITSCHEK



O FUTURO
A implantação completa do Corredor Viário 

Sudoeste Centro, com a conclusão do 

Boulevard Juscelino Kubitschek, além de corrigir 

um problema gerado pela descontinuidade de 

ações nas gestões passadas, irá permitir a 

fluidez adequada do tráfego, bem como a 

conclusão de um plano viário concebido 

com a finalidade de tornar a Avenida Juscelino 

Kubitschek um corredor de tráfego expresso 

de importância estrutural para a cidade.



DADOS

Apresentação da 

SP Urbanismo 

- 2011



CONTAGEM DE VEÍCULOS 
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CONTAGEM DE VEÍCULOS 
CET (2011) TARDE
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Situação Existente 
CENÁRIO - SP URBANISMO - 2011

PROPOSTA
Projeto pontual - Boulevard na Av. Pres. Juscelino Kubitschek

5 a 7 faixas de tráfego Canteiro central estreito Calçadas estreitas



Situação Proposta 
CENÁRIO - SP URBANISMO - 2011

PROPOSTA
Projeto pontual - Boulevard na Av. Pres. Juscelino Kubitschek

Redução do número de 
faixas de tráfego para 
duas em cada sentido

Alargamento do 
canteiro central e 

das calçadas
Implantação de ciclovia

implantação de 
estacionamento

no meio fio

Implantação de 
arborização e 

mobiliário urbano



Suplemento
Prospecto OUCFL (2015)



CONTAGEM DE TRÁFEGO - CET 2022 
(SEI 7910.2019/0000685-1)

Na contagem de tráfego realizado pela CET em 2022, relatório GLP/DPJ 068443030, pode-se observar que o 

volume de veículos (automóveis, ônibus, motocicletas, etc) atual da Av. Pres. Juscelino Kubitscheck nas horas pico 

da manhã é da ordem de 8.000 veíc/h (4.000 por sentido) e à tarde da ordem de 7.300 veíc/h (3.650 por sentido)

HORA PICO MANHÃ VEIC/H HORA PICO TARDE VEIC/H SENTIDO

Av JK (com R.João Cachoeira) 4527 4050
Sentido Ibirapuera > Marg 

Pinheiros

Av JK (com R.João Cachoeira) 3378 3238
Sentido Marg Pinheiros > 

Ibirapuera

R.João Cachoeira (após Av.JK) 754 * Sentido único

R. Prof Atílio Innocenti

(após Av.JK)
1538 * Sentido único

R. João Cachoeira

(esq R. Leopolpo Couto)
829 * Sentido único

R. Leopoldo Couto Magalhães 

Jr (esq R. João Cahoeira)
656 * Sentido único

Diante desse cenário caótico, a Companhia de Engenharia de Tráfego foi favorável à construção do 

túnel, de forma a possibilitar a liberação da superfície para a implantação do Boulevard e solucionar 

a problemática do tráfego de passagem.



BOULEVARD

Operação Urbana

Faria Lima



PROPOSTA

Boulevard JK

SP Urbanismo

- 2023



IMPLANTAÇÃO GERAL
SITUAÇÃO 

IMPLANTAÇÃO GERAL
PROJETO

NOVO BOULEVARD JK

3 km de extensão (ligação 
Parque Linear Bruno Covas/Parque 
do Povo - Parque do Ibirapuera  

7 km de 
ciclovias (ida e 
volta), 8.400m²;

1.516 
novas 
árvores;

500m² de 
novos quiosques 
(área coberta);





AMPLIAÇÃO 1
SITUAÇÃO 

AMPLIAÇÃO 1
PROJETO





AMPLIAÇÃO 2
SITUAÇÃO 

AMPLIAÇÃO 2
PROJETO





AMPLIAÇÃO 3
SITUAÇÃO 

AMPLIAÇÃO 3
PROJETO







IMAGEM 1
PROJETO



IMAGEM 2
PROJETO





IMAGEM 3
PROJETO



IMAGEM 4
PROJETO
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OBRIGADO!
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