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Rosa — iniciou a reunido e passou a palavra para o Secretario Executivo do CMTT Dawton
Gaia.

Dawton — cumprimentou todos e se apresentou: “Sou especialista em mobilidade e
seguranca de transito, tenho 43 anos de CET, atualmente sou Gerente de Planejamento e
Mobilidade, responsavel pela estruturacdo e ampliacdo do sistema viario e pelos planos
cicloviarios de integracdo modal e Coordenador Geral do Plano Cicicloviario da Cidade de
Sdo Paulo. Nossa grande responsabilidade é fazer os encaminhamentos dos assuntos
tratados nas nossas reunides. Estou muito satisfeito de fazer parte desse grupo seleto, sem
duvida iniciaremos 0 ano com muita vontade de resolver muitos dos problemas que surgem
aqui”.

Rosa — explicou que a pauta foi invertida pois o Sr. Rafael Camargo tem outra reunido e
passou a palavra para ele iniciar sua apresentacao.

Rafael Camargo — iniciou sua apresentacdo sobre “Andlise das demandas regionais por
meio da bilhetagem eletrénica”. Obs.: a apresentacgao sera disponibilizada.

Rosa — obrigada, Rafael. Alguém tem alguma pergunta para fazer antes que o Rafael deixe
a reuniao?

Christina Borges — como o Rafael precisa sair, eu posso anotar e encaminhar as perguntas
para ele.

Rafael Calabria — cumprimentou todos e disse que foi ele um dos que solicitou esse estudo.
Sei que ndo é tao preto no branco assim, percebi um leve favorecimento na Zona Sul, a
demanda esta muito alta e a oferta uma das que esta mais baixa. Gostaria de mais detalhes,
como isso interfere no planejamento e nas ordens de servigos para ter certeza de que néo €
uma equipe que estd planejando pensando no futuro. Vocés estdao reavaliando
frequentemente? No auge da pandemia ja estava sendo feito? Como as empresas estdo
reagindo? Como esta sendo esse diadlogo na SPTrans?

Rafael Camargo — boa pergunta. Na SPTrans temos duas areas de planejamento, uma de
Planejamento Estrutural que pensa a longo prazo na cidade como um todo, avalia
origens/destinos, novas conexdes, novas infraestruturas e subsidia os planos de transporte
na cidade e temos o Planejamento Operacional que ndo estd vinculado a mesma
Superintendéncia, mas sim a mesma Diretoria, trabalhamos muito ligados. Passamos para
eles informac6es dos carregamentos por linha e por faixa horaria. Passamos, também, para
as operadoras através de alguns relatérios, toda programacéo que eles fazem é baseada
nas informagdes que passamos. Além das informagfes de carregamento e monitoramento
de passageiros, o proprio sistema fornece diversas informag¢des como o tempo de percurso.
Nesses dois anos de pandemia variou bastante, no comeco tinhamos uma cidade bem
vazia, na regiao oeste os 6nibus que vinham da Raposo conseguiam uma frequéncia e uma
oferta que nunca tinham conseguido por conta do fluxo muito livre, com a frota mesmo
reduzida conseguiamos dar uma oferta ndo tao baixa. Diariamente, fornecemos informacdes
tanto para o nosso planejamento como para as operadoras, o Wagner Palma esta sempre
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aqui. Com as operadoras estamos sempre conversando e verificando o que eles precisam,
também, pedimos informacdes e pesquisas para eles para ajudar em validacdes de
informacBes. Sao essas informacgdes que subsidiam as reavaliacbes e vao para as ordens
de servigos.

Mauro Calliari — cumprimentou todos. “Em relacdo ao impacto desses numeros ha
gqualidade da experiéncia do passageiro, vimos na nova concessao uma série de indicadores
de qualidade. Na sua apresentacao eu tive a impressao que em algumas regides, acho que
duas ou trés, o nimero da demanda é maior do que a oferta, inclusive, antes da pandemia.
Gostaria de ouvir sua opinido, como isso impacta esses indicadores, 0 que vocés estdo
fazendo para acompanhar do ponto de vista dos passageiros e engatando nisso em termos
de qualidade? Gostaria de perguntar sobre o impacto da pandemia nas mortes de
cobradores e motoristas, ja li que essa foi uma das categorias mais afetada”.

Rafael Camargo — temos algumas areas em que a movimentacdo é maior que a oferta,
lembrando que a movimentacdo € tanto no embarque como desembarque. A oferta que
calculamos é estética, o 6nibus sai com 75 lugares do ponto inicial e chega com esses
mesmos 75 lugares no ponto final, sé6 que dentro do itinerario temos um sobe e desce,
gquando chegamos no metré temos uma renovacédo muito grande. Em algumas linhas que se
conectam com o metrd, de 75 passageiros descem entre 60 e 50 e sobem outros 40, a
mesma oferta de 75 lugares ja transportou pelo menos 115 passageiros, por iSso parece
gue a movimentacdo é maior que a oferta, por conta dessa oferta que internamente
chamamos de fator de renovacdo de passageiros, que é a avaliagdo de quanto subiu,
desceu, o carregamento maximo em relacdo a demanda total de passageiros.

No aspecto das mortes de cobradores e motoristas, eu ndo tenho essa informacao,
infelizmente ndo posso ajudar, foi um setor que realmente ficou exposto todos os dias da
pandemia, ndo sei se a SPUrbanuss tem essa informagao.

Mauro Calliari — qual é hoje, a média por regido do nimero de passageiros por m2, esse é
um dado que vocés monitoram?

Rafael Camargo — sim monitoramos. Hoje a média da cidade é cerca de 2 passageiros em
pé por m?, antes da pandemia a média era de 4 a 5 passageiros por mz.

Francisco Christovam — ndo temos a informagdo, acompanhamos junto com o Sindicato
dos Motoristas e ndo estava um nimero que destoasse da média como acontecia em outros
setores como saude e educacgdo, ou seja, quem tinha mais contato com a populacao estava
mais exposto, provavelmente tiveram mais casos, mas nao posso indicar um numero,
podemos verificar e informar para o Mauro, mas a fonte principal € o Sindicato dos
Motoristas.

Rafael Calabria - no ultimo grafico que o Rafael Camargo apresentou tem varios graficos
menores, gostaria de entender.

Rafael Camargo — em um gréfico temos dois eixos, € relacionado a movimentag&o por isso
temos 90% em um abaixo dos outros que é 80. A movimentacao estad no eixo principal do
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gréfico e o valor de retomada € sO para constar por conta do valor absoluto de
movimentacdo na cidade. A leste e a sul estdo acima porque tem um valor maior de
passageiros/movimentacao.

Francisco Christovam — gostaria de completar uma informag&o para o Mauro. As medidas
adotadas particularmente pela Vigilancia Sanitaria de ndo permitir que os passageiros
utilizassem o 6nibus sem mascara ajudou muito. Algumas pesquisas, eu sei, que foram
feitas em Porto Alegre e se ndo me engano em Belo Horizonte demonstraram que o setor de
transporte ndo era, se posso usar a expressdo, vetor de propagacdo de Covid porque a
populacdo realmente acolheu as recomendacdes. Me parece que nao foi assim nada muito
fora da média geral de outros setores, mas infelizmente ndo tenho um nimero.

Rosa — antes de dar continuidade na pauta vou passar a palavra para o Sr. Alexandre
Trunkl - Secretario Adjunto da SMT, nessa reunido representando o Secretario de
Mobilidade e Tréansito e Presidente do Conselho Sr. Ricardo Teixeira.

Alexandre Trunkl - cumprimentou todos e desejou uma boa reunido.

Rosa — Deu inicio a segunda pauta, passando a palavra para o Thomas iniciar sua
apresentacéo.

Thomas — cumprimentou todos e iniciou sua apresentagdo sobre PL 259/2021, que proibe a
implantacdo de estacdes de bike sharing em frente a edificios | Ciclocidade. Obs.: a
apresentacao sera disponibilizada.

Michele — cumprimentos todos e informou que como o objeto da pauta era o PL 259/2021
da Vereadora Sandra Tadeu, convidou o Sr. Adauto Jr — Chefe de Gabinete da Vereadora,
para complemento ou esclarecimento.

Adauto Jr — cumprimentou todos. O Thomas ja colocou sobre a situacdo do PL, a ideia da
Vereadora era ter realmente esse debate sobre o tema das bicicletas. Apesar de nado estar
explicito no texto inicial do PL, a Vereadora quer expandir essa parte das bicicletas
compartilhadas para a periferia de Sao Paulo, para Zona Leste. Quando ela colocou o PL,
nés reconhecemos que a escrita estava um pouco fora, entdo nos reunimos com 0S
cicloativistas, Thomas, Daniel Guth do Alianca Bike, o préprio Sergio Pedala do Pedala
Itaquera, conversamos e ficou acordado que iriamos trabalhar em conjunto em um PL que
pudesse atender o pessoal que utiliza as bicicletas compartilhadas. A Vereadora nao quer
restringir os totens onde ficam as bicicletas compartilhadas na frente de comércio ou
residéncias, o que ela sugeriu e deu exemplo, eu até passei isso para 0 Thomas na nossa
primeira conversa, que se fosse pensado uma forma de instalar de uma maneira que néo
prejudicasse a visibilidade ou entrada e saida de pedestres. Ela deu exemplo do totem
proximo da casa dela, que antes ficava em frente a portaria do prédio, atrapalhava o
desembarque das pessoas, até mesmo do caminhdo de lixo, foi feito uma alteracdo e
colocado proximo de uma saida do prédio, ajudou muito na questédo da seguranga, hoje sem
o totem nado tem como pessoas ficarem escondidas atras dos veiculos para adentrarem ao
condominio e sendo uma rua de mao dupla ao sairem da garagem as pessoas tem
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visibilidade para os dois lados. Ontem nos reunimos no gabinete novamente, com o Daniel
Guth, Vereadora Renata Falzoni, Thomas do Bike Zona Sul e o novo PL foi apresentado,
ficou dentro dos conformes, inclusive, ele ajuda a ter mais velocidade na implantacdo
desses novos totens que a empresa pretende expandir na cidade. Em fevereiro sera
apresentado um substutivo do PL para néo ter que passar novamente pela CCJ e votacgao.

Michele — agradeceu a presenca do Sr. Adauto Jr.
Rosa — abriu para perguntas.

José Montal — cumprimentou todos. O pessoal da salde se preocupa muito com a questdo
epidemioldgica. Durante a pandemia, os acidentes com o0s ciclistas assumiram uma
propor¢ao diferente do que vinha ocorrendo, parece que a prépria epidemia e a necessidade
de isolamento social tornaram a bicicleta e a moto modais que atendem a questdo da
sanitaria. Por outro lado, com a diminuicdo da quantidade de automOveis parece que a
velocidade média dos carros aumentou, o que implica em risco proporcional direto para o0s
usuéarios desses modais. Pergunto ao Thomas, como se coloca perante esses grupos a
regulamentacdo do uso obrigatério do capacete e outros EPIs para o usuario de bicicleta?
Talvez a Renata Falzoni possa nos ajudar, existe uma duavida por causa da questdo na
Holanda onde a bicicleta corresponde a 32% dos deslocamentos e ndo é exigido capacete.

Thomas — o capacete no Brasil ndo é obrigatério por lei federal, o municipal ndo pode
legislar sobre isso. Eu escrevi um artigo na USP, analisamos alguns dados que
demonstraram que o capacete no caso de atropelamentos e colisbes, carros genericamente
contra o ciclista, ndo é uma coisa que de fato protege, ele foi pensado em quedas em baixa
velocidade, ndo em atropelamentos por um veiculo a 40km/h. Nao temos como forgar as
pessoas a usarem, eu Uso sempre que saio, menos ha ciclofaixa de domingo pois o limite de
velocidade é menor. Outro ponto, o que de fato causa atropelamentos de ciclistas e
fatalidades é na verdade a velocidade, estatisticamente pelo INFOSIGA, a maioria dos
atropelamentos de ciclistas € em cruzamento lateralmente ou pelas costas, o carro que vem
por tras, ndo vai ser o capacete em nenhum dos dois casos que vai ajudar. Eu acho que da
uma sensacdo de seguranca para muitos ciclistas, mas ndo é o principal problema para
melhorar a seguranga, o que faz a diferenca é ter ciclovia/ciclofaixa, que € um espaco
separado.

Renata Falzoni — além do que o Thomas falou, o capacete € importante para prevenir
lesbes de erros do ciclista e incidentes causados pela infraestrutura (buraco, guia, 6leo na
pista). Na Holanda n&do se fala em capacete porque néo existe infraestrutura mal feita. Na
Australia o capacete foi colocado como imperativo e houve uma reducao de mais de 10% do
uso da bicicleta no viario. No Brasil a massa das pessoas que pedala sao trabalhadores que
ndo tem o habito de usar o capacete, se entrar como regra vamos afugentar de vez pessoas
que estdo gradativamente mudando para outros modais, principalmente a moto, se
sujeitando a muitos incidentes/mortes e acabando com um habito que estamos a mais de

guatro décadas tentando resgatar, que é a bicicleta ser uma forma de transporte do
trabalhador. O capacete ndo salva a vida dos atropelados, é excelente para evitar
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problemas de infraestruturas mal feitas. O que salva vidas € um acalmamento de trafego,
iSSO € 0 que resolve a seguranca dos pedestres, ciclistas, motociclistas e motoristas.

José Montal — realmente na Holanda o argumento maior que eles usam é quanto mais
sSeguro eu me sentir mais risco vou correr, além da exigéncia de limitar o acesso ao modal.
Outra teoria deles, o espagco compartilhado, vocé negociando a passagem a cada momento
termina sendo um fator de reducdo de risco muito mais acentuado do que estabelecer
muitas regras, entdo o unico controle seria relacionado a velocidade.

Rogério Viduedo — a questao do capacete sempre tem essas historias. O capacete € inutil,
sugiro ver a legislacao do Japéo, 14 ndo precisa usar o capacete e a bicicleta pode andar em
cima da calcada. Em Nova York as pessoas andam com as bicicletas dentro do trem, claro
se eles forem as 07h as pessoas vao ficar bravas, é uma questao de livre arbitrio. Outra
coisa, eu coloquei no chat o link de uma matéria que fizemos sobre a ciclofaixa da Av.
Rebougas, tem um gréfico que mostra que aumentou os acidentes com ciclistas depois da
implantacdo da ciclofaixa, tem varios motivos, aumentou o numero de ciclistas vai ter mais
acidentes, mas € por causa da invasdo da ciclofaixa pelos carros e motos, falta
conscientizagdo, entrar mais na educacao.

Mauro Calliari — gostaria de voltar no tema da bicicleta compartilhada. O que esta sendo
feito para expandir o sistema de compartiihamento para fora dos bairros aqui da Zona
Oeste, talvez Centro-Sul?

Dawton - estamos fazendo muita coisa, a TEMBICI estd querendo dobrar o
compartilhamento de bicicletas, acho que vale a pena colocar esse assunto como pauta de
uma reunido, podemos falar do Plano Cicloviario e Sistema de Compartilhamento. O nosso
tempo aqui é curto, vou demorar para esclarecer sobre isso, nao quero deixar davidas, me
coloco a disposicdo. A nossa preocupacdo maior é sempre pautada na seguranca e claro
vamos discutir para que todos possam opinar, compartilhar nossos pensamentos. Eu tenho
dito em nossas reunides, nada melhor que construir juntos, certamente sera melhor o
resultado da nossa construcao.

Mauro Calliari — sigo a sugestdo do Dawton de ser uma pauta, mas ndo é s6 o Plano
Cicloviario, é como expandir 0 acesso cicloviario das regides mais carentes de Sao Paulo,
de ponta a ponta, principalmente falando de bicicletarios, o municipio tem que pautar isso,
nao pode deixar na mao do estado e nao os responsabilizar pela falta de bicicletarios.
Precisamos juntar esses dois temas, acho que seria uma 6tima pauta para uma reuniao no
proximo ano.

Dawton — estamos trabalhando nisso.
Michele — complementando, um projeto piloto que foi instalado no Terminal Tiradentes e

tem dado certo € o compartihamento de 12 horas, por terem menos estacdes e
compartilhamentos, o usuario pode levar a bicicleta para casa e retornar no dia seguinte.
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Dawton — essa é uma das propostas que esta sendo muito bem aceita, mas junto tem que
ter a expansado da rede cicloviaria, essa € uma grande questao que estamos colocando em
pauta e estudando, tem uma determinacdo do Prefeito que se atenda mais a periferia.

Renata Falzoni — sou a favor de uma reunido especifica sobre isso, € um sistema que
envolve zeladoria, manuten¢gdo e muito dinheiro e como todo desenho das bicicletas
compartilhadas ele foi feito ndo exatamente para estar integrado ao sistema de transporte
publico, mas para funcionar com seus préprios pés. Uma bicicleta compartilhada que néo
faz quatro ou cinco viagens por dia ndo se paga, por exemplo, o sistema da Cidade
Tiradentes envolve um investimento, eu pergunto, a Prefeitura esta interessada em
complementar essa verba para expandir na periferia, que tem caracteristica de viagens “sair
de manha para ir ao trabalho e voltar a tarde” e que néo tem por falta de um bairro vivo de
mobilidade ativa, por falta de pessoas, infraestrura, investimentos e incentivo que as
mulheres pedalem nos seus préprios bairros, tudo isso esta atrelado a um mesmo assunto.
As bicicletas compartilhadas no mundo inteiro funcionam bem onde vocé tem o trabalho, o
comércio e onde é vivo a cidade. Infelizmente, nés produzimos uma cidade onde as
periferias ficam reféns de serem bairros dormitérios, a populagdo ndo tem trabalho e o
comeércio € muito deprimido em funcdo de ser de manha e tarde, as mulheres que poderiam
estar crescendo esse bairro com muito transito e ocupacdo do espaco estdo trabalhando
fora ou reféns dos seus dormitérios.

Para crescer o compartilhamento de bicicletas na periferia, primeiro o sistema tem que ficar
de pé, segundo se adequar a realidade desses bairros e terceiro ter investimentos para que
aconteca e se produza uma nova cultura. Temos que entender qual a dindmica dessa
periferia, como a bicicleta compartilhada funcionaria e em todos os casos a falta de
infraestrutura dificulta.

Dawton — a verdade é que promover a bicicleta, a caminhabilidade e transporte coletivo, de
certa forma, desincentiva o uso do automével, ndo é uma tarefa facil em uma cidade como
Sao Paulo. Estd muito claro que temos que planejar e desenhar uma cidade que promova e
facilite a integragdo modal e priorize a seguranca para todos os cidadaos. A cidade ja esta
construida e temos que fazer uma grande adaptacdo, quando o espaco nao puder ser mais
exclusivo por questdes de limitac6es do viario vamos ter que compartilhar. Ndo podemos
deixar de atender essas demandas e regiées mais distantes, sdo bairros que tem vias com 5
ou 6 m2 de largura, com uma demanda reprimida. O desafio deste modal é grande, Séo
Paulo é muito grande, exige muito investimento, estamos trabalhando, vamos chagar |4,
cada vez mais estamos priorizando o pedestre e a bicicleta, a mobilidade ativa tem que
fazer parte da nossa vida.

Michele — todos receberam a ata da 572 Reunido Ordinaria e o Calendério para as reunidoes
de 2022 juntamente ao convite, podemos considerar aprovados?

Chris Borges — considerando o siléncio, Ata e Calendério aprovados.

Dawton — informou que as reunifes do Conselho retornam em fevereiro/2022.
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Michele — convidou a Rosilda para fazer uma nota sobre as “Faixas Exclusivas de Onibus”,
conforme solicitado pelo Arlindo.

Rosilda — iniciou sua apresentacdo. Obs.: a apresentacdo sera disponibilizada.
Michele — alguém tem alguma pergunta sobre a nota apresentada?

Elio — parabéns Rosilda pelo trabalho que estdo fazendo, eu gostaria de reforcar a
necessidade de eliminar pontos de conflitos, os 6nibus vém na direita e depois os carros
querem fazer conversdo, pensar em colocar nas avenidas todas as faixas na esquerda e
ceder a direita para as bicicletas com o cicloviario junto das calgadas, eliminando o conflito e
melhorando a seguranca. Com a faixa na esquerda ndo pensar em corredores, com iSso
podemos levar os pontos de 6nibus para as esquinas como temos conversado ha muito
tempo.

Rosilda — em alguns pontos da cidade j4 temos a faixa a esquerda, lembrando que sé
podemos ter faixa a esquerda onde temos veiculos com porta a esquerda e hoje temos
alguns contratos de linhas de locais de distribuicdo que n&o tem. O viario precisa ter
capacidade para receber o 6nibus a esquerda e teriamos que mudar todos 0s pontos que
hoje estédo a direita para a esquerda, € um trabalho a ser feito, claro que tem via que é
possivel receber, se ndo me engano, a Tabapud € uma faixa que esta exclusiva a esquerda,
vale um estudo das vias para verificar onde comporta. Os corredores ja estdo no canteiro
central, com atendimento a direita ou a esquerda, o Paes de Barros, por exemplo, € um
canteiro central com atendimento a direita, ele pode receber até as linhas que hoje fazem
parte desse lote de linhas locais de distribuicdo. Estamos avaliando todos os corredores
previstos, até para estudar quem pode atender com portas direita/esquerda.

Osvaldo — cumprimentou todos. Faco parte da Camara Tematica de Transporte Escolar e
sempre estamos solicitando a utilizacdo da faixa de 6nibus, hoje em S&o Paulo somos
15.000 escolares, temos criancas que ficam desnecessariamente dentro da van 1h15 para
um percurso que ndo chega a quatro quildmetros. Sdo 12 anos solicitando, peco que
pensem com carinho, hdo queremos utilizar para embarque e desembarque e sim para que
as criangas cheguem no horario da escola e figuem menos tempo dentro das vans e 6nibus.
Lembrando que, tiramos diariamente quase que 600 mil carros particulares e o transporte
escolar é coletivo, temos o TEG com 3.000 vans e o autbnhomo com 12.000. J& fizemos
estudos e conseguimos mostrar na Camara Tematica de Transporte Escolar que o impacto
de horario dos 6nibus é praticamente zero.

Rosilda — eu ndo concordo muito com o escolar na faixa de 6nibus, eu sei que vocés tém
15.000 veiculos na cidade toda, mas o 6nibus tem um itinerario que precisa ser cumprido
rigidamente, o escolar ndo tem um itinerério, € porta a porta, as entradas e saidas das faixas
sdo complicadas, pode atrapalhar o 6nibus, acho que precisa ser muito bem estudado caso
a caso. Eu participei de uma Camara Tematica h& bastante tempo sobre isso, foi solicitado
de vocés quanto cada um desses 15.000 veiculos utilizava de cada trecho da via, nossos
Onibus sdo monitorados, ndo sei se teriamos isso do transporte escolar.
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Dawton — complementando, acho que € um assunto importantissimo, vale a pena nos
debrucarmos sobre isso. Tenho certeza que existe uma proposta intermediaria que atenda
as duas partes, é um assunto longo e temos que colocar em pauta para ser discutido.

Osvaldo — os téxis utilizam a faixa de 6nibus, nada contra, mas o transporte escolar é
coletivo, tem itinerério, tem horario de entrada da crianga na escola. A crianga que hoje sai
de casa 05h30 da manha, utilizando a faixa de 6nibus podera sair as 07h, imagina ficar 1h30
dentro de uma van, quando ela chega para estudar esta cansada. E um assunto complexo,
agradeco ao Dawton pelo empenho, vamos estudar, em primeiro lugar estid a crianca.
Fizemos um projeto piloto na Zona Norte e apresentamos, podemos colocar para funcionar
uns 30 dias para servir de exemplo para o 6rgéo publico e transporte escolar.

Thomas — o que o Osvaldo trouxe é bem interessante, precisa ser estudado, ver quais as
rotas onde eles perdem mais tempo, a comparacdo com o taxi € muito valida, ele entra e sai
da faixa de 6nibus e do corredor indiscriminadamente. Hoje com o entra e sai temos varios
veiculos oficiais, viaturas CET, SPTrans, policial, ambulancia particular e publica, corpo de
bombeiros, tAxi com e sem passageiros, vale a pena ser estudado.

Michele — convidou Ana Paula Quarantani chefe da Imprensa da SMT para falar sobre as
“Novidades nas Redes Sociais da CET".

Ana Paula — cumprimentou todos e agradeceu o convite. As redes sociais da CET muitos ja
conhecem e entram. Convido todos para participarem no Facebook, Instagram (CETS&o
Paulo) e Twitter (CETSP), é importante que vejam o que estamos fazendo, temos videos
mostrando um pouco do trabalho da CET, como funciona as cameras, explicando as placas
de sinalizag&o, enfim, estamos trazendo vérias novidades. Essa semana mostramos como
funciona uma central de monitoramento, ontem anunciamos que cumprimos a meta 2021 de
novas faixas de pedestres. A CET é dividida em oito Geréncias de Engenharia de Trafego,
colocamos um estagiario de comunicacdo em cada uma delas, ainda falta GET.3 que
comeca na proxima segunda-feira, ele pega as noticias localmente e posta no Instagram da
propria Geréncia, é so procurar pelo nimero da GET 1, 2, 4, 5, 7 e 8. E importante que
VOCés vejam 0s videos e posts e também que participem com sugestdes.

Rafael Calabria — ndo vou me prolongar, acho que cabe fazer uma reunido com a Ana
Paula ou equipe e o0 pessoal da CTB e dos Pedestres, € um tema constante a gente
passando raiva de comunicacdes, as vezes, da CET com um viés rodoviarista ou para

educar o pedestre.
Ana Paula — podemos conversar, marcar uma reunido mais especifica.
Michele — vamos passar para o ultimo informe, estamos em processo eleitoral do CMTT e

convidamos a Comissao Eleitoral para atualizar sobre o andamento, passo a palavra para
Cristina Soja para falar em nome da Comisséao.
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Cristina Soja — cumprimentou todos e iniciou informando que o CMTT é composto de trés
segmentos — Governo, Operadores e Sociedade Civil. Nesse momento estamos
organizando as eleic6es da Sociedade Civil, as inscricbes foram encerradas em 13.12.2021,
porém das 21 vagas tivemos apenas trés inscri¢oes.

A Comisséo Eleitoral se reuniu duas vezes esta semana para rever o edital e concluiu pela
retirada do CNPJ e cadastro CENTs que pode ser um dos impedimentos para que a
sociedade civil se candidate. Agora estamos formalizando a retirada desses itens,
solicitando que seja incluido no SEI e posteriormente para apreciacdo do Juridico da SMT,
sendo aprovado, o edital e cronograma atualizados ser&o republicados.

A divulgacao do processo eleitoral foi realizada nas midias sociais, meios de comunicacao,
diario oficial, terminais de 6nibus, murais do Metrd e TV Minuto.

Precisamos do apoio de cada membro do CMTT na divulgacdo da eleicdo, estimular a
sociedade civil a participar.

Ana Carolina — informou que nao vai ser candidata porque ja foi duas vezes Conselheira.
Estd muito claro que se n&o teve inscricdes é porque basicamente foram colocados
impeditivos que ndo tinham antes, esse é um Conselho no qual a sociedade civil esta
representando temas, cujo mandato pertence as pessoas, ndo pertence as organizagoes,
por isso ndo faz sentido algum que tenha ligacdo com CNPJ, isso vai contra os principios
bésicos de participagdo social, ndo estamos falando de organiza¢des que prestam servigos,
tanto o CNPJ quanto o CENTS nunca foram exigidos no CMTT. Foi uma grande surpresa
essas exigéncias, a Unica coisa que fica parecendo é que querem colocar limitagcdes que
acaba indo contra o proprio histérico do CMTT. Eu lamento muito que vocés ndo escutaram
nosso pleito desde o comeco, falamos como pessoas que carregam a histéria institucional
do CMTT, estamos acompanhando desde o inicio, sabemos que se colocar determinadas
barreiras 0 Conselho ndo vai funcionar. Esperamos que a partir de agora, caindo essas
barreiras possamos ter uma eleicdo competitiva.

Cristina Soja — a Comisséao é formada pelo Rafael (Sociedade Civil), Luciana (Sociedade
Civil), por mim (Governo), Christina (Governo), Oswaldo (Governo), Myrna (Governo) e
Alexandre (Operadores). Estamos em uma etapa que precisamos do apoio da Sociedade
Civil para de fato conseguir concretizar essa eleicéo.

Sandra Ramalhoso — eu me senti contemplada pela fala da Ana Carolina, mas preciso me
expressar. Como eu poderia divulgar um edital que sabia que teria muitos impeditivos, aqui
€ um lugar de expressao, de defesa de pautas, as pessoas com deficiéncia precisam estar
presentes, se ndo estivermos com uma cadeira de rodas ninguém vai lembrar que usamos

transporte publico e que compartihamos as faixas das bicicletas, estar aqui € muito
importante.

Rafael Calabria — gostaria de comentar que algumas coisas ultrapassam a Comisséo
Eleitoral que eu faco parte. O debate sobre o CNPJ, falamos sobre isso em uma reunido da
Comissao no final de agosto e foi tratado como uma questdo da sociedade civil, a resposta
foi dada pelo Juridico e eu estava de licenca paternidade, ndo pude participar. O mesmo
Juridico barrou a participagdo de membros das Camaras Tematicas na Comisséo Eleitoral e
prorrogou 0 mandato dos Membros por Decreto e nao por uma reunido do CMTT como ja foi
feito diversas vezes. O que apontei na Comissédo é que essas preocupac¢fes do Juridico
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com o Conselho atrasaram muito 0 processo ao longo desse ano, muitas vezes sem
justificativa. No caso do CNPJ néo tinha justificativa, apontamos isso, o CMTT funciona
assim héa sete anos, estou trazendo esse assunto porque supera a Comissao Eleitoral, € um
entendimento que a Secretaria tem que ter, da importancia, valorizacdo e agilizacdo do
Conselho para evitar essas burocratizacbes que atrasou as reunides, reduziu a Comissao e
fez um processo de inscricio no més de dezembro inutilizado. As entidades que tem
CENTS deveriam ser proibidas de patrticipar do Conselho por serem prestadoras de servicos
para a Prefeitura, na verdade, estdvamos tdo preocupados com o CNPJ que nédo
percebemos, em agosto, sobre o CENTS, descobrimos na véspera da abertura das
inscricoes.

Christina Borges — gostaria de colocar alguns marcadores porque parece que queremos
complicar e burocratizar quando néo é. Temos que trabalhar dentro dos parametros legais e
institucionais, ndo sei se complicaram, mas é o correto, ndo podiamos fugir disso. NOs
discutimos, conversamos, mandamos e-mail e fizemos reunides em que sé tinhamos a
participacdo da SMT, CET e SPTRANS, pelos mais diversos motivos, foi lamentavel, nao
conseguimos trabalhar juntos como gostariamos. Por outro lado, se eu entendo que had uma
burocratizagdo quando se trabalha com uma entidade organizada e a candidatura &€ da
entidade ela tem a responsabilidade publica de promover a reposi¢cdo do Conselheiro que
saiu. Precisamos pensar em como mobilizar mais candidatos, utilizar estratégias diferentes
e divulgar. Temos que dar continuidade no processo para dar sobrevivéncia ao Conselho.

Paulo Eduardo — gostaria de fazer alguns esclarecimentos. Desde setembro, quando
assumimos a Secretaria e Assessoria Técnica pegamos 0 processo em andamento e
procuramos dar sequéncia em todos os ritos estabelecidos. Fizemos ajustes e mudancas
estruturais dentro da Assessoria para que pudéssemos atender melhor toda essa questao,
CMTT, Comisséo Eleitoral e todas as Camaras Tematicas, com a ideia de melhorar os
dialogos, ouvir e trocar informag¢des com a sociedade civil como parceira e ajudarmos no
processo. Seguindo esse rito, foram feitas discussfes e dado sequéncia, o trabalho foi
enviado para a Comissdo Eleitoral verificar e dar sugestdes. Acatamos as sugestdes,
ajustamos e em nenhum momento nada foi imposto, todo 0 nosso encaminhamento é para
dar continuidade, fazer uma reabertura das inscricbes aproveitando esse processo, sem
perder o que foi feito. O Decreto informa que temos que finalizar o processo eleitoral até
28/02/2022, com algumas adequacbes que a préopria Comissdo estd propondo vamos
conseguir cumprir os prazos do cronograma e finalizar o processo. Recebemos a
informagcédo da equipe do Participe+ que eles estdo com problemas na plataforma, as
chances de estar restabelecido para a nossa eleicdo é pequena, entdo ja conversamos com
a SMT Informética e estamos com outro plano sendo executado para migrar para uma
plataforma propria, desenvolvida internamente para essa votacao.

Elio — gostaria de lembrar que vai fazer um ano que o Secretario Levi prometeu criar a
Camara Tematica de Transporte Pulblico a partir das Subprefeituras, ou seja,
representacdes locais de usuérios conforme previsto no artigo 30 da Lei 13.241 de 2001,
gue também, colocou a SPTrans como responsavel pela realizacdo do transporte publico
em Sdo Paulo. Essa lei esta ha vinte anos sem ser cumprida, como ele passou para
Secretério Executivo acho que ainda existe a possibilidade de cumprir essa proposta.
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Michele — a proposta ndo foi esquecida, como o Paulo falou em diversas reunides houve
uma grande reestruturacdo no CMTT, estamos primeiro deixando a casa em ordem para
poder dar continuidade na montagem da Camara Tematica que foi prometida.

Paulo Eduardo — apés a finalizacdo da reestruturacdo do Conselho vamos fazer esses
ajustes e colocar em prética o que temos planejado.

Michele — informou que a pauta estava encerrada e passou para a palavra aberta. Como
ninguém se pronunciou passou a palavra para o Sr. Alexandre Trunkl para consideracdes
finais.

Alexandre Trunkl — desejo um “Feliz Natal e um Préspero Ano Novo” e que as nossas
discussbes continuem no ano que se aproxima. Agradeco todos em nome do Secretario
Ricardo Teixeira.

Dawton — o que tenho para desejar € que o CMTT seja um verdadeiro instrumento de unido,
construindo um caminho irreversivel nessa trajetdria de didlogo que se prop6s aqui hoje,
gque traga um animo e consciéncia que juntos somos mais fortes. Fica 0 compromisso desse
grupo de estarmos juntos nos desafios que estdo chegando. Boas Festas, Feliz Natal e
Préspero Ano Novo.

Rafael Calabria — pediu a palavra. Em respeito ao decreto do CMTT e uma deciséo judicial,
tem passado pelo Conselho as propostas de aumento de tarifa de dnibus. O Conselho néo
pode vetar, mas tem debatido nos dois Ultimos aumentos (2018 e 2019), como nao foi
colocado na pauta estou entendendo que nao esta previsto aumento da tarifa de 6nibus no
proximo ano, gostaria de um esclarecimento.

Andrea Compri — a questdo da tarifa do 6nibus est4d em estudo, o Prefeito assim como
outros dirigentes estdo em tratativas, assim que tivermos alguma informag¢do vamos chamar

0 Conselho e divulgar o que for necessario.

Reunido encerrada.
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