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522. Reunido Ordinéaria do Conselho Municipal de Transportes e Transito - CMTT

Data: 28.09.2020 (segunda-feira)
Horario: 9:00 as 12:00 (online)

Participantes:
Conselheiros | Orgdos Municipais

André Luis Gongalves Pina — SMDU
Carlos Roberto T. Borgonovi - SPTrans
Christina Maria M. Borges - SPTrans
Denise de Campos Bittencourt - SMDU
Eduardo Macabelli - CET
Elisabete Franca — Secretaria de Mobilidade e Transportes, SMT
Gerson Carlos Dessia - SPTrans
Irineu Gnecco Filho - SG
Isabela Muniz - SPTrans
. Izabel Cristina Oliveira - SME
. Leonardo Barbosa de Oliveira — SGM
. Manoel Messias C. Santos — SPTrans
. Maria Cristina F. Biondilo — SPTrans
. Maria Teresa Diniz — Secretaria Executiva CMTT
. Nancy Schneider - CET
. Oswaldo Rafael Fantini - SMPED
. Vanessa de Lima Barreto - SGM
. Valtair Ferreira Valaddo — CET
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Conselheiros | Teméaticos, Regionais e Operadores do Transporte

Adauto B. Filho - SETCESP
Ademilson Francisco Costa - SIMTETAXIS
Ana Carolina — Mobilidade a Pé
Béarbara H. S. Montalva — Juventude
Carlos Afonso Aranha — Meio Ambiente e Saude
Carlos Alberto Fernandes R. de Souza - SPUrbanuss
Carolina Guimaraes — Meio Ambiente e Salde
Daniel Drager — Regional Sul
Elio Camargo — Integrante CTMP
. Fernanda de Campos Bardelli - CTB
. Idernani Gomes do Carmo — Regional Leste
. Francisco Armando Noschang Christovam — SPUrbanuss
. Jodo Santo Carcan — Idosos
. Jorge Miguel dos Santos - TRANFRETUR
. Ligia Miranda de Oliveira — ONG
. Luciana Trindade de Macedo — Regional Centro
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17. Mauricio Vieira da Cunha — Regional Sul

18. Mauro Calliari — CTMP

19. Paulo Reis - Regional Oeste

20. Rafael Del Ménaco Drummond — Regional Centro
21. Rafael Gandara Calabria — ONG

22. Sandra Ramalhoso — Pessoa com Deficiéncia

23. Sasha Hart — Integrante da CTB

24. Tayguara Helou — SETCESP

25. Wesley Floréncio — SIMETESP

Observadores:
1. AnaJarrouge

2. Andréia - SPTrans

3. Bibiana Tini

4. Bruno

5. Caique

6. Carlo Luis

7. Cilene Cabral - SPTrans
8. Dawton Gaia - CET

9. Diego Xavier Leite - SMT
10. Donizetti - SPTrans

11. Eduardo Canhadas — CET
12. Evely Trevisan - CET

13. Fernando de Caires - SMT
14. Flavio Soares

15. Gabriel Caldeira

16. Gabriella Peixoto

17. George

18. Grasieli Souza - SMT

19. Grasieli Aline

20. Hugo

21. José Montal — ABRAMET
22. José Renato Melhem - SMT
23. Juliana Cruz - SPTrans
24. Kelly

25. Luan Ferraz Chaves - SMT
26. Lucian

27. Luiza Gomide — CET

28. Marcos Kiyoto

29. Michele Perea - SMT

30. Olivia - SPTrans

31. Rafael Fontes

32. Renata de Andrade Leal
33. Rosa Oliveira - CET

34. Rodrigo Veloso

35. Rose

36. Sidnei Falcdo

37. Toninho Araujo
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. Vanessa Pessoa - SMT
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Maria Teresa — Bom dia, agradecemos a presenca de todos. O primeiro item da pauta € a
aprovacédo da Ata de 512. Reunido Ordinéaria. Gostaria de saber se todos receberam e se
ha algum apontamento a ser feito.

Christina Borges — dos assuntos tratados da SPTrans esta tudo correto.

Maria Teresa — algum comentario? Algum pedido de alteracdo? Ok, aprovada. A Rosa
colocara no site. Passamos para 0 segundo ponto que € o Regimento Interno. Tivemos duas
reunides do GT do Regimento Interno e foi muito produtiva, pois num curto espaco de tempo
tivemos muitos consensos. Enviamos para vocés a proposta do grupo ja revisada pelo nosso
Juridico, para que avaliassem e ver se conseguimos aprovar nesta reunido. Para que todos
possam ficar na mesma pagina farei alguns comentarios na projecdo a seguir. A primeira
gquestao tratada foi trazer para o0 documento os itens principais que constam no Decreto afim
de facilitar a consulta no dia a dia. Falamos da competéncia do CMTT, da composic¢ao que,
por ser bastante diversa poderia gerar duvidas, das fun¢fes da coordenacdo executiva
(objetivos, decisbes, como é designada, etc.) das reunides (como serdo instaladas) a saber:
com quorum minimo de 50% em primeira convocagado e em segunda com qualquer quérum.
No artigo 14 sdo descritos 0s prazos: abertura as 9:00 com 50% mais um dos conselheiros
presentes e 9:15 com qualquer niumero de conselheiros presentes. Entendemos, sobretudo
neste momento com as reunides online, que ndo devemos esperar trinta minutos para o inicio
da reunido. H4 muitas faltas; normalmente esperamos, mas acabamos iniciando a reunido
sem quérum da mesma maneira. Melhoramos também a redagé@o sobre o envio de pontos
de pauta: criamos mais um canal para envio das pautas que consiste no conselheiro enviar
diretamente a Secretaria Executiva a sugestao dele com vinte dias de antecedéncia. Ele
podera usar 0 membro da secretaria executiva que o representa, mas podera também enviar
um e-mail solicitando a inclusdo de ponto de pauta para a préxima reunido. A coordenacdo
executiva se reunira antes para discussdo de todas as solicitacdes recebidas, fara uma
avaliacdo das possibilidades e encaminhara a pauta para todos. Em relacao as reunidoes
presenciais vou abrir a palavra para o Carlos fazer suas considera¢fes. H4 também um ponto
que discutimos na sexta-feira e gostaria de apresentar para vocés, pois trata-se de uma
dificuldade que estamos tendo agora. Tinhamos no Regimento passado uma questao omissa
em relacdo as justificativas de faltas. Perda do mandato € um dos pontos mais complicados
gue temos hoje; muitas faltas e dificuldades na substituicdo. Incluimos as formas da perda de
mandato, mas ndo incluimos o que é considerado justo motivo. Recebemos algumas
justificativas, mas as pessoas perguntaram por exemplo “O que vale como justificativa?”. Com
base em outros Regimentos trouxe alguns motivos e gostaria de saber a opinido de vocés
sobre esta questdo. Sao eles: falecimentos de parentes (ascendentes e descendentes);
casamento; nascimento de filho; doacdo de sangue; consulta médica; acompanhamento de
esposo(a) e/ou filho(a) em consulta médica; obrigacdes ligadas a justica eleitoral;
comparecimento ao juizo e representacdo da entidade em encontros, conferéncias e
similares. Abrirei agora a palavra.

Carlos — gostaria de sugerir que fosse definido um calendario anual para que as pessoas
possam programar sua participagao.

Maria Teresa — ja temos no site do CMTT o calendario.
Rosa — no final do ano o calendério € enviado para todos os conselheiros para aprovacao.

Carlos — bacana; poderiamos colocar também no calendario eletrébnico. Penso que seria
interessante. De qualquer maneira, se ja esta no site, peco que desconsiderem este



DSV CET

- CIDADE DE
OTP  Tor. SAOPAMIO  CMTT

TRANSPORTES TRANSPORTE E TRANSITO

apontamento. Com relacdo ao Regimento, conforme indiquei na minha resposta, penso que
deveriamos caminhar para a realizagcao de reunides virtuais. A reunido presencial deveria ser
excecdo. Isto pensando no momento atual e nas novas formas e propostas de trabalho.
Auxiliaria no dia a dia nas instituicbes, além dos custos no deslocamento e tudo que ele
envolve.

Maria Teresa — antes que me esqueca, havia prometido na reunido passada que traria o
crondmetro para limitar nosso tempo de fala. Dependera do contexto. Vou projetar por aqui,
mas a Ana Carolina poderd falar a vontade.

Ana Carolina — j& fiz uma sugestdo em relacdo ao Regimento que € substituir o “esposa”
por “cénjuge”. Ha também uma questdo sobre uma conselheira que renunciou em virtude
de se candidatar agora nas eleices municipais, mas isto ndo esta previsto no Artigo XX.
N&o sei se existe alguma regra geral no caso de conselheiros que necessitem se afastar
perderem o mandato. Acho que seria importante deixarmos isto claro também no nosso

Regimento. As vezes a pessoa pode querer renunciar a vaga ho Conselho para se
candidatar, mas em outros casos nao.

Maria Teresa — se quando fizermos a votacao todos estiverem de acordo, posso solicitar ao
nosso juridico que auxilie na redagéo desse item e incluimos aqui.

Rosa — a Luciana solicitou uma licenga de seis meses e isto também n&o esté previsto. Ela
também saira candidata.

Maria Teresa — é verdade. Penso que ai comega a complicar pois muda o formato do
Conselho. Nao déa para substituir e depois a pessoa voltar. Isto ndo esta previsto no nosso
Regimento. Incluir uma substituicdo € diferente; ndo muda o que vimos trabalhando até agora.
Tudo bem Ana Carolina?

Ana Carolina — acho importante que se isto ja estiver disposto em algum outro conselho
municipal, seria mais justo porque seria proporcional.

Maria Teresa — sim, seria uma boa ideia; ndo pensamos nisto.

Christina Borges — tenho uma duvida em relacdo aos nossos periodos de férias. Olhando
minhas faltas, notei que foram neste periodo. Meu suplente participou, mas fiquei com falta.

Maria Teresa — néo deveria ter ficado se o suplente participou. Pode ser que tenhamos
misturado o seu suplente com alguém de outra cadeira da SPTrans.

Christina Borges — ela é Cristina também e pode confundir.

Maria Teresa — vamos verificar; por isso enviamos a planilha para vocés nos auxiliarem neste
sentido. Por favor veja com a Rosa para checarmos.

Rosa — seria interessante que nos avisassem também.

Maria Teresa — neste caso penso que cada titular deve conversar com seu suplente. Os
suplentes também recebem as convocacdes. Se tivermos que ficar controlando isso ficaremos
doidos. Se o suplente também nao comparece, ai sim é falta.

Mauro Calliari — estava tentando entender a natureza das mudancas propostas; entendo que
surgiu a divida em relacao a entrada e saida de membros, mas considero lamentavel termos
gue ficar inserindo tantos detalhamentos num Regimento que, ao invés de simplificarmos,
estamos complicando. Na mesma linha, foi feita uma sugestéo de horérios, acho que acaba
engessando o trabalho de vocés. Pode acontecer de haver uma pauta urgente que precise
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entrar e alguém poderd argumentar: mas no Regimento s6 é permitido falar de pautas
urgentes as 10:25. Minha sugestéo € facilitar e ndo ficarmos presos h&a algumas questdes.
Concordo com o que foi dito em relacdo horéario para o inicio da reunido, mas o interesse de
todos é que as reunides sejam rapidas e eficientes. Muitas regras abrem precedentes para as
pessoas dizerem que isto ndo vale por causa disso ou daquilo. Também aquela questdo das
auséncias, me parece que estamos entrando num inferno burocrético para vocés. E uma
gquestdo de bom senso: por exemplo a pessoa falta em todas as reunifes, mas ai pode dizer
que casou, enfim qualquer coisa. Avisar a Rosa antes, ja demonstra boa fé. A sugestédo é
mais no sentido de ndo engessar o trabalho de vocés.

Maria Teresa — concordo com vocé em relacdo ao conceito, mas isto ndo esta congelado; é
apenas uma sugestéo de estrutura. E uma estrutura bésica que o presidente da Mesa podera
organizar da maneira mais adequada em cada reunido de acordo com 0 numero de
participantes e 0s assuntos do dia (mais ou menos polémicos). A cada reunido os
“‘combinados” acontecem no inicio e poderao ser alterados (ha um artigo no Regimento que
delibera isto). Em relagdo as faltas ndo queriamos burocratizar, mas, a0 mesmo tempo,
quando n&do ha regras, ficamos sem saber como decidir certas questdes. E importante existir
alguma regra inicial; os casos omissos passariam por aprovacdo do conselho. Dificulta ndo
havendo regras, pois a cada deciséo, precisamos passar pela aprovacao do conselho. Faltas,
por exemplo, considero que ndo é um assunto para o conselho ficar lidando a todo momento.

Adauto — apenas confirmando, caso o titular ndo possa comparecer na reuniao, seu suplente
podera substitui-lo e ndo serd considerado falta; isto €, a entidade estaria representada,
correto?

Maria Teresa — com certeza, 0s dois sdo conselheiros e recebem igualmente os informes;
guanto a isso nao se preocupe. Quando fizemos o controle de faltas, observamos também se
o titular ou suplente estiveram presentes e consideramos ou ndo a presenga. SO sera
considerado falta caso nenhum dos dois tenha comparecido. Em relagédo a perda de mandato,
as entidades ndo podem perder o mandato (Decreto); somente as pessoas. Portanto, se as
pessoas indicadas pelas entidades ndo estiverem comparecendo nas reunides, a secretaria
executiva enviard um comunicado informando que seus homeados nao estdo comparecendo
e solicitara que indiqguem outras pessoas. E diferente dos votos diretos, de pessoas fisicas
eleitas pela sociedade civil organizada. Neste sentido vamos detalhar no edital de elei¢cbes
que serdo chamadas as pessoas que ficaram em segundo, terceiro ou quarto lugar para
ocupar a cadeira de quem perdeu o mandato por faltas, quando for o caso.

Adauto — apenas mais uma questéo, sou suplente do Presidente da entidade e por vezes
devo substitui-lo por algum motivo; neste caso, ele nao perdera a titularidade, correto?

Maria Teresa — ndo. Se um dos dois comparecer, estarao representados.

Elisabete Franca — bom dia a todos e todas. Sobre a colocacdo do Mauro (burocratizar),
penso que esses conselhos enormes, onde em toda reunido aparecem apenas 1/3 dos
conselheiros, devera ser revista; é uma pauta para a proxima gestdo. Ha setores da sociedade
ou do poder publico que nunca apareceram porque nao estdo ligados aos temas. A ideia de
conselhos onde participam toda a sociedade acaba perdendo a fun¢éo. Ha entidades que néo
tém o menor interesse no tema de transportes, por exemplo. Isto deve ser revisto; mas,
enquanto ndo acontece, temos que ter um controle. O Ministério Publico acompanha muito de
perto esta questdo dos conselhos e sempre temos que responder processos entre outros. O
ideal seria ndo existir tanto controle, mas temos que apresentar relatorios e tudo mais. Fica
entdo uma pauta para revisao, pois temos um conselho com mais de sessenta participantes,
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onde esperamos meia hora para o inicio da reunido e comparecem apenas vinte e poucos
conselheiros. Na minha opinido, ha algo errado.

Carolina Guimardaes — referente ao envio de sugestdes de pautas pelos conselheiros para
andlise da coordenacéo executiva, gostaria de saber se teremos uma resposta de vocés sobre
0s motivos de nossas sugestdes serem ou nao aceitas.

Maria Teresa — com certeza terdo uma resposta. Teremos até vinte dias antes da reunido
para que as pessoas encaminhem suas sugestdes de pautas. A coordenagdo executiva se
reunird até quinze dias antes para preparar o material, enviar as convocacgfes e publicar no
Diario Oficial. Pode acontecer que para alguma uma pauta solicitada ndo exista tempo habil
para atendimento por necessidade de algum estudo complementar entre outros. Quem
decidira quais os pontos que entrardo na pauta serd a coordenag¢do executiva que é
representada pelos trés segmentos. Informaremos os pontos e responderemos ao conselheiro
gue a pauta ndo sera atendida e o porqué — seja por ndo ser assunto do CMTT ou se
atenderemos em uma préxima reunido. Podemos passar para 0 proximo ponto? Ha mais
alguma coisa?

Carlos — sim.

Maria Teresa — esqueci de te responder Carlos. Sobre a questédo de as reunides acontecerem
online, os membros do GT entenderam que as reunifes presenciais sdo mais produtivas e
melhores que as online. Consideraram que as reunides ordinarias do CMTT devem ser
presenciais, exceto em periodos de exce¢fes como agora (pandemia). Podemos colocar aqui
0 que vocé trouxe, mas esta foi a posicéo do GT.

Carlos — entendi e respeito qualquer decisdo tomada, mas penso que € uma realidade que
veio para ficar e deveriamos levar em consideragao, pois as pessoas também poderiam, por
outro lado, serem mais produtivas em seus ambientes. Os deslocamentos afetam bastante as
rotinas diarias. Poderia ficar a cargo da coordenacdo executiva deliberar quando seria
oportuno realizar ou ndo online. Outro ponto é que no Artigo XXI é descrito que com a perda
do mandato, a entidade devera indicar um novo suplente no prazo de trinta dias. O que entendi
€ que automaticamente o suplente se torna titular e devera haver um novo suplente, é isso?

Maria Teresa — exato, neste caso da perda de mandato o suplente vira titular e a entidade
devera indicar um novo nome para o suplente. Podemos entéo votar? Vocés entendem que
poderemos aprovar 0 Regimento Interno para que possa comegar a valer a partir desta
reunido? Esta maduro ou preferem estudar mais a matéria?

Paulo Reis — li a proposta da minuta e fiquei na divida em relagé@o a representatividade das
mulheres conforme debatemos anteriormente. Da forma que esta, com um Unico voto, ela
sera eleita. Representara uma pessoa e este é um fator desmotivador; penso que teria que
haver um coeficiente minimo de desempenho.

Maria Teresa — ndo podemos mudar isto pela legislacdo que delibera sobre a paridade de
género nos conselhos. Ela ndo permite este tipo de trava. Se a pessoa for eleita com apenas
um voto ndo necessariamente ela ndo é representativa.
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Paulo Reis — ok, descordo dessa visdo, mas vou me aprofundar no estudo da Lei. Um dos
fatores desmotivadores da participacdo nos conselhos é justamente isto. Ela teve apenas um
voto enquanto o suplente teve, por exemplo, cinquenta e poderia levar mais demandas.

Macabelli — uma duavida, sobre a reeleicdo dos conselheiros, houve alguma alteracdo? Como
ficou?

Maria Teresa — foi colocado na minuta que vocés receberam. O grupo sugeriu limitar a uma
reeleicdo no caso da entidade civil organizada, eleita através de votos; isto ndo se aplica as
indicagBes do poder publico e entidades. No caso de voto direto, pessoa fisica, sugerimos
uma reeleicdo com a espera de um mandato para poder se candidatar novamente.

Paulo Reis — isto ser& aplicado aos suplentes também?

Maria Teresa — agora fiquei na divida. Penso que seja apenas ao titular. Isto devera ficar
definido no edital da eleig&o.

Rafael Calabria — esclarecendo o que foi dito em relagdo aos membros da sociedade civil;
como ja relatado ndo ha chapa e o eleito é o titular e, neste caso, ndo ha como trocar a

indicacdo. Sao eleicdes diferentes: 2/3 (governo e entidades) e 1/3 (sociedade civil).

Maria Teresa — exato; mas podemos detalhar isto no edital de elei¢des. Tudo bem? Vamos
votar?

Rafael Calabria — em relacéo as justificativas de faltas, sugiro que se amplie um pouco mais;
vi que ndo ha doenca por exemplo.

Maria Teresa — ha doenga; ndo, consulta médica. Seria incluido aqui?
Rafael Calabria — sim.
Sandra Ramalhoso — apresentar atestado médico.

Maria Teresa — penso que ndo. A pessoa deve avisar, mas nao precisa ir ao médico somente
para poder apresentar um atestado.

Paulo Reis — com relacdo a doacdo de sangue, com excecdo dos casos muito graves,
poderia ser retirado da minuta. Se a pessoa foi doar por necessidade ela tera o comprovante
da doacdo. S&o poucas reunides e a pessoa marcar uma doacdo de sangue na mesma data
€ esquisito. Este item poderia ser retirado e caso a pessoa tenha que doar sangue ela enviara
0 comprovante.

Maria Teresa — se néo tiver este item e a pessoa necessitar emergencialmente fazer uma
doacéo de sangue, eu ndo posso aceitar a justificativa dela e teria que passar pelo conselho.

Paulo Reis —entdo podera vir com aressalva de que a doagéo é para casos familiares e/ou
extremos e ndo a doagéo voluntaria.

Maria Teresa — vou inserir e depois vemos como redigiremos.
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Jodo Santo — nada contra votar, mas acredito que muita gente ndo leu a minuta e proponho
votarmos na préxima reunido.

Ana Carolina — desculpem, mas a minuta foi enviada com tempo suficiente para andlise de
todos.

Maria Teresa — 0 Jodo acha que ndo deveriamos votar, alguém mais concorda com ele? E
contra votarmos hoje?

José Montal — fiquei na duvida sobre os segmentos que participam da sociedade civil. O
primeiro € Saude e Meio Ambiente. Como integrante da Saude, parece que € algo imenso e
gque nunca acharemos o representante ideal. A medicina tem uma especialidade voltada para
mobilidade e saude (medicina do trafego). Pergunto se ndo caberia fazer esta distingdo?

Maria Teresa — ndao podemos fazer esta modificagdo que esta ligada ao Decreto e ndo ao
Regimento Interno. Estariamos restringindo as op¢des do Decreto.

José Montal — trata-se entdo de uma questéo legal.

Maria Teresa — podemos enquadrar no edital de eleicdo, especificando melhor o que se
enquadra como “saude”. Anotaremos sua sugestédo para este fim. Considerando o adiantado
da hora (10:13), vamos votar? Quem aprova este novo Regimento Interno permaneca como
esta e quem for contra, por favor, se pronuncie (maozinha, chat ou microfone).

Rafael Calabria — sou a favor da aprovacéo; apenas uma observacgdo: estamos tendo mais
cuidado para votar um Regimento do Conselho do que o Congresso votou a PL da morte no
transito ou o governo estadual esta votando o PL 529. Isto € bom para o Conselho e ruim para
0s governos estadual e federal.

Maria Teresa — quem bom que estamos sendo considerados sérios no nosso trabalho.
Obrigada, estou entendendo como um elogio.

Rafael Calabria - sim, é isto mesmo.

Maria Teresa — entdo esta bom. Realizaremos as questdes burocraticas e administrativas do
Regimento e colocaremos no site para todos terem acesso a verséo final com os pequenos
ajustes de redacéo. Antes de passar para o terceiro assunto da pauta, gostaria de incluir um
ponto solicitado pela Secretéria, que é a respeito de um grupo de assédio no transporte
publico coletivo por 6nibus. Informamos que este assunto vem sendo discutido desde
marco e que esta sendo montado neste momento. E um grupo de trabalho intersecretarial e
gostariamos de incluir dois representantes de cada segmento, com excec¢ao do poder publico
gue ja esta representado. Seria um conselheiro titular e um suplente de cada segmento para
agueles que tiverem interesse em participar. Solicitamos que os interessados enviem seus
nomes para o CMTT, no e-mail da Secretaria Executiva (Rosa). Se houver mais do que quatro
pessoas interessadas em participar, veremos com a coordenacdo executiva e 0s
interessados, quem seriam os representantes. Abriremos a palavra para a Vanessa ou Cilene
para comentar 0 assunto.
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Vanessa — € isto; em margo fizemos uma roda de conversas na PMSP para tratar a questéo
do abuso sexual nos 6nibus municipais e, juntamente com a Secretaria de Direitos Humanos,
nos propusemos a criar este grupo. Entendemos que é imprescindivel a participacdo da
sociedade civil (conselheiros e conselheiras do CMTT), a fim de discutirmos acbes e
campanhas efetivas no combate ao abuso sexual. Gostaria de ressaltar que no periodo atual
- eleitoral -, ndo podemos deflagrar nenhuma campanha; porém nada impede que
conversemos para adiantarmos esse assunto.

Cilene — conforme foi dito, a conversa promovida em marc¢o foi com os Recursos Humanos
das empresas e técnicos da SPTrans objetivando ampliar essa discussdo no ambito da SMT.
E necessario aproveitarmos este momento para trabalharmos na sua divulgagdo. Podemos
fazer uma apresentacdo para vocés com os dados que dispomos. Desta forma, quando
terminar o periodo eleitoral, ja teremos algumas propostas e acées em andamento.

Maria Teresa — grata Cilene. Se alguém tiver algum comentario sobre este assunto, vou pedir
gue seja breve tendo em vista que ndo era um item de pauta. Ficamos a disposi¢cdo para
maiores esclarecimentos sobre o assunto caso seja necessario.

Paulo Reis — ja enviei e-mail para o CMTT manifestando meu interesse sobre este grupo.
Inclusive temos um trabalho com uma associacéo de mulheres que combatem o abuso sexual
em vias publicas, aplicativos, etc. E possivel somar e contribuir.

Rafael Drummond — apenas uma intervencéo sobre nossa plataforma das reunides online.
Temos tido dificuldades desde a primeira reunido. Confesso que ja cheguei num limite de
tolerancia que outros participantes também devem ter chegado. Portanto, gostaria de solicitar
gue encontrassemos uma outra solu¢cdo. Em algumas ocasifes ndo consegui entrar no chat,
em outras Nndo conseguimos ver as pessoas ou as apresentacdes. Agora por exemplo nao
consigo ver nem 0s nomes das pessoas. Sao varios pequenos problemas que estao se
acumulando. Entendo que é uma plataforma paga pela SMT e que ha um contrato, mas ela
nao esta funcionando para o nosso Conselho.

Ana Carolina — concordo com o Rafael, pois esta plataforma imp8&e uma série de dificuldades
para a nossa participacdo, embora possa ser pratica para vocés. Dependendo da versao que
as pessoas tém no computador ou app elas ndo conseguem entrar. Existem plataformas
gratuitas.

Maria Teresa — quais vocés sugeririam?
Ana Carolina — penso que 0 Zoom seria uma boa opc¢ao.
Maria Teresa — pelo Zoom teriamos apenas 40 minutos.

Ana Carolina — neste caso teriam que obter a versdo paga, mas ha também o Google Meet
gue permite uma extenséo do horario.

Maria Teresa — Google sédo 100 pessoas e pelo que estou vendo aqui estamos hoje com 58.
Avaliaremos se podemos utilizar outra plataforma ou se, em virtude do contrato, devemos
manter a mesma. Também ndo defendo o Microsoft Teams e tenho minhas dificuldades, mas
€ preciso verificar algumas questdes além das técnicas (gravagodes).
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Elisabete Franca — devemos ver, pois € a plataforma oficial da PMSP; n&o foi contratada pela
SMT. As pessoas poderdo relatar seus problemas para melhorarmos, mas € preciso verificar
com o juridico.

Maria Teresa — sim. Verificaremos se podemos utilizar outra plataforma e também ver se ha
todas as funcionalidades que necessitamos, sobretudo a gravacdo da reunido. Vamos
verificar e retornaremos.

Rosa — o Carlos citou 0 manual de utilizacédo da plataforma. Posso enviar novamente ao grupo
para ver se ajuda.

Maria Teresa — certo; mas ha algumas questdes que nem mesmo o pessoal da informatica
conseguiu solucionar. Agora gostaria de pedir para invertermos o préximo assunto da pauta,
pois alguns precisam participar de uma outra reunido. Passarei a palavra para o José Renato
para fazer a apresentagdo sobre as acdes emergenciais: “Resumo das Oficinas realizadas
com os Membros da CT de Mobilidade a Pé, SAMPAPE, Mackenzie, Associagdo Comercial e
SPUrbanismo”.

José Renato — bom dia a todos; sou José Renato Melhem, da area técnica da SMT. Nesta
equipe temos também a Michele Perea, a Luiza Gomide e a Rosemeiry Leite que poderao
complementar minha fala. Obs.: a apresentacdo “Resumo das Oficinas realizadas com o0s
Membros da CT de Mobilidade a Pé, SAMPAPE, Mackenzie, Associagdo Comercial e
SPUrbanismo”, integra esta Ata.

Maria Teresa — obrigada José Renato. Vamos abrir para os comentarios e solicitar que
fechemos este assunto até as 11:00 pois a equipe tera uma reuniao a seguir.

Oswaldo Rafael — gostaria de mencionar que admiro essas acdes de alargamento de
calcadas e facilitacbes nas esquinas e dar também uma contribuicdo. Com relacdo aos bares
e restaurantes ocupando as calgadas, ha que ter muito cuidado pois como podemos constatar,
0 respeito pelas pessoas que caminham ndo é tdo bem observado. Quando ha mesas ou
permissao para que as pessoas fiquem nas cal¢cadas fumando ou bebendo a linha guia dos
cegos é interrompida com as mesas. Uma contrapartida necessaria hesses casos seria 0 piso
tatil direcional ou eixo da faixa livre e ndo simplesmente pintar aquela faixa amarela. Outra
contribuicdo é que quando é feito o alargamento de cal¢ada temporério, falando da Porto
Geral que eu conhego, observamos que a calgada € muito ruim. Portanto, se eu permitir que
as pessoas caminhem pela via sinalizada, chegara um momento em que ela ndo conseguira
entrar no estabelecimento por falta do rebaixamento. Apenas para chamar a atencédo que ha
entradas mais estratégicas entre as esquinas.

José Renato — sim. Esta foi uma questao que conversamos com os lojistas. Em alguns locais
existe o rebaixamento por causa dos veiculos e em outros o acesso fica prejudicado. Vamos
estudar para que possamos permitir esse acesso a calgcada original de quem esta na faixa
verde, sem que exista uma distancia muito grande.

Mauro Calliari — a apresentacéo do José Renato foi muito boa. E importante vermos neste
conselho a participagdo da sociedade civil, do Mackenzie, da Associagdo Comercial e vocés
tentando amarrar isto tudo. Perdemos muito tempo no inicio da pandemia em relacdo as
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outras cidades do mundo e o fato de estarmos correndo atras é relevante. Gostaria de sugerir
duas coisas: a) que o prazo fosse muito bem estabelecido pois j& estamos em outubro e é
muito importante que saia essas quatro interven¢des devido ao movimento do final de ano. -
mesmo que seja no modo provisoério, com cones e faixa verde como na rua Oriente -. b) que
se pense na replicacdo das acdes e logo; assim que tiverem qualquer resultado que, pelo jeito
sera bom, ja se apresente 0 manual de como fazer, peguem a verba do PEC e ja deixem
comecado. Tenho o maior receio de perdermos a chance com a mudanga de mandato. Pode
mudar ou ndo, mas que nao percamos a chance de replicar esse étimo trabalho que estédo
fazendo.

José Renato — obrigado Mauro. A nossa ideia é de fato, apos o resultado dos quatro primeiros
locais, iniciar a implantacdo dos demais obtendo um reflexo pratico dessas intervencgdes. O
objetivo em relacdo aos quatro projetos apresentados € concretiza-los entre setembro e
outubro, exatamente por causa da intensificacdo da mobilidade entre novembro e dezembro.
Esses modelos com caracteristicas diferentes e tipos de intervencdes diversificadas
possibilitam a replicacdo o mais breve possivel. Ha uma lista de dezoito locais, mas podemos

ver outros.

Maria Teresa — o Carlos perguntou no chat se os tempos de semaforos de pedestres foram
revistos e/ou aumentados e se nos semaforos para os veiculos houve algum aperfeicoamento
no sentido de sincronizar as sinalizacdes?

José Renato — nesses quatro ainda ndo conseguimos reestudar o tempo semaférico; porém,
em fungdo da regulamentagéo do Estatuto do Pedestre, temos trabalhado em parceria com a
POLI-USP a possibilidade de uma modernizacdo e atualizacdo dos tempos semaféricos. Em
alguns locais observamos que o tempo é inadequado ao fluxo dos pedestres; este € um
assunto em pauta e estamos pensando em solugdes. No viaduto Beneficéncia Portuguesa,
uma entidade sugeriu e vamos tentar implementar uma botoeira que seja ativada pelo pé para
evitar gue as pessoas fiqguem colocando a mao que, neste momento, ndo é o mais adequado.

Paulo Reis —uma sugestéo: na botoeira pode ser feita uma adaptacdo do sensor de presenca
e diminuir a sensibilidade de 1m para 20cm; isto evita que o botdo seja acionado por pessoas
gque estejam passando na rua.

José Renato — 6tima sugestao.

Sandra Ramalhoso — gostaria de parabenizar a proposta dos alargamentos de calcadas;
guero reforcar o que foi dito pelo Oswaldo em relagéo ao acesso as lojas pois fica realmente
complicado. Queria também trazer um problema com os cadeirantes e pessoas com carrinhos
na Libero Badar6. Ali sempre usei muito a ciclofaixa que neste local € estreita e a angulacao
da sarjeta nos deixa em situac&o bastante complicada para controlar a cadeira. Portanto, se
for possivel fazer na pintura alguma corregéo, seria importante inclusive para evitar quedas.
Sobre a botoeira para acionar com pé ha também que se pensar em pessoas que nhdo
conseguem utiliza-lo.

José Renato — esta questdo da inclinagcdo entre guia e sarjeta por conta da drenagem é
importante, pois € mais acentuada. A ampliacdo é de 2,30m e com isso ja pegamos um trecho
de 1.20m mais ou menos onde o asfalto jA& € menos ingreme, exatamente para evitar o que
VOCé comentou.
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Adauto — trabalho muito bem delineado. Queria ver a questdo do abastecimento dos
estabelecimentos que ficam no viaduto da Beneficéncia Portuguesa. H4 uma referéncia ao
hospital que evidentemente precisa de insumos, assim como farmacias e outros comércios
locais que também necessitam abastecimento. Nossa entidade (SETCESP) tem um trabalho
nesse sentido e podemos auxiliar.

José Renato — obrigado pela pergunta. Sim, tivemos essa preocupacao e foi comentado com
a Associagdo Comercial, pois eles conhecem essa necessidade para carga e descarga, etc.
Nas ampliag6es de calgadas com pintura de solo a colocacdo dos balizadores permitir4 o
acesso aos caminhdes e/ou veiculos quando necessario. No caso dos fechamentos de vias,
gue ndo constaram da apresentacao, o horario permitird uma carga e descarga em um horério
adequado. Um dos exemplos estudados foi a Rua Galvdo Bueno. Neste local, em alguns
momentos, mesmo aos sabados eles necessitam fazer a carga e descarga pois o fluxo é muito
grande e as mercadorias acabam. Portanto, os fechamentos que estamos estudando
comtemplam alguns periodos para que possam efetuar a carga e descarga de insumos. O
apoio que vocé colocou também é muito importante para a gente.

Adauto — ok José Renato; farei contato com voceés.

Ana Carolina — gostaria de reiterar duas coisas; uma é o que o Mauro falou que é muito
importante. O fato de fazer as coisas com celeridade ira nos mostrar algumas adaptacdes
necessarias para que consigamos realizar outras agées como estas no futuro. Uma delas diz
respeito ao uso do meio-fio pois ainda temos algumas questdes muito engessadas em relacao
as vagas de estacionamento gratuitas e mesmo rotativas e precisamos de uma flexibilidade
maior para utiliza-las. Inclusive é necessario considerarmos o uso sazonal dessas vagas para
gue as pessoas posicionem mesas na rua ou para extensdo de calgcadas. A outra coisa,
reiterando o que o Calabria disse sobre botoeiras, para nés que defendemos o direito das
pessoas caminharem a pe, elas deveriam ser a Ultima opg&o. Muitas vezes forcam a pessoa
a esperar mais tempo, sem contar que muitas delas estdo quebradas. O funcionamento é
confuso para a populagdo. E melhor procurarmos outras tecnologias que substituam a
botoeira e que ndo induzam o pedestre a pedir licenga para atravessar ou mesmo abolir as
mesmas nos locais onde ha maior demanda.

José Renato — esta questdo das botoeiras e tempos semaféricos, como comentado, ja
estamos trabalhando em relagdo aos mesmos, assim como com O0S acionamentos.
Eventualmente o proprio seméforo captar a presencga de pessoas e permitir o tempo adequado
para que as pessoas possam atravessar. Tudo isto tem sido discutido juntamente com a
implementacéo do Estatuto do Pedestre.

Elio — parabéns mais uma vez pela iniciativa. Minha sugestdo é que as acbes sejam
descentralizadas para as varias subprefeituras regionais com a participacdo das GET da CET.
Seria bastante oportuno. Reforcando a questao das botoeiras ja abordada pela Ana Carolina,
pergunto: botoeiras para qué? Os carros ndo tém e para os pedestres também ndo deveria
existir. Eventualmente, em locais que necessitem ter, que acéo seja de pronta entrada e nao
seja necessario aguardar todo um ciclo (ligacdo com outros semaforos da via). Em relagcéo a
pintura de solo, sabemos que a aderéncia fica prejudicada em 60%. Principalmente na Ladeira
Porto Geral que € uma via com bastante declive. Seria bom dar uma olhada neste aspecto.
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José Renato — agradeco o elogio. Realmente a questéo da pintura do piso devera ser bem
feita para que nao perca a aderéncia e em especial na Ladeira Porto Geral. Outra coisa que
estudamos €, eventualmente, ndo preencher todo esse espaco apenas com pintura verde,
mas com grafismos que as entidades estdo elaborando. Além de alternar o tipo de piso,
poderd facilitar a identificacdo das pessoas sobre o motivo da intervencao. Pensando claro
em um material que n&o perca a aderéncia sobretudo em dias chuvosos.

Oswaldo Rafael — o Sr. Elio j4& comentou a minha preocupacdo em relagdo ao piso
escorregadio citando o exemplo da Ladeira Porto Geral. Uma sugestdo para o leque de
opcOes: ao invés de pintar fazer uma camada superior de asfalto (sem fresar); acabaria
diminuindo o desnivel em 5cm. Em locais onde a inclinagdo é muito alta eu faria outro tipo de
sinalizacdo, pois 0 escorregamento € preocupante.

José Renato — perfeito. E uma questio importante a verificacdo do material para que nao
constitua uma superficie escorregadia. A sugestdo do asfalto € mais complicada, pois
teriamos uma intervengdo mais complexa (tempo, espessura adequada, trabalhar a fresa,
etc). A pintura é algo mais rapido permitindo um beneficio imediato para as pessoas (néo
descartaremos sua sugestao).

Maria Teresa — gostaria de lembrar, que além dos nossos contatos nas reunides e Camaras
Tematicas, a equipe de sinalizagédo, especialista em tecnologias e especificacdes, também
esta envolvida. Existem também os especialistas da prépria CET que conhecem os diversos

tipos de tintas e estdo atentos a estas questdes. Podemos também verificar os varios
comentarios do chat e enviar para voceés.

José Renato — no inicio citei os envolvidos diretamente com os trabalhos, mas temos toda
uma equipe da CET de sinalizacdo, implementacdo e as GET nos diversos locais sempre
atuando junto conosco em cada projeto.

José Montal — parabéns pela apresentacdo. Foi colocado que a iniciativa que vocé esta
encabecando seria o distanciamento das pessoas em fung¢éo da pandemia. A minha pergunta
€ se existe algum conhecimento em relagdo aos conflitos com atropelamentos e acidentes
nesses pontos especificos com grande concentragdo de pessoas? Foi feita alguma anélise
gue poderia servir para uma situacdo posterior para sabermos inclusive sobre a eficacia
dessa iniciativa? Foi levado em conta o compartilhamento com veiculos e a velocidade
nesses locais?

José Renato — sim, tivemos essa preocupacdo. Quando elaboramos projetos em esquinas,
pensamos sobre a travessia, pois é ponto complicado onde ocorrem acidentes e
atropelamentos. Neste sentido trabalhamos com a ampliacéo da esquina ndo sé na area da
faixa de pedestre para melhorar a visibilidade do pedestre e do veiculo. Na Ladeira, por
exemplo, trabalhamos no sentido para que a segregacdo do espaco seja delimitada e mais
respeitada. Organizar o espaco dos pedestres e motoristas de veiculos.

José Montal — esta muito em voga a questao da economia do comportamento. Existe alguma
preocupacdo em comunicar para o pedestre a intencdo do estado em protegé-lo? Como
sera feita esta comunicacao? Existe algo no projeto?
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José Renato — € uma questdo que tem nos preocupado bastante, pois ha uma série de
restricdes em funcédo do periodo eleitoral. Ndo podemos utilizar banners, panfletos e outros
meios que falem da PMSP intervindo no local em virtude dessa restricdo. Estamos
comunicando os envolvidos tais como Associacdo Comercial e através das entidades,
procurando chegar aos usuarios. Neste sentido, a intencdo também €é que prépria intervencao
comunigue o motivo através de grafismos e desenhos. Isto sempre dentro das limitacbes
atuais. H4 algumas matérias de imprensa saindo, mas nao podemos fazer nenhum tipo de
divulgacao maior devido a Lei Eleitoral.

José Montal — considerando que os comerciantes, a prefeitura e os pedestres possuem o
mesmo proposito — ndo serem atropelados e nem contaminados -, seria um bom mote de
comunicacao. Por exemplo o comerciante demonstrar sua preocupacao com a seguranca dos
seus clientes. Como a PMSP poderia se colocar como um vetor de comunicacao entre o
pedestre e o comerciante?

José Renato — sim, perfeito, & importante tentar mostrar a importancia desse tipo de projeto.
Muito boa sua sugestéo; aproveito para dizer que a aceitacao entre os comerciantes foi muito
positiva. Nos locais previstos para a intervengdo foi até sugerido a ampliacdo para outros
locais. Eles mesmos estao identificando a importancia de melhorias no acesso dos pedestres
a0s seus COMErcios.

Canhadas — uma observacéo rapida: as Geréncias de Engenharia de Trafego (GET), junto
com os Departamentos de Controle Semaforicos, revisam frequentemente os semaforos para
pedestres, aumentando o tempo de travessia para 0s mesmos. As sugestdes apontadas hoje
serdo encaminhadas aos setores responsaveis.

José Renato — excelente colocagéo. Existe essa preocupacdo da SMT e CET em melhorar e

qualificar o espaco de travessia dos pedestres em relacdo a seguranca. Ha outras
intervengdes nessa direcao.

Maria Teresa — passaremos para nosso proximo ponto de pauta de acordo com o que nos foi
solicitado que € uma atualizagéo das Acdes da PMSP sobre Mobilidade e Transportes. Passo
a palavra para a Secretaria Elisabete Franca.

Secretaria Elisabete Franca — Obs.: a apresentagdo A¢des da PMSP sobre Mobilidade e
Transportes integra esta Ata.

Maria Teresa — obrigada Secretaria. Abriremos agora para as inscrigoes.

Sandra Ramalhoso — sobre o0 piso dos pontos de 6nibus, ser& feito o alteamento dos
mesmos? Fiz a mesma pergunta quando respondi a consulta, mas ainda n&o recebi resposta.
Ainda vamos bater na tecla dos 6nibus com elevador? Esses 6nibus ndo séo acessiveis. Nao
oferece autonomia e nem seguranca a pessoa com deficiéncia e cria uma animosidade entre
0s demais passageiros e as pessoas com deficiéncia pela espera na operac¢do. Os 6nibus
que ja possuem o0 piso alteado (Vila Mariana e Jabaquara), com lugares para quatro
cadeirantes e que podem ser usados para bagagens e tudo mais, devem se expandir para
todas as regies. E simples dizer que existe o 6nibus na rota da Vila Mariana, mas como é
gue a pessoa com deficiéncia chega na Vila Mariana? Tenho conhecimento dessas rotas
proximas as instituicbes, e é um 6timo trabalho, mas temos que pensar como as pessoas
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chegaréo até elas. Sobre o aplicativo do taxi, gostaria de saber se esta incluso o taxi
acessivel. Outra coisa € que ouvi que havera dois lugares para as pessoas com deficiéncia
nos 6nibus articulados e gostaria de agradecer, pois foi uma luta bastante importante que
tivemos. Refor¢co que este dnibus com piso baixo facilita demais para a pessoa com deficiéncia
e o0 beneficio se estende a toda sociedade.

Elio — secretéria, solicitamos que verificasse alguns pontos de melhoria na mobilidade do
transporte coletivo a saber. A) piso baixo, apesar de uma a Lei 13.542-2003 ndo admitir os
pisos altos isto ndo foi observado até agora pelas empresas. Além disso, veiculos com piso
alto circulam em toda periferia exigindo que as pessoas subam 45cm. Outro detalhe do piso
baixo é o cambio automéatico que, além de favorecer o motorista evita acidentes na conducéo
dos passageiros quando da troca de marchas. B) pontos de 6nibus ja existia um acerto em
2016-17, para que os pontos de 6nibus fossem deslocados junto as esquinas por motivo
de seguranca viaria (proximo as faixas de pedestres) e seguranca pessoal principalmente das
mulheres que ficam no meio do quarteirdo sozinhas. C) facilitacdo do transbordo de
passageiros ja que o volume serd maior com a nova rede. D) retirada dos taxis das faixas
exclusivas e corredores e colocagdo das faixas exclusivas do lado esquerdo nas
avenidas. Esses Ultimos pontos atendem tanto na qualidade do transporte quanto no subsidio,
tornando o transporte mais eficiente.

Oswaldo Rafael — recentemente saiu uma Lei que S&o Paulo daria mais 400 taxis acessiveis
para a Cidade. Como sabem, esses veiculos requerem uma adaptacdo bastante onerosa o
gue faz com que os profissionais ndo se apresentem. A SMT poderia oferecer essas licencas
sem cobrar a outorga necessaria como incentivo para que as pessoas ofere¢cam o servigo de
taxi acessivel. Sobre a Uber, ndo sei se vocés podem interferir, mas eles possuem varios
servicos menos para as pessoas com deficiéncia (fora do Brasil ja existe). Se houver a
possibilidade da SMT interceder, seria interessante cobrar que disponibilizem também este
tipo de servico. Reforcando o que disse a Sandra sobre piso baixo e plataforma elevatoria. A
plataforma elevatoria € acessivel e o piso baixo € desenho universal — todos usam,
inclusive a pessoa com deficiéncia. Se um usuario tiver problemas cardiacos ou no joelho
e solicitar ao motorista que ele abaixe a plataforma, ele ndo o fard; atende somente os
cadeirantes. A plataforma deveria ser usada em Ultimo caso; somente quando tecnicamente
for inviavel. A legislacdo federal diz que a concepcao e os projetos devem seguir o desenho
universal.

Mauro Calliari — obrigada pela apresentacdo. Gostaria de perguntar sobre riscos. Destaco
trés questdes: A) sera que todas as ciclovias sempre passardo por algum questionamento
juridico? Se assim for, o que seria possivel fazer para garantir que as licitacfes e processos
de concessdo ndo sejam barrados toda hora. B) pontos na carteira de motoristas
(abrandamento), aprovados pelo Congresso; considera que podera ser um risco em relacéo
a seguranca por parte de motoristas mais imprudentes? C) mudanca de gestdo: quais acdes
apresentadas que correm o risco de ndo se concretizarem se houver mudanca de gestao?

Carolina Guimaraes — fiquei em duvida em relagdo a alguns numeros: o Déria, em seu
programa de metas havia estipulado 72 Km de corredores, o Covas mudou para 8 km e o
slide mostra 28 Km de corredores e 88 Km de faixas. Isto esta em andamento e é cumulativo
ou esta sendo executado e fechara nesta gestao.



DSV CET &
=3 CIDADE DE
@.Tr@ 77;:9PTrans SAO PAULO CM'n'

MOBILIDADE E 'CONSELHO MUNICIPAL DE
TRANSPORTES SRReORTe € TR

Secretéria Elisabete Franga — sobre acessibilidade no dnibus, existe um plano da SPTrans
para que a acessibilidade seja completa, mas € um desafio enorme. Acho que numa préxima
reunido técnica do CMTT, poderiamos convidar a Sandra e 0 Oswaldo e apresentarmos 0s
planos especificos sobre esta tematica. A SPTrans estd atenta as demandas, mas seria
interessante mostrar os projetos e o que estéa previsto no manual de obras viarias; deixariamos
tecnicamente explicado este quesito. Sobre a judicializag&do - ciclovias e ciclofaixas novas
-, vamos conseguir atingir a meta, é uma questdo da legislacdo brasileira, passamos por um
processo de contestacdo e os controles ficam maiores por parte dos 6rgdos com essa
responsabilidade. Estamos atendendo as demandas do Tribunal de Contas e com certeza
nao teremos problemas. Sobre a descontinuidade da gestéo, sempre acredito que as boas
praticas serdo replicadas; ha equipes técnicas que continuardo mesmo se houver mudanca
de governo e defenderdo as boas préticas; temos também o CMTT e Camaras Técnicas que
continuardo cobrando e imaginamos que haverd bom senso. Sobre os dados, apresentei um
balanco da gestdo — 2017-18-19-20 - e como falei, ndo sdo nominais. O que se produziu e 0
gque ndo se produziu em quatro anos. O plano de metas foi revisto em 2019 e o que falei foi
de requalificacdo, totalizando cento e poucos quildmetros de corredores e faixas exclusivas.
No quesito novas faixas, estamos implantando 41 km de novas faixas exclusivas. O Mauro
colocou uma questdo importante sobre a Lei que diminui pontos na carteira: tenho a
absoluta conviccdo de que isto ndo fard bem para o Brasil. A midia diz que h& uma industria
de multas, mas a industria que existe € da irresponsabilidade de quem dirige. Verificamos os
nameros durante a pandemia - quando esta proibido o envio de multas para a casa das
pessoas - e esse numero aumentou excessivamente. Temos trés milhées de multas paradas.
Como parece nao ter controle porque as multas ndo estdo sendo recebidas em casa, saem
por ai dirigindo a 1000/hora (25% desses trés milhdes de multas sdo de alta velocidade).
Conhecemos a cultura brasileira: as pessoas s6 usam cinto de seguranca porque elas sédo
multadas; temos diminuicdo de velocidade em algumas vias e as pessoas sdo multadas pois
hé& radares que fiscalizam quem esta fazendo bobagem. Este ano tivemos 200 caminhdes que
bateram em tuneis e viadutos a noite; isto significa um prejuizo enorme para a PMSP
consertar. Isto porque a pessoa acha que liberou geral neste pais. Infelizmente é o que temos
e penso que faz muito mal para a sociedade brasileira flexibilizar esta questdo de pontos na
carteira.

Maria Teresa — obrigada Bete. Vamos entdo organizar uma reunido sobre a questdo do
desenho universal e acessibilidade no transporte publico seja coletivo ou individual (Téxis e
Atende). Convidaremos vocés para aprofundarmos esse debate. Temos mais uma questdo
que foi levantada no chat pelo Sidnei.

Sidnei — sobre a utilizacdo dos corredores de 6nibus pelos taxis, ja foram feitos estudos ha
trés ou quatro anos atras e o resultado foi que ndo houve nenhum ganho para o transporte
publico no que diz respeito a desempenho. Esta questéo ja esta pacificada. O SP-Taxi esta
retomando sua funcionalidade, h4 uma empresa contratada responsavel por isto. Gostaria de
saber se ha um prazo para iniciar? Havia uma promessa de que haveria uma divulgagdo mais
especifica sobre o assunto e ndo temos visto isto.

Secretaria Elisabete Franca — a empresa ja esta contratada, estd organizando seus dados;
ha 30 mil taxis cadastrados: 89 acessiveis, 2 mil tAxis comuns, 25, mil comum réadio, 183
especiais e 177 luxo. Nao podemos divulgar por causa da Lei Eleitoral.
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Maria Teresa (por Sasha) — “obrigada pela breve resposta e enorme otimismo. Agora com as
licitagBes travadas e apenas 18 km feitos até o inicio de setembro ndo entendo como a meta
de 174 km de novas ciclovias podera ser cumprida. Se isto acontecer votarei para a Bete ser
eleita a Mamae Noel”. Vamos passar para o proximo ponto que é Bilhete Unico. Quem falara
pela SPTrans?

Carlos — sou eu e a Isabela, superintendente da area de comercializacao.

Rafael Calabria — posso expor o que foi questionado sobre o Bilhete Unico: a SPTrans
divulgou no final do més passado que vai atualizar o valor que aparece na cobranca do vale
transporte (tem um aumento diferenciado em relacao ao passe comum). Isto gerou a questao:
se antes aparecia um valor de 4,40 e era cobrado 4,83 ou se agora aparece um valor e é
cobrado outro. Esta meio confusa a diferenca do que aparecia e era cobrado antes e o que
aparece e é cobrado hoje. Se o valor agora aumentar vai faltar no final do més para os
trabalhadores.

Isabela — para responder, preciso voltar em fevereiro de 2019. Através do Decreto 58.639,
houve o fim do subsidio da tarifa do vale transporte e a tarifa do comum passou a ser diferente
do mesmo. Uma explicagéo técnica do porqué implantamos essa alteracdo agora € que até
entdo os validadores sé enxergavam o0s valores de uma tarifa. Transportando para 2020,
vamos supor que ele sé enxergava o valor de 4,40 (crédito tipo comum). A equipe de Tl veio
trabalhando ao longo dos Ultimos meses para garantir essa transparéncia e implantar uma
segunda tarifa nos validadores, que seria a tarifa de vale transporte. De fevereiro de 2019 até
hoje, com somente uma tarifa no validador, o valor adquirido de crédito de vale transporte
pelos empregadores convertido para a tarifa mais barata (4,40) e ai o resultado dessa
conversao era disponibilizado para ser recarregado pelos trabalhadores. A ideia é que com a
introducéo do valor correto nos validadores, ou seja, a tarifa de 4,83, a PMSP passe a garantir
maior transparéncia tanto para os empregadores que adquirem os créditos de vale transporte
como para os usuarios trabalhadores. O valor (4,83) que é adquirido hoje desde a implantagéo
dessa operacao nos validadores é o que realmente esta sendo carregado pelos trabalhadores.
Conseguimos extinguir essa conversao e fica mais simples e facil tanto para quem compra
como para quem utiliza, saber o que foi comprado e carregado e o que esta sendo
efetivamente utilizado. Ndo ha nenhum prejuizo para o trabalhador com a alteracao que foi
feita. O que fizemos foi extinguir esse calculo que estava sendo feito desde fevereiro de 2019.

Carlos — sim, é isto que a Isabela acabou de expor. Teremos mais transparéncia para o
empregador e para o usuario. Se o empregador recarregar a importancia de 100 passagens
(483,00), é este mesmo valor que ele carregara no seu bilhete e quando fizer uso do sistema
de dnibus, sera descontada a tarifa de 4,83 que é a tarifa vigente. Nesse més de agosto, como
os créditos ainda haviam sido convertidos de 4,83 para 4,40, os valores até entdo carregados
nos bilhetes estdo sendo revalorizados. Ou seja, aqueles que receberam créditos a 4,40 e o
seu empregador os comprou a 4,83, passaram por um processo de revalorizagdo; esta
diferenca esta sendo creditada no cartdo dos usuarios. Ja encaminhamos resposta para os
interessados e estamos orientando que basta inserir o cartdo em um ponto de recarga para
obtencéo desse estorno.

Rafael Calabria — o Carlos acho que esclareceu minha divida. Os trabalhadores estédo
recebendo um valor maior agora em setembro e essa era a maior duvida deles; é importante
saberem que foi cobrado, mas estdo recebendo mais. Entdo a explicacdo é que houve
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também um aumento do crédito no bilhete Gnico dos trabalhadores. Uma duvida: como que a
SPTrans fazia o repasse para as concessionarias sendo que o bilhete cobrava somente 4,40
antes? Como os 4,43 estava sendo repassado para as concessiondrias antes, se a cobranca
ndo estava sendo feita na catraca?

Isabela — quem poderia responder tecnicamente essa questdo € o pessoal da Andreia, da
superintendéncia de receitas e remuneracdo. Quando o empregador adquire o crédito do vale
transporte ele paga o valor de 4,83; com essa conversao, o calculo que é feito é em relacéo
ao valor adquirido e ao valor carregado; porém, para a SPTrans, o que realmente entra no
pedido de compra de crédito é o valor de 4,83. Na remuneracdo dos operadores é feito um
calculo levando em consideracao o que é efetivamente pago a titulo de compra de crédito; ou
seja, o0s 4,83. O que estd sendo utilizado de 4,40 era feito um rateio proporcional entre 0s
participes — metr6, CPTM e SPtrans -, conforme a utilizacdo e o modal utilizado. Mas quem
pode explicar como é feita esta conta da reparticdo entre todos os participes séo os técnicos
da area de remuneracao. O que estou deixando claro é que o que o empregador adquire de
crédito é o que entra para a SPTrans.

Maria Teresa — Carlos, eu sugiro que vocés fagam um texto explicativo junto com a equipe
da Andréia complementando o que ja foi esclarecido aqui na reunido e enviamos por e-malil
para todos os conselheiros. Pode ser?

Carlos — sim, sem problemas. O que precisa ficar claro é que o empregador tem essa
obrigacao legal de efetuar o pagamento do vale transporte independente do valor e descontar
do empregado 6%, independente do valor da passagem. Ndo houve qualquer repasse;
prejuizo ao empregado. Fizemos uma atualizacdo no sistema para deixar mais transparente
0 processo.

Christina Borges — apenas informando que a Andréia se desculpou, mas teve gque sair pois
foi chamada pelo Tribunal para prestar alguns esclarecimentos.

Maria Teresa — entdo faremos dessa forma: a Andreia preparara um complemento desta
resposta e enviaremos por e-mail para todos. Finalizando, ficou faltando estipularmos um
prazo para que vocés manifestem por e-mail o interesse em participar do Grupo que tratara
das questdes de assédio sexual no transporte coletivo municipal por 6nibus. Estipularemos
até 05.10.2020 (segunda-feira) para o recebimento dos nomes. Caso tenhamos até quatro
pessoas interessadas ndo sera necessario realizarmos uma reuniao sobre o assunto.

Christina Borges — esse assunto é muito pertinente; tanto que é ponto de pauta do Banco
Mundial no projeto do corredor Aricanduva. E bem interessante que isto esteja acontecendo.

Maria Teresa — agradeco a presenca de todos, as apresentacdes e 0 debate que realizamos
hoje. Nos encontraremos nas proximas reunides e/ou Camaras Teméaticas. Bom dia.

Sintese | Solicitacdes

Regimento Interno:
e Ana Carolina — a) substituir o “esposa” por “cénjuge”; b) conselheira que renunciou
em virtude de se candidatar agora nas eleicdes municipais. Seria importante
deixarmos isto claro também no nosso Regimento.
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Rosa - licenca de seis meses ndo esta previsto no Regimento (Luciana, Regional
Centro).

Calabria - justificativas de faltas: sugiro que se amplie um pouco mais; ndo ha doenga
por exemplo.

Paulo Reis —doacdo de sangue (ressalva é para casos familiares e/ou extremos e ndo
a doacdo voluntaria).

José Montal — Segmento Saude e Meio Ambiente. A medicina tem uma especialidade
voltada para mobilidade e saude (medicina do trafego). Nao caberia fazer esta
distincao?

Outros:

Rafael Drummond — plataforma das reunides online. SMT ficou de verificar.

Sandra Ramalhoso — piso dos pontos de 6nibus, serd feito o alteamento dos
mesmos? SMT/SPTrans ficou de agendar reunido técnica com a participacdo da
Sandra e Oswaldo.

Elio - pontos de 6nibus (existia um acerto em 2016-17), para que os pontos de énibus
fossem deslocados junto as esquinas.

Rafael Calabria - como os 4,43 estava sendo repassado para as concessionarias
antes, se a cobranca ndo estava sendo feita na catraca? Andreia (SPTrans) devera
complementar a resposta da Isabela. Coordenacdo Executiva enviara por e-mail aos
conselheiros.



