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OBSERVATORIO MOBILIDADE SEGURA

Acao prevista no plano de seguranca viaria do municipio
(Decreto 58.717/2019)

Eixo 6 — Comunicacao, Educacao e Capacitacao

» gestdo mais transparente e aberta a sociedade
* abertura de dados governamentais via web pelo poder publico.

Além de ser benéfica para a propria administracao, esse tipo de medida ajuda a
fomentar a pesquisa académica, a inovacao tecnoldgica e a geracao de novos negodcios




OBSERVATORIO MOBILIDADE SEGURA

O Objetivo do Observatorio € permitir acesso rapido a diferentes
dados de mobilidade, com enfoque especial as questdes que
impactam a seguranca viaria.

http://mobilidadesegura.prefeitura.sp.gov.br/QvAJAXZfc/opend
oc.htm?document=Painel Mobilidade Segura.gvw&host=QVS%
40c65v27i&anonymous=true




OBSERVATORIO MOBILIDADE SEGURA

OBSERVATORIO ( o )
MOEBILIDADE SEGURA antericr  home  présimo

O objetivo do Observatdrio é permitir o acesso rdpido e facil pelos cidadaos e pelas
cidadas a diferentes dados acerca da mobilidade urbana na cidade de Sao Paulo, com um
enfoque especial para as questdes que impactam a seguranca vigria. Os painéis que
compdem este Observatorio estdo divididos em cinco grandes categorias

¥ Infraestrutura m Transporte Comportamento Instrumentos de
Urbana Pablico no Transito Planejamento

Obitos Infraestrutura de Mobilidade Urbana Frota dos dnibus Multas de Transito Objetivos de Desenvolvimento

Feridos Vagas de estacionamento para idesos indice de Qualidade do Transporte Multas de Trinsito - Capturas Sustentivel
e pessoas com deficéncia em (1an

estabelecimentos privados APl dos radares

Sinistros de Tranisto
Pessoas Transportadas

Vagas de estacionamento de Zona Azul r 2 2
Linhas de Onibus - Pla
Unidade Padrio de Severidade (UPS)  Semaforos nas G Hnibus - Tandje sua

Mapa dos sinistros Contagens de Ciclistas

viagem Contagens de Pedestres

Olho Vive - acompanhe as linhas Trénsito Agora

API Olho Vivo (Desenvolvedores) Cémeras ao Vivo

- CRADE DE Secretaria Municipal de  Obsenvatério Mobilidade Segura
- SAO PAULO Mobilidade e Trinsito Agdo prevista no Plano de Seguranga Viaria do Municipio (Dedfeto 58.717/2019)

MOBILIDADE
E TRANSITO

Contagens de Pedestres




OBSERVATORIO ( o )
MOBILIDADE SEGURA anterior  home  préximeo

Comportamento no Trinsito e medidas de observacdo / Contagens de Pedestre

- Filtros Ano Via Latitude Longitude |Manha (média periodo) Entrepicos (média periodo) Tarde (média periodo)

S Lmérico Salvador Nevelli, R. - 389 (impar) -23 53875 -4645466 24800 - 19033
Agarr'er"uclr' Pereira da Siiva, R, - 617 fmpar) Arnérico Salvador Novelli, R. - 394 (Par) -23.53885  -4645465 203,67- 138,00
Agamenon Pereira da Si \-al R: 547 ;:I'rrpeﬁ Aurora, R. - 947 (Impar) -23542826) -46,644609 - 115,00 -
Agamenan Pereira da Si va R 887 ::I'rrpar:l Bento Freitas, R. - 181 (Impar) -23 54347 -46,645468 - 203,00 -
Alberto Marino, Vd. I*.ﬂaes:rlo S5/ [‘u;'athé i Bento Freitas, AL - 190 (Par) ) -23,543461 -46,645566 - 165,00 -
Alberto Marino, Vi, Maestro - S/N (Viaduto + C Brdulio Gomes, R. Dr. - 163 {Impar) -23547469 -46,641399 - 262,00 -
flcintara Machado, Av. - 3532 [Par) Brdulio Gomes, R. Or. - Oposto 163 (Par) -23547482 -46,641478 - 453,00 -
Alceu de C. RodrigJ.es_. B Dr, - 45 {Pl|a|-: CD"SG'&C%G_. R. da - 840 |:?El':| -235478?9 'f‘—E‘_.BiigfI—SE - 23200 -
Consolacdo, R. da - 853 (Impar) -23548136) -46,649376 - 134,00 -
Cansolacdo, R. da - Oposto 75 (Far) -23 547795 -4b642276 - 49800 -
Felisberto Fernandes da Silva, Pea. - 64 (Par) -2361121 -46 47575 1.261,67 - 1.395,00
Felisberto Fernandes da Silva, Pca. - 120 (Par) -23611532  -4647629 1.151,33 - 208233
2021 Flores do Piaui, R. - 98 {F'z}r] -23 53887  -4645403 197 67- 33767
Flores do Piaui, R. - 131 (Impar) -23 5388  -4b45489 22433 - 27833
Francisco Matarazzo, Av. - 364 (Par) -23,529967 -46,667017 21033 - 181,67
Francisco Matarazzo, Av. - 385 [i|“||3ar} -23,530131 -46,667114 18067 - 18933
Ipiranga, fv. - 757 (I'mpar) -23 542617 -46,64087 - 84300 -
. a, Av. - 770 (Par) -23,54278  -46640704 - 1.011,00 -
Informacdes linga, R. Br. de - 15 (Calcad&o) -23545438 -46,639585 - 2.657,00 -
: o Kubitschek, Av, Pres. - 1178 (Par) -23,590113 -46,680695 35,00 - -
Jo Kubitschek, Av. Pres. - 1197 (impar) -23590113  -46,680605 8367 - -
o . ide, Av. - 631 (Impar) -23.55839  -46,63705 208,33/- 351,67
E:;;Q:;:T[ﬁ%??zm T kie, Av. - 654 (Par) -23,55829 -46,637722 261,00 - 346,33
. M, R. - 34 (Calcadao) -23,543974| -46,640941 - 129167 -
Subprefeitura: TODOS i, . - 107 (Calcadio) -23,545331 -46,640049 - 1.258,23 -

Distrito: TODOS

A Companhia de Engenharia de Trafego (CET)
conduz diversas contagens de pedestres em locais

estratégicos da cidade. 195 vias

Esses dados sdo de extrema importancia para o

planejamento das polticas voltadas & mobilidade AnOS 2017 a 2021

ativa.,

O presente painel contém os dados obtidos H X H
nessas contagens desde o ano de 2017, De acordo Pe rl Od 0S man ha’ ta rd eee ntreplco
com metodologia da CET, as contagens sdo
realizadas em um dia tipico do ano, durante
perfodo de 3 horas pela manha (Th-12h):
entrepico (10h-15h} ou tarde (16h-20h).

A informacdo média do perfodo refere-se ao
nimera médio de pedestres contados no penodo
de 3 horas.

Oitima atualizacde: 17/11,2021




Contagens de pedestres

 Contagens manuais, realizadas por pesquisadores
posicionados na via em pontos de boa visibilidade e
seguranca.
Calcadas
Pracas
Pontes; viadutos
Passarelas
Vias de pedestres
Situacoes especificas: pista + calcada; pista;
ciclofaixa




Detalhes dos dados publicados

Nome da via

Altura numérica

lado da via: par; impar
Latitude

Longitude

Ano da pesquisa

Volume médio por periodo: manha; tarde;
entrepico




Escolha dos locais

* Vias onde ha contagens veiculares
* Trechos onde ha demandas significativas
* Locais de estudos ou projetos especificos




Detalhes observados nas contagens

Pedestre tem amplo grau de liberdade na via
publica, e em cada quarteirao de uma via os
volumes podem ser bem distintos. Uso do
solo também impacta bastante no numero

de pedestres.




Outras publicacoes

Relatorio MSVP — Mobilidade no Sistema Viario Principal
Desempenho das vias, desde 1977

Edicao 2019 — volumes veiculares e PEDESTRES

e 17 vias pesquisadas

* Periodos manha e tarde

* Volumes de calcadas e analises
dos dados

http://www.cetsp.com.br/sobre-a-cet/relatorios-corporativos.aspx




Vias Pesguisadas com Maiores Volumes de Pedestres
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Compasicio do Trifego com Pedestres - Perindo Manh3

COMPARACAO COM VOLUMES
VEICULARES

Distribuicio por Mados
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Consideracoes

e A pesquisa de volumes de pedestres &
continuamente realizada pela CET. E uma
importante ferramenta para os estudos sobre a
circulacao de pessoas, bastante utilizada pelas
areas de educacao, seguranca e projetos.

O OBSERVATORIO MOBILIDADE SEGURA permitiu a
divulgacao das pesquisas e trouxe mais visibilidade
aos dados de volumes coletados desde a ano 2017




Consideracoes

O ultimo relatorio MSVP 2019 apresentou pela primeira
vez os dados de pedestres junto aos veiculares permitindo
o0 cruzamento com todos os modais levantados nas
pesquisas cotidianas.

A utilizacao da caminhada na maioria dos deslocamentos
urbanos na cidade é apontada em outras pesquisas como
por exemplo a Pesquisa Origem-Destino do Metro de Sao
Paulo. Analises conjugadas dos volumes de pedestres e de
veiculos permitem obter um panorama geral da circulacao
das vias, contribuindo para acdes mais efetivas nos espacos
urbanos.







