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ATA DA 62 REUNIAO DO COMITE MUNICIPAL DE USO DO VIARIO (CMUV)
INSTITUIDO PELO DECRETO 56.981/2016 DO MUNICIPIO DE SAO PAULO
REALIZADA EM 10 DE OUTUBRO DE 2016

1. Data, Hora e Local

Realizada no dia 10 do més outubro de 2016, as 12h30 (doze horas e trinta minutos), no
Gabinete da Secretaria Municipal de Transportes, situado na Rua Barao de Itapetininga, 18 -
14° andar — Capital do Estado de Sao Paulo.

2. Convocacao e Presencas

Foram convocados todos os membros do COMITE MUNICIPAL DE USO DO VIARIO
(CMUYV), instituido pelo Decreto Municipal 56.981, de 10 de maio de 2016.

Presentes:

= Secretario Municipal de Transportes e Presidente do CMUV, Jilmar Augustinho Tatto

= Secretario Municipal de Finangas e Desenvolvimento Econdmico, Rogério Ceron de
Oliveira

= Secretario Municipal de Infraestrutura Urbana e Obras, Roberto Nami Garibe Filho

» Diretor Presidente da Sao Paulo Negdcios S/A, Rodrigo Piraja Wienskoski

3. Ordem do Dia

O Secretario Municipal de Transportes e Presidente do CMUV, Jilmar Augustinho Tatto, ini-
ciou os trabalhos do COMITE MUNICIPAL DE USO DO VIARIO (CMUV) destacando haver,
neste momento, um assunto que merece devida apreciacao pelo colegiado:

1) Discussdo sobre a aprovagao da Resolugdo n. 12 do Comité Municipal de Uso do
Viario.

Diante da necessidade de criar mecanismos que assegurem que o uso do viario siga as
diretrizes dispostas no Decreto Municipal 56.981/2016, com a finalidade de adequar a sua
utilizagado a infraestrutura instalada, em especial visando evitar as externalidades negativas
geradas por sua superexploragdo, o Presidente do CMUV apontou a centralidade de reava-
liar o preco de outorga definido na Resolugdo n.03 deste Comité.

Em seguida, o Secretario Municipal de Transportes e Presidente do CMUV, Jilmar Augusti-
nho Tatto, passou a palavra ao Diretor Presidente da Sao Paulo Negdcios S/A, Rodrigo Pira-
ja Wienskoski, que passou a expor sugestoes sobre os o sistema de precificagao de qui-
Iometros percorridos pelas OTTCs na modalidade de transporte individual de utilidade

publica.
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O relator apresentou voto escrito para apreciagdo dos membros do Comité e passou entao a
apresentar as premissas e justificativas econémicas e juridicas que alicergam o modelo de
precificag@o progressiva para exploragao econoémica do viario.

O relator apontou a necessidade de reavaliar o prego publico da outorga, passado o periodo
de adaptacgdo estabelecido na Resolugao n. 03, pela qual o prego publico deveria permane-
cer inalterado pelo prazo minimo de trés meses. Desta maneira, passado o periodo para
adaptacao e avaliagdo dos impactos da atividade sobre o viario urbano, o relator apontou a
centralidade de alterar o sistema de precificagao, a fim de compatibilizar a modalidade de
transporte individual de utilidade publica a infraestrutura viaria instalada, evitando sua supe-
rexploracédo ou ociosidade pela atividade.

Desta maneira, passou-se a avaliar o prego publico de outorga para utilizagdo do viario, de
modo que os objetivos de otimizagao do uso do viario fossem assegurados, bem como in-
centivar a ampla concorréncia entre operadoras e modais distintos na cidade.

O relator prosseguiu, apresentando proposta de precificagao progressiva de acordo com o
namero de quildmetros percorrido, de modo que as OTTCs pagassem outorga equivalente
as externalidades e impactos de gerados no viario por sua atuagao. Apontou também que o
prego publico de outorga nao deveria se apresentar como uma barreira a atuagao de opera-
doras que nao contribuem de maneira substancial para extrapolar a meta de utilizagao do
viario e, portanto, a proposta de aumento de prego publico indistintamente geraria uma bar-
reira a atuacdo de empresas menores, com a possivel criagdo de um monopolio, sem que
tal medida apresentasse efeitos positivos sobre a superexploragao do viario. Para sanar tal
problema, utilizou-se o principio da progressividade.

A proposta de precificagdo progressiva estabelece faixas de precificagao diferenciadas de
acordo com o consumo percentual de quildmetros da operadora em relagdo a meta. Desta
maneira, o prego pubico de outorga aumenta progressivamente de acordo com o uso do
viario, onerando principalmente as operadoras que mais exploram o viario. A precificagao
progressiva estabelece critérios de isonomia na precificagdo do viario, uma vez que opera-
doras que consomem diferentes montantes da meta e, consequentemente, geram diferentes
graus de externalidades negativas, sao oneradas de maneira diferenciada de acordo com a
sua operagao.

O relator sugeriu, ainda, que o intervalo para a precificagao seja por hora, de modo a asse-
gurar a disponibilidade do servigo em diferentes periodos do dia e do més. Para evitar dese-
quilibrios semanais ou diarios na utilizagao do viario, como o excesso de demanda nos peri-
odos ou dias com menor preco publico e a escassez de oferta nos periodos com maior pre-
¢o publico, sugeriu-se que o periodo para mensuragao do consumo de quilometros seja por
hora. Desta maneira, a meta de consumo total de quildmetros contabilizada por hora, e a
precificagdo progressiva se dara sobre a quantidade de quildbmetros percorrida a cada hora.

A meta total por hora corresponde a 37.708 quildmetros. Ao consumir até 20% desse valor
(até 7.541,7 km), nao havera acréscimo no prego e o valor a ser pago permanece em R$
0,10 por quildmetro. O consumo de 20,01% a 40,00% da meta gera um acréscimo de 10%
no preco por km; o consumo de 40,01% a 60,00% da meta gera um acréscimo de 30% no
preco publico; o consumo de 60,01% a 80,00% gera um acréscimo de 60% no prego publi-
co; o consumo de 80,01% a 100,00% gera um acréscimo de 130% e o consumo acima de
100% da meta gera um acréscimo de 300% no prego publico. As faixas de consumo de qui-
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ldmetros foram desenvolvidas para evitar que a parcela de mercado de cada empresa seja
divulgada.

Em concordancia ao relator, o Presidente do CMUV destacou que a medida favorece a con-
corréncia tanto entre diferentes OTTCs que atuam no transporte individual de utilidade pu-
blica quanto entre diferentes modais, alinhando-se a percepgdo de que a concorréncia é
capaz de aumentar a qualidade do servigo ofertado e que a superexploracdo do viario por
uma operadora nao deve gerar aumento linear do preco a todas as operadoras e, assim,
criar barreiras a sua atuacao e a livre concorréncia. Destacou também a necessidade de
estimular a concorréncia entre diferentes modais de transporte, dada a centralidade da inte-
gracao entre modais para o transporte na cidade.

Sem mais a acrescentar, passou-se a deliberacao.

4. Deliberagao

Da Ordem do Dia:

1) Aprovada a Resolugao n. 12 do Comité Municipal de Uso do Viario, de 10 de outubro
de 2016;

5. Encerramento

Nada mais havendo por discutir, a reuniao foi encerrada as 13h30 (treze horas e trinta minu-

tos) e ese passou, fEFTavradg esta ata assinada pelos membros presentes.

JOSE/EVALDQ GONGALO
Secretario Munjicipal de Transportes em Exercicio
Pregidente do/Comité Munici e Uso Viario (CMUV)
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ROGERIO CERQN DEIOLIVEIRA
Secretario Municipal de Einangas"e Desenvolvimento Econdmico
Membro do Co[,ﬁité Mun!bipal de Uso Viario (CMUV)
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ROBERTO NAMI GARIBE FILHO
Secretario Municipal de Infraegtrutura Urbana e Obras
Membro do Comité Municipal gde Uso Viario (CMUV)

Diretor Presidente da Sao Paulo Negécios S/A
Membro do Comité Municipal de Uso Viario (CMUV)
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