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Introducao

Este estudo analisa o deslocamento cotidiano das mulheres na cidade de S3o Paulo, destacando
diferencas em relagdo aos deslocamentos masculinos e a heterogeneidade entre grupos de mulheres
com diferentes caracteristicas sociais. Para tanto, usou-se como base a Pesquisa Origem Destino (OD)
de 2017, produzida pelo Metrd de Sdo Paulo. Especificamente para a analise do indice de mobilidade
utilizou-se também o dado da Pesquisa OD de 2007.

Na pesquisa OD, o entrevistador anota o sexo da pessoa entrevistada (masculino ou feminino), ndo
havendo auto-declaragdo. Para além das diferencas bioldgicas, as questdes que serdo aquianalisadas
estdo relacionadas as condi¢des socialmente dadas pela nossa sociedade a mulher, cujos papéis,
comportamentos e a posi¢do na organizagdo social acabam transparecendo nos resultados que serdo
aqui apresentados. Desta forma, objetiva-se contribuir com estudos de género e modos de viver na
cidade, gerando subsidios para o debate sobre politicas publicas mais inclusivas.

Numeros anteriores dos Informes Urbanos j& analisaram informacdes sobre a mobilidade paulistana
com base na Pesquisa OD de 2017'. Cabe ressaltar também o Informe Urbano n2 25 de 2016 —
“Amobilidade das Mulheres na cidade de SGo Paulo”, que examinou os deslocamentos das paulistanas
com base na Pesquisa de Mobilidade de 2012, também realizada pelo Metro-SP. Este estudo ja havia
apontado a discrepancia da mobilidade cotidiana entre homens e mulheres, tendo a renda como o
principal diferenciador entre as opg8es da mobilidade da mulher.

Mobilidade da mulher

O numero total de viagens produzidas pelos residentes na cidade de S3o Paulo em 2017 foi de 24,9
milhdes. Desses, 50,6% (12,6 milhdes) foram feitos por mulheres, que por sua vez, representavam, em
2017, mais da metade (53,1%) da populagdo paulistana.

Nota-se um aumento geral da mobilidade na cidade de S3o Paulo quando se analisa compa-
rativamente os dados de pesquisa OD de 2007 e 2017. Como aponta o Informe Urbano n243 (2019)
houve um aumento do indice de mobilidade’ que era de 2,07 viagens por pessoa em 2007 para 2,12
em 2017. Neste mesmo periodo, o indice de mobilidade feminino apresentou um crescimento maior
do que o masculino, todavia, elas ainda viajam menos do que eles. Eram 1,96 viagens por mulher para
2,20 viagens por homem em 2007. Em 2017 as mulheres fizeram 2,03 viagens enquanto os homens
fizeram 2,23 viagensao dia (tabela 1).

TABELA 1 indice de mobilidade
Municipio de Sdo Paulo, 2007 e 2017

Total Mulher Homem
2007 2,07 1,96 2,2
2017 2,12 2,03 2,23

Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2007 e 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.

' Fazem parte dessa andlise os Informes Urbanos n? 43 “Mobilidade dos idosos na cidade de Sao Paulo: resultados da pesquisa Origem
e Destino 2019”; n2 42 “O uso da bicicleta na cidade de Sdo Paulo: uma comparagdo dos resultados das pesquisas OD 2007 e 2017”;
n2 40 “O que mudou na mobilidade no municipio de Sdo Paulo entre 2007 e 2017?”".

? indice de mobilidade equivale ao nimero médio de viagens realizadas pela populagdo total.
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Motivos de viagem

A divisdo de trabalho por sexo implica em diferentes tipos de atividades e pelo que se constata, em
diferentes padrdes de viagens. Nota-se no grafico 1 que os motivos de viagem predominantes
referem-se as viagens casa - trabalho e casa - educacdo para ambos os sexos. Com excecdo ao motivo
de deslocamento ao trabalho, as mulheres sdo a maioria relativa nos demais, o que indica uma maior
diversificacdo de finalidades das viagens e que se incumbem predominantemente das demais

atividades relativas ao dia-a-dia.

Destaca-se ainda, que apesar de os homens realizarem mais viagens a trabalho, houve um acréscimo
de 6% de viagens de mulheres com esse objetivo, entre 2007 para 2017. Nota-se que a participacdo
crescente e continuada da mulher no mercado de trabalho - tendendo a uma aproximagdo as taxas do
homem - vem sendo detectada ao longo das Ultimas décadas a partir dos censos demograficos
(Leone, 2017). Como aponta essa autora, apesar das mulheres compartilharem cada vez mais com os
homens o provimento da renda familiar com seu trabalho remunerado, o que se verifica € que ndo
tem ocorrido um processo equivalente na redistribuicdo das responsabilidades familiares e a mulher
continua a principal responsavel pelos demais aspectos da vida quotidiana e familiar. Confirmam-se
assim, as questdes que Svab (2016) e também o Informe Urbano n?225 (2016) ja haviam destacado nas
pesquisas OD anteriores com relagdo ao trabalho doméstico: cabe principalmente a mulher levar e
buscar as criancas na escola, acompanhar outros integrantes da familia ao médico e realizar as

comprasdolar.

GRAFICO 1 Viagens por motivo no destino, segundo sexo (em %)
Municipio de Sdo Paulo, 2017
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.
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Tiposdetransporte

Além dos motivos de viagens mostrarem padrdes distintos entre géneros, outra diferenca pode ser
identificada na utilizagdo do tipo de transporte. Sdo dois padrdes resultantes. Para elas, desponta
como relevante os deslocamentos realizados a pé e em transporte coletivo. Para eles, prevalece o
modo individual de deslocamento (grafico 2).

No grafico 3 destacam-se para as mulheres os modos a pé (32,5%), 6nibus (25%) e metr6 (11,3%). Ha
ainda 10% delas que realizam viagens como passageiras de automdveis. Cabe ressaltar que ainda é
muito incipiente o nimero de mulheres que adotaram a bicicleta como meio de transporte: apenas
0,2% dos modos de viagem.

Entre os homens hd uma maior utilizagdo do modo individual (34,8%) destacando-se também como
condutor do automaével (23,7%) e nas viagens de motos e bicicletas (3,6% e 1,5% respectivamente).
Caminham e utilizam meios de transporte coletivo em taxas inferiores aos das mulheres (grafico 3).

GRAFICO 2 Viagens por tipo, segundo sexo (em %)
Municipio de Sdo Paulo, 2017
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.

GRAFICO 3 Viagens por modo principal de transporte, segundo sexo (em %)
Municipio de Sdo Paulo, 2017
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.
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Distribuicdo espacial das viagens entre mulheres e homens

Os mapasda Figura 1 (pagina 5) mostram as propor¢des das viagens por tipo coletivo, individual e a pé
(vermelho, verde e azul, respectivamente) em relacdo ao total das viagens de homens e mulheres
residentes em cada zona OD do municipio de Sdo Paulo e dos outros municipios da Regido
Metropolitana de Sdo Paulo. Os mapas A e B mostram que a predominancia da utilizacdo do
transporte coletivo esta distribuida nas periferias da cidade de S&do Paulo, destacando-se uma maior
proporgao desse tipo entre as mulheres, em especial no Grajau, Perus, Itaim Paulista.

J& no centro expandido destaca-se o transporte individual (mapas C e D), sobretudo nas zonas
exclusivamente residenciais (ZER) do vetor sudoeste’, onde ocorre maior predominio de populacio
com alto rendimento domiciliar. De modo geral, os mapas mostram maior intensidade de viagens
desse tipo para os homens, havendo uma maior diferenga com relagdo as mulheres na periferia. Por
outro lado, no vetor sudoeste, essa diferenca ndo se verifica, ou seja, em areas de maior renda as
mulheres utilizam o automovel tanto quanto os homens. Essa constatacdo podera ser
complementada pelo gréfico 6 quando forem relacionados os tipos de transporte com a renda da
mulher.

Nos mapas E e F destaca-se, em geral, uma maior intensidade de utilizacdo do modo a pé entre as
mulheres. No caso das areas de comércio popular no centro — Bom Retiro, Bras e Pari essa maior
intensidade ocorre para ambos os géneros. Nota-se ainda uma grande proporcdo de viagens em
algumas zonas periféricas, como Parelheiros e Jardim Angela. Destacam-se ainda, alguns municipios
de pequeno porte da regido metropolitana como Salesépolis, Juquitiba e Vargem Grande Paulista,
onde se verifica maior proporc¢do de viagens a pé (entre 80 e 90% das viagens femininas).

Os mapas da Figura 2 (pagina 6) combinam as proporgdes e cores da Figura 1 em um mapa sintético
(multivariado) para mulheres e homens' e evidenciam a sobreposicdo dos distintos padrdes de
mobilidade refletindo a divisdo socioespacial e de género. No caso das mulheres ha uma mescla entre
os tipos a pé e coletivo, cujas proporcdes de viagens geraram novas cores: roxas (equilibrio relativo
entre viagens a pé e de coletivo) e vinho (predominancia de viagens coletivas seguidas pelo tipo a pé).

Entre os homens predominam as viagens individuais, sem a presenca significativa de viagens de tipo
coletivo e a pé. Esse tipo de deslocamento se expressa pelas cores separadas, pela presenca de areas
em branco, em que os trés tipos aparecem em proporg¢des semelhantes, e na auséncia das cores
arroxeadas.

* Vetor sudoeste compreende uma area de grande dinamismo econdmico, localizada a sudoeste do centro tradicional em diregdo a
Marginal do Rio Pinheiros.

* Neste mapa sintético, as cores proximas do roxo indicam a mistura de tipos coletivo e a pé partindo de uma mesma zona; cores proximas
do marrom aparecem quando ha mistura de coletivo e individual; e cores proximas do turquesa quando ha mistura de individual e a pé.
Foram removidas as cores das propor¢des abaixo de 40%, o que resulta na cor branca para os casos em que as proporg¢des dos trés tipos
se aproximam do equilibrio (33% das viagens totais para cada). E importante notar que qualquer uma dessas combinagGes n3o é de tipos
dentro de uma mesma viagem, mas de diferentes viagens dentro de uma zona OD.
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Fatores sociais e as viagens das mulheres

Vasconcellos (2014) aponta que fatores individuais e familiares como idade, género, escolaridade e
renda condicionam os padrdes de mobilidade. Svab (2017) analisando especificamente o desloca-
mento da mulher destaca trés varidveis que impactam na mobilidade: grau de instrucdo, renda e
presencadecriangasentre5e9anos.

Os dados de 2017 sobre faixa etaria, a renda e a existéncia de filhos no arranjo compdem e qualificam
aheterogeneidade no padrao de deslocamento das mulheres.

Ao analisar as mulheres nas diferentes faixas etarias (grafico 4) confirma-se que o transporte coletivo
€ o predominante e seu uso €é crescente com o aumento da idade da mulher. Salienta-se que o maior
percentual desse tipo encontra-se na faixa entre 18 e 29 anos, representando 57% das viagens
femininas nessa faixa etaria. O modo individual também cresce com a idade atingindo sua maior
marca na faixa dos idosos (mais de 60). J& o modo a pé tende a diminuir sua participagdo conforme
aumenta a faixa etdria, havendo uma maior participacdo entre criancas e adolescentes.

No grafico 5 verifica-se que os motivos o deslocamento - para o trabalho e para a educacdo — ndo se
alteram por faixas de renda. Destaca-se, porém, que o motivo trabalho é crescente quanto maior a
renda familiar. Ja com a educagdo ocorre o0 oposto, ou seja, quanto maior a renda, menor a proporgao
de viagens motivadas pela educagdo. Algumas hipdteses podem ser levantadas para compreender a
menor propor¢do de viagens motivadas pela educacdo nas faixas de maior rendimento, como por
exemplo, o menor nimero de criangas e a existéncia de expedientes como peruas escolares e
auxiliares que levam os filhos a escola.

GRAFICO 4 Viagens por tpo de transporte, para o sexo feminino e faixa de idade (em %)
Municipio de S3o Paulo, 2017
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.
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GRAFICO 5 Viagens por motivo no destino e faixas de renda familiar, segundo sexo feminino (em %)
Municipio de Sdo Paulo, 2017
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.
Obs.: Valor base em reais de 2017.

A renda também é fator determinante para a escolha do modo de deslocamento (grafico 6). Nota-se
que as mulheres nas menores faixas de renda familiar andam mais a pé e também é a maior parte nas
viagens de 6nibus. O uso do metro, por sua vez, é utilizado mais frequentemente por mulheres de
rendimento médio. O uso do transporte individual, tanto conduzindo, quanto como passageira é
expressivo nas faixas de rendimento familiar mais elevado. Tal qual ja observado no Informe 25 (2016)
e também destacado nas figuras 1 e 2, de modo geral, as mulheres de maior renda possuem padrées
de deslocamento mais similares ao dos homens de mesma faixa de rendimento, em especial no que
diz respeito ao uso do automavel. Ja as mulheres de baixa renda tem padrdo distinto aos homens de
baixa renda, pois diferentemente delas, eles também utilizam transporte individual.

GRAFICO 6 Viagens por modo principal de transporte e faixas de renda familiar, segundo sexo
feminino (em %)
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.
Obs.: Valor base em reais de 2017.
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Ter filhos é outro fator que influencia a mobilidade feminina. De modo geral, as mulheres com filhos
entre 5 e 9 anos sdo as que mais realizam viagens a pé (grafico 7) e se deslocam mais para o motivo
educacdo (grafico 8).Ja entre as mulheres sem filhos ha uma maior ocorréncia de viagens por meio de
coletivo e motivadas pelo trabalho. Para os homens o fato de ter filhos ndo altera tdo
significativamente o modo e o motivo predominante de deslocamento: modo individual, motivado
pelotrabalho.

GRAFICO 7 Viagens por tipo de transporte e presenca de filhos, segundo sexo (em %)
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.

GRAFICO 8 Viagens por motivo e presenca de filhos, segundo sexo (em %)
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Fonte: Metré. Pesquisas Origem e Destino 2017. Elaboragéo: SMDU/ Geoinfo.

Consideracdes finais

De modo geral é possivel afirmar que as mulheres vém continuamente mudando seu papel na
sociedade, em grande parte devido a sua crescente inser¢do no mercado de trabalho, as suas
conquistas por direitos e a reducdo de desigualdades. Essa mudanca tem influido também em
alteragdes naforma como elas utilizam o espago publico e se locomovem pela metrépole.

O presente estudo mostra padrdes diferentes de mobilidade entre mulheres e homens. Esses padrées
se expressam espacialmente no territério da cidade, com variadas composicGes de modos de
transporte e intensidades distintas, que estdo associadas a caracteristicas sociais da populagdo, mas
também a existéncia de infraestrutura vidria e de transporte publico, além de outras varidveis como
custo etempo de deslocamento, ndo analisados neste estudo.
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Para a mulher, a renda, a consequente localizagdo da residéncia no urbano, além de algumas carac-
teristicas pessoais (idade e arranjo familiar) sdo fatores diferenciadores nos tipos e motivos de
deslocamento. Apesar de representarem parcela crescente dos deslocamentos por motivo de
trabalho, em comparagdo com os homens, as mulheres ainda fazem mais viagens motivadas por
educacdo e saude e realizam mais viagens por meio do transporte coletivo ou a pé. Esse padrdo de
mobilidade diferenciado é mais pronunciado entre as mulheres mais pobres, que vivem na periferia e
que temfilhos. Os resultados dessa pesquisa mostraram também que essas mulheres apresentam um
padrdo de deslocamento muito distinto dos homens com as mesmas caracteristicas sociais.

Neste sentido, evidencia-se que as politicas publicas relativas a mobilidade, e em especial, aquelas
ligadas a melhoria do transporte coletivo e ao pedestre, impactam especialmente o deslocamento
feminino, sobretudo entre aquelas de baixa renda e em areas das periferias da cidade.

Visto a importancia quantitativa do contingente feminino na cidade, seu papel fundamental na
sociedade e as especificidades apresentadas em seu deslocamento pela cidade entende-se que para a
elaboracgdo de politicas publicas de mobilidade, bem como as de planejamento do desenvolvimento
urbano que pretendaserinclusivo, o enfoque de género é fundamental.
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