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NOTICIA

PONTE ENTRE PIRITUBA E LAPA
PROMETE MELHORIAS PARA O
TRANSITO DA REGIAO

A nova ligacao integra o Arco do Futuro, pacote de a¢des langado pela Prefeitura de
Sao Paulo com o objetivo de alterar o modelo de desenvolvimento urbano da cidade

Por Dellana Wolney

Mapa de localizacao

A construcao da Ponte Pirituba, é uma solicitacdao antiga dos mo-  os dois lados do Rio Tieté e ja foi
também conhecida como Ponte  radores daregido. O caminho sem- usado pelos bandeirantes para
Raimundo Pereira de Magalhaes, pre foi uma rota de ligacdo entre  adentrar no territério em busca de
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PIRITUBA

ouro e, depois, como rota de escoa-
mento das riquezas encontradas.
Um dos principais fatores que in-
fluenciaram a construgdo desta pon-
te é a resolucdo de conflitos vidrios
que aumentaram significativamente
| na medida em que a regiao teve sua 5
expansdo imobilidria, desta forma — EESETEN
crescendo e se adensando cada vez
mais. A nova ponte comeca na Aveni-
da Raimundo Pereira de Magalhaes,
passa por cima do Rio Tieté e chega a
Rua John Harrison. A ponte terd mao
dupla, ciclovia e pista exclusiva para

0s Onibus. Para isso, a Rua John Harri- ' CEREE e, T B "ér;;o‘;:;“:;vm;e':‘/g
son sera ala'trgada e tera duas pistas e : o _ y Balango Sicessivo: i !
uma ciclovia. Sem pilares no curso do rio Tieté;
De acordo com o projeto, diversas li- 2 I - Grandes vios que ndo exigem
nhas de onibus serao remanejadas § ' .= boe=—t=  interrupgdo do tréfego nas vias
para passar pela ponte. Sequndo os _ _ ey e marginals.

—

estudos feitos por simulacées, os 6ni-
bus terao 25 minutos reduzidos com
0 novo trajeto, um ganho sensivel,
principalmente para os moradores
da regido. Tais mudancas refletirdo na
reducdo dos conflitos viarios na Ave-
nida Raimundo Pereira de Magalhaes,
maior fluidez no transito no Alto da
Lapa e também na Avenida Marqués
de Sdo Vicente.

Outro beneficio importante é que

0 novo complexo vidrio pretende i MG m'i'm'
acabar com o alagamento na passa- [ iy, SeFioTiPoBBI Obra sobreoRio
gem inferior da Linha 8 - Diamante K T R T :

da CPTM (Companhia Paulista de LMY&Q&&*W“%

. " Passagem sob ferrovia da CPTM:
Trens Metropolitanos), que atual- & . Tichica de construcdo que ndo

mente se encontra abaixo do nivel interrompe
do Rio Tieté. Além do alargamento g’ i)
da passagem inferior, que permitira
a circulacao simultanea de quatro
carros (dois em cada sentido, sendo
que hoje sé passa um em um Unico
sentido), serd construida uma gale-
ria sob a passagem para eliminar os
alagamentos, fazendo uma ligacao
direta das d4guas da drenagem com
orio.

Quanto a auséncia de alcas de
acesso as marginais, a SPObras
(Sao Paulo Obras), empresa da Pre-
feitura de Sdo Paulo vinculada a |
SIURB (Secretaria Municipal de In- M segfoTipoke | Passagem Inferior |
fraestrutura Urbana e Obras), afir-  Projeto sobre foto aérea
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ma que o projeto vidrio da ponte
foi concebido desta forma propo-
sitadamente, pois esta nao é uma
ponte que tem por finalidade levar
0s carros para a Marginal Tieté e
sim para fazer uma ligacio direta
dos dois lados do rio e para dar ve-
locidade ao transporte coletivo.

A instituicao enfatiza que a obra sera
custeada com os recursos da Opera-
¢ao Urbana Agua Branca, provenien-
te dos leiloes de CEPACs (Certifica-
dos de Potencial Adicional de Cons-
trucao), que sao valores mobilisrios
emitidos pela Prefeitura do Munici-
pio de Sao Paulo, através da SP UR-
BANISMO, utilizados como meio de
pagamento de contrapartida para a
outorga de Direito Urbanistico Adi-
cional dentro do perimetro de uma
Operacao Urbana Consorciada. Cada
CEPAC equivale a um determinado
valor de m? para utilizacio em area
adicional de construg¢ao ou em mo-
dificacdo de usos e parametros de
um terreno ou projeto.

ANDAMENTO

Essa obra integra o chamado “Arco
do Futuro’, pacote de acoes para o
desenvolvimento da regido da Mar-
ginal do Tieté proposto pelo prefeito
de Sao Paulo, Fernando Haddad, du-
rante a campanha eleitoral de 2012.
O projeto, no entanto, é uma adap-
tacdo de uma promessa antiga feita
a populagao, renovada por todos os
prefeitos desde a gestao da ex-pre-
feita de Sdo Paulo Luiza Erundina, no
mandato de 1989-1992.

O complexo vidrio esta estimado em
mais ou menos 300 milhdes de reais.
50 a ponte terd um teto de gasto em
cerca de 70 milhdes. O custo eleva-
do deve-se a obras auxiliares, como
drenagem urbana e readequacao da
via, desde as imediacées do Tieté
Plaza Shopping, ao lado de Pirituba,
até a estacao Lapa, da CPTM, onde
0 pequeno tunel existente na via, de
apenas uma faixa, dard lugar a uma
pista com quatro faixas.

Para comecar a tirar a obra do papel, a
Prefeitura de Sao Paulo teve de obter
aprovacées da SABESP (Companhia
de Saneamento Bésico do Estado de
5o Paulo), da CPTM e do DAEE (De-
partamento de Aguas e Energia Elétri-
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Desapropriagio

ca), todas sao instituicoes estaduais,
que j& deram o seu aval para o inicio
das obras. Os 6rgaos exigiram o pro-
jeto executivo mais detalhado para a
emissao das autorizagées, entretanto,
além destas autorizacoes é necessario
o licenciamento ambiental que ainda
estd em andamento.
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“Os estudos de engenharia assim
como os relacionados ao trafego de
veiculos j& foram realizados e consta-
taram a necessidade na nova ponte
na regido. A alca que daria acesso
direto a Marginal Tieté, solicitacao
dos moradores da Lapa, se mostrou
invidvel, pois encareceria demais a

obra, sua altura nao seria compativel
com o entorno, além de ser necessa-
ria a implantagdo de pilares no leito
do Rio Tieté, o que é impossivel e nio
seria autorizado pelo DAEE, também
dificultando o licenciamento ambien-
tal’, justifica a SPObras,

ARCO DO FUTURO

O ambicioso projeto urbano “Arco
do Futuro” tem a finalidade de reunir
moradia, emprego e requalificacdo do
eéspaco. Os investimentos que podem
chegar a 20 bilhées de reais visam
trens subterrdneos na regiao central
de Sdo Paulo e um parque linear, a fim
de restituir o verde e a 4gua das chu-
vas nas margens do Rio Tieté. O pro-
jeto orientara um desenvolvimento
urbano mais equilibrado do ponto de
vista social, econdmico e ambiental
para a cidade.

Além da construcao da Ponte Pirituba,
sao pautadas acées como o enterra-
mento dos trilhos de trem, que hoje
cortam a cidade, para uma area que
vai do entroncamento das rodovias
Anhanguera, Bandeirantes, na zona
oeste, a Dutra na zona norte, cortada
pelo Rio Tieté, além da construgao de
uma marginal subterranea ou tuneis
para o trafego de caminhées,

O projeto é caracterizado por apre-
sentar uma unidade territorial na me-
dida em que se mostra como espacgo
de interseccao de dois eixos estrutu-
rantes do desenvolvimento da cida-
de de Sao Paulo que sio as opera-
¢Oes urbanas consorciadas: Diagonal
Norte e Diagonal Sul previstas pelo
Plano Diretor Estratégico do Munici-
pio de Sao Paulo (Art. 225 da Leij no
13.430/2002) e o territério do Arco
do Futuro, que se propée como novo
eixo de estruturacio.

Formado por uma linha curva irregular
estruturada em torno do centro, o Arco
do Futuro se alonga em direcdo a zona
leste, onde se concentra a maior parte
da populagao, seu comeco é na Aveni-
da Cupecé, seguindo pelas Avenidas
Vicente Rao e Roque Petroni, continu-
ando pelas marginais dos rios Pinhei-
ros e Tieté, acompanhando as orlas fer-
roviarias, entrando pelo extremo norte
da zona leste, ao longo da ferrovia, até
alcancar a Avenida Jacu Péssego até
seu limite sul. @




