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1.1 FUNDAMENTOS
1.1.1 Contexto territorial-urbano da Regido Metropolitana de Sao Paulo

A Regido Metropolitana de Sao Paulo — RMSP é o quinto maior aglomerado urbano
do mundo com estimativa populacional de aproximadamente 21 milhdes de
habitantes’. Trata-se de um territério com mais de 7.900 km? de area, sendo que
destes, aproximadamente 2.016 km? sdo de area urbanizada, segundo dados do
IBGE- Instituto Brasileiro Geografia e Estatistica.

Em relagao aos aspectos econémicos, o PIB - Produto Interno Bruto da RMSP atingiu
em 2015, R$1.056,9 bilhées', a precos correntes, correspondendo a 17,6% do PIB
brasileiro.

Quanto a organizacao administrativa, a RMSP é composta por 39 municipios,
incluindo a propria Capital que se localiza préximo ao seu centro geografico (Figura1).
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Figura 1 - Regido Metropalitana de S3o Paulo
Fonte: hitp://www.baixarmapas.com brisdo_paulo_rmsp ,)
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E importante frisar, que a RMSP sedia os mais importantes grupos industriais,
comerciais e financeiros nacionais e internacionais, além de oferecer uma ampla
gama de servicos, requerendo para tanto uma complexa rede logistica para a
circulagéo e transporte de pessoas, mercadorias e informacdes.

Segundo informagdes obtidas pela EMPLASA, o Municipio de Sdo Paulo caracteriza-
se como o mais importante nlcleo de conexdo da economia brasileira,
desempenhando fungbes de centro financeiro, sede de grandes corporagées e base
de complexas redes de servigos de alta especializagéo.

' Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE.F dacéo Seade.
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Qu_antc:_é organizagao administrativa, o Municipio esta dividido em 32 prefeituras
regionais, formadas por 96 distritos, conforme ilustra o mapa da Figura 2.
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Figura 2 - Divisdo administrativa do Municipio de Sdo Paulo
Fonte:PMSP/SMUL wm.prefeilura.sp.gn-v.br!cidadnfsacretaﬂas.fmgianaiafsubprefeituras.fmapafindex. pPp=14884

1.1.2 Indicadores socioeconémicos do Municipio de Sao Paulo

O Municipio de Sao Paulo tem uma area de 1.521 km? de superficie, dos quais 64%
Sa0 urbanizados. O (ltimo censo populacional (2010) registrou 11,6 milhdes de
habitantes. Segundo informagdes do | BGE,Fundagao Seade, o Municipio gera
atualmente um PIB na ordem de R$ 650.5 bilhdes, que corresponde a 10,8% do PIB
brasileiro. Alguns indicadores relevantes estéo apresentados na Tabela 1.
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Regilio Populagle (2018) | PIB anual (2015) Area {2018) |
milhes * (bilh&es) ** % Brasil km? ==
’ﬂ@ Metropolitana de 530 Pauls 0,8 1.056,9 17,6 7.947
Municipio de 530 Paula 11,7 650,5 10,8 1.521

Tabela 1 - Indicadores socioecondmicos de Sao Paulo & da RMSP ;

Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, Fundagio Seade.
A cidade atravessou um periodo (décadas de 1980, 1990 e 2000) caracterizado por
um processo de descentralizacao do investimento na produgao industrial, entretanto,
continua se destacando em termos econdmicos frente & economia brasileira,
especialmente nos setores de servicos especializados e vanguarda tecnolégica. Do
total de empregos formais no municipio de Sao Paulo, em 2016, 17,7% séo relativos
ao setor do comeércio, 69,1% ao setor de servigos, 8,1% ao setor industrial e 51%a
construgao civil 2.

A lideranga que o Municipio de Sdo Paulo exerce na rede urbana brasileira deve-se,
historicamente, a sua condicdo de centro industrial, funcdo que condicionou
fortemente a natureza de seu processo de urbanizag&o nos Ultimos 50 anos. A funcao
industrial atraiu forte contingente migratério que, durante as décadas de 1950, 1960 e
1870 provocou intensa presséo demografica e um ritmo acelerado de expansao da
area que continha o nicleo urbano original representado pelo Municipio de Sao
Paulo. Resultou deste processo uma estrutura marcada pela proliferacdo de areas
com fungdo dormitério, cada vez mais distantes do centro principal e de outros
subcentros de empregos. Este cenario ainda pode ser identificado, se analisarmos os
dados populacionais de cada Prefeitura Regional, conforme tabela 2 a seguir.

[PREFEITURA REGIOMAL POPULACAD | PERCENTUAL
CAMPO LIMPD GTRAN 5.7
CAPELA DO SOCORAG 12001 5,795
PIRITUEA - ARA GLIA S8E.643 2,955
ITAQUERA 549.220 46T%
LAPA 03,1654 438%
[PINHEIROS 452,512 19 |
IFIAANGA 484,005 41
PENHA 47N 58S & 0%
|SAD MATELS 45712 359%
<f 455,427 3.87%
BUTANTA 454,048 3.56%
CIDADE AGEMAR 4913 3 4%
FREGLAES|A-BRASILA DA, 419,142 3,57%
ITAIM PAULISTA 385.081 3.28%
MOGCA 357.773 3,084
WILA Bk Rl A 354266 301%
SAD MIGUEL 3B 1TM%
SANTANA-TLOLIALVI 13051 LT
CASA VERDE-CACHOEIRIMHA 311,268 LA5%
VLA MARIA-VILA GLELHERME 204045 151%
SAPOPEMES 208 501 3 den
GUAIANASES _ 280,851 139%
|ARICANDUVA-FORMOSA-CARRAD | 265,543 2.20%
VILA PRUDENTE 247600 2,11%
SANTO AMARD 24053 2 05%
AACANA-TREMENSE LTS 2.08%
MBO! hIRIR 330,521 1.596%
CIDADE TIRADENTES 230,610 1.06%
JABACOLARA 228,28 154
ERMELIND BAATARAZZD 20833 L77%
{PERUS 168743 1445
PARELHE ROS 157.478 1,34%
TOTAL 11,753,650 100%

Tabela 2: Estatistica Populacional do Municipio de 530 Paulo por Prefeitura Regional
Fonte: Elaborada a partir de informagées da Fundagéo SEADE, 2018
http:/fwww.imp.seade. gov. br/frontend/#ftabelas
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Foi a partir dos anos 70 que comegou a ser observada a desaceleragéo do processo
de expans&o urbana (Figura 3) em direcdo as periferias, associada a diminuigao do
ritmo de crescimento demogréfico, explicado pela acentuada queda nas taxas de
natalidade da populacéo e ao arrefecimento do movimento migratério.
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Figura 3 - Expansao da Mancha Urbana da Regido Metropolitana de S&o Paulo
Fonte: Emplasa

Paralelamente & desaceleragéo, inicia-se um processo de mudanca na base
econdmica regional com o crescente predominio do setor terciario, gerando uma
maior dispersdo das atividades e permitindo o surgimento de novos subcentros e
corredores de comércio e servicos, conforme mostra o mapa da Figura 4 a seguir.
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i/} @ Perda de emprepos formais

Ganho de empregas formals

Figura 4 - Concenlragdo e Crescimento de Empregos no Municipio de S8 Paulo
Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento - SMUL

Com relacao a geragao de empregos formais, em 2016, o municipio de Sao Paulo
registrou o total de 4,9 milhdes, o que representa 37,5% do total de empregos formais
do Estado de Sao Paulo e 69,0% do total de empregos formais no ambito da RMSP 2.

* SEADE http://www.imp.seade.gov.brifrontend/#/tabelas @
igo Sartoratto de Alencar
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1.1.3 Caracteristicas gerais da oferta atual dos servigos de transporte coletivo ~
da cidade de Sdo Paulo

O transporte publico coletivo urbano de Sao Paulo inclui linhas de énibus municipais,
linhas de 6nibus intermunicipais e linhas de metrd e trem metropolitano. O sistema de
Onibus municipais que atua dentro dos limites do Municipio & gerenciado pela Sao
Paulo Transporte S.A. — SPTrans, empresa subordinada & Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes — SMT, contando cerca de 1.340 linhas. Esse sistema &
totalmente operado por empresas privadas que sao contratadas pelo poder publico
por meio de licitagbes para execugao dos servigos.

O sistema de énibus municipais compreende dois conjuntos de linhas, as linhas
estruturais que atendem maiores demandas e sio responsaveis por interligar as
diversas regides da cidade ao centro e subcentros principais, e as linhas locais, que
alimentam as estruturais e atendem aos deslocamentos internos das diferentes
regides em que se divide a cidade. Parte das linhas estruturais opera em corredores
ou faixas dedicados exclusivamente 3 circulagdo dos 6nibus. As transferéncias
gratuitas de passageiros entre linhas ocorrem majoritariamente nos terminais de
integracao, contudo o modelo de bilhetagem eletrénica e tarifagao adotada na cidade
permite que sejam feitas transferéncias em qualquer parada.

O sistema metroferroviario é gerenciado pela Companhia do Metropolitano de Sio
Paulo— Metré e pela Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM. A rede
metroferroviaria & atualmente composta por um conjunto de seis linhas de metré e
sete linhas de trem metropolitano. As cerca de 350 linhas intermunicipais
metropolitanas de 6nibus que atendem o Municipio de Sao Paulo sao gerenciadas
pela Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esses irés sistemas
estao subordinados ao Governo do Estado de Szo Paulo e podem extrapolar os
limites do Municipio de Sao Paulo, sendo que apenas as linhas de Metré nao o fazem
ate o momento.

O mapa da Figura 5 mostra a cobertura das linhas municipais de énibus no territério
da cidade, sua relagdo com as linhas intermunicipais de énibus e com as linhas do
sistema metroferroviario, bem como a localizagdo dos corredores de énibus
existentes. O mapa da Figura 6 destaca a rede de metrd, trem e corredores

metropolitanos.
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Figura 5 - Sistema de Transporte Coletivo de S3o Paulo
Fonte: SFTRANS ~ DT/SPE/GPT - Junho de 2018
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Figura 6 — Mapa da Rede de Metrd, Trem e Corredores Metropolitanos
Fonte: http://www.metro.sp.gov.br/pdf/mapa-da-rede-metro.pdf - Junho de 2018
1.1.3.1 Sistema de metr Nl

O sistema & operado majoritariamente pela Companhia do Metropdlitano de Sio
Paulo — Metré, empresa do Governo do Estado de Sao Paulo, e pelo Consércio Via

ida M. Vogvato Domingues o4 R
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Quatro, empresa privada, contratada sob-regime de concessdo, na modalidade de /
Parceria Plblico Privada — PPP,

As linhas metroviarias existentes hoje em Sao Paulo sio as seguintes:
Linha 1 Azul - Tucuruvi ! Jabaquara (operada pelo Metré/SP)
Linha 2 Verde - Vila Prudente / Vila Madalena (operada pelo Metré/SP)

Linha 3 Vermelha — Corinthians ltaquera / Palmeiras Barra Funda (operada pelo
Metr/SP)

Linha 4 Amarela - Butanta / Luz (operada pela Via Quatro)
Linha 5 Lilas - Capao Redondo / Moema (operada pelo Metr6/SP)
Linha 15 Prata - Vila Prudente / Vila Unido (operada pelo Metré/SP)

Em janeiro de 2018 teve inicio a operacédo da estacao Higiendpolis-Mackenzie e em
abril deste ano foi aberta a estagdo Oscar Freire, ambas da Linha 4-Amarela.
Construida pelo Metrd na regido do Jardim Paulista, a estagao Oscar Freire passou a
ser a nona estagdo em funcionamento na Linha 4-Amarela, que & operada pela
concessionaria ViaQuatro.

O Metré de Sao Paulo iniciou em margo de 2018 a operagdo da estacdo Eucaliptos
da Linha 5-Lilas e em abril de 2018, da estagao Moema. Com mais 1 km de trilhos, a
Linha 5 passou a contar com 16,2 km de extensio e 12 estagbes, desde Capao
Redondo.

Um novo trecho da Linha 15-Prata do Metré, em sistema de monotrilho, foi
inaugurado em abril de 2018. Com 9,5 km de extensao, ele inclui quatro novas
estagoOes: S&o Lucas, Camilo Haddad, Vila Tolstéi e Vila Unigo. A Linha 15 passou a
ter 7,8 km de extensao, ligando a Vila Prudente (integragé@o com a Linha 2-Verde) a
Vila Uniao.

A rede metroviaria de Sdo Paulo passou a ter 84.3 quildmetros de extensdo e 75
estagdes. O metrd transporta cerca de 4,5 milhdes de passageiros por dia. O sistema
esta integrado a CPTM nas estacées Luz, Pinheiros, Tamanduatei, Bras, Palmeiras-
Barra Funda, Tatuapé, Corinthians-ltaquera e Santo Amaro e aos outros modais de
transporte na cidade de Sao Paulo.

1.1.3.2 Sistema de trem metropolitano

Os trens metropolitanos atendem ligagées intermunicipais na RMSP* mediante sete
linhas operadas pela CPTM. As linhas do trem metropolitano séo as seguintes:

Linha 7 — Rubi: Luz / Francisco Morato — Jundiai
W

o

“ A Linha 7 — Rubi atende a trés municipios externos & RMSP {Campo Limpo Paulista, Varzea Paulista
e Jundiai).
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Linha 9 — Esmeralda: Osasco / Graja

Linha 10 — Turquesa: Bras / Rio Grande da Serra
Linha 11 — Coral: Luz / Guaianazes - Estudantes

Linha 12 — Safira: Bras / Calmon Viana

Linha 13 — Jade: Eng.Goulart / Aeroporto de Guarulhos

A Linha 13 - Jade, ligando S@o Paulo (Estacdo Eng. Goulart) ao Aeroporto
Internacional de Guarulhos comegou a operar em margo de 2018. A nova linha tem
12,2 quilémetros de extensdo e duas novas estagbes: Guarulhos Cecap e Aeroporto
Guarulhos, além da Estagdo Engenheiro Goulart totalmente reconstruida, onde se
integra com a Linha 12 — Safira.

A CPTM estd presente em 23 municipios com uma malha ferroviaria de 273
quilometros e 94 estagdes. No territorio da cidade de Sao Paulo, a extensdo é de 140
quildmetros com 46 estagées. O sistema transporta uma média de 2.8 milhdes de
passageiros nos dias tteis”’,

1.1.3.3 Sistema de 6nibus metropolitano

O sistema metropolitano de 6nibus é formado por um conjunto de linhas
intermunicipais que atendem a quase todos os municipios da RMSP, operadas por
empresas privadas reunidas em consorcios ou isoladamente, sob o gerenciamento da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esta rede é formada por
cerca de 560 linhas com uma frota aproximada de 4.550 énibus®.

Considerando apenas as ligagbes com Sao Paulo, ha cerca de 350 linhas que
realizam este atendimento, muitas destas linhas atendem ligagdes de mais de uma
municipalidade com a Capital, em razdo dos seus trajetos de passagem em vérios
municipios. Quanto ao tragado das linhas no territério do municipio de SP, a maior
parte possui sentido radial, com orientagéo para o centro da cidade, ainda que nio
alcancem esta regido. Existem ainda ligacies de caracteristica setorial, mais
periféricas, atendendo as centralidades regionais ou locais mais proximas as divisas.
A integracgao tarifaria com as linhas municipais de Sao Paulo ocorre nos terminais
urbanos Sao Mateus, Sacoma e Grajall.

O mapa da Figura 7 a seguir ilustra a configuragdo das linhas intermunicipais da
RMSP com destino ao municipio de Sao Paulo.

R

* Informagbes fornecidas pela CPFTM e obtidas em www.cptm.sp.gov.bria-companhia/Pages/a-

companhia.aspx
® Informagées fornecidas pela EMTU em janeiro de 2017.
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Figura 7 - Linhas Intermunicipais da RMSP com destino/passagem em SP — Outubro de 2016
Fonte: Mapa elaborado pela SPTRANS — DT/SPE/GPT a partir de informagdes fornecidas pala EMTU

A Figura 8 a seguir apresenta a distribuigao das linhas de énibus metropolitanas,
conforme o destino em Sao Paulo. O Terminal do Metrd Arménia & o local de maior
concentragéo de linhas (15%), em razdo de ser o destino final das linhas de
Guarulhos e outros municipios da subregido Nordeste da RMSP. Seguem-se a esta
as centralidades de Pinheiros e Lapa, com 9 e 8 %, respectivamente. No vetor Oeste,
o Butanta, em fungdo da estagdo homénima do metré também & bastante relevante
com 7%, bem como o Terminal Rodoviario do Tieté, também com o mesmo

percentual.

Praticamente nao existem ligagbes com destino na area central, fruto das mudancgas
no desenho da rede intermunicipal que ocorreram nas duas Ultimas décadas, com
destaque para a acomodagao no Terminal Sacoma (5%) das linhas que originalmente
se dirigiam a regido do Glicério.

Nota-se gue, mesmo existindo alguns locais de maior concentragdo de destinos,
ainda existe grande dispersio de outros pontos finais de linhas em Sao Paulo.
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DE PASSAGEM

Figura & - % de linhas metropolitanas por destino em Sao Paulo — janeiro de 2017,
Fonte: Elaborado pela SPTRANS — DT/SPE/GPT a partir de informacBes fornecidas pela EMTU

1.1.3.4 Sistema de 6nibus municipal

O sistema de énibus municipais de Sdo Paulo é formado por um conjunto de quase
1.340 linhas, que registram, em meédia, mais de 9 milhdes de embarques de
passageiros nos dias (Oteis. Com uma frota referéncia de aproximadamente 13.500
dnibus, cobrem uma malha viaria de 4.350 quilémetros, atendendo a cerca de 19,8
mil pontos de parada '. As linhas municipais de Sao Paulo sao operadas por
empresas privadas com contratos sob o regime de concessdo ou prestacdo de
servigo. O planejamento, a gestao, a fiscalizagdo e o controle dos servigos séo
atribuicbes da SPTrans, empresa vinculada a SMT — Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes.

O sistema de 6nibus municipais utiliza 29 terminais de integracdo de jurisdicéo
municipal e ainda outros 34 terminais vinculados aos servicos metropolitanos de
transporte publico, Metrd, CPTM e EMTU.

A infraestrutura de suporte hoje utilizada pelo sistema de 6nibus de Sao Paulo inclui
13 corredores exclusivos, dos quais 12 municipais (SPTrans) e 1 metropolitano
(EMTU).

Como forma de ampliar a pricridade viaria para os dnibus na cidade, a Prefeitura de
Sao Paulo implantou faixas exclusivas a direita, de modo a melhorar as condigoes de
operacao do transporte coletivo, reduzindo os tempos de viagens e agregando maior
eficiéncia ao sistema. Tais faixas foram sendo implantadas conforme a necessidade
de cada local, priorizando a circulag@o dos dnibus no sentido mais solicitado ou,
conforme a necessidade, nos dois sentidos das vias. O periodo de operagao dessas
faixas exclusivas normalmente cobre os horérios de pico, de segunda a sexta feira,

" Dados referentes a Abril de 2018
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estendendo-se em alguns casos para os sabados. Conforme a necessidade podem
operar somente no pico da manha efou no pico da tarde ou durante o dia inteiro. Até
0 momento estao implantados mais de 500 km dessas faixas exclusivas a direita.

* Corredores de dnibus existentes

Atualmente a Cidade de Sao Paulo conta com uma rede de 13 corredores de 6nibus
€m operacao, sendo 12 corredores operados pela SPTrans, e um corredor operado
pela EMTU (com 3 trechos internos ao municipio de Sdo Paulo). Essa rede de
corredores abrange um total de 143,7 km de vias.

A Tabela3 a seguir relaciona os corredores existentes e suas extensodes.

Corredor Extensdo
(km)
1. Expresso Tiradentes 8.7
2. Francisco Morato - Reboucas - Centro 13,5
3. Inajar - Rio Branco - Centro 13,8
4. Itapecerica - Jodo Dias - Santo Amaro 62
5. Jardim Angela - Guarapiranga - Santo Amara 7.5
6. Paes de Barros 35
7. Parelheiros - Rio Bonito - Santo Amaro 24,3
B. Pirituba - Lapa - Centra 15,2
. Santo Amaro - Nave de Julho - Centro 15,0
10. Vereador José Diniz - Ibirapuera - Santa Cruz 10,3
11. Berrini = Chucri Zaidan BB
12. Ponte Baixa [Av. Luiz Gushiken) 2.7
13. Metropolitano ABD 15,0
13.1. Trecho Jabaquara (exclusivo énibus EMTL) 36
13.2. Trecho 530 Mateus (exclusive énibus EMTU) 1.4
13.3, Trecho Diadema — Morumbi {com partilhade énibus EMTU e SPTrans) 10,0
Total 143.7

Tabela 3: Corredores existentes
Fonte; SPTRANS — DT/SPE/GPT.

e Terminais de énibus existentes

Os terminais sao os principais locais onde ocorre a integragdo entre diferentes linhas
de oOnibus, e dessas com outros sistemas de transporte como o metrd, o trem
metropolitano e as linhas metropolitanas de énibus. A Tabela 4 a seguir relaciona os
terminais existentes no municipio de Sio Paulo.
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Term. A. E. Carvalho Ay Aguia de Halla / av |rnp-m¢w 5PTrang

1

2 Term. Agua Espralada A Chvacrl Zaidan f A Jornalista Robéna Marinho SPTrans
3 Term. Amaral Gurgel Ac A Rua Ana Cintra f Pe Alfredo Pauling SPTrans
4 Term. Aricanduva Ay Aricanduva f R Cel. Rodowvalho SPTrans
5 Term, Bandeira Av Nove de Julho / Av Vinte & Tres de Malo SPTrans
& Term. Capelinha Est de Mapecerica [ RS Jose SPTrans
7 Term. Carrlo Ay Rio das Pedras [ Av Joaso XX SPTrans
8 Tenm. Casa Verdse Ay Eng, Caetano Alvares [ R Barra do Mendes SPTrans
9 Term. Chi. Tiradentes Av Metalurgicos [ Av Naylor de Oliveira 5PTrans
10 Term. Grajad R Gievanni Bononcini / Av Da. Belmira Marin SPTrans
11 Term. Guarapiranga Est cio M'Bail Mirim / R Theodoling Peredra de Almelda SPTrans
12 Term, Jardim Argela Est do M'Bod Mirim [ R Ribas do Rio Pardo SPTrans
13 Terrm. Jardim Britinka Ay Pierre Renair [ R Leopoldo de Passos Lima SPTrans
14 Term. Jodo Dias Av boao Dias f Av Maria Coelho Aguiar SPTrans
15 Term. Lapa R Guaicurus f Ac A Rua John Harrison SPTrans
16 Tarm. Largo do Campo Limga Est do Campo Limpo / R Campina Grande SPTrans
17 Term. Mercado Av do Estado / Prg D. Pedra I SPTrans
18 Term. Pareiheiros Est da Colonia / R Gentil Schunck Roschel SPTrans
19 Term, Parque D, Padro Bl A do Estado / Prg D. Pedra it 5PTrans
20 Term. Penha Av Gabriela Mistral / Av Cangaiba SPTrans
21 Term. Pinheiros R Capri f R Sumidoura SPTrans
22 Term, Pirituba Vd Ralmundo Pereira de Magathaes [ Av Dr, Felipe Pinel SPTrans
I3 Term, Princesa lsabel Av Rio Branco [ Pr Pres. lsabed SPTrans
24 Term. Sacoml Pc Altemar Dutra [ R Bom Pastor SPTrans
25 Term. Santo Amaro R Pe. Jose Maria / R Jurci Sosres Sebastiao SPTrans
26 Term. S3o Miguel R idioma Esperante [ Pe Amador de Avelas LFTrans
7 Term. Zapopemba Av Sapopemba / R Joso Correa Penteado SPTrans
28 Term. Varginha Av Paulo Guliguer Reimberg [ Av Sen. Teotonio Vilela SPTrans
29 Term. Vila Nova Cachoelrinha Av Inajar de Souza [ Av ltaberaba SPTrans
30 Mewd Ana Rosa R Damingos de Morais [ R Cons. Rodrigues Alves Matrd

31 Metrd Arminia Av do Estade | Av Sanfos Dumont Metrd

32 Metrd Artur Alvim &iv Aguia de Haia / Av Marginal [Penha) Metrd

33 Metrd Barra Funda R da Varzea / Av Thomas Edison Matrh

34 metrd Barra Funda Av Auro Soares de Moura Andrade [ R Prof Wilfrides Alves de Lima Metrd

35 Metrd Belém R Antonio de Alcantara Machado /R Toledo Barboza Metrd

35 Metrd Beldm Av Alcantara Machado / R Monteiro Caminhaa Matrd

37 Metrd Bris R Damingos Paiva [ R Campos Sales Metrd

38 Meted Butantd A Dr. Vital Brazil / R Camargo Metrd

39 Metrd Campa Limpo Est do Campo Limgo / R Nogales BMetrd

40 Metrd Caplo Redondo Av Carlos Caldeira Filho / R Tulio Mugnaini Maetrd

41 Metrd Carrio R Mals Pelxato /R Cel. Gustave Santiago Matnd

41 Metrd Carrlo R Melo Freire / R Apucarana Metrd

43 Metrd Conceigio Av Eng. Armando de Arruda Peraira / Pe Seicho Mo le Metrd

44 Matrd Guido Calol Av. Guido Calol préx, EstagBo Guido Calol BMatrd

45  Metrd Itaquera A O, Luiz Adres [ Av Miguel ignacio Curl Matrd

46  Metrd Parada inglesa R Tome Portes / A Luls Dumont Vilares Métrd

47  Matrd Patriarca R Renato / i § Seraplac Metrd

43 Metrd Penha R Alvindpalis / Pr Benjamin Schalch Metrd

49 Matrd Penha Av Cd. de Frontin /R Jullo Colaco haetrd

50 Matrd Santa Cruz R Pedro de Toledo / R Domingos de Maralz Matri

51 Metrd Santana Av Cruteiro do Sul f A Dr. Gabriel Piza Mgt

52 Metrd Tatuapé F Meko Freire / R Tuiuti Metrd

53 Metrd Tatuapd R Catigua / & Tuluti Matrd

54 Metrd Tucunai R Paranabi [ Av Dr Antdnio Marla de Laet Metrd

55 Metrd Vila Madalena R Heltor Penteado / Pc Amarico Jacomino Metrd

56 Metrd Vila Mariana Av Lins de Vasconcelos / R Dr. Pinto Ferraz Matrd

57 Matrd vila Matilde R Alvinopolis / R Leopoldo de Freites Metrd

58 EMTU 230 Mateus Av Adélia Chohfi / R Con, Macario de Almeida EMTU

53 Metrd Jabaguara Av Eng. Armando de Amruda Pareira [ Av dos Jequitibas EMTU

60 CPTM Dom Bosco Av Jatu-Passego f R S Francisco do Plaul CPTM

61 CPTM Guaianares R Salvador Gianetti / R Dr. Meira Pena CPTRA

62 CPTM Gualanazes R Copenhague / R Benedito Leite de Avila CFTM

63 CPTM José Bonlldtio A Magib Farah Maluf / R foao Piqueras CFTM

Tabela 4: Terminais existentes
Fonte: SPTRANS = DT/SPE/GPT.
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1.1.4 Os Planos Municipais de Sio Paulo e Acoes Prioritarias no Transporte /
Coletivo

1.1.4.1 O Plano Diretor Estratégico do Municipio de S3o Paulo — PDE e o
Transporte Piblico Coletivo

O Plano Diretor Estratégico — PDE, aprovado pela Camara Municipal de Sao Paulo
em 30 de junho de 2014, foi promulgado em 31 de julho de 2014, por meio da Lei
16.050 que “Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002".

O PDE 2014 estabelece diretrizes para orientar o crescimento da cidade para os
proximos 16 anos. Sua revisdo e aprovagio teve como base o Projeto de Lei
688/2013, atendendo ao disposto na Lei Federal n. 10.257, de 2001, o Estatuto da
Cidade, e em observancia aos artigos 150 e seguintes da Lei Organica do Municipio
de Sao Paulo.

O PDE 2014 traz uma mudanga fundamental no desenvolvimento urbano, ao
estabelecer em sua estratégia o desenvolvimento de Eixos de Estruturagao da
Transformag&o Urbana a partir da infraestrutura de transporte coletivo de média e alta
capacidade. Ao longo destes eixos sera concentrado o processo de adensamento
demografico e urbano e promovida a qualificagido do espago publico (Art. 8°), para
garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as varias visées
existentes no Municipio.

Sao consideradas areas de influéncia dos eixos de esfruturacdo urbana aquelas
quadras que estdo em um raio de 400m (min.) até 600m (max.) das estacoes e
terminais de transporte publico e a uma distancia de 150m (min.) até 300m (max.) de
cada lado do eixo de transporte (trem, metrd, monotrilho, VLT ou corredor de onibus).
Nestas areas, classificadas como Zona Eixo de Estruturacdo e Transformacao
Urbana, o PDE prevé o adensamento populacional vertical e a possibilidade de
construgao com um coeficiente de aproveitamento de até 4 vezes a area do terreno.
Outra importante inovagao do PDE & o estabelecimento de limite maximo de vagas de
estacionamento como area nao computavel das edificagoes, possibilitando a
cobranga de outorga onerosa para a disponibilizagdo de um maior nimero de vagas
para automoveis (Art. 80).

O objetivo principal desta inovagdo no zoneamento da cidade & promover o
reequilibrio das atividades urbanas e a redistribuigdo dos empregos, com uma oferta
maior fora do centro expandido. Atualmente a regido conhecida como Centro
Expandido possui aproximadamente 21% dos moradores e 68% dos empregos: a
regiao Norte 20% dos moradores e 11% dos empregos; a regido Sul 27% dos
moradores e 11% dos empregos e a regido Leste 33% dos moradores da cidade e
10% dos empregos. Esta estratégia & reconhecida internacionalmente como
fundamental para localizar a populagdo em areas proximas da oferta de Servicos
urbanos, locais de trabalho, estudo e lazer, reduzindo a necessidade de viagens
motorizadas e incentivando que sejam realizadas por meio do transporte publico.

O PDE busca promover maior aproveitamento do solo urbano nas proximidades dos
sistemas de transporte coletivo plblico com aumento na densidade construtiva,
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demografica, habitacional e de atividades urbanas articuladas com boa oferta de
servicos, equipamentos e infraestruturas urbanas. Como principais resultados
esperados destacam-se a redugéo de viagens pendulares centro-bairro, a reducao da
intensidade do uso do automével e maior utilizagio do sistema de transporte coletivo.
Nas Figuras 9 e 10 a seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas dos Eixos
de Estruturacao da Transformacéo Urbana previstos no PDE.
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Figura 9: Area de influéncia dos eixos
Fonte: PDE - Plano Diretor Estratégico/PMSP,

DESENVOLVIMENTO ORIENTADO PELA MOBILIDADE
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Figura 10: Corredores nos eixos de Estnjturagan
Fonte: PDE - Plano Diretor Estratégico/PMSP,

Dentre os objetivos urbanisticos e estratégicos a serem cumpridos pelos Eixos de
Estruturacdo da Transformagdo Urbana, destaca-se o desestimulo o uso do
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transporte individual motorizado, articulando o transporte coletivo com modos nén/‘\‘b
motorizados de transporte (Art. 23, item VII).

O PDE também define o Sistema de Mobilidade Urbana como o conjunto organizado
e coordenado dos modos de transporte, servigos, equipamentos, infraestruturas e
instalagbes operacionais necessarios a ampla mobilidade de pessoas e deslocamento
de cargas pelo territério municipal visando garantir a qualidade dos servicos, a
seguranca e a protegéo a saude de todos os usudrios, principalmente aqueles em
condi¢ao de vulnerabilidade social, além de contribuir para a mitigacdo das mudancas
climaticas (Art. 225).

Os objetivos do Sistema de Mobilidade sdo estabelecidos no artigo 227, dentre os
quais podem ser destacados o aumento da participagao do transporte publico coletivo
e nao motorizado na divisdo modal; redugao do tempo de viagem dos municipes;
melhoria das condicdes de integragdo entre os diferentes modais de transporte;
promogéo do desenvolvimento sustentavel com a mitigacao dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade, incluindo a
redugao dos acidentes de transito, emissdes de poluentes, poluicdo sonora e
deterioragao do patriménio edificado.

Os programas, agdes e investimentos publicos e privados no Sistema de Mobilidade
Urbana sao orientados por um conjunto de diretrizes (Art.228), dentre as quais podem
ser destacadas a priorizagdo do transporte publico coletivo, os modos nao
motorizados e os modos compartilhados, em relacdo aos meios individuais
motorizados de transporte; desenvolvimento da bicicleta como modo de transporte;
implantagéo de uma rede de transporte integrada; promogéo do uso mais eficiente
dos meios de transporte com o incentivo das tecnologias de menor impacto
ambiental; redugdo do consumo de energia, estabelecimento de instrumentos de
controle da oferta de vagas de estacionamento em areas publicas e privadas. O Mapa
9 do PDE 2014 (Figura 11) aponta as “Acgbes prioritarias Prioritarias no Sistema de
Transporte Plblico Coletivo” para os anos horizonte de 2016 e 2025:

« Trem: Estagdes e linhas existentes; linhas planejadas (2025);

« Metrd: Estagdes e linhas existentes; linhas e estagbes planejadas (2016);
linhas planejadas (2025);

« Monotrilhos: Linhas planejadas (2016) e linhas planejadas (2025);

* Onibus: Terminais existentes; terminais planejados (2016); terminais
planejados (2025); corredores municipais existentes; corredores municipais
planejados (2016); corredores planejados (2025); corredores intermunicipais
existentes; corredores intermunicipais planejados (2016).
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Figura 11: Mapa 9 do PDE 2014 - Agdes Prioritdrias no Sistema de Transporte Piblico Coletivo
Fonte: PDE - Plano Diretor Estratégico/PMSP.
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Em consonancia com a Lei n® 16.010/14, que “inclui ao Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de que trata a Lei 13.241/01 o Sistema de
Transporte Publico Hidroviario”, define ainda o PDE 2014 em seu Art. 226, o Sistema
Hidroviario como componente do Sistema de Mobilidade Urbana, estabelecendo
agbes estratégicas, das quais podem ser citadas: incorporagéo do Sistema
Hidroviario aos planos de mobilidade e outros correlatos, implementar o transporte de
passageiros (em especial travessias lacustres), integrar o transporte hidroviario a
bilhetagem eletrénica, entre outras.

1.1.4.2 O Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo — PlanMob/SP e o
Transporte Publico Coletivo

O Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo — PlanMob/SP 2015 foi elaborado
entre os anos de 2013 e 2015 para o atendimento da Lei Federal n° 12.587
(promulgada em trés de janeiro de 2012) que estabeleceu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana — PNMU. O Plano segue as legislagdes e normas federais,
estaduais e municipais que regulam o tema da mobilidade urbana e seu contetdo foi
desenvolvido tendo como referéncia os diversos planos de transporte e estudos
técnicos elaborados anteriormente. O Plano mostra o resultado das acdes de
transporte aplicadas e em implantagdao pelo municipio e faz uma analise dos
resultados obtidos que foram desenvolvidos até 2015.

Um dos preceitos fundamentais que orientou o desenvolvimento de uma nova politica
de mobilidade urbana para o Municipio foi a coordenacéo da politica de transporte e
circulagdo com o plano de desenvolvimento urbano. O desafio assumido com a
proposta dos Eixos de Estruturagéo da Transformagédo Urbana do PDE 2014 associa,
intrinsecamente, o desenho da rede de transporte de média e alta capacidade com a
delimitagdo de areas destinadas ao adensamento de atividades de emprego e
moradia.

Outro preceito fundamental do PlanMob & o estabelecimento de uma necessaria
priorizacdo do uso do espago viario urbano pelo transporte publico coletivo. O espaco
viario urbano é escasso e essa priorizagdo é fundamental para a eficiéncia do
transporte coletivo. A figura 12 a seguir apresenta o Mapa 03 do PlanMob/SP 2015
com o conjunto de infraestruturas previstas para os anos-meta de 2016, 2020, 2024 e

2028:
» Corredores SPTrans: Existentes e previstos (2016, 2020, 2024 e 2028);
» Corredores EMTU: Existentes e planejados:
= Terminais SPTrans: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);
* Terminais EMTU: Existentes;
¢ Terminais Metrd: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);

* Terminais CPTM: Existentes.
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MAPA DY | CORREDORES & TERMINAIS PLANEIADOS PARA 2016, 2020, 2024 ¢ 2028

Figura 12 - Infraestrutura existente e planejada (Mapa 03 - PlanMob/5P)
Fonte: PlanMob/SP

O PlanMob também tratou da necessidade de vinculagdo entre as politicas de
transporte dos diversos municipios conurbados da Regido Metropolitana de Sao
Paulo— RMSP, pois os maiores municipios vizinhos a Sao Paulo s&o importantes na
composicdo das viagens metropolitanas, visto que a economia destas cidades e
totalmente interdependente. A logica de produgdo dessas viagens é regionalizada e
os fluxos resultantes ocorrem em toda a infraestrutura viaria disponivel o que denota

o carater metropolitano da questdo da mobilidade.
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1.1.4.3 Acdes Prioritarias no Sistema de Transporte Piblico Coletivo /\{’
1.1.4.3.1 Sistema de metrd

A Cia. do Metropolitano de Sao Paulo — Metré tem um programa de expansao de sua
rede de alta capacidade que envolve algumas frentes de trabalho. Apesar de nao
serem objeto de governabilidade especifica do Municipio de Sao Paulo, a abertura de
novas linhas tem importante influéncia no desempenho da rede municipal de
transporte publico, sobretudo no carregamento das linhas de 6nibus, e deve ser
considerada ao se avaliar o equilibrio econémico e financeiro da operacio das futuras
linhas municipais de énibus.

A primeira dessas frentes de trabalho é o prolongamento da Linha 5 — Lilas, que
chegara a Estagao Chacara Klabin da Linha 2 — Verde, fazendo importante conexio
com a Linha 1 — Azul na Estagdo Santa Cruz. Depois de concluida, essa linha tera
cerca de 20 km de extensdo com 17 estacgdes, atendendo aproximadamente 780 mil
passageiros/dia. Este componente da rede de alta capacidade oferecera novas
possibilidades de acesso ao centro e a regides de emprego do setor Sudoeste da
cidade, constituindo alternativa ao uso da Linha 4 — Amarela e Linha 9 — Esmeralda.

Uma segunda obra atualmente em atividade é a construcdao da Linha 15 — Prata.
Trata-se de uma linha elevada com tecnologia monotrilho que ligara a Vila Prudente
(Estagao Vila Prudente) ao bairro de Sao Mateus em uma primeira fase. Em Séo
Mateus ocorrera a integragdo com dois futuros corredores municipais: o corredor da
Av. Aricanduva e o corredor das Avs. Ragueb Chohfi — Estr. do Iguatemi — Dom Joao
Neri (até Itaim Paulista). Para o mesmo ponto convergem mais dois corredores da
EMTU, o tradicional corredor ABD e o corredor da Av. Jacu Péssego, este Ultimo em
fase de projeto. Posteriormente, as obras da Linha 15 — Prata do Metré prosseguirdo
até Cidade Tiradentes, trecho em que atendera outras areas de forte demanda. A Cia.
do Metrd informa que, concluido este segundo trecho, a linha somara
aproximadamente 26,6 km de extensao, totalmente em via elevada, com 18 estacoes
e dois patios de manobras, manutengao e estacionamento de trens, com capacidade
para atender uma demanda projetada em torno de 500 mil passageiros por dia. Além
dos frechos citados, existem estudos para o prolongamento do monotrilho até a
Estagao Ipiranga da Linha 10 — Turquesa da CPTM, com o objetivo de distribuir
melhor a demanda direcionando parte das viagens diretamente ao centro da cidade
pela CPTM.

Qutra frente de construgdo € a da Linha 17 — Ouro, que também utilizara tecnologia
de monotrilho. Serao 18 km de extensao, ligando o bairro do Morumbi ao Jabaquara e
ao Aeroporto de Congonhas. Estao previstas dezoito estagdes ao longo do trajeto,
sendo quatro delas interligadas com outras linhas do Metré e da CPTM: Linha 1 -
Azul do Metrd (Estacdo Jabaquara), Linha 5 — Lilas do Metré (Estacdao Campo Belo),
Linha 9 - Esmeralda da CPTM (Estagao Morumbi) e Linha 4 — Amarela (Estacdo Sao
Paulo — Morumbi). A Linha 17 permitira redistribuicéo de fluxos entre as linhas radiais
do Metré e da CPTM e sera atrativa aos usuéarios dos corredores de énibus da regiéo:
Corredor Santo Amaro / Nove de Julho / Centro e Corredor Vereador José Diniz /
Ibirapuera / Santa Cruz. A Linha 17 — Ouro atendera também a regido de
Paraisépolis, Estadio do Morumbi e seu entorno, integrando-se ao Corredor Campo
Limpo — Reboucgas - Centro.
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O quarto empreendimento de transporte de alta capacidade da Cia. do Metré em Sio /
Paulo é a segunda etapa da Linha 4 — Amarela, linha essa explorada pelo Consércio

Via Quatro em regime de parceria publico-privada. Trata-se da conclusdo até a
estacao final Vila Sénia. Junto a esta estacao foi prevista a construcdo de um terminal

de énibus urbano, o Terminal Vila Sénia. Quando estiver totalmente pronta, a Linha tera

12,8 quildmetros de extensdo em operacace 11 estagoes, ligando aregiao Luz, no

centro de Sao Paule, ao bairro de Vila Sénia, na zona sudoeste. Apos a conclusdo do

trecho até Vila Sénia, a linha podera ser estendida até o Municipio de Tabo&o da

Serra, junto & divisa com Siao Paulo.

Outra obra iniciada & a da futura Linha 6 — Laranja, que inicialmente ligara a Linha 1 —
Azul na Estagdo Sdo Joaquim 3 regiao de Brasilandia, atravessando os bairros de
Bela Vista, Higienopolis, Perdizes e Pompéia, integrando-se na Estagao Agua Branca
com a Linha 7 — Rubi da CPTM. Apés cruzar o rio Tieté atende & Freguesia do O e
Brasilandia, onde sera construida a estago final — Estacéo Brasilandia. Esta prevista
a construgao de trés terminais de integracao de 6nibus nesse trecho: Brasilandia, Vila
Cardoso e Joao Paulo. Ha previsio também de extensdes nas duas extremidades da
Linha 6 — Laranja: uma na direcéo Leste, indo até a regido de Cidade Lider e a outra
na direcao Oeste, podendo alcancar a regido de Pirituba junto a Rodovia dos
Bandeirantes.

Alem das linhas citadas anteriormente, todas em diferentes estagios de construgao,
outros dois projetos, dos planos da Cia. do Metrd, merecem ser destacados. O
primeiro projeto é o prolongamento da Linha 2 — Verde, passando pela Penha até as
proximidades da Rodovia Dutra. Este prolongamento proporcionara uma ligacéo entre
a Linha 3 — Vermelha e a regido da Av. Paulista, além de uma nova integracao com a
Linha 12 — Safira da CPTM, na futura Estacao Tiquatira. O segundo projeto é a
construgao da Linha 18 — Bronze, proposta para a ligagéo entre Sao Paulo e o ABC.
Tem seu inicio na Estagdo Tamanduatei, no Municipio de Sao Paulo, seguindo pela
divisa com o Municipio de Sao Caetano do Sul e dirigindo-se para o centro de Sao
Bernardo do Campo.

Assim como a Linha 17 — QOuro, a Linha 6 — Laranja e o prolongamento da Linha 2 —
Verde tém um carater perimetral, compondo semianéis de alta capacidade de
transporte, integrando varios bairros sem passar pelo centro da cidade e varios
corredores de transporte coletivo.

A extensdo proposta para a Linha 2 — Verde tera inicio na Estacado Vila Prudente,
onde sera feita integracdo com o monotrilho da Linha 15 — Prata, com o corredor
Expresso Tiradentes e com o corredor Paes de Barros. Seguindo pelos bairros de
Agua Rasa, Carrao e Penha, se conectara a outras linhas do metrd, especificamente
a Linha 3 — Vermelha na Estagdo Penha, e & extensio prevista para a Linha 6 —
Laranja na Estagdo Analia Franco, fechando novos anéis de alta capacidade de
transporte. A linha integra-se também a Linha 12 — Safira da CPTM, em uma nova
estagao intermodal a ser construida proximo ao vale do Ribeirao Tiquatira.

No que se refere as datas de implantagdo das novas linhas e estagdes de metrd que
aqui estdo apresentadas, convém aos interessados manterem-se atualizados em

relacdo ao assunto.
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1.1.4.3.2 Sistema de trem metropolitano

Segundo informagées da CPTM — Companhia de Trens Metropolitanos, a rede de
trens vem sendo objeto de um programa de modernizagao das estagdes, das vias,
dos sistemas de sinalizagdo, dos aparelhos de mudanca de via e da rede de
distribuicdo de energia elétrica, com o objetivo de aumentar a confiabilidade do
sistema da empresa e permitir a redugdo do intervalo entre partidas dos trens, em
especial nos periodos de pico da demanda.

Um dos mais importantes projetos de ampliagdo da rede de trens é a execuciao do
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda, de Grajai até a regido de Varginha,
retomando a cobertura original do trem urbano de passageiros naquele antigo trecho
de via. Encontra-se em obras o prolongamento da Linha 9 — Esmeralda, que hoje vai
de Osasco até Grajai. Com mais duas novas estagdes, Mendes/Vila Natal e
Varginha, o novo trecho tera mais 4,5 km de extensao.

A Linha 9 — Esmeralda se integra com o metré nas estagées Santo Amaro da Linha 5
— Lilads e Pinheiros da Linha 4 — Amarela, e com a Linha 8 — Diamante, da CPTM, nas
estacoes Osasco e Presidente Altino. Além das duas novas estacbes, o
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda tera também um novo terminal de énibus, o
Terminal Varginha.

A CPTM prevé ainda outras duas intervengbes importantes com repercussio no
Municipio de Sao Paulo. A primeira € a Linha 13 - Jade, que liga Sao Paulo ao
Aeroporto Internacional de Guarulhos. A Linha 13 ja esta operando entre a Estagao
Eng. Goulart e o Aeroporto de Guarulhos. Numa proxima etapa a CPTM implantara a
operagéo de um novo servigo, o Connect, com trens que sairdo do Bras até a Estagao
Aeroporto, somente nos horarios de pico (das 5 as 9h e das 16 as 20h), sem a
necessidade de baldeagao em Engenheiro Goulart. Na etapa final de implantagao,
esta prevista a operacédo do servico CPTM Airport Service, que levara os usuarios
direto, sem parada para embarque e desembarque, da Estacdo Aeroporto em
Guarulhos até a Estacéo da Luz em Sao Paulo.

A outra intervencao prevista pela CPTM & uma ligacdo por metrd leve entre
Guarulhos e a regido do ABC, transversal a zona Leste de Sao Paulo, que atendera
importantes centralidades de Sao Paulo, incluindo o futuro polo institucional,
tecnoldgico, educacional e esportivo de ltaguera, com extensao prevista de 29,5 km.

MNo que se refere as datas de implantacdo das novas linhas e estagtes de trem que
aqui estdo apresentadas, convém aos interessados manterem-se atualizados em

relacao ao assunto.

1.1.4.3.3 Infraestrutura do Transporte por Onibus na Cidade de Sao

Paulo

As acdes estabelecidas no Plano Diretor Estratégico e no Plano de Mobilidade
focalizam a melhoria da infraestrutura destinada a operacao dos onibus, tendo em
vista a prioridade definida para o transporte publico coletivo na cidade, por meio da
construgéo de novos corredores exclusivos e da implantagao de novos terminais de
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Onibus. Nesse sentido o PDE e o PlanMob confirmam um conjunto de terminais e um
elenco de corredores de Onibus a serem implantados ou melhorados, cuja execucéo
resultara em significativa ampliagao das prioridades viarias para énibus na cidade,
reafirmando de maneira incisiva a preferéncia do transporte publico sobre o individual
no sistema viario urbano.

O sistema integrado de transporte coletivo apoia-se nos terminais existentes e em
outros que ainda deverdo ser implantados. Para assegurar a integragdo entre os
servigos de énibus municipais e também com os sistemas de énibus intermunicipais,
de metré e de trem, além dos ja existentes, esta previsto para o Municipio de Séao
Paulo um conjunto de terminais urbanos, que se caracterizam como importantes
equipamentos de transferéncia, oferecendo ao usuario maior conforto, seguranga e
flexibilidade de destinos em seus deslocamentos.

Os terminais sao os mais importantes equipamentos de transferéncia, abrigando os
pontos de inicio e término das linhas estruturais. Sao os principais elementos de
controle da oferta do servico e suporte & operacao e constituem-se nos principais
locais de conexao da rede de transporte, onde o usuario tem mais conforto, abrigo,
seguranga e maior flexibilidade e oportunidade de destinos, entre outros.

Situados em pontos onde ocorre contato entre um significativo nimero de linhas,
normalmente conectados a corredores de transporte e/ou linhas de metrd e trem, os
terminais caracterizam-se como pontos de concentragdo de passageiros,
especialmente nos periodos de maior demanda, devendo dispor de infraestrutura
compativel com os volumes de demanda.

Com a adocao do bilhete Unico como meic de pagamento, as transferéncias gratuitas
entre linhas, que antes s6 ocorriam dentro dos terminais, passaram a ser possiveis
em qualquer ponto de contato de linhas, expandindo o conceito de integragao. Porem,
nos locais onde ha grande concentragdo de demanda, principalmente de
transferéncias, os terminais de integracao continuam a ser necessarios, uma vez que
sdo dotados ndo so de plataformas para embarque e desembarque, mas tambem de
areas de regulagem operacional, areas tecnicas, de apoio operacional, salas de
controle e monitoramento, refeitérios, sanitarios, bicicletario, servicos publicos, entre
outros.

Na sequéncia estdo apresentados dados sobre novos corredores e terminais de
onibus previstos na Cidade de Sao Paulo.

. Corredores em implantacao

A PMSP esta trabalhando na implantagao de um novo corredor com 9,0 km de
extensdo. Trata-se do Corredor Itaquera — Lider, conforme mostra a Tabela 5 a

seguir.
Corredor Situacio Extensio
{krm)
1. ltagquera - Lider Em obras 9.0
TOTAL 9,0
Tabela 5: Corredor em implantagio
Fonte: SPTRANS = DT/SPE/GPT,
25144 4. ? :
_ y / frotigaSartoratt de Alencar P
RWG":';EI':"W Fraskes o W slpenntendente - DTISPE T%“_”m““m“ £
de Trans - DTISPEIGPT

SPTrans



Com a finalizagao desse corredor, a rede de corredores passara dos atuais 143.7 km
para 152,7 km.

. Corredores projetados

A PMSP tem um conjunto de novos corredores, com projeto basico ja elaborado,
aguardando disponibilidade orgcamentaria para prosseguimento dos tramites
licitatorios. Nesse grupo de intervengdes estdo contemplados 17 corredores de
onibus a serem implantados pela PMSP, além de mais 2 corredores a serem
implantados pela EMTU. Esse grupo representa um acréscimo de 197,.4 km & rede de
corredores.

A Tabela 6 a seguir relaciona os corredores dessa etapa e suas extensdes

aproximadas.
Corredor Extensdo
(km)
1. Aricanduva 13,5
2. Bandeirantes - Tancredo Neves 13,0
3. Belmira Marin 51
4, Canal de Cocaia 8,5
5. Capelinha - Campo Limpa — Vila Sdnia 12,0
B. Celso Garcia 26,6
7. Estrada do Alvarenga 4.8
8, ltapecerica (extensdo Estrada do Itapecerica) 4,2
9. Jardim Angela - Capiio Redondo (prolongamento Av. Carlos Caldeira) 4.0
10. M Bai Mirim (extensdo) 53
11. Miguel Yunes 4.8
12. Norte - Sul 27,2
13. Perimetral Itaim Paulista - 580 Mateus 15,4
14, Radial Leste ~ trecho 1 11,2
15. Radial Leste — trecho 2 53
16. Radial Leste — trecho 3 9.5
17. Sabara 8,5
18. Metropolitano Perimetral Leste - Av. Jaci-Péssego (compartilhado EMTU e 5PTrans) 12,6
15. Metropolitano Guarulhos = 530 Paulo (compartilhado EMTLU e SPTrans) 5.8
19.1 Trecho Penha 14
19.2 Trecho Tucuruvi 4.4
TOTAL 197.4

Tabela 6: Corredores Projetados
Fonte: SPTRANS - DT/SPE/GPT.

Acrescentando os 197 4 km previstos nessa etapa aos 9,0 km dos corredores em
implantacdo e aos 143,7 km existentes, a rede estrutural de corredores passara a ter
350,1 km, o que significa um crescimento de 144% em relacéo a rede existente.

»  Corredores planejados

Além dos corredores em implantagdo e projetados, esta planejada pela PMSP, a
implantagdo de mais 48 corredores ou trechos de corredores. Esse grupo de
corredores planejados acrescenta uma extensdo de aproximadamente 356,1 km ao
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viario com tratamento de priorizag&o para os énibus. A Tabela 7 a seguir relaciona os
corredores ou trechos de corredores contemplados nesse grupo e suas extensoes.
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Corredor

Abel Ferreira - Alvaro Ramos

Aguia de Haia - Paranagud

Apoio Urbano Norte

Artigas - Afonso Sampaio

Assis Ribeiro

Augusto Antunes - Abel Tavares

Born Retiro - Aricanduva (Apoio Urbano Sul)
Cactano Alvares

Caititu

Cantidio Sampaio - Imirim

Cerra Cord - Heitor Penteado

Cidade Jardim - USP

Contra-Rotula

Estrada de Mogi - Imperador (com extensdo)
Faria Lima - Hélio Pelegring

Guilherme Cotching

Guilhermina - 580 Lucas

Hélder Camara - Calim Eid

Iltaquera - ltagqueruna

Jodo Dias - Vitor Manzini

Jodo XX

lusceling Kubistcheck

Mar Vermelho

Magib Farah Maluf

Pacaembu - Braz Leme

Paes de Barros (extensdo Bris)

Paulista - Domingos de Moraes

Perimetral Marginais (Jaguaré - Penha)
Perimetral Norte

Perimetral Oeste (Itapaiina - Hebe Camargo - Jorge lodo Saad)
Perus - Raimundo Pereira de Magalhdes - Lapa
Pires do Rio

Pirituba - Gastdo Vidigal - Pedroso de Moraes
Politécnica - Jaguard

Raposo Tavares

Repiblica do Libano - Indiandpolis

Ricardo lafet

Rétula

Rua Alvarenga

sa0 Miguel - Marechal Tito

Sapopemba

Sena Madureira

Surmaré - Brasil

Vila Prudente - 5alim Farah Maluf

Virginia Ferni

Washington Luis

Yervant

Zaki Narchi - Dumant Villares

Extensdo (km)

Tabela 7: Corredores planejados. Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT.,
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6,0
7.0
22,8
9,2
13,5
48
11,0
5,6
3,6
10,2
5,0
3,3
9.4
11,2
7.8
2.5
10,2
5,2
3,7
2,7
3.0
5,0
5,0
2,0
8.4
3.2
11,7
25,0
11,0
8.2
19,5
5,6
12,0
8,0
7.2
87
&0
57
2.3
3,2
4,4
2,2
8,2
7.3
3,0
3.0
4,0
50
356,1
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a
Todos os corredores planejados neste grupo constam do Plano Diretor Estratégico do
Municipio de Sao Paulo - PDE (Lei 16.050 de 31 de julho de 2014) no Mapa 09 -

Agbes Prioritarias no Sistema de Transporte Publico Coletivo (Figura 11) e do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de S3o Paulo — PlanMob/SP no Mapa 03 -
Corredores e Terminais Planejados para 2016, 2020, 2024 e 2028, (Figura 12) com
previsao final de implantagdo até 2028 . Com a conclusio de toda a rede em
implantacdo, projetada e planejada, acrescidas a rede Ja existente, se alcancara

706,0 km de vias tratadas com corredores para circulagao dos énibus.

. Terminais de énibus em implantagao

A PMSP esta trabalhando na implantagéo de um novo terminal Itaquera, contiguo ao
atual Terminal Itaquera do Metré, junto & Linha 3 — Vermelha do Metrd e 3 Linha 11 -
Coral da CPTM.

Estao em fase de implantagdo pela Cia. do Metrs, outros 4 terminais: Tucuruvi (27 e
3% etapas) junto & Linha 1 — Azul do Metr6; Vila Prudente, conectado ao monotrilho da
Linha 15 — Prata e a Linha 2 — Verde do Metré e os Terminais Vila Sénia e Morumbi,
ambos integrados a Linha 4 — Amarela do Metré e ao Corredor Francisco Morato /

Reboucgas / Consolacao.

A Tabela 8 a seguir relaciona os terminais em implantagao.

TERMINAL LOCALZACRD SMUACAO RESPONSAVEL
1 nmaquers B Contiguo a0 Terminal Itaquera do Matrd Em obras (2018) SPObras
2 Tucuru (plataformas 2 e 3) Aw Dv. Antonio Maria de Leet e Av Tuoumeed Em obiras [2018) Maotrd
3 Vila Prudente Ay, Professor Luls ignicio de Anhala Melo / R ibitirama Em obras {3018} Matrd
A Wils S&nda Av. Professor Francisen Morato f R Haitor dos Prazeres Em obras {2020) Metrd
5 Sho Paulo - Morumbi Av, Professor Francisco Morato / Av Deputads Jseob Sabvador 2veibil Em obras {7030) Metrd

Tabela 8: Terminais em implantagso
Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT.

- Terminais projetados

Além dos terminais citados acima, a PMSP ja desenvolveu o projeto de mais 16
novos terminais e o projeto de reforma/ampliagdo de 2 terminais existentes.

A Cia. do Metrd esta em fase de desenvolvimento dos projetos de 7 novos terminais,
vinculados a Linha 2 Verde e a futura Linha 6 Laranja do Metrd.

A Tabela 9 a seguir relaciona os 25 terminais mencionados.
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RESPONSAVEL
TERMIMAL LOCALIZACAD I
1 Anhanguera R Leopoldo de Passos Lima / R Virginia Castiglion] SPTrans
2 Aricanduva (reforma) Av Alrton Prettini / Av Celso Garcia SPTrans
3 Baronesa Egt do M Boi Mirim / R Funclondrios Piblicos SPTrans
4 Concordia R do Gasdmetro / R Cél Frandsco Amaro SPTrans
5 Itaim Paulista R Francisco Vaz Muniz / &v Marechal Tito SPTrans
& Jlardim Aeroporto Av. Jormnalista Roberto Marinho / Av Washington Luis SPTrans
7 Jardim Eliana Av. Dona Belmira Marim f Estrada Canal da Cocala SPTrans
& Jardim Miriam Av Cupecd [ Av Leopoldo Lugones SPTrans
3 Novo Jtrdlrﬂing!li Estrada do M Boi Mirim / R Agamenon Pereir da Silva 5PTrans
10 Movo Parelheiros Av. Sadamu Inoue f Redoanel Mario Covas SPTrans
11 Mowo Santana Av Cruzelro do Sul / R Darzan SPTrans
12 Novo 53a Mateus Av Sapopemba / Praca Felisberto Fernandes da Silva SPTrans
13 Mowvo Varginha Av Paulo Gullguer Reimberg f Via da CPTM 5PTrans
14 Pedreira Est do Alvarenga / R Dr, 54 Plres SFTrans
15 Perus Praca Indcio Dias / R Bernardo de Lorena SPTrans
16 Ponte Rasa Av Governador Carvalho Pinto / Av S8o0 Miguel 5PTrans
17 5fo Miguel [ampliacia) Terminal S3o Miguel SPTrans
18 Vila Mara Av Estrela da Noilte SPTrans
15 Agua Rasa (Linha 2} #v Sapopemba f Av Adutora do Rio Claro Metrd
20 Paula Freire |Linha2) Av Morvan Dias de Figueiredo [ Av. Educador Paulo Freire Metrd
21 Tiquatira {Linha 2) Av Gabriela Mistral / R Mério de Castro Matrd
22 Vila Formosa {Unha 2) A Dr. Eduardo Cotching / R Tauandé Metrd
23 Brasilindia (Linha &) Btdniﬁhﬁnﬂi!}crrungq:FLisbm Metrd
24 Jodo Paulol {Linha &) R Miguel Conejo / R Baifio Parente Metrd
25 Vila Cardoso [Linha 6) Est do Sabdo / R Michihiso Murata Metrd

Tabela 9: Terminais projetados
Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT.

Terminais planejados

Aléem dos terminais em implantagdo e projetados, existem mais 11 terminais
planejados para implantagdo futura no municipio de Sao Paulo, relacionados na

Tabela 10 a seguir.

TERMINAL LOCALZACAD RESPONSAVEL

1 Bandeirantes Av. das Maghes Unidas / Av Engenheiro Luls Carlos Berrini SPTrans
2 Bartira Est Dom Jodo Neri / Linha de transmissdo da Eletropaulo SPTrans
3 Bresser Ac Rua Bresser f Rua do Hipddroma Metrd

4 Cidade Lider Av Principal / R Francisco Melzi SPTrans
5 Glicério Rdo Glicério f R Lund SPTrans
6 Mandagui Av. Engenheira Caetano Alvares [ R Voluntirios da Patria 5PTrans
7 Monte Belo Av Escola Politécnica [ Rod Raposo Tavares 5PTrans
B SenadorQueirds Av Senador Queirds / R Dom Francisco de Souza 5PTrans
9  Taipas Av Deputado Cantidio Sampaio [ Av Raimunds Pereira de MagalhZes. SPTrans
10 Tamanduatei R. Aida J Av. Presidente Wilson Metrd

11 VilaMaria R Curucd / R Guaranésia SPTrans

Tabela 10: Terminais planejados
Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT,

1.2 INTERVENGOES PROPOSTAS

As mudangas na estrutura do transporte publico da cidade implantadas até o
presente, ainda nao foram suficientes para promover a desejada revolugdo na

qualidade do servico prestado,
indispensavel para que tal possa ocorrer.
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Dentre aquelas mudancas ja implantadas, destaca-se inicialmente a reorganizacao
das linhas por fungdo. As linhas de énibus da cidade foram subdivididas entre
estruturais e locais, sendo as primeiras responsaveis pelos grandes fluxos de
passageiros entre polos de demanda, e as segundas pelo atendimento das
demandas dispersas através das areas de influéncia daqueles polos principais.

Também foi refinado o padrao para os corredores exclusivos de énibus, pela adogao
de faixas exclusivas junto ao canteiro central de grandes avenidas, com plataformas
de parada ao nivel da calgada, adequadas para os 6nibus de piso baixo que se
tornarao gradativamente, o padrao para os corredores da cidade.

Em paralelo, obedecendo aos padrées nacionais para emissdes veiculares,
aperfeicoamentos na tecnologia de motores e de combustiveis promoveram a
redugdo dos niveis de poluicdo dos énibus, embora tais ganhos por vezes acabem
sendo prejudicados pela constante queda da velocidade média desses veiculos, que
tem efeito oposto.

A adogé@o do cartdo inteligente — o Bilhete Unico — para o pagamento no transporte
coletivo, e a mudanga na forma de tarifagéo, quando se passou 3 cobranga por
periodo de uso do sistema e ndo mais exclusivamente por embarque efetuado
viabilizou a transi¢ao para um sistema de transporte em rede, com inclusio de todos
os modos e integragdo tarifaria entre eles. Ficou também muito facilitada a adocéo
de tarifas especiais por periodo de tempo, por grupos de usuérios ou qualquer outra
segmentacéo desejada, sendo esse um recurso frequentemente usado nas grandes
cidades do mundo para o gerenciamento da demanda. A disponibilidade de um
sistema de rastreamento por satélite que pode localizar, caso necessario, qualquer
um dos 6nibus em servico na cidade possibilitou o monitoramento da frota,
viabilizando a gestao intensiva da operacao, permitindo rapidamente identificar
desconformidades, primeiro passo no sentido de corrigi-las.

1.2.1 Organizagio das Linhas

Tendo em vista a melhoria continua da qualidade no transporte publico, os servicos
de 6nibus municipais encontram-se em processo de reorganizagao, tendo como meta
uma rede de transporte coletivo reformulada, interligada e requalificada. A
reorganizacao da rede de linhas de énibus inclui melhorias estruturais associadas
principalmente & melhorias de frequéncia e regularidade de intervalos. Neste
contexto, vale destacar que estes conceitos ja estio sendo aplicados no "“NOTURNO
- Rede de Linhas da Madrugada”, que configura um conjunto de linhas municipais de
onibus que atendem o periodo entre as 00h00 e 4h00, em operacao desde
28/02/2015. A forma de operagdo e detalhes da rede NOTURNO encontram-se

descritos em Anexo especifico.

A reorganizagéo de linhas reitera a efetiva prioridade do transporte coletivo sobre o
individual e enfatiza o incentivo & integragdo com meios de transporte ndo poluentes.
Acrescenta-se gue nos corredores e terminais existentes bem como nos novos
equipamentos (corredores, terminais, estagdes e linhas do transporte sobre trilhos)
que forem sendo agregados, a revisdo/criagdo dos servicos por énibus contribuira
para a melhoria da qualidade do atendimento.
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1.2.2 Gestao Operacional Controlada

No que se refere a gestdo da operagao e da infraestrutura do sistema, tem-se
identificado que um dos fatores que mais contribuem para a deterioraciao da
qualidade do transporte publico coletivo em Sao Paulo & a dificuldade de agir com
rapidez e de forma mais eficaz, uma vez registrada falha ou deficiéncia que propicie
inicio de degradagdo em qualquer dos componentes do sistema, seja ele fisico ou
operacional. Tal dificuldade tem a ver com a multiplicidade de atores envolvidos, cada
qual responsavel por determinado setor, sem que exista organizagao ou entidade que
possa se responsabilizar pela supervisdo geral dos processos, nem zelar pela
sinergia entre eles.

Tratar todas essas questées, bem como outras de natureza semelhante, € o objetivo
central da atividade denominada Gestdo Operacional Controlada aplicada no
NOTURNO - Rede de Linhas da Madrugada, através da qual s&o mobilizados de
forma integrada, todos os setores envolvidos com o planejamento, operagao,
manutencao, informagbes gerenciais e informagées aos usuarios, sob uma unica
coordenagao centralizada e concatenada.

Isso ocorre a partir de um monitoramento constante de alguns indicadores
selecionados da qualidade operacional das linhas e também das condigcbes de todos
os elementos fisicos do sistema, como frota, pavimento viario, terminais, sinalizacao e
outros. As medidas preventivas ou corretivas que se fizerem necessarias sio
prontamente deflagradas pela central da Gestiao Operacional Controlada,
devidamente enderegada(s) ao(s) agente(s) a quem couber atuar, sendo os
resultados de tais agbes igualmente monitorados até que se restaure a normalidade.
As normas e procedimentos da Operagdo Controlada encontram-se descritos em

Anexo especifico.

1.3 ELEMENTOS ESTRUTURADORES

1.3.1 Areas de operacio

Para a contratagdo dos servigos do sistema integrado, considerou-se a divisao atual
da cidade, conforme mostra a Figura 13 abaixo.
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Figura 13: Areas de Operagio
Fonte: SPTRANS - hitp://sptrans.com.br/a_sptrans/sistema.aspx
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1.3.2 Segmentacio dos servigos

E impossivel conceber solugées economicamente sustentaveis de atendimento aos
deslocamentos da populagido de Sao Paulo, caracterizados pela dimensao e
multiplicidade de desejos de viagem, sem a adogao do principio da integracao e
complementaridade de modos e servicos de transporte coletivo. Os atendimentos
diretos de longo curso ndo permitem solugdes adequadas, seja na oferta do servico,
seja nas condi¢cbes necessarias a uma adequada organizacéo de sua prestacao pelos
operadores.

Alem disso, os fluxos dos grandes vetores de viagens da cidade, acrescidos dos que
tém origem ou destino nos demais municipios da Regido Metropolitana de Sao Paulo,
jamais poderdo ser atendidos de forma satisfatéria por solugdes fundamentadas em
linhas de énibus singelas, que liguem de forma direta cada bairro a determinado
destino final.

A organizagao operacional do sistema considera a divisgo dos servigos de linhas de
Onibus em dois subsistemas com fungées e atendimentos distintos:

= subsistema estrutural - responde pela macroacessibilidade do municipio,
integrando as diversas regies da cidade:

o subsistema local - responde pela microacessibilidade urbana, tendo por
fungao distribuir a oferta de transporte na totalidade do espago urbano que
envolve os grandes eixos viarios, atendendo as viagens internas a cada
regiao da cidade e alimentando o subsistema estrutural,

1.3.2.1 Subsistema estrutural

O servigo de transporte coletivo devera se organizar em torno de uma malha de
ligagoes de natureza estrutural, que tem por fungao integrar o espaco urbano,
articulando as diversas regides da cidade entre si. ao centro e aos subcentros
regionais.

A malha de ligagdes estruturais, além de ser elemento fundamental para a
organizacao e racionalidade do servigo de transporte, devera agregar visibilidade e
identidade ao sistema, tornando a forma de circulacdo por meios coletivos na cidade
mais transparente e compreensivel para a populagao. De natureza concentradora, o
subsistema estrutural devera dar suporte aos grandes fluxos de viagem que
atravessam a metropole e contribuir para a homogeneizagdo dos padroes de
acessibilidade em todo o territério municipal.

Compdem o subsistema estrutural, os meios de transporte de alta capacidade ja
existentes na cidade - trem e metré — e mais o conjunto das linhas de énibus de maior
capacidade, as chamadas linhas estruturais, organizados em um conjunto de linhas
que deverdo interligar as varias regides aos maiores subcentros urbanos, utilizando
0s principais eixos viarios da cidade.
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Como forma de garantir a regulagaoc e controle do sistema, definiu-se que a maioria
das linhas estruturais devera iniciar em um terminal, seja ele na periferia, nos
subcentros regionais ou na corola do centro. Entretanto, poderdo ser preservadas,
especialmente nas horas de pico, as ligagbes diretas de alguns bairros com os polos
regionais de maior influéncia na area, de modo a agilizar a operacao nos terminais,
reduzindo desconfortos dos usuarios e evitando transbordos desnecessarios entre
veiculos de mesma dimensao.

Conforme se esclareceu em item anterior, o conjunto das linhas do sistema ira
passando por sucessivas intervengoes de reorganizagdo, normalmente deflagradas
pela implantagao de novas melhorias da infraestrutura, tais como novos corredores,
novos terminais, readequagcGes em corredores e terminais existentes, estactes de
transferéncia, estagdes de metrd e trem, etc.

O tragado da malha de ligagbes estruturais deverd sempre considerar o sistema
metroferroviario como parte integrante do subsistema estrutural, evitando-se, sempre
que possivel, a sobreposicao e competicdo entre os modais dnibus e trilhos, a
excegdo das regides onde a capacidade dos trilhos esteja comprometida por
significativo carregamento.

As principais fungdes das linhas estruturais sao:

» preencher as principais lacunas de oferta de transporte estrutural de grande
capacidade da cidade de S&o Paulo;

e facilitar o entendimento da rede e a integragao entre linhas do transporte
coletivo, configurando uma estrutura de referéncia logica e inteligivel para o
deslocamento na cidade;

e garantir a adequagao tecnolégica nos eixos com maiores volumes;

= ofimizar o atendimento por énibus nos corredores viarios principais;

e elevar a acessibilidade das diversas regides da cidade.

O servigo estrutural de énibus devera operar preferencialmente com veiculos de alta
capacidade, articulados ou biarticulados, em vias com espago segregado para o
deslocamento do transporte coletivo, de forma a ampliar a capacidade de transporte

destas ligacoes.

1.3.2.2 Subsistema local

A regionalizacdo dos deslocamentos na cidade, devido a dispersdo das atividades
econdmicas no espago urbano, & atendida pelo subsistema local, atraves do
fortalecimento das ligagdes internas a cada regido e do atendimento aos centros de

bairro.

Por outro lado, o subsistema local deve sempre complementar a malha de ligagbes
estruturais, distribuindo a oferta na totalidade dos espacos urbanos que envolvem os
grandes eixos viarios e interligando os diversos bairros da cidade aos eixos do
subsistema estrutural. Concebida sob a logica da capilaridade, a rede de trajetos
locais devera ampliar a area de cobertura da rede integrada, propiciando menores
percursos a pé e maior seguranga para os usuarios. .
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De forma geral, as principais funcées atribuidas ao servigo local sdo:

» realizar conexdes dos bairros com terminais ou outros equipamentos de
acesso e transferéncia das regies;

¢ ligar bairros com subcentros;

 ligar bairros com equipamentos e servigos publicos regionais:

» conectar bairros entre si e com linhas estruturais da regido;

e conectar linhas estruturais da regido entre si.

O servigo local devera ser operado, sempre que possivel, por veiculos de menor
capacidade para viabilizar maiores frequéncias de atendimento e menores tempos de
espera.

Além disso, o uso de veiculos menores devera facilitar a circulagdo dos coletivos nas
ruas mais estreitas e de topografia adversa, propiciando a melhoria do atendimento
em areas inadequadas a circulagao de dnibus convencionais.

1.3.2.3 Prioridade viaria

A atratividade do sistema de transporte coletivo por énibus relaciona-se, entre outros
fatores, com a rapidez das viagens e a confianga na programagéao, o que pressupde
boas condigdes de circulagao dos veiculos no sistema viario em gualquer periodo do
dia. A consecucdo disso depende da redistribuicao do uso do espaco viario,
atualmente bastante favoravel ao transporte individual, para garantir ao transporte
coletivo a prioridade, cumprindo inclusive as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo. Isso se traduz em reserva de espacgo para
circulagao exclusiva de 6nibus, mesmo que seja em detrimento ao espacgo atualmente
ocupado pelos meios de transporte individuais, principalmente automdveis e
motocicletas, e medidas operacionais cotidianas de trafego que garantam a prioridade
e a fluidez para os 6nibus, especialmente nos horarios de pico.

Um dos principais atributos do sistema municipal de transporte coletivo por énibus é a
ampla distribuicdo do servico. E possivel ter acesso ao sistema de linhas
praticamente de qualquer local da cidade, por meio de uma caminhada media de ate
400 m até o ponto de parada mais proximo.

O sistema viario da cidade tem cerca de 17.300 km. O sistema viario percorrido pelo
servico municipal de &nibus abrange cerca de 4.350 km, o que representa
aproximadamente 25% do sistema viario total.

O conceito de prioridade viaria na rede de transporte por énibus, como ja foi
mencionado, esta contemplado no plano diretor da cidade, e sua inser¢ao dentro da
malha viaria urbana incluem tanto medidas que implicam na implantagéo de
infraestrutura fisica (corredores segregados de onibus), como medidas operacionais
de prioridade que exigem operacao de trafego cotidiana dos principais eixos viarios
em que a demanda transportada pelos 6nibus supera a demanda que utiliza autos e
motos, especialmente nos horarios de pico.
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A ampliagao da abrangéncia do sistema viario com prioridade a circulagao dos 6nibus

objetiva, principalmente, a constituicido de uma rede de vias estratégicas para o

deslocamento da demanda que utiliza, ou passara a utilizar, o transporte coletivo por

onibus, almejando os atributos de conectividade, rapidez no deslocamento e

confiabilidade. A concretizagdo dessa rede estratéegica esta fundamentada

basicamente em trés niveis distintos de intervencao, apresentados a seguir, com

predominancia do tratamento da infraestrutura por meio de corredores de onibus:

A. Corredores de dnibus
Atributos previstos nos novos corredores que serao implantados:

« Faixas segregadas localizadas a esquerda das pistas junto ao canteiro
central, com possibilidades de ultrapassagem nas estactes de embargue e

desembarque;

« Faixas segregadas dedicadas aos 6nibus construidas em pavimento rigido
em concreto;

+ Estagoes de embarque e desembarque com instalagées de amenidades e
conveniéncia, conforto, seguranga, acesso em nivel com os &nibus e
cobranca e controle de pagamento antes do embarque, onde possivel,

e« Melhoramentos no espaco publico lindeiro, com reforma das calcadas,
enterramento quando possivel da fiacdo aérea, iluminagao voltada para os
pedestres, adaptagoes tendo em vista acessibilidade universal, paisagismo,
principalmente no canteiro central, construgao de ciclofaixas/ciclovias e

implantacao de bicicletarios nas estagdes.

« Circulacao exclusiva de 6nibus de grande capacidade, avangada tecnologia
e com baixas emissdes de poluentes atmosfericos e de ruidos;

+ Sistema de gerenciamento por controle centralizado e utilizagdo de
aplicacbes modernas de ITS (Sistemas de trafego inteligentes),

¢ Prioridade semaférica nas intersecoes.

A circulacdo em corredores com faixas segregadas localizadas a esquerda das pistas
junto ao canteiro central apresentam vantagens tais como:

e Aumento da velocidade média dos 6nibus, com ganhos de tempo de
viagem, maior conforto para usuéarios e redugao de custos operacionais.

e Auséncia de interferéncias com as conversdes dos outros veiculos a direita
nas vias transversais, com entradas e saidas de veiculos de garagens e
estacionamentos, com operagbes de carga e descarga, ou ainda com
embarque e desembarque de passageiros de autos e taxis.

« \iabilidade de construgdo de paradas elevadas ao mesmo nivel da entrada
dos énibus (cerca de 30 cm, no caso de utilizagdo de veiculos de entrada
baixa), agilizando o embarque e desembarque de passageiros.
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e Viabilidade do melhor ajuste no posicionamento dos pontos de parada, /I
tendo em vista associar a regulagem dos tempos semaféricos ao melhor
desempenho dos Onibus e aos locais de interesse dos usuarios, ao
contrario das paradas comuns que, predominantemente, sdo localizadas
‘onde possivel” e nao no local ideal, devido as inumeras interferéncias que
podem ocorrer.

e Regularidade do desempenho dos 6nibus nos trechos reservados, com
melhorias de velocidade.

o \Visualizagcdao mais facil dos nomes das vias transversais da numeracao dos
predios e da publicidade nos lotes, o que facilita a orientagao das pessoas.

« Maior conforto aos usuarios do transporte coletivo a espera da conducao.

e Eliminagdo do conflito nas calgadas entre usuarios esperando &nibus e
pedestres circulando ao longo da via.

« Garantia de instalagdo adequada de abrigos nas paradas, enquanto nos
pontos localizados nas calgcadas nem sempre isto & possivel ou os abrigos
nao sao em numero e dimensao suficientes para abrigar todos os usuarios,
devido a largura insuficiente das calgadas ou interferéncias com acesso a
Imoveis.

¢ Maior organizagdo na circulagdo de veiculos particulares reduzindo a
disputa de espago com os onibus.

¢ Maior eficacia da fiscalizagdo por meios eletronicos, da invasao da faixa
exclusiva por outros veiculos, pois, quando a faixa exclusiva & locada a
direita, motoristas infratores muitas vezes podem recorrer da infragao
argumentando ter usado a faixa para uma conversao a direita, para acesso
a lote ou mesmo para o embarque ou desembarque de um passageiro.

B. Faixas exclusivas: Faixas exclusivas localizadas na maioria das vezes a
direita, junto a calgada. Esta solugao embora sofra bastante interferéncia do
trafego local devido ao acesso aos domicilios lindeiros e as conversbes a
direita, propicia bom desempenho para o transporte coletivo quando fiscalizada

e monitorada.

C. Medidas operacionais e intervencdes pontuais: O terceiro nivel de
intervengdo é formado por outras medidas que visam priorizar 0 transporte
coletivo por oénibus através da eliminacdo de entraves ou gargalos na
circulagdo dos 6nibus com medidas fisicas e operacionais como implantagao
de faixas exclusivas e faixas reversiveis monitoradas em horarios de pico.
Prevé-se também nesse conjunto de medidas a eliminagdo quando necessario
de estacionamento regulamentado junto ao meio fio, regulamentagao dos
horarios de carga e descarga, eliminagdo de usos irregulares do leito viario,
pequenas melhorias de geometria das vias, preferéncia na sinalizagao
semaférica, entre outras. Esta categoria de intervencao € permanente quanto
ao monitoramento e atuacéo, e ¢ distribuida em toda a malha de vias utilizadas
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pelo sistema de linhas. A atuagao € realizada através do mnnitoramentﬂ./
permanente do desempenho de todos os dnibus do sistema.

1.4 INTEGRAGAO DOS SERVICOS

Os conceitos de conexao, integragéo intra e intermodais de transporte coletivo, sdo
fundamentais nas redes de transporte, e devem ser aplicados no sentido de favorecer
a ligagao entre os servigcos de natureza local e os servigos estruturais, bem como
entre as proprias ligagdes estruturais.

O uso do cartao eletrénico como meio de pagamento permitiu a multiplicagao dos
locais de integracgdo, possibilitando as conexdes de linhas e viabilizando integrages
de passagem em pontos estratégicos. Favoreceu também a implantagdo de uma
politica tarifaria, promovendo a integragdo entre os servigos.

Na rede integrada, as viagens unitarias, realizadas através de uma Unica condugao
da origem até o destino, poderdo ser substituidas, em sua maioria, por viagens
integradas, utilizando mais de um veiculo no trajeto. O eventual acréscimo de tempo
para transbordo sera compensado pela ampliagao das alternativas de deslocamento,
o que é fundamental para a promogao da mobilidade.

Para garantir conforto e seguranga aos usuarios, as transferéncias deverdo estar
organizadas e abrigadas em base fisica apropriada, o que reguer solucbes e
investimentos em infraestrutura adicional, com a construgdo de mais terminais e
implantacéo de estacdes de transferéncias.

1.4.1 Tarifacao

De acordo com a Lei Organica do Municipio de Sao Paulo, art. 178, "As tarifas dos
servicos publicos de transporte sdo competéncia exclusiva do Municipio, e deverao
ser fixadas pelo Executivo”.

As tarifas vigentes no sistema até a presente data estdo detalhadas na tabela 11 a
seqguir.
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Dinheiro

Comum

Exclusivo Onibus

Onibus + Trilhos

Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos
Bilhete Semanal - Exclusivo Onibus
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos
Vale Transporte

Exclusivo Onibus

Onibus + Trilhos

Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos
Bilhete Semanal - Exclusivo Onibus
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos
Estudante

Exclusivo Onibus

Onibus + Trilhos

Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos
Bilhete Semanal - Exclusivo Onibus
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos
Gratuidades

Passe Livre

Idosos

Deficientes

Tarifas vigentes

(reajuste em 07/01/2018)

R$ 4,00

RS 4,00
R% 6,96
RS 194,30
RS 307,00
Extinto
Extinto
R$ 15,30
R& 20,50

R3 4,00
RE 6,96
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto

RE 2,00
R% 4,00
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto
Extinto

Tabela 11: Tarifas vigentes no municipio de S8o Paulo

Fonte: SPTRANS — DG/SRR

Em relacéo & integracéo entre dnibus municipais, com o pagamento de uma tarifa
de R$ 4,00 & possivel realizar até 4 embarques por um periodo de: 2 horas para os
bilhetes vale transporte e estudante, 3 horas para o bilhete comum e 8 horas para o

bilhete comum (domingos e feriados).

Quanto a integragdo entre 6nibus municipais e as linhas do sistema sobre
trilhos, com o pagamento de uma tarifa de R$ 6,96 e possivel realizar 1 embarque no
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sistema trilhos e 3 embarques nos 6nibus. Parcela dnibus R$ 3,30 e parcela do
sistema trilhos R$ 3,66.

O bilhete dnico mensal (tarifa de R$ 194,30) permite realizar embarques nos énibus
municipais por 31 dias consecutivos e com o bilhete tinico 24h (tarifa de R$15,30) &
possivel realizar embarques por 24 horas.

A integracao entre dnibus municipais e 6nibus metropolitanos ocorre em trés
terminais de transferéncia:

Terminal Sdo Mateus: Integragdo sem utilizagdo de BU, realizada em area paga.
Cada sistema arrecada a tarifa em apenas um dos
sentidos da viagem.

Terminal Sacoma: Integracdo com BU e BOM, envolvendo diversas linhas
intermunicipais gerenciadas pela EMTU/SP, com ftarifas
correspondentes a extensdo de cada linha, conforme o
principio de tarifagdo com base quilométrica. Cabe a
SPTrans a parcela de R$ 2,00 (50% da tarifa de R$ 4,00),
para cada sentido da viagem e o valor restante a
EMTU/SP.

Terminal Grajaa: Integragcao com BU e BOM. Tarifa integrada (R$ 4,45) com
desconto dado pelos sistemas. Cabe a SPTrans a parcela
de R$ 2,20 e a EMTU R§ 2,25).

A arrecadacdo tarifaria € suplementada com recursos (subsidios) do tesouro
municipal, para garantir a sustentabilidade dos servigos por énibus municipais.

1.4.2 Caracteristicas da Demanda

Os dados de passageiros transportados pelas linhas de 6nibus nos subsistemas
estrutural e local entre os anos de 2007 e 2017 estao apresentados na Tabela 12 a

seqguir.
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Periocdo Subsistema estrutural Subsistema local Total ;
2007 1.590.463.119 1.141.505.134 2.731.968.253
2008 1.734.267.048 1.101.589.092 2.835.856.140
2009 1.715.876.626 1.154.130.935 2,870.007.561
2010 1.712.978.513 1.203.012.248 2.915.990.761
2011 1.710.098.842 1.230.795.975 2.940.894,817
2012 1.647.064.166 1.269.890.794 2.916.954.960
2013 1.635,183.316 1.289.029.149 2.924.212.465
2014 1.652.003 331 1.268.275.009 2.920.278.340
2015 1.666.159.010 1.229.549.448 2.895.708.458
2016 1.671.287.306 1.244.056.705 2.915.344.011
2017 1.630.604,027 1.233.662.047 2.864.266.074
Tabela 12; Demanda transportada por ano e subsistema (em passageiros)
Fonte: hitp:/hwww. prefeitura. sp.gov. bricidade/secretariasitransportes/institucional/spirans/acesso_a_informacao/
acesso em 06/2018
As demandas mensais de referéncia apresentadas na Tabela 13 baseiam-se no
historico recente do total de passageiros transportados pelo sistema no ano de 2017
e de janeiro a maio de 2018.
Més de
Ano Operacdo Subsistema estrutural Subsistema local Total
Janeiro 119,892,988 90.557.623 210.450.611
Feverairo 125.864.578 94.192.063 220.056.641
Marco 149.461.442 111.722.315 261.183.757
Abril 127.568.475 99.317.053 I 226.885.533
Maio 149.313.804 111,225,631 |  260.539.435
Junho 137.911.149 103952411 | 241.863.560
2017 Julho 130.221.172 99,153.304 229.374.476
Agosto 148.253.078 109.470.393 257.723.471
Setembro 138.383.993 104.703.719 [ 243.087.712
Outubro 141.300.761 106.689.987 247.990.748
Movembro 134.392.064 102.625.521 237.017.585
Dezembro 128.040.523 100.052.022 228.092.545
Total 1.630.604.027 1.233.662.047 2.864.266.074
Janeiro 11B.664.245 £9.780.694 208.444.939
Fevereiro 120.663.125 §1.763.127 212.426.252
2018 Margo 141.703.954 107.786.908 249.490.862
Abril 137.636.679 ] 104.999.231 | 242.635.910
Maio 137.945.926 ] 106.191.778 | 244.137.704
Tabela 13: Demanda transportada por més e subsistema no ano de 2017 & de janeiro a maio de 2018..
Fonte:  http:/fwww.prefeitura.sp.gov.bricidade/secretarias/iransportesfinstitucional/sptrans/acesso_a_informacao/
acesso em 06/2018
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Os volumes meédios de passageiros transportados em dias (teis nos meses de janeiro
a dezembro de 2017 e janeiro a maio de 2018, considerando os registros de
demanda do sistema regular e as informacgdes do Sistema de Bilhetagem Eletronica
(SBE), resumem-se na Tabela 14, seguindo a estratificagdo por tipo de passageiro.

Ano ] Més de Operacio Pagantes Gratuidades'’! | Transferéncias!® Total
Janeiro 4.742.789 1.193.171 2.442.406 8.378.366
Fevereiro 5.012.896 2.046.384 2,642,912 9.702.191
Margo 4,872.367 2.608.527 2472811 9.953.705
Abril 4.839.782 2.781.833 2,432 376 10.053.951
Maio 4.654.970 2.839.103 2.510.082 10.004.155

2017 Junha 4.462.560 2.717.824 2.486.420 9.666.803
Julho 4,375.152 1.947.531 2.487.154 8.809.837

Agosto 4.579.871 2.566.356 2.578.333 9.724.560
Setembro 4.564.944 2.746.015 2.081.718 9.8B92.677

Qutubro 4,546.313 2.767.050 2.570.832 9.884.194
Novembro 4.589.626 2.819.994 2.593.719 10.002.838
Dezembro 4.617.404 2.286.057 2.580.091 9,483,551

Janeiro 4.519.362 1.227.352 2.629.293 8.376.007
Feversirg 4. 785.986 1.936.847 2.746.493 9,469,327

2018 | Margo 4.731.012 2.358.626 2.660.258 9,749,897
Abril 4,646,405 2.556.403 2.6249.596 9.832.404

l Maio 4.605.718 2.595.028 2.602.235 9.802.981

Tabela 14: Demanda transportada por tipo de passageiro - Média dos dias Oteis, nos meses de janeiro a
dezembro de 2017 e janeiro a maio de 2018.

" |nclui idosos, pessoas com deficiéncia e passe livre escolar.
¥y s & _n & 5 i s 5 '
¥ Transferéncias dnibus x dnibus sem acréscimo tarifario (transferéncias).

Fonte: SPTRANS — DG/SRR

1.5 BILHETAGEM ELETRONICA

A operagao do sistema integrado de transporte esta totalmente apoiada na
bilhetagem eletrénica, instrumento que possibilita a implantagcao de uma politica
tarifaria que promova a integragao entre modais e servigos e uma estrutura de tarifas
mais complexa, com maior variedade de alternativas.

Além de agilizar as operagbes de embarque e facilitar o pagamento das tarifas, o
bilhete eletrénico propicia as transferéncias de um veiculo para outro sem o
pagamento de uma nova passagem, promovendo a realizagao de viagens integradas
e podendo assegurar aos usuarios os beneficios previstos no sistema (descontos,

creditos, tarifas diferenciadas, etc.).

A cobranca eletrénica de tarifas possibilita a otimizagao do gerenciamento do sistema
devido a maior velocidade e disponibilidade de informacgdes, e a maior agilidade e
flexibilidade do drgdo gestor no controle da arrecadacio e evasao de receitas, no
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atendimento de situagdes de emergéncia, nos procedimentos de revisao tarifaria, na
programacao ou alteragao de modalidades de servigos e na implantagéo de politicas
especificas.

Caracterizando-se simultaneamente como meio de cobranca de tarifas, elemento de
controle do veiculo e dispositivo de armazenamento e transmisséo de informacdes, o
Sistema de Bilhetagem Eletrénica consiste em um poderoso instrumento de gestao,
tanto na monitoragao e operagéo dos servigos, como na obtengdo das informacoes
necessarias a revisao e planejamento do sistema de transporte da cidade.

O Sistema de Bilhetagem Eletrénica envolve a operacionalizacdo dos meios fisicos e
tecnologicos que dao suporte as funcionalidades requeridas. Todos os veiculos
envolvidos estdo equipados com a catraca eletronica, para que os usuarios possam
pagar e fazer a integracdo utilizando o cartdo eletrénico. Da mesma forma, é
importante a manutengao de uma rede capilarizada de postos de venda por toda a
cidade, possibilitando ao usuario comprar ou recarregar seu cartdo com facilidade e
rapidez.

O Sistema de Bilhetagem Eletronica é constituido basicamente de quatro
subsistemas distintos, distribuidos nas diversas unidades fisicas componentes do
Sistema Integrado de Transporte, descritas nos itens seguintes.

« Sistema de cobranga de tarifas embarcadas no énibus

O validador eletrénico instalado nos veiculos procede a leitura e verifica, dentre
outros parametros, saldo de credito do cartdo, as informagdes sobre integragéo, etc.

Cada transagao realizada pelo validador tera suas caracteristicas armazenadas em
uma memodria instalada no equipamento embarcado.

s Sistema de coleta de informacgées nas garagens e terminais

O sistema instalado nas garagens e terminais devera coletar as informagbes
armazenadas pelos validadores eletronicos instalados nos veiculos e transmitir para

processamento na central de emissio e operacao.
* Sistema de distribuicao e comercializacao de cartbes

O sistema de distribuicdo centraliza e gerencia a comercializagdo de créditos
eletronicos, atraves dos equipamentos distribuidos nos diversos postos de venda do
sistema integrado. Os postos de venda dispdéem de formas diferenciadas de venda,
tais como: equipamento assistido, autoatendimento, recarga automatica, etc., de
forma a agilizar e facilitar o atendimento ao usuario. Por se tratar de um sistema
envolvendo valores, o modulo central de distribuicao exige cuidados especiais com a
seguranga das informagdes, e com as formas de comunicagao.

= Sistema central de emissao e validacao de créditos eletrénicos

O modulo central controla a emissao dos créditos eletronicos consolida as
informagdes gerenciais referentes a comercializacdo, arrecadagéo e controle das
viagens. Operado pela SPTrans, o moédulo central tem por fungoes:
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* controlar e supervisionar a emissdo dos cartdes e dos créditos
eletrénicos,

= manter e atualizar os saldos em conta corrente dos cartbes,

= controlar e efetuar cadastro dos usuarios,

= manter e atualizar lista de cartdes invalidos, ou com restricbes de uso,

 efetuar compensagao entre operadores.

Bilhete Unico

Com a utilizagdo do Bilhete Unico (BU) é possivel fazer a integracao entre as linhas
do sistema de énibus pela tarifa municipal, ou seja, sem acréscimo tarifario. Pode-se
também fazer a integracdo com qualquer linha do sistema metroferrovidrio, neste
caso utilizando a tarifa integrada que tem um valor maior do que a tarifa municipal,
valor esse que ainda promove um desconto com relagdo a soma das tarifas. O
usuario do BU pode integrar em qualquer local da rede de 6nibus municipal,
respeitando apenas o limite de horas para cada caso. Nos 6nibus, sao quatro
embarques em até trés horas com o Bilhete Unico Comum e em até duas horas com
o Bilhete Unico Vale-Transporte ou com o Bilhete Unico do estudante.

No caso de integragao do 6nibus com o Metré e CPTM, ao usar o cartio pela primeira
vez em validador, sera debitada a tarifa-padrao (Onibus ou Metr6/CPTM). Quando o
passageiro trocar de modo, o validador descontara a diferenca entre as tarifas, no
periodo de ate duas horas (Metr6/CPTM na Gltima viagem), se for Vale Transporte, e
de ate trés horas (Metr6/CPTM na primeira viagem), se for Comum.

A Figura 14 a seguir ilustra as diferentes possibilidades de integragao com o uso do
bilhete tnico.
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Figura 14 - Formas de integragdo permitidas pelo Bilhete tnico 00 T o i gl
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