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1. DESCRIGAO DAS AREAS DE OPERACAO NO SISTEMA INTEGRADO

MNesta secdo sdo apresentadas as dreas de operagdo do sistema de transporte

coletivo na cidade de Sao Paulo.
1.1.Limites fisicos das oito areas de operagio

A Figura 1 ilustra a diviso adotada para as oito &reas de operacao do Sistema

Integrado de transporte coletive municipal.
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Figura 1 Mapa limite das areas de oporaglo
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1.2.Descrigdo dos limites fisicos das oito dreas de operagio e da area
central.

+ Limites da Area de Operagéo 1

Comega nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local) na divisa
do Municipio de Sac Paulo com o Municipio de Osasco e segue pela divisa do
Municipio de S&o Paulo com os municipios de Osasco, Barueri, Santana de
FParnaiba, Cajamar e Caieiras, direita no Rio Itaguacu, segue pelo Rio Cabugu de
Baixo, pela Avenida Inajar de Souza; Avenida Com. Martinellii direita nas

Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operagio 2

Comega na cabeceira do Rio Itaguagu na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
Municipio de Caieiras e seque pela divisa do Municipio de S3o Paulo com os
municipios de Caieiras, Mairipord e Guarulhos; direita nas Avenidas Marginais do
Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Avenida Com. Martinelli; segue pela
Avenida Inajar de Souza; rios Cabugu de Baixo e ltaguagu até o ponto inicial.

» Limites da Area de Operagio 3

Comeca nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), na divisa
do Municipio de S5ao Paulo com o Municipio de Guarulhos e segue pela divisa do
Municipio de S&o Paulo com os municipios de ltaquagueceluba e Ferraz de
Vasconcelos, direita na Linha da CPTM (desde a divisa do Municipio de Sao
Paulo com o Municipio de Ferraz de Vasconcelos até a estagdo Guaianazes);
segue pelo Leito ferroviario desativado da CPTM (entre as estacies Guaianazes e
ltaquera); segue pela Linha E da CPTM (Expresso Leste) entre a estagdo ltaquera
e 0 ponto sobre a Avenida Salim Farah Maluf, direita na Avenida Salim Farah
Maluf, direita nas Avenida® Marginais do Rio Tweté (pistas expressa e local) ate o

ponto inicial.

s Limites da Area de acio 4
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Comecga na Linha da CPTM na divisa do Municipio de Sao Paulo com o Municipio

de Ferraz de Vasconcelos e segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo com os
municipios de Ferraz de Vasconcelos e Maua; direita na Avenida Adélia Chohfi,
segue pela Praca Felisberto Fernandes da Silva, segue pela Avenida Mateo Bei,
esquerda na Rua Cel. Ernesto Duprat, segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Avenida da
Barreira Grande; direita na Avenida Sapopemba; esquerda na Rua Rohne; direita
na Avenida Salim Farah Maluf; direita na linha E da CPTM (Expresso Leste) (até a
estagio ltaquera); segue pelo leito ferroviario desativado da CPTM (entre as
estagbes Itaquera e Guaianazes), segue pela linha da CPTM (a partir da estagio
Guaianazes) até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operagao 5

Comecga na Avenida Adélia Chohfi na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
municipio de Maua e segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo com os
municipios de Maua, Santo André, Sao Caetano do Sul, Sa0 Bernardo do Campo
e Diadema, direita na Rodovia dos Imigrantes; direita no Viaduto Aliomar Baleeiro;
segue pelo Complexo Viano Mana Maluf, Avenida Pres. Tancredo Neves; Rua
Malvina Ferrara Samarone; Praga Altemar Dutra; Rua Cipriano Siqueira; Rua das
Juntas Provisdrias; direita na Avenida do Estado; segue pelo Viaduto Grande Séo
Paulo; Avenida Prof. Luiz Ignacio Anhaia Mello; esquerda na Avenida Salim Farah
Maluf; direita na Rua Rohne; direita na Avenida Sapopemba; esquerda na Avenida
da Barreira Grande, segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Rua Cel. Emesto Duprat,
direita na Avenida Mateo Bei, segue pela Praga Felisberto Fernandes da Silva,
Avenida Adélia Chohfi até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operacio 6

Comeca na Rodovia dos Imigrantes na divisa Municipio de S&o Paulo com o
municipio de Diadema e segue pela divisa do Municipio de Sao Paulo com os
municipios de Diadema, S&o Bemardo do Campo, Sac Vicente, ltanhaém,
pecerica da Serra, segue pela Represa Guarapiranga
mento das Avenidas Atlantica (Robert Kennedy) e
la Avenida Atlantica (Robert Kennedy);, Largo do

guerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros
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(pistas expressa e local); direita na Avenida Padre José Maria; segue pelo Largo
Treze de Maio; Avenida Adolfo Pinheiro; Avenida Santo Amaro: direita na Avenida
dos Bandeirantes; segue pela Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay; direita na
Rodovia dos Imigrantes até o ponto inicial.

 Limites da Area de Operacio 7

Comeca na Represa Guarapiranga na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
Municipio de ltapecerica da Serra; segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo
com 0s municipios de taperica da Serra, Embu e Taboao da Serra; direita altura
da Rua Um (Jd, lracema — 5. AMA), esquerda na Avenida Carlos Lacerda, a
direita na Rua Cabaxi, esquerda Rua Santiago Remesal, esquerda na Rua Piaga,
direita Avenida Carlos Lacerda, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Rua Dr,
Joviano Pacheco de Aguirre, direita na Estrada do Campo Limpo, esquerda na
Avenida Carlos Caldeira Filho, direita na Avenida Giovanni Gronchi; esquerda na
Avenida Jodo Dias; esquerda na Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas
expressa e local); direrta na Avenida dos Bandeirantes: direita na Avenida Santo
Amaro; segue pela Avenida Adolfo Pinheiro; Largo Treze de Maio: Avenida Padre
José Mana, esquerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas expressa e
local), direita na Ponte do Socorro; segue pelo Largo do Socomrro; Avenida
Atlantica (Robert Kennedy) até o seu cruzamento com a Avenida Joao de Barros;
direita na Represa de Guarapiranga até o ponto inicial,

« Limites da Area de Operagio 8

Comega na Rua Dr. Joviano Pacheco de Aguirre na divisa do Municipio de Sao
FPaulo com o municipio de Tabodo da Serra e segue pela divisa do Municipio de
ado0 Paulo com os municipios de Taboao da Serra e Osasco; direita nas Avenidas
Marginais do Rio Pinheircs (pistas expressa e local); direita na Avenida Joao Dias;
direita na Avenida Giovanni Gronchi, esquerda na Avenida Carlos Caldeira Filho;
gira Filho; direita na Estrada do Campo Limpo, rua Dr.
e, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Avenida Carlos
ua Piaga, direita na Rua Santiago Remesal, direita Rua

na Avenida Carlos C

Joviano Pacheco Ag
Lacerda, esquerda n
Cabaxi, seque até alturg da Rua Um (Jd. lracema — 5. AMA) ate o ponto inicial.
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Os limites da Area Central coincidem com o Mini Anel Viirio do Municipio de
Sdo Paulo, a saber:

Comega na confluéncia dos Rios Tieté e Pinheiros e segue pelas Avenidas
Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Ponte do Tatuapé;
segue pela Avenida Salim Farah Maluf, direita na Avenida Prof. Luiz Ignacio
Anhaia Mello; segue pela Avenida do Estado; Viaduto José Colassuono; Avenida
das Juntas Provisdrias; Rua Cipriano Sigueira; Praca Altemar Dutra; Rua Malvina
Ferrara Samarone; Avenida Tancredo Neves, Complexe Vidrio Maria Maluf;
Viaduto Aliomar Baleeiro, Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay, Avenida dos
Bandeirantes, Ponte Eng. Ary Torres; direita nas Avenidas Marginais do Rio

Pinheiros (pistas expressa e local) até o ponto inicial.

2. OUTROS SISTEMAS DE TRANSPORTES

Nesta secao sao apresentados outros sistema de transporte que, m maior ou menor

grau, convivem com o Sistema Integrado do Municipio de S8o Paulo.
2.1. Sistema Intermunicipal Metropolitano de Onibus

A EMTLU tem sob sua responsabilidade as ligacdes entre o3 diversos municipios da
Regido Metropolitana de Sdo Paulo pelo modo énibus sendo que parcela significativa
adentra no Municipio de S3o Paulo, responsavel por mais da metade dos destinos
finais de viagem.Tendo quase a totalidade dos municipios da grande Sao Paulo como
origem das viagens, as partidas s8o provenientes de todas as regides vizinhas ao

municipio.

A Regido Metropolitana & subdividida em cinco areas a critério da EMTU, que
correspondem a localizaclg geografica de cada grupo de municipios em relagio ao

Municipio de S&o Paulo.

a. A Area 1 compreende\ os municipios de Cotia, Embu, Embu-Guagu,
ltapecernca da Serra, itiba, S3o Lourenco da Serra, Tabodo da Serra, (I_)/
6125
- o090 SaE de Aleors
g Simerindandentr - DT/



i SPTrans

Vargem Grande Paulista e coresponde a &drea sudoeste. Tem

predominantemeante como destino os bairros de Pinheiros e Santo Amaro.

b. Area 2 compreende os municipios de Barueri, Cajamar, Caieiras, Carapiculba,
Francisco Morato, Franco da Rocha, ltapevi, Jandira, Osasco, Pirapora do Bom
Jesus, Santana de Pamaiba e corresponde a area noroeste. Tem
predominantemente como destino os baimos de Pinheiros, Lapa, Barra Funda
e Zona Norte do Municipio de Sao Paulo.

c. A Area 3 compreende os municipios de Aruja, Guarulhos, Mairipora, Santa
Isabel e coresponde a area nordeste. Tem predominantemente como destino
a estacbes Arménia e Tieté do Metrd & os bairros da Penha, Bras @ o Parque
Dom Pedro Il e Zona Leste do Municipio de Sao Paulo.

d. A Area 4 compreende 05 municipios de Birtiba-Mirim, Ferraz de Vasconcelos,
Guararema, lNaguaquecetuba, Mogi das Cruzes, Poa, Salesopolis, Suzano e
corresponde a area leste. Tem predominantemente como destino os bairros de
ltaquera , Guaianazes, S3o Miguel . Itaim Paulista , Bras e o Centro do
Municipio de Sao Paulo.

e. A Area 5 compreende os municipios de Diadema, Maua, Ribeirao Pires, Rio
Grande da Serra, Santo André, Sio Bernardo do Campo, S8o Caetano do Sul
e corresponde a area sudeste. Tem predominantemente como destino as
Estagbes Jabaquara e Sacoma do Metrd e Morumbi da CPTM. E a area em
que opera o Corredor Sdo Mateus/Jabaquara/Morumbi, Gnico atualmente em

operacac.

A EMTU/SP tem, também, a seu cargo o planejamento, o projeto e a implementacéo
de novos Corredores de Transporte Coletivo de Média e Baixa Capacidade. Em
decorréncia destas atribuigbes |he foi atribuida a criagdo do PCM - Programa de
Corredores Metropolitanos de Transporte Coletivo de Média Capacidade da Regido
Metropolitana de S&c Paulo — RMSP, elaborado a partir de estudos anteriores
realizados ao longo dos Gltimos anos e de consulta a CPTM, Metrd, SPTrans e CET.
ferramentas metodolégicas, a Pesquisa Origem-Destino de
demanda, contribuico das prefeituras e adequagdo aos
do de Transportes Urbanos, do Estado de 580 Paulo e 0
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SIVIM - Sistema Viario de Interesse Metropolitano criado para propiciar acessibilidade
aos principais locais de interesse da populagdo nas regides metropolitanas.

O Programa estabelece trés estagios de implantagio da rede metropolitana de média
capacidade: atual, consolidada e futura.

A Rede Atual e definida pelos corredores existentes. Nesta categoria esta inserido
apenas o corredor Sao Mateus/Jabaquara/™orumbi com de 455 km de extenséo no
trecho entre o Terminal Jabaquara ao sul de Sdo Paulo e o Terminal S&o Mateus a
sudoeste de Sdo Paulo, incluindo o ramal entre o Terminal S&o Bernardo e o
Terminal Ferrazopolis e o prolongamento Diadema™orumbi.

A Rede Consolidada e definida por corredores ou eixos de transporte com projetos
em andamento ocu em implantagdo. Nesta categoria estdo considerados os
corredores: Guarulhos - S0 Paulo / Tucuruvi e ltapevi - Sdo Paulo/Butanta.

A Rede Futura & definida por aqueles corredores ou eixos de transporte identificados
na analise de carregamentos do modelo de simulagio deste estudo. Nesta categoria
foram definidos e caracterizados onze corredores: Guarulhos - Sao Paulo/Jacu-
Péssego; ltapevi — Cotia; Embu-Guagu - S&o PauloMarginha, Raposo Tavares;
ltapecerica da Serra - S8o0 PauloMila Sénia; Guarulhos(Vila Endres) — 530 Paulo
(Ticoatira), ltapecerica da Serra - 580 Paulo/Capao Redondo; Alphaville; Anhanglera;
Aruja - [taguaquecetuba; e, Leste (Mogi das Cruzes/Estudantes, Suzano, Poa,

Itaguacetuba/Sao Miguel Paulista).’

No total, a rede prevista até 2025 serd composta por 14 corredores, dos guais sdo
propostos 13 corredores & um e existents.

Vale destacar que esta rede tem como caracteristica principal alimentar a rede de
transportes piblicos do Municipio de S3o0 Paulo. A figura 2 ilustra a ocupagao
geografica do atual coredor e dos comedores futuros.

" Informagfes obtidas no "Programa de Comredores Metropolitancs — Regiio Metropolitana de S8o
Paulo, EMTLNSPE, 20490,
8/25
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As datas precisas da implantagdc dos novos corredores metropalitanos, bem como
eventuais alleragdes de proposicbes, devero ser acompanhadas pelos
concessionarios e confratados do sistema local junln aos ﬂrgﬁns competentes.

Acessada em: 18022013

2.2, Sistemas de transporte de massa sobre trilhos

Os sistemas sobre trilhos do Metrd e da CPTM operam com a premissa de integracao
com o servico municipal de énibus, funcienando como estruturadores do sistema de

transporte no Municipio.

Sua configuragio atual e futura também considera as viagens, no modal Gnibus,
origindrias da Regido Metropolitana e atraidas para o Municipio de Sao Paulo. Sao
viagens de carater alimentador otimizadas pelos corredores atuais e futuros
- Programa de Corredores Metropolitanos de
cidade da Regido Metropolitana de Sao Paulo —

planejados pela EMTU no
Transporte Coletivo de Média
RMSP (conforme item 3.2.1).
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A Figura 3 apresenta um mapa da rede futura do Metrf | versio setembro de 2011,
ja de conhecimento piblico , que também contempla CPTM , EMTU além de projetos
comao o Trem Especial Aeroporto de Guarulhos incorporado a futura rede.

2
I
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Figura 3: Mapa do Transporte Mstropolitand (Preliminar} 27090011
Fonle: Companhia do Metropolilane de S#o Paulo
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3. DESCRICAQO DOS SERVICOS DA REDE INTERLIGADA

Mesta secio sdo estabelecidos os procedimentos a serem observados pelos
Concessionarios do Sistema de Transporte Coletive Urbano de Passageiros para a
introdugao de alteragdes no conjunto de linhas de sua concessao, abrangendo tanto a
criagdo ou supressao de linhas como modificagdes nas caracteristicas operacionais
de linhas existentes. Estabelece também a metodologia recomendada para o

dimensionameanto de linhas.

3.1.Critérios para a Introducio de Alteragdes no Conjunto de Linhas da

Concessio

Seguem os critérios que devem orientar as alteragdes das linhas que constituem o

objeto de concessao.
3.1.1. Disposigdes Iniciais

Na assinatura do contrato, o Contratado dara inicio a operagao do Sistema

conforme configuracao operacional.

A partir desta etapa, a propria SMT podera tomar a iniciativa de ajustes
adicionais, que se fizerem necessarios, seéja pela disponibilidade de novas
informagbes nao exislentes & época, seja como  consequéncia de

recrganizagbes operacionais na area..

A estrutura inicial de servicos da area sera implementada, cbedecendo aos
procedimentos e prazos definidos em seu devido momento, pelo Poder Publico.

3.1.2. Alteragoes na Vigéncia do Medelo Operacional

Uma vez implementado o modelo operacional, a operagdo das linhas sera
monitorada pela SPTrans; em fungdo desta monitoragde e das analises e
ontratados, serd possivel, ao longo do periodo de
pecificagdes de servigo, bem como criar, alterar ou
5, desde que sejam observados os critérios gque
jam aprovadas pela SMT (ou por quem ela delegar),

avaliagbes dos proprios

contrato a alteragio das
suprimir linhas ou senri'
sequem & tais alteragdes
encaminhando dados ope oin:rnais para subsidiar a analige. @
11125 /
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Aprovadas as alteragbes, cabera ao Contratado a comunicacdo publica da
alteragao, dingida aos possiveis usuarios e pessoas cujos habitos de viagem
possam ser alterados pela mesma, com uma antecedéncia minima a
implantacao da alteragdo de 15 (Quinze) dias. Tanto a auséncia das
comunicagoes citadas, como a inobservancia do prazo estabelecido, implicam
em automatica interdicio, por parte da SMT (ou de guem delegar), da
modificacao proposta, até que sejam cumpridas as disposi¢bes estabelecidas.

Caso a alteracao pretendida venha afelar a Area Central, a solicitagao do
Contratado devera ser acompanhada de parecer da gestora. Se afetar outras
areas de concessao, a proposta devera ser previamente submetida a avaliagao
do{s) Concessiondrio(s) envolvido(s), e encaminhada a SMT {ou a quem ela
delegar) acompanhada de parecer favoravel da(s) mesmal(s).

Ma eventualidade de ndo obter a concordancia do(s) outro(s) Concessionario(s)
envolvido(s), o Iinteressado podera ainda encaminhar recurso gestora,
solicitando seu parecer, independentemente da posico de Concessionarios
individuais, e encaminhar sua solicitagdo a SMT acompanhada desse parecer,

devidamente fundamento em termos técnicos, operacionais e econdmicos.

Cabera a SMT {ou a quem ela delegar), como Gltima instancia, julgar o mérito e
a pertinéncia da proposta, consideradas as manifestagdes de todos os
envolvidos, A decisdo da SMT sera irrevogavel, & comunicada ao Contratado
através de documento oficial padronizado, no prazo maximo de 15 (Quinze) dias
Uteis apds o recebimento da solicitagao.

A partir da data de sua aprovagao, o Contratado tera um prazo para implantar as

alteraces propostas, conforme determinagao da gestora,

Quande a implantacao estiver condicionada & disponibilidade de recursos
operacionais, esse aspecto devera ser definido e justificado na propria proposta,

fazendo parte integrante da Mesma.

Todas as modificagbes tdrjo carater provisorio durante os pnmeiros 80
(noventa) dias do inicio de efetiva implementacio. Durante esse periodo a
SMT (ou quem ela delegar) 'd o Contratado fardo a avaljagdo dos resultados, &?/
12125
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podendo ser determinada a necessidade de corregdes ou ajustes, ou, no limite,
0 cancelamento da alteragao.

A SMT, a qualquer tempo e hora, podera estabelecer modificagdes nas linhas
do sistema, resultando em extingao de linhas, implantagao de novas linhas ou
alteracdes nas caracteristicas operacionais, de modo a adequar a oferta aos
padries estabelecidos.

Tais intervengoes deverdo estar respaldadas mediante analise comprovada em
procedimentos de monitoragio e/ou pesquisas operacionais, valendo os
mesmos prazos e procedimentos descritos anteriormente.

3.1.3. Area de cobertura das linhas e pontos de parada

O Conjunto de linhas cobre toda a area urbanizada do municipio de Sao Paulo,
Considerando que cada ponto de parada abrange atualmente um raio de 500 m,
devera este critério ser mantido durante todo o periodo da contratagdo, podendo
a SMT (ou quem ela delegar) solicitar a ampliagdo desta area de cobertura

devido as especificacbes de cada regiao da cidade.

O Contratado nao podera deixar de prestar servicos de transporte a regides ja
servidas por linhas de dnibus regulares. Assim, a SMT ndo aprovara propostas
que resultemn em desatendimento de qualguer area que seja servida por linhas

de Onibus regulares por ocasido do inicio da contrato.

3.2.Metodologia Recomendada para o Dimensionamento de Linhas

Qualquer proposta de criagdo ou alteracao de linha devera considerar as presentes
diretrizes, que definem as condigdes minimas a serem atendidas por qualquer linha
do sistema, e descrevem a metodologia de dimensionamento recomendada pela

SMT.

3.2.1. Taxa de ocupaga

A taxa de ocupacdo maximaadmitida para dimensionamenta de linhas foi de 06

{seis) passageiros em pe/m 't|I de piso do veiculo, na hora pico.

1325 é“;
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Define-se como drea il de piso dos velculos (vide exemplo na Figura 4) a area
total de piso do saldo, subtraida de: (a) areas utilizadas pelos postos do
motorista e do cobrador, (b) area necessaria a utilizagio da catraca, (c) area do
mator (nos casos em que este ocupe espago no saldo), (d) area ocupada pelos
assentos e o espaco entre eles, (e) area de varredura das portas, (f) dreas de
degraus e (g) area reservada para deficientes fisicos em cadeira de rodas.

i e - il b - % ' - , I,_.
Ll L A A I ¥ | ; Il =
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Figura 4: Exemplo de determinaciio da droa
Fonta: 580 Pauio Transporie 5.4

O nimero de lugares oferecidos por 6nibus varia de acordo com o tipo de
veiculo utilizado e com o arranjo de seu espaco interno. A capacidade de cada
tipo de velculo vird demonstrada na Tabela 3, ltem 3.4.1 em que & apresentada
a metodologia para dimensionamento de linhas |, subitemn 3.4.1.1 — Taxa de

Ocupacao.

3.2.2. Intervalo entre partidas

Os intervalos maximes admitidos n+ tre partidas sao:

s 15 minutos para as linhas e% ruturais;

« 20 minutos para as linhas loggis (exceto para algumas linhas da regido de

FParelheiros).

| &
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3.2.3. Demanda de transporte

O conhecimento da demanda & condigio essencial para a prestagdo de um
servico adequado de transporte coletive de passageiros. Assim, gualquer
proposta de criagdo ou alteracao de linha devera ser acompanhada de
informagdes sobre a demanda, inclusive quanto & sua variagdo ao longo do dia

e sazonal.

Tais informagdes podem ser oblidas de pesquisas de origem/destino, pesquisas
de sobeldesce, com ou sem senha, pesquisas visuais de lotacdao em pontos

especificos, entrevistas com usuarios.
3.2.4. Nudmero de partidas por faixa horaria

Para determinar o nomero de partidas em cada faixa horaria, o Contratado

devera utilizar as seguintes informagbes.

Passageiros a serem transportados por faixa horaria e por sentido (D);

- Malor a ser levantado através de pesquisa.

s Indice de renovagao por faixa horana (I},
- Relacao entre o total de passageiros transportados em uma faixa horaria e a
gquantidade de passageiros dentro dos veiculos no trecho mais carregado da
linha naquela faixa horana. Deve ser identificado através de pesquisa.

« Carregamento maximo por faixa horaria (C),
- Relagdo entre a gquantidade de passageiros transportados na linha em
determinada faixa horaria e o indice de renovagao; o caregamento maximo &
expresso pela equacao: C=0v|

« Capacidade dos veiculogy(\V),
- Total de passageiros/qge podem ser transportados, aoc mesmo tempo, pelo
veiculo a ser utilizado pa linha, considerando-se o total de passageiros
sentados e a taxa de odupagac maxima para a faixa horana, limitada a 06
(seis) passageiros em pé|por metro quadrado nos horarios de pico. Quando se

I .
utilizar uma capacidade diferente daquela indicada no Quadro 3.3, a solicitagao

deverd obrigatoriamenteljincluir desenho indicando seu arranjo e dimensdes

lor considerado.
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+ Nimero de partidas necessarias, por faixa horaria (P).
- Nomero de partidas a serem realizadas, por faixa horaria e por sentido,

calculadas a partir dos carregamentos maximos horarios e da capacidade do

veiculo a ser utilizado.
-E expresso pela seguinte equacao: P=CHN

A Tabela 1, a sequir, indica um perfil de variagao da oferta ao longo do dia, em
funcéo do numero de partidas na hora de pico. S&o valores baseados na
experiéncia da SPTrans, que refletem as condicfes meédias da demanda na
cidade e devem ser adotados na auséncia de outras fontes. Em existindo
informagdes médias da demanda ao longo do dia provenientes de outras fontes,
as mesmas podem ser utiizadas alternativamente aos valores da Tabela 1,
desde que adequadamente justificadas.

Nibearo de Acima de Entre 11 & Entre & 2 Entre 4 & 5 3 partidas

Perioda 21 partidas 20 partidas 10 partidas partidas
horas HE HP HP HP He
Hara Fica 2 1.00 1.00 1.00 1.00 .00
2a falxa pos- 2 0,85 0.85 .85 .85 L.00
plco
Pré-pico ;| 0¥, 50 060 070 0.80 1.00
manh
Entré pico 4 .50 0,60 0, A 0.0 1060
manhd
Pico almoga 2 0.50 _l'.l_.:ﬁ;l 0.70 0.80 1.00
Entre pico F n.s0 0.60 0.70 0.80 1.00
tarde
Fﬁhﬂiynﬁui 1 0,50 0,60 0.70 q;ﬁ 1.00
Pés-pico tarde 7 0.35 0.45 (.50 0,70 1.0
2
‘Hara Pico 7 100 1.0 10 {00 10

Tabeis 1° Perfis padrdo da oferta para o chleuld das viagens. nd din Gl
Fonte: Sio Paulo Transpore = ODTISPE

Observe-se que a adocio dps perfis, ou de informagbes detalhadas de
demanda, nao eximem, em ngmhuma situacio, os operadores de cumprir 0s EI
6125
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parametros basicos de nivel de servigo estabelecidos em termos da taxa de
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ocupagao do veiculo que estardo apresentados em na Tabela 3, Item 3.3.1,
subitemn 3.3.1.1 — Taxa de Ocupagio e aos intervalos maximos admitidos, em
qualquer periodo ou dia de operagao.

3.2.5. Dimensionamento de frota

Para a determinacio da frota de uma linha & necessario conhecer o nomero
necessario de partidas na faixa horaria de maior demanda, por senlido, e o
tempo de ciclo (TC) nessa faixa horaria. O tempo de ciclo & a soma, expressa
em minutos, dos tempos de viagem nos dois sentidos de direcdo, levantados em

campo, mais os tempos previstos de parada nos pontos terminais. A frota (F)

necessaria para uma determinada linha e calculada da seguinte forma:

« Se otempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P
« Se otempo de ciclo for menor que 80 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

« Se otempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/60,

Sendo IC um indice de comregdo que varia conforme o tempo de ciclo de acordo

com a Tabela 2, adiante.

Tempa s i Tempo de Tarmpo da
da Ciclo { - (s Ciclg Ic
= Cicla {min.) Chela {min)

i) [min.)
65 0,979 115 0,599 165 0,815 215 0,739
70 0,971 120 0,591 170 0,811 220 0,731
75 0,963 125 0,883 175 0,803 225 0.723
B8O 0,955 130 0,875 180 0,795 230 0,715
85 0,947 135 0,867 185 0,787 235 b;707
f:11] 0,939 140 0,554 190 0,775 240 0,699
a5 0,931 145 0,851 195, 0,771 245 0,631
100 0,923 150 0,843 200 0,763 250 0,683
105 0,915 155 0,835 205 0,755 255 0,675
110 0,907 160 0,827 210 0,747 260 0,667

Tabels 2 Fatlores dé comecho para o calould de frota;

Fonte: 5o Paule Transgone — DFSPE
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3.2,6. Classificagdo das Linhas

Este item descreve, pormenorizadamente, as caracteristicas de atendimento
de todas as linhas definidas, a titulo de referéncia, para os subsistemas
estrutural e local, bem como suas respectivas classificactes.

« Linhas estruturais

Linhas de demanda concentrada utilizam preferencialmente corredores e
exclusivamente viario estrutural, com intervalos maximos de 15 minutos,
operada pelos concessiondrios das areas de concessao.

» Retornos estruturais

Correspondem aos "viras” atualmente operados em Sao0 Paulo e consistem
em reforgos de oferta, durante as horas de pico, em trechos de linhas
estruturais com demanda altamente concentrada, operadas pelos mesmos
concessionarios das linhas base.

« Linhas centrais

Linhas de articulagdo entre polos efou corredores dentro da area central,
operadas pelos concessionarios em conjunto (segundo critérios de divisao por
proximidade dos terminais principais em relagdo as areas de concessao),
permitindo dentro do perimetro comum de operagio a otimizagdo da oferta
proveniente de areas externas; podemos subdividir as linhas centrais em:

« Linhas de articulagio entre polos regionais;

« Linhas de articulagio radial em vidrio secundario;

+ Linhas de articulagio entre polos proximos;

+ Linhas de articulacao entre corredores;

« Linhas circulares de articulagio entre polos centrais, e;

« Linhas circulares de articulagdo entre sub-centros e centro metropolitano.

« Linhas Locais

ipais funcdes: 1) alimentar o subsistema estrutural,
e bairro ou ao longo dos corredores de demanda,

lizar deslocamentos intra-regionais. EJ)

Linhas que tém como pn
seja atraves dos terminai
e 2) permitir a populagao

181725
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« Rede da Madrugada

As linhas da Rede da Madrugada sao operadas entre Oh & 4h, visando
prioritariamente: 1) interligar o centro e os principais sub-centros, 2) cobrir os
vetores de atendimento do Metrd e CPTM, além de seus horarios de
funcionamento e 3) garantir um atendimento local minimo nos bairros a partir
dos terminais de integragao.

Estas linhas sdo, portanto, operadas tanto pelo subsistema estrutural gquanto
local, utilizando preferencialmente minidnibus, mididnibus e basicos e com
intervalos maximos de 30 minutos, obedecendo a mesma politica tarifaria
aplicada as demais linhas do Sistema Integrado.

3.3.Descrigao dos Servigos de Referéncia no Sistema Integrado

Esta secdo descreve, em termos gquantitativos e qualitativos, os servigos tidos como
referéncia de projeto e avaliagdo econdmico-financeira das areas de concessao do
Subsistema Estrutural, bem comeo os paradmefros basicos e padrbes de servigos
utilizados para o dimensionamento da oferta.

3.3.1. Metodologia para dimensionamento de linhas

As linhas aqui descritas e o respectivo dimensionamento e especificagao

veicular adotados obedeceu aos critérios expostos a seguir:

3.3.1.1. Taxa de ocupagio

A taxa de ocupacdo maxima utilizada para o dimensionamento de linhas foi de

06 (seis) passageiros em pé/m® Otil de piso do veiculo, na hora pico.

O numero de lugares ofgrecidos por énibus varia de acordo com o tipo de
rranjo de seu espaco interno; a Tabela 3 a seguir
5 para utilizagdo dos tipos de veiculo, com as @

189725 :
('

veiculo utilizado e com
apresenta os critérios a
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dimensdes consideradas, a capacidade adotada e a faixa de demanda

utilizada.

T L Capacidade basi . vei
rea em ugares Apcianda bikic (PRI /VSIC). et sk

Tipo di Veicula pé (m2) suntat_ins {sentados + am pd + P
{ média) {média) cadeirante)

l_lln:i!h_ﬂju_: N 21 a5 A5
Mididnibus 4,9 25 54 56
Baslco 6.5 35 67 75
Fa—d.rnn 6.9 a2 78 85
Padron 15 m & a0 a4 99
Articulado 1Z1 3r 111 111
Articulado 23m 15,8 5T 1 171
Blarticulado 25 ar 108 198

Tabsla 3: Capacidade segundo o 1-ip-u de weiculo
Fande: Sd0 Paula Transporte 504 = DOASEM

3.3.1.2. Intervalo entre partidas

Os intervalos maximos admitidos entre partidas foram os seguintes,
diferenciados por tipo de servigo!

* 15 minutos para as linhas estruturais;
+ 20 minutos para as linhas locais (exceto para algumas linhas com origem

em areas de caracteristicas rural ou de preservacao ambiental ).

3.3.1.3. Intervalo entre partidas

A demanda utilizada neste dimensionamento de referéncia foi baseada na
oferta de lugares na hora pico, com a ulilizagio da taxa de ocupagao ja

mencionada anteriormente.

ico” o periodo de uma hora no qual o sistema de

coletive) & mais solicitado pela demanda, ocormrendo Q/

Considera-se “hora
transporte (individual

uma alta concentragdo de viagens.

20125 |
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Mormalmente verifica-se a ocorréncia de duas horas de pico, uma pela manha
e outra pelo final da tarde, correspondendo, na maiona das vezes, aos horarios
de inicio e final das jornadas de trabalho, escola e comércio, excetluando-se os
bairros mais distantes do centro da cidade, onde o pico manha & antecipado

em média em 02 horas.

Para estabelecer a escolha de veiculo por linha, o primeiro critério foi o de
restrigio de veiculo por subsistema, restringindo a operagao de linhas locais
com veiculos tipo; minidnibus, mididnibus e basicos, permitindo as linhas
estruturais a utilizacdo de veiculos tipo basico, padron(13 e15m), trolebus,
articulado(18 e 23m) e biarticulado.

Um segundo critério foi o de utilizar veiculos que pudessem resultar em
intervalos de 6 minutos para as linhas do subsistema estrutural e 4 minutos
para o subsistema local, exceto para os casos em gue, em funcido da
adequacao da tecnologia veicular 4 geometria e topografia do viario percorrido
pela linha em questio, a utilizacdo de determinado tipo de veiculo se mostrou
incompativel com este critério, exigindo ora a utilizagio de veiculos com menor
capacidade, ora a utilizagio de veiculos com capacidade acima da demanda
exigida.

3.3.1.4. Ndmero de partidas por faixa horaria e no dia

Identificada a demanda e consideradas as restricdes por tipo de servigo e ©
critério de demanda, foi realizado o calculo do nimero de partidas por faixa
hordaria, no pico da manha, sendo, para calculo da quantidade de viagens no
dia 0til, adotado um perfil da oferta a0 longo do dia de operagao (estimado em
18 horas, em média, para todas as linhas); desta forma, a partir das viagens na
hora pico foi possivel estimar as viagens no dia Ofil; a Tabela 1{fls.16) que,
aponta o perfil de oferta adotado no calculo do nimero de viagens no dia Gtil.

A aplicagio dos pardmetros descritos na Tabela 1{fls.16) nao eximem, em

nenhuma situacao, os operadores de cumpnr os parametros basicos de
el de servigo firmados neste mesmo anexo, am

intervalos maximos e do

qualquer periodo operaciondkou dia da semana.
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3.3.1.5. Dimensionamento de frota

Para a determinar a frota de cada linha, sera utilizado o calculo descrito
conforme segue:

= Seotempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P

* Se o tempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

= 5e otlempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/&0,
Sendo IC um indice de correcdo que varia conforme o tempo de ciclo, de
acordo com a Tabela 2(fls.17).

4 — Descrigdo dos servicos

Seguem as Tabelas 4 e 5 com a relagdo de parte das linhas atuais da area 6.0,
com operagdo pela Transwolff Transportes e Turismo Ltda.

e Y

Linhas Denominagio RHTrT::ll
6016-10 JD. NORONHA — TERM. GRAJAU 22
6016-41 JD. PORTO VELHO — TERM. GRAJAU 10°
6020-10 CHAC. BOSQUE DO SOL - PARELHEIROS 1
&020-51 ESTR. DO JUSA - PARELHEIROS L
B021-10 TERM. VARGINHA — JD. NOVA ERA &
B027-10 D, GRAUNA - TERM. STO. AMARO 14
6030-10 UNISA-CAMPUS 1 - TERM. 5TD. AMARO 20
B031-10 JD, SAQ BERNARDO - TERM. GRAJAL 12
6034-10 PQ. RES. COCAIA - TERM. GRAJAL 14
B050-10 PQ. COCAIA - TERM, GRAJAL 3
B8051-10 JD. ITAJAl - TERM. VARGINHA &
6051-31 JD. ITAJAl - TERM. VARGINHA 2°
6052-10 JD. SETE DE SETEMBRO - TERM. VARGINHA 1"
8052-31 JO. ALMEIDA PRADD = TERM. VARGINHA &
6053-10 JD. ELLUS - TERM. GRAJAL 5
6055-10 JD. SAO BERNARDO - SHOP. INTERLAGOS 15
6056-10 PQ. STA. CECILIA - TERM. GRAJAL 18
5056-41 VL NATAL - TERM. GRAJAU 2
6057-10 WL MATAL - TERM. GRAJAD 19
B058-10 JD. NORONHA - TERM. VARGINHA 8
6061-10 JO. MARILDA - TERM. GRAJAU 12
6082-10  JD. CASTRO ALVEQ- TERM. GRAJAU a7 Q,

/25
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60G2-31
G063-10
G063-41
B063-42
B063-43
E068-10
BO71-10
6071-22
6072-10
g6072-21
6072-22
6072-23
607T3-10
&07T3-21
B074-10
&075-10
B075-41
8076-10
807g-41
6078-10
S0B0-10
6083-10
6084-10
G064-21
6082-10
6093-10
6098-10
6110-10
6115-10
5115-41
6118-10
g118-10
B120-10
6726-10
BLO1-10
BLO1-22
BLO1-23
6L02-10
6L03-10
BLOs-10
BLOS-41
BLO4-42
BLO5-10
GLOS-21
6L07-10

JO. CASTRO ALVES — TERM. 5TO. AMARD
JD, VARGINHA — TERM, VARGINHA

JO. NOYVO MARILDA - TERM, WVARGINHA
CHAC. SANTO AMARD - TERM. VARGINHA
VL DA PAZ — TERM. VARGINHA

JD. SAD BERNARDO - TERM. STO. AMARD
JO. ORION - TERM. STO. AMARD

JO PRIMAVERA - TERM. STO. AMARD

JD. SA0 NICOLAU - TERM. VARGINHA

JO. IPORA - TERM. VARGINHA

JO. MANACA DA SERRA — TERM, VARGINHA
TERM. VARGINHA - BALM. SAD JOSE

JO. 5TA TEREZINHA = TERM. WARGINHA
JD. SILVEIRA — TERM. VARGINHA

JO. GANVOTAS - CPTM JURLIBATLUBA

JD, REC. CAMPO BELO - TERM. VARGINHA
JO. ALMEIDA - TERM, VARGINHA

JD. PROGRESSO - TERM. STO. AMARO
JO. SATELITE Il - TERM. STO. AMARD
CANTINHO DO CEU - SHOP. INTERLAGOS
JD. LUCELIA - SHOP. INTERLAGOS

JD. ELIANA - TERM. GRAJAL

JO. CHAC. DO SOL - TERM. VARGINHA

JO. MORAES PRADO - TERM. VARGINHA
JD. DAS PEDRAS - TERM. GRAJAU
VARGEM GRANDE - TERM. GRAJAL

DIY. DE EMBU GUACU - TERM. GRAJAL
COMJ, HAB. PALMARES - AEROPORTO
CANTINHO DO CEU - TERM. GRAJAU

PO. RES. DOS LAGOS — TERM. GRAJAL
JO. PRAINHA — TERM. GRAJAL

JO. ICARAL = TERM. STO. AMARD

JD. LUCELIA - TERM. GRAJAD

JO. GAIVOTAS = TERM. GRAJAL
MARSILAC = TERM. VARGINHA

VL PROGRESSO — TERM. VARGINHA
EMBURA - TERM, VARGINHA

J0. EUCALIPTOS = TERM, PARELHEIROS
CIPO DO MEID - TERM. PARELHEIROS

JD. ORIENTALFONTES - TERM. FARELHEIROS
JD. DAS FONTES - TERM. PARELHEIROS
JO. ORIENTAL = M. PARELHEIROS
BARRAGEM - TE FPARELHEIRDS

CID, NOVA AMERI TERM. PARELHEIROS
JD. STA. FE - TERM\'WARGINHA

Sandra Mara
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BLOB-10 JD. SAO NICOLAU - TERM. PARELHEIROS 3
BL10-10 PO FLORESTAL — TERM, VARGINHA 8
BL1O-41 MESSIAMNICA — TERM. VARGINHA 4*
8L11-10 ILHA DO BORORE - TERM. GRAJAU &
SUBTOTAL 71 Servigos 585
Tobala 4 Folagdo das Linhas Alusis
(*} Compartiiha frofa da lnha base
Resumo;
Frota Operacional 585
Reserva Técnica 05
Frota Total &00
Linhas da Rede da Madrugada:
Frota
Linhas ﬂannminmm Referencia
NB35-11 TERM, GRAJAU - JD. GAIVOTAS 4
NE3IB-11 TERM. GRAJAL - JO. NORONHA 3
MEIB-11 TERM. GRAJAL - UNISA 1
ME39-11 TERM. GRAJALU - VARGEM GRANDE 3
SUBTOTAL 11
Reserva técnica operacional 1
SUBTOTAL 04 Servicos 12
TOTAL 75 Sarvigos

Tabels 5 Relacio das Linhas da Madrugada
Fonbe; Sio Paule Transparie S04 = DT/SPE




