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1. DESCRICAO DAS AREAS DE OPERACAQ NO SISTEMA INTEGRADO

Mesta secdo sdo apresentadas as &dreas de operacdo do sistema de transporte
coletivo na cidade de Sao Paulo.

1.1.Limites fisicos das oito dreas de operagio

A Figura 1 ilustra a divisdo adotada para as oito areas de operacdo do Sistema
Integrado de transporte coletive municipal,

Figura 1: Mapa limite das Areas do oporagibo
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1.2.Descrigao dos limites fisicos das oito areas de operagido e da area

central,

* Limites da Area de Operacio 1

Comeca nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local) na divisa
do Municipio de Sao Paulo com o Municipio de Osasco e seque pela divisa do
Municipio de S&o Paulo com os municipios de Osasco, Barueri Santana de
Parnaiba, Cajamar e Caieiras, direita no Rio Itaguagu; segue pelo Rio Cabugu de
Baixo; pela Avenida Inajar de Souza; Avenida Com. Martinelli: direita nas
Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), até o ponto inicial,

« Limites da Area de Operacio 2

Comeca na cabeceira do Rio ltaguagu na divisa do Municipio de 5S40 Paulo com o
Municipio de Caieiras e segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo com os
municipios de Caieiras, Mairipora e Guarulhos; direita nas Avenidas Marginais do
Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Avenida Com. Martinelli: segue pela
Avenida Inajar de Souza; rios Cabugu de Baixo e ltaguagu até o ponto inicial,

» Limites da Area de Operacio 3

Comeca nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), na divisa
do Municipio de Sdo Paulo com o Municipio de Guarulhos e segue pela divisa do
Municipio de Sao Paulo com os municipios de ltaquaquecetuba e Ferraz de
Vasconcelos, direita na Linha da CPTM (desde a divisa do Municipio de Sao
Paulo com o Municipio de Ferraz de Vasconcelos até a estagio Guaianazes);
segue pelo Leito ferroviario desativado da CPTM (entre as estactes Guaianazes e
ltaquera); segue pela Linha E da CPTM (Expresso Leste) entre a estacio ltaquera
e 0 ponto sobre a Avenida Salim Farah Maluf, direita na Avenida Salim Farah
Maluf, direita nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local) até o

ponto inicial.
= Limites da Area de Operacio 4 @

Comega na Linha da CPTM na divisa do Municipio de S&o Paulo com o Municipio

de Ferraz de Vasconcelos e segue pela divisa do Municipio de S8o Paylp com os @
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municipios de Ferraz de Vasconcelos e Maud; direita na Avenida Adélia Chohfi.
segue pela Praga Felisberto Fernandes da Silva, seque pela Avenida Mateo Bei,
esquerda na Rua Cel. Ernesto Dupral, segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Avenida da
Barreira Grande; direita na Avenida Sapopemba; esquerda na Rua Rohne: direita
na Avenida Salim Farah Maluf; direita na linha E da CPTM (Expresso Leste) (até a
estagdo ltaguera), segue pelo leito ferroviario desativado da CPTM (entre as
estacdes ltaquera e Guaianazes), segue pela linha da CPTM (a partir da estagdo
Guaianazes) até o ponto inicial.

» Limites da Area de Operacio 5

Comega na Avenida Adélia Chohfi na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
municipio de Maud e segue pela divisa do Municipio de S&o Paulo com os
municipios de Maua, Santo André, Sio Caetano do Sul, Sao Bernardo do Campo
e Diadema; direita na Rodovia dos Imigrantes; direita no Viaduto Aliomar Balegiro:
segue pelo Complexo Vidrio Maria Maluf;, Avenida Pres. Tancredo MNeves: Rua
Malvina Ferrara Samarone; Praga Altemar Dutra; Rua Cipriano Sigueira; Rua das
Juntas Provisorias; direita na Avenida do Estado: segue pelo Viaduto Grande S&o
Paule; Avenida Prof. Luiz Ignacio Anhaia Mello; esquerda na Avenida Salim Farah
Maluf; direita na Rua Rohne; direita na Avenida Sapopemba: esquerda na Avenida
da Barreira Grande; segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Rua Cel. Emesto Duprat,
direita na Avenida Mateo Bei, segue pela Praga Felisberto Fernandes da Silva,
Avenida Adélia Chohfi até o ponto inicial,

* Limites da Area de Operacéo 6

Comega na Rodovia dos Imigrantes na divisa Municipio de S&o Paulo com o
municipio de Diadema e segue pela divisa do Municipio de Sdo Paulo com os
municipios de Diadema, Sao Bernardo do Campo, S3o Vicente, ltanhaém,
Juquitiba, Embu-Guagu e tapecerica da Serra; segue pela Represa Guarapiranga
até o ponto proxime ao cruzamento das Avenidas Atlantica (Robert nedy) &
Jodo de Barros; segue pela Avenida Atlantica (Robert Kennedy) argo do
Socorro; Ponte do Socorro; esquerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros
(pistas expressa e local); direita na Avenida Padre José Maria: segue pelo Largo
Treze de Maio; Avenida Adolfo Pinheiro; Avenida Santo Amaro: direita na Avenida
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dos Bandeirantes, segue pela Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay, direita na
Rodovia dos Imigrantes até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operagio 7

Comega na Represa Guarapiranga na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
Municipio de ltapecerica da Serra; segue pela divisa do Municipio de Séo Paulo
com os municipios de Haperica da Serra, Embu e Tabodo da Serra; direita allura
da Rua Um (Jd. Iracema - S. AMA), esquerda na Avenida Carlos Lacerda, a
direita na Rua Cabaxi, esquerda Rua Santiago Remesal, esquerda na Rua Piaga,
direita Avenida Carlos Lacerda, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Rua Dr.
Joviano Pacheco de Aguirre, direita na Estrada do Campo Limpo, esquerda na
Avenida Carlos Caldeira Filho, direita na Avenida Giovanni Gronchi; esquerda na
Avenida Jodo Dias, esquerda na Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas
expressa e local); direita na Avenida dos Bandeirantes; direita na Avenida Santo
Amaro; segue pela Avenida Adolfo Pinheiro; Largo Treze de Maio; Avenida Padre
José Mara; esquerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas expressa e
local), direita na Ponte do Socorro, segue pelo Large do Socorro; Avenida
Atlantica (Robert Kennedy) até o seu cruzamento com a Avenida Jodo de Barros;
direita na Represa de Guarapiranga até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operacdo 8

Comeca na Rua Dr. Joviano Pacheco de Aguirme na divisa do Municipio de Sao
FPaulo com o municipio de TaboSo da Serra e segue pela divisa do Municipio de
sdo Paulo com os municipios de Tabodo da Serra e Osasco; direita nas Avenidas
Marginais do Rio Pinheiros (pistas expressa e local); direita na Avenida Jodo Dias;
direita na Avenida Giovanni Gronchi; esquerda na Avenida Carlos Caldeira Filho;
na Avenida Carlos Caldeira Filho; direita na Estrada do Campo Limpo, rua Dr.
Joviano Pacheco Aguirre, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Avenida Carlos
Lacerda, esquerda na Rua Piaga, direita na Rua Santiago Remesal, direita Rua
Cabaxi, segue até altura da Rua Um (Jd. Iracema - 5. AMA) até o pn@ inicial.
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« Area Central

Os limites da Area Central coincidem com o Mini Anel Viirio do Municipio de
Sdo Paulo, a saber:

Comega na confluéncia dos Rios Tieté e Pinheiros e segue pelas Avenidas
Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Ponte do Tatuapé;
segue pela Avenida Salim Farah Maluf, direita na Avenida Prof. Luiz Ignacio
Anhaia Mello; segue pela Avenida do Estado; Viaduto José Colassuono; Avenida
das Juntas Provisdrias; Rua Cipriano Sigueira; Praga Altemar Dutra; Rua Malvina
Ferrara Samarone; Avenida Tancredo Neves; Complexe Viario Maria Maluf;
Viadulo Aliomar Baleeiro; Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay; Avenida dos
Bandeirantes; Ponte Eng. Ary Torres; direita nas Avenidas Marginais do Rio
Finheiros (pistas expressa e local) alé o ponto inicial.

2. OUTROS SISTEMAS DE TRANSPORTES

Nesta segdo sdo apresentados outros sistema de transporie que, em maior ou menor

grau, convivem com a Sistema Integrado do Municipio de Sao Paulo,
2.1. Sistema Intermunicipal Metropolitano de Onibus

A EMTU tem sob sua responsabilidade as ligagtes entre os diversos municipios da
Regido Metropolitana de Sao Paulo pelo modo 6nibus sendo que parcela significativa
adentra no Municipio de Sio Paulo, responsavel por mais da metade dos destinos
finais de viagem.Tendo quase a totalidade dos municipios da grande S&o Paulo como
origem das viagens , as partidas sao provenientes de todas as regides vizinhas ao

municipio,
A Regido Metropolitana @ subdividida em cinco areas a critério da EMTU, que

correspondem a localizacdo geografica de cada grupo de municipios em #elacio ao
Municipio de Sao Paulo, @

a. A Area 1 compreende os municipios de Cotia, Embu, Embu-Guacgu,
ltapecerica da Serra, Juguitiba, S3o0 Lourenco da Serra, Tabodo da Sermra, @
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Vargem Grande Paulista e coresponde a &rea sudoeste. Tem
predominantemente como destino os bairros de Pinheiros e Santo Amaro.

b. Area 2 compreende os municipios de Barueri, Cajamar, Caieiras, Carapicuiba,
Francisco Morato, Franco da Rocha, Itapevi, Jandira, Osasco, Pirapora do Bom
Jesus, Santana de Pamalba e corresponde a drea noroeste. Tem
predominantemente como destino os bairros de Pinheiros, Lapa, Barra Funda
e Zona Norte do Municipio de Sao Paulo.

c. A Area 3 compreende os municipios de Aruja, Guarulhos, Mairipord, Santa
Isabel & corresponde a area nordeste. Tem predominantemente como desting
a estagdes Arménia e Tieté do Metrd e os bairros da Penha, Bras e o Parque
Dom Pedro Il e Zona Leste do Municipio de S&o Paulo.

d. A Area 4 compreende os municipios de Biritiba-Mirim, Ferraz de Vasconcelos,
Guararema, ltaquaquecetuba, Mogi das Cruzes, Poa, Salesdpolis, Suzano e
corresponde & area leste. Tem predominantemente como destino os bairros de
ltaquera , Guaianazes, Sao Miguel , Itaim Paulista , Bras e o Centro do
Municipio de 580 Faulo,

e. A Area 5 compreende os municipios de Diadema, Maua, Ribeirgo Pires, Rio
Grande da Serra, Santo André, Sao Bernardo do Campo, S#&o Caetano do Sul
e corresponde a area sudeste. Tem predominantemente como destino as
Estacdes Jabaguara e Sacoma do Metrd e Morumbi da CPTM. E a drea em
que opera o Corredor Sao Mateus/Jabagquara™orumbi, Gnico atualmente em
operagao.

A EMTU/SP tem, também, a seu cargo o planejamento, o projeto e a implementacso
de novos Coredores de Transporte Coletivo de Média e Baixa Capacidade. Em
decorréncia destas atribuictes lhe foi atribuida a criagdo do PCM - Programa de
Corredores Metropolitanos de Transporte Coletivo de Média Capacidade da Regido
Metropolitana de Sao Paulo — RMSP, elaborado a partir de estudos anteriores
realizados ao longo dos Gltimos anos e de consulta a CPTM, Metrd, SPTrans e CET.
O Programa utilizou como ferramentas metodologicas, a Pesquisa Orige tino de
2007, as simulagtes de demanda, contribuicio das prefeituras e adequacio aos
planos PITU - Plano Integrado de Transportes Urbanos, do Estado de S&o Paulo e o
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SIVIM - Sistema Viario de Interesse Metropalitano criado para propiciar acessibilidade
aos principais locais de interesse da populagao nas regides metropolitanas.

O Programa estabelece trés estagios de implantagdo da rede metropolitana de média
capacidade: atual, consolidada e futura.

A Rede Atual é definida pelos corredores existentes. Nesta categoria esta inserido
apenas o cormedor S0 Mateus/Jabaguara/Morumbi com de 45,5 km de extensio no
trecho entre o Terminal Jabaquara ao sul de Sao Paulo e o Terminal S3o Mateus a
Sudoeste de Sao Paulo, incluindo o ramal entre o Terminal Sao Bemardo e 0
Terminal Ferrazopolis e o prolongamento Diadema/Morumbi.

A Rede Consclidada & definida por corredores ou eixos de transporte com projetos
em andamento ou em implantagio. Nesta categoria estio considerados os
corredores; Guarulhos - S8o Paulo / Tucuruvi & Itapevi - Sao Paulo/Butanta.

A Rede Futura é definida por aqueles corredores ou eixos de transporte identificados
na analise de carregamentos do modelo de simulagio deste estudo. Nesta categoria
foram definidos e caracterizados onze corredores: Guarulhos - S&o Paulolacy-
Péssego; Iltapevi — Cofia; Embu-Guagu - S#o Paulo/Varginha; Raposo Tavares:
ltapecerica da Serra - Sao Paulo/VL. Sénia; Guarulhos(VL. Endres} — Séo Paulo
(Ticoatira); tapecerica da Serra - S&o Paulo/Cap&o Redondo: Alphaville; Anhanglera;
Aruja — Mtaguagquecetuba; e, Leste (Mogi das Cruzes/Estudantes, Suzano, Poa,
ltaquacetuba/Sao Miguel Paulista).’

No total, a rede prevista até 2025 serd composta por 14 corredores, dos quais sdo
propostos 13 corredores @ um & existente,

Vale destacar que esta rede tem como caracteristica principal alimentar a rede de
transportes plblicos do Municipio de Sao Paule. A figura 2 ilustra a ocupagio
geografica do atual corredor e dos corredores futuros.

As datas precisas da implantagio dos novos corredores metropolitanos, bem como
eventuais alteragdes de proposiges, deverfo ser acompanhadas pelos
concessionarios e contratados do subsitema local junto acs 6rgdos competentes,

' Informactes obtidas no “Programa de Corredores Metropolitanos — Regifio Metropalitana de Sao P
Faulo. EMTLISE, 2010, .
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2.2, Sistemas de transporte de massa sobre trilhos

Os sistemas sobre trilhos do Metré e da CPTM operam com a premissa de integracao
com o servigo municipal de dnibus, funcionando como estruturadores do sistema de
transporte no Municipio.

Sua configuracio atual e futura também considera as viagens, no modal énibus,
onginarias da Regiao Metropolitana e atraidas para o Municipio de Sao Paulo. Sao
viagens de carater alimentador ofimizadas pelos coredores atuais e futuros
planejados pela EMTU no PCM - Programa de Corredores Metropolitanos de
Transporte Coletivo de Média Capacidade da Regido Metropolitana de Sao_Paulo -
RMSP (conforme item 3.2.1).

A Figura 3 apresenta um mapa da rede futura do Metré , verséo setembro de 2011,
ja de conhecimento piblico . que também contempla CPTM , EMTU além de projetos
como o Trem Especial Aeroporto de Guarulhos incorporado & futura rede.
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Figura 3. Mapa do Transporte Metropolitans (Prefiminar) 27092011
Feile: Companivia do Matropalgang de 585 Paulo.
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3. DESCRICAO DOS SERVICOS DA REDE INTERLIGADA

Nesta secdo s@o estabelecidos os procedimentos a serem observados pelos
Concessionarios do Sistema de Transporte Coletive Urbano de Passageiros para a
intredugao de alteragiies no conjunto de linhas de sua concessio, abrangendo tanto a
criagdo ou supressdo de linhas como modificagties nas caracteristicas operacionais
de linhas existentes. Estabelece também a metodologia recomendada para o

dimensionamento de linhas.

3.1.Critérios para a Introdugdo de Alteragées no Conjunto de Linhas da
Concessio

Seguem os critérios que devem orientar as alteracSes das linhas que conslituem o

objeto de concessao.
3.1.1. Disposigoes Iniciais

Na assinatura do contrato, o Contratado dara inicio a operaco do Sistema

conforme configura¢do operacional,

A partir desta etapa, a propria SMT podera tomar a iniciativa de ajustes
adicionais, que se fizerem necessarios, seja pela disponibilidade de novas
informacdes ndo existentes A& época, seja como consequéncia de

recrganizagdes operacionais na area..

A estrutura inicial de servigos da drea sera implementada, obedecendo aos
procedimentos e prazos definidos em seu devido momento, pelo Poder Piblico,

3.1.2. Alteragdes na Vigéncia do Modelo Operacional

Uma vez implementado o modelo operacional, a operagio das linhas sera
monitorada pela SPTrans, em fungio desta monitorago e das andlijes e
avaliagbes dos préprios Contratados, sera possivel, ao longo do perﬁz de
contrato a alteragao das especificagbes de servigo, bem como criar, alterar ou
suprmir linhas ou servigos, desde que sejam observados os critérios que
seguem & tais alteracdes sejam aprovadas pela SMT (ou por quem ela delegar),
encaminhando dados operacionais para subsidiar a analise.
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Aprovadas as alteragdes, cabera ao Confratado a comunicagdo pdblica da
alteragao, dirigida aos possiveis usuarios e pessoas cujos habitos de viagem
possam ser alterados pela mesma, com uma antecedéncia minima a
mplantagac da alteracdo de 15 (Quinze) dias. Tanto a auséncia das
comunicagbes citadas, como a inobservancia do prazo estabelecido, implicam

em automatica interdicdo, por parte da SMT (ou de quem delegar), da
modificacao proposta, até que sejam cumpridas as disposicbes estabelecidas.

Caso a alteracio pretendida venha afetar a Area Central, a solicitagao do
Contratado devera ser acompanhada de parecer da gestora. S5e afetar oufras
areas de concessdo, a proposta devera ser previamente submetida a avaliagio
do{s) Concessiondrio(s) envolvido(s)., e encaminhada a SMT (ou a quem ela
delegar) acompanhada de parecer favoravel da(s) mesma(s).

Ma eventualidade de ndo obter a concordancia do(s) outro(s) Concessionario(s)
envolvido(s), o interessado podera ainda encaminhar recurso gestora,
solicitando seu parecer, independentemente da posicdo de Concessionarios
individuais, & encaminhar sua solicitagao 4 SMT acompanhada desse parecer,
devidamente fundamento em termos técnicos, operacionais e econdmicos.

Cabera a SMT {ou a quem ela delegar), como Oltima instancia, julgar o merito e
a pertinéncia da proposta, consideradas as manifestagbes de todos os
envolvidos. A decisdo da SMT sera irrevogavel, & comunicada ao Contratado
através de documento oficial padronizado, no prazo maximo de 15 (Quinze) dias

Uteis aps o recebimento da solicitagao,

A partir da data de sua aprovagdo, o Contratado tera um prazoe para implantar as
alteractes propostas, conforme determinacao da gestora.

Quando a implantagdo estiver condicionada a disponibilidade de recursos
operacionais, esse aspecto deverd ser definido e justificado na propria sta,
fazendo parte integrante da mesma.

Todas as modificagbes terdo cardter provisdrio durante os primeiros 50
(noventa) dias do inicio de sua efetiva implementagdo. Durante esse periodo a

o

SMT (ou quem ela delegar) e o Contratado fardo a avaliagho dos resultados, M/
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podendo ser determinada a necessidade de corregbes ou ajustes, ou, no limite,

o cancelamento da alteragao.

A SMT, a qualquer tempo e hora, podera estabelecer modificagBes nas linhas
do sistema, resultando em extingdo de linhas, implantagio de novas linhas ou
alteragfes nas caracteristicas operacionais, de modo a adequar a oferta aos

padrbes estabelecidos.

Tais intervenches deverao estar respaldadas mediante analise comprovada em
procedimentos de monitoragio efou pesquisas operacionais, valendo os
mesmos prazos e procedimentos descritos anteriormente.

3.1.3. Area de cobertura das linhas e pontos de parada

O Conjunto de linhas cobre toda a area urbanizada do municipio de Sao Paulo.
Considerando que cada ponto de parada abrange atualmente um raio de 500 m,
devera este critério ser mantido durante todo o periodo da contratagio, podendo
a SMT {ou quem ela delegar) solictar a ampliaco desta area de cobertura
devido as especificacbes de cada regido da cidade.

O Contratado nfo poderd deixar de prestar servigos de transporte a regides ja
servidas por linhas de dnibus regulares. Assim, a SMT ndo aprovara propostas
que resultern em desatendimento de qualquer area que seja servida por linhas
de onibus regulares por ocasido do inicio da contrato,

3.2.Metodologia Recomendada para o Dimensionamento de Linhas

Qualquer proposta de criagio ou alteragio de linha devera considerar as presentes
diretrizes, que definem as condigbes minimas a serem atendidas por qualquer linha
do sistema, e descrevem a metodologia de dimensionamento recomendada pela
SMT.

3.2.1. Taxa de ocupagao

A taxa de ocupagio maxima admitida para dimensionamento de linhas foi de 06

(seis) passageiros em péa/m? util de piso do veiculo, na hora pico. E/
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Define-se como drea Ofil de piso dos velculos (vide exemplo na Figura 4) a drea
total de piso do saldo, subtraida de: (a) areas utilizadas pelos postos do
maotorista e do cobrador, (b) area necessaria a utilizacio da catraca, (¢} area do
motor (nos casos em que esle ocupe espago no salao), (d) area ocupada pelos
assentos & o espaco entre eles, (e) area de varredura das portas, (f) dreas de
degraus e (g) area reservada para deficientes fisicos em cadeira de rodas.
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Figura 4: Exomplo de determinagio da area
Fonte: 580 Paclko Transpare 5.4

O nimero de lugares oferecidos por dnibus varia de acordo com o tipo de
veiculo utilizado e com o arranjo de seu espaco interno. A capacidade de cada
tipo de veiculo vira demonstrada na Tabela 3, ltem 2.4.1 em que & apresentada

a metodologia para dimensionamento de linhas , subitem 3.4.1.1 - Taxa de

Ccupagao,
3.2.2. Intervalo entre partidas
Os intervalos maximos admitidos entre partidas so:

= 15 minutos para as linhas estruturais;
= 20 minutos para as linhas locais (exceto para algumas linhas da regido de

Parelheiros). @

3.2.3. Demanda de transporte

O conhecimento da demanda & condicio essencial para a prestagdo de um
servigo adequado de ftransporte coletivo de passageiros. Assim, qualquer Q/
14 | 24
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proposta de criagio ou alteragdo de linha devera ser acompanhada de
informacdes scbre a demanda, inclusive quanto & sua variagdo ao longo do dia

& sazonal.

Tais informagdes podem ser obtidas de pesquisas de origem/destino, pesquisas
de sobe/desce, com ou sem senha, pesquisas visuais de lolacdo em pontos
especificos, entrevistas com usuarios.

3.2.4. Namero de partidas por faixa horaria

Para determinar o nimero de partidas em cada faixa horaria, o Contratado

devera utilizar as seguintes informagdes:

» Passageiros a serem transportados por faixa horaria e por sentido (D);
- Valor a ser levantado através de pesquisa.

» Indice de renovacao por faixa horaria (1);
- Relacio entre o total de passageiros transportados em uma faixa horaria e a
quantidade de passageiros dentro dos veiculos no trecho mais carregado da
linha naquela faixa horaria. Deve ser identificado através de pesquisa.

 Carregamento maxima por faixa horaria (C);
- Relagdo entre a guantidade de passageiros transportados na linha em
determinada faixa horana e o indice de renovacgao, o carregamento maximo e
expresso pela equagao: C=0/|

« Capacidade dos veiculos (V);
- Total de passageiros que podem ser transportados, ao mesmo tempo, pelo
veiculo a ser utiizado na linha, considerando-se o total de passageiros
sentados e a taxa de ocupacio maxima para a faixa horaria, limitada a 08
(seis) passageiros em pé por metro quadrado nos horarios de pico. Quando se
utilizar uma capacidade diferente daquela indicada no Quadro 3.3, a solicitagao
deverd obrigatoriamente incluir desenho indicando seu arranjo e dimensdes
internas, e justificando o valor considerado.

« MNOmero de partidas necessarias, por faixa horaria (P).
- Mumero de partidas a serem realizadas, por faixa horana e por sentido,
calculadas a partir dos carregamentos maximos horarios e da capacidade do

veliculo a ser utilizado.
15124
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- E expresso pela seguinte equacao: P=C/

A Tabela 1, a seguir, indica um perfil de variagio da oferta ao longo do dia, em
fungio do numero de partidas na hora de pico. S&o valores baseados na
experiéncia da SPTrans, que refletem as condiges médias da demanda na
cidade e devem ser adotados na auséncia de outras fontes. Em existindo
informagdes médias da demanda ao longo do dia provenientes de outras fontes,
as mesmas podem ser utilizadas alternativamente aos valores da Tabela 1,
desde que adequadamente justificadas.

Acima de Entre 11 & Entre & & Enbtre 4 ¢ 5 3 partidas

Mimers de
Periodo 21 partidas 20 partidas 10 partidas partidas
horas HP HE HE HF HP
Hora Pieo y 1.0 1.00: 1.00 1.00 1.00
2a faixs pds- 2 0.85 0.85 0.85 .85 L.oo
pleo
Pré-pico 1 0,50 0,60 .70 0.80 1,00
manhad - :
Entra pico 4 0.50 0,60 0.0 0.80 1.00
manhi
Pico almogo 2 0.50 .60 070 0,80 1.00
Entre pico i 0.50 0.60 0.70 0.80 i.00
tarde
Fﬁ!*lﬂtlﬂ'lltﬂn 1 0.50 0.60 0,70 J0LB0 1,00
Pd:-ple;zu tarda J 0.35 0.45 0.50 0.70 1.00
Hora Pico 2 |.u_;|':| 1.00 1.00 1,00 1.00

Tabala 1 Perfis padrio da oferda para o célculs das viagens ne dia atil
Forin: 530 Paula Trarspots — DTISPE

Observe-se que a adogdo dos perfis, ou de informagdes detal s de
demanda, ndo eximem, em nenhuma situagao, os operadores de cyprir 0s
parametros basicos de nivel de servigo estabelecidos em termos da taxa de
ocupacao do veiculo que estardo apresentados em na Tabela 3, ltem 3.3.1,
subitern 3.3.1.1 — Taxa de Ocupa¢ao e aos intervalos maximos admitidos, em

qualquer periodo ou dia de operagao.
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3.2.5. Dimensionamento de frota

Para a determinagdo da frota de uma linha & necessario conhecer o numero
necessario de partidas na faixa horaria de maior demanda, por sentido, e o
tempo de ciclo (TC) nessa faixa horaria. O tempo de ciclo & a soma, expressa
em minutos, dos tempos de viagem nos dois sentidos de direcao, levantados em
campo, mais 0s tempos previstos de parada nos pontos terminais. A frota (F)
necessaria para uma determinada linha & calculada da seguinte forma:

+ Se o tempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P
+ Se o tempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60
« Se o tempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/60,

Sendo IC um indice de correcio que varia conforme o tempo de ciclo de acordo
com a Tabela 2, adiante.

Tempae Tempo da
Tampd da Tempo de
de Ciels IC Ic Cicla Ic Ic
Cicla {min.} Ciclo {min.)
{min.} {mim.}

65 0.97% 115 0,895 LGS 0,819 215 0,738
70 0,971 120 0,891 L70 0,811 220 0,731
75 0,963 125 0B8R 175 0,803 235 0,723
&0 0,855 130 0,875 LEQ 0,795 230 0,715
855 54 135 0,667 185 0,7 5F 23% 0,707
a0 3,930 140 0,859 150 0,779 240 0,690
85 (LR 144 0,851 1?5- 7Yl L 0,651
100 0,523 150 0,843 200 0,763 250 0,682
105 315 55 0835 205 0,755 255 0,675
110 U LAD 0,827 210 0,747 SE0 0,657

Tabela 2: Falores de compcdo para o caloulo de frota:
Fonte: Sfo Paulo Transporde = OTASPE

3.2.6. Classificagdo das Linhas

Este item descreve, pormenorizadamente, as caracteristicas de atendimento
de todas as linhas definidas, a titulo de referéncia, para os subsistemas
estrutural e local, bem como suas respectivas classificagdes,
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¢ Linhas estruturais

Linhas de demanda concentrada utilizam preferencialmente comredores e
exclusivamente vidrio estrutural, com intervalos maximos de 15 minutos,

operada pelos concessionarios das areas de concessao.

+ Retornos estruturais

Correspondem aos “viras” atualmente operados em Sao Paulo e consistem
em reforcos de oferta, durante as horas de pico, em trechos de linhas
estruturais com demanda altamente concentrada, operadas pelos mesmos
concessionarios das linhas base.

» Linhas centrais

Linhas de articulagdo entre pélos efou corredores dentro da area central,
operadas pelos concessionarios em conjunto (segundo critérios de divisdo por
proximidade dos terminais principais em relagdo as areas de concessao),
permitindo dentro do perimetro comum de operagio a otimizagdo da oferta
proveniente de areas externas; podemos subdividir as linhas centrais em:

= Linhas de anticulagao entre polos regionais,

Linhas de articulagao radial em vidrio secundario;

Linhas de articulagdo entre pdlos proximos;

a

Linhas de articulagdo entre corredores;
Linhas circulares de articulacéo entre pdlos centrais, e:
Linhas circulares de articulagdo entre sub-centros e centro metropolitano.

« Linhas Locais

Linhas gue tém como principais funcdes: 1) alimentar o subsistema estrutural,
seja atraves dos terminais de bairre ou ao longo dos corredores de demanda,
e 2) permitir & populagao realizar deslocamentos intra-regionais.

» Rede da Madrugada

As linhas da Rede da Madrugada sao operadas entre Oh e 4h, visando
prioritariamente: 1) interigar o centro & 0§ principais sub-centros, 2) cobrir os
vetores de atendimento do Metrd e CPTM, além de seus hordrios de

18724 ’MI Q’
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funcionamento e 3) garantir um atendimento local minimo nos bairros a partir
dos terminais de integracao.

Estas linhas sdo, portanto, operadas tanto pelo subsistema estrutural quanto
local, utilizando preferencialmente minidnibus, mididnibus e basicos e com
intervalos maximos de 30 minulos, cbedecendo a mesma politica tanfaria

aplicada as demais linhas do Sistema Integrado.

3.3.Descrigdo dos Servigos de Referéncia no Sistema Integrado

Esla se¢io descreve, em termos quantitativos e qualitativos, os servigos tidos como
referéncia de projeto e avaliagao econdmico-financeira das areas de concessdo do
Subsistema Estrutural, bem como os pardmetros basicos e padrdes de servigos

utilizados para o dimensionamento da oferta.

3.3.1. Metodologia para dimensionamento de linhas

As linhas aqui descritas e o respectivo dimensionamento e especificagao

veicular adotados obedeceu aos critérios expostos a seguir:

3.3.1.1. Taxa de ocupacdo

A taxa de ocupagao maxima utilizada para o dimensionamento de linhas foi de

06 (seis) passageiros em pé&/m?® (il de piso do veiculo, na hora pico.

O numero de lugares oferecidos por onibus varia de acordo com o tipo de
veiculo utilizado @ com o arranjo de seu espago interno; a Tabela 3 a seguir
apresenta os critérios adotados para utilizagdo dos tipos de veiculo, com as
dimensdes consideradas, a capacidade adotada e a faixa de demam{ﬁ})

utilizada. §
19/ 24 [ﬁ/
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Area am Lugaras Capacidade bhsica as=s. S veic.

Tipo de Veiculs  pé (m?) _-,,,,:.-::dm : [Sentadon: + ::I ol _': : Capacidade n?a:ima
(média) {média) eadeirante) KOG c]

Minidnibus 33 21 35 35:

Mididnibus 4,9 25 54 56

Bislca. [ 35 [+ ¥ il

Padron 6.5 32 8 85

Padron 15 m g 40 99 ag

Articulado 12,1 37 118 111

Articulado 23m 18,8 57 171 171

Biarticulado 25 a7 158 198

“Tabela 3. Capacidade segundo o Upo o velcula
Fomie: 580 Paula Transpoia 508 — DOYSEM

3.3.1.2. Intervalo entre partidas

Os intervalos maximos admitidos entre partidas foram os sequintes,

diferenciados por tipo de servigo:

« 15 minutos para as linhas estruturais;
# 20 minutos para as linhas locais (exceto para algumas linhas com origem
em areas de caracteristicas rural ou de preservagao ambiental).

3.3.1.3. Intervalo entre partidas

A demanda utilizada neste dimensionamento de referéncia foi baseada na
oferta de lugares na hora pico, com a utiizagio da taxa de ocupagio ja

mencionada anteriormente.

Considera-se “hora pico” o periodoe de uma hora no qual o sistema de
transporte (individual ou coletivo) & mais solicitado pela demanda, ocorrendo

uma alta concentragio de viagens.

Normalmente verifica-se a ocoméncia de duas horas de pico, uma pela manha

e outra pelo final da tarde, correspondendo, na maioria das vezes, aos horanos
de inicio @ final das jornadas de trabalho, escola e comeércio, excetuando-se os

bairros mais distantes do centro da cidade, onde o pico manha é antecipado

em média em 02 horas.
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Para eslabelecer a escolha de veiculo por linha, o primeira critério fol o de

restricao de veiculo por subsistema, restringindoe a operagdo de linhas locais
com veiculos tipo, minidnibus, mididnibus e bdsicos, permitindo as linhas
estruturais a utilizagdo de veiculos tipo :basico, padron(13 e15m), trdlebus,
articulado(18 @ 23m) e biarticulado.

Um segundo critério foi o de utilizar veiculos que pudessem resultar em
intervalos de 6 minutos para as linhas do subsistema estrutural e 4 minutos
para o subsistema local, exceto para os casos em que, em fungio da
adequacao da tecnologia veicular 4 geometria e topografia do vidrio percorrido
pela linha em questio, a utilizagdo de determinado tipo de veiculo se mostrou
incompativel com este criterio, exigindo ora a ulilizacdo de veiculos com menor
capacidade, ora a ulilizagao de veiculos com capacidade acima da demanda

exigida.
3.3.1.4. Ndmero de partidas por faixa horaria e no dia

Identificada a demanda e consideradas as restrigdes por tipo de servico e 0
critério de demanda, foi realizado o calculo do nimero de partidas por faixa
horaria, no pico da manha, sendo, para calculo da quantidade de viagens no
dia util, adotado um perfil da oferta ao longo do dia de operacio (estimado em
18 horas, em média, para todas as linhas); desta forma, a partir das viagens na
hora pico foi possivel estimar as viagens no dia 0til; a Tabela 1(fls.16) que,
aponta o perfil de oferta adotado no caleulo do numero de viagens no dia Gtil.

A aplicagdo dos parametros descritos na Tabela 1(fls.168) ndo eximem, em
nenhuma situagdo, os operadores de cumprir os parametros basicos de
intervalos maximos & do nivel de servigo firmados neste mesmo anexo, em

\
Y
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qualquer periodo operacional ou dia da semana.
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Figura 5 Perfis Quadre de Hordrio das Padidas com tabelas ~Sentido ida
Forde: S&0 Pauio Trarsporte 508 = OTSPE

i

Figura & Perfis Quadro de Horario das Partidas com tabelas =Sentido Volta {I

Fonle: 580 Paulo Transpate S04 - DTISPE
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3.3.1.5. Dimensionamento de frota

Para a determinar a frota de cada linha, serd utilizade o calculo descrito
conforme seque:

=« Se o tempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minulos: F=P

« 5Se o tempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

» 5Se otempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/&0,
sendo |C um indice de cormecao que varia conforme o tempo de ciclo, de
acordo com a Tabela 2(fls.17).

4 — Descrigido dos servigos
Seguem as Tabelas 4 e 5 com a relagio de pante das linhas atuais da area 5.0,

com operagic pela MOVEBUSS - Solugtes em Mobilidade Urbana Ltda.

MOVEBUSS - Solucdes em Mobilidade Urbana Ltda.

Linhas Denominagio EHF;;I:I:.IG
3098-10  JD. SAD FRANCISCO - SHOP. ARICANDUVA 17
3098-10  HOSP. SA0 MATEUS - JD. DA CONQUISTA 16
3112-10 VL. INDUSTRIAL - METRO BELEM 18
264810 HOSP. IPIRANGA - SHOP. ARICANDUVA, 25
373T-10 JD. ITAPOLIS - METRO BRESSER 25
4025-10 VL. CALIFORNIA - METRO TATUAPE 18
4027-10 HOSP. SAD MATEUS - JD. STO. ANDRE 23
4027-41 MORRO DO CRUZEIRO - SAD MATEUS 3
4028-10 HOSP. SAD MATEUS - DIV. DE MAUA 7
4029-10 SAD MATEUS - VL. PRUDENTE 27
4030-10 FAZENDA DA JUTA = SHOP. ARICANDUVA 16
4031-10 PO, STA. MADALENA - METRO TAMANDUATEI 20
4032-10 VL. DAS MERCES - OBJETIVO UNIP 10
4033-10  JD. GUAIRACA - NOVA CONQUISTA 17
414P-10 VWL INDUSTRIAL - TERM. NORTE METRO CARRAD 16
4716-10 SACOMA - METRO STA. CRUZ 14
4725-10 MOOCA - METRO TATUAPE 14
4726-31  MOOCA - METRO TATUAPE a® @
4726-10  PO. BANCARIO - METRO BELEM 12
4734-10 VL MORAES - METRO SAUDE 24
4734-21 VL. MORAES - METR(O SAUDE ™
4735-10 JD. VERA CRUZ - METR(O CARRAO ! @/
23724
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4735-21  JD. VERA CRUZ - TERM. SAD MATEUS
5020-10  HOSP. HELIOPOLIS - TERM. SACOMA
5025-10  JD. GUARIACA — METRO TAMANDUATEI
5031-10 VL ARAPUA - TERM. SACOMA

5031-21 VL CDE. DO PINHAL - TERM, SACOMA
5032-10 VL ARAPUA - TERM. SACOMA

5035-10 VL ARAPUA - TERM. SACOMA

514T-10 TERM. SACOMA - JD. ITAPOLIS

514T-21  JD. COLORADO - METRO VL. PRUDENTE
514T-22  JD. ITAPOLIS —- METR® VL. PRUDENTE
524L-10  PQ. SAD LUCAS - METRO TATUAPE
524M-10  MASCARENHAS DE MORAIS - SHOP. ARICANDUVA
S73H-10  HOSP, SAPOPEMBA - METRO BRESSER
573T-10  TERM. SAPOPEMBA - METRO CARRAO
§73T-21  JD. TIETE - TERM. SAPOPEMBA,

573T-31  TERM. SAPOPEMBA - METRO CARRAD
ST4W-10  JD. WALKIRIA - METRO BELEM
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SUBTOTAL 39 Servigos

515

Tabela 4 Relagho das Linhas Atuals
"] Compartilha frata da linha base

Resumo:

Frota Operacional

515

Resarva Técnica

Frota Total

520

Linhas da Rede da madrugada.
MOVEBUSS - Solugdes em Mobilidade Urbana Ltda.

Linhas Denominagio

Referencia

N534-11  TERM. SACOMA - VL ARAPUA
M536-11 TERM. SACOMA = JO. ITAPOLIS
N538-11 TERM SACOMA - HOSP. HELIOPOLIS

SUBTOTAL

Reserva técnica operacional

SUBTOTAL 03 Servigos

TOTAL 42 Servigos !

Tabeia & Relaghe das Linhas da Madnsgada
Fonie: Sdo Paulky Transposte 548 - DTISPE 1 o - DT
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