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1. DESCRICAQ DAS AREAS DE OPERAGCAO NO SISTEMA INTEGRADO

Nesta secdo sdo apresentadas as dreas de operagio do sistema de transporte
coletivo na cidade de S3o Paulo,

1.1.Limites fisicos das oito areas de operagio

A Figura 1 ilustra a diviso adotada para as oito dreas de operacdo do Sistema
Integrado de transporte coletivo municipal.

Figura 1: Mapa limite das dreas de operacio
Fante: S&a Paulo Transpore — DTISES
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1.2.Descrigdo dos limites fisicos das oito areas de operagio e da area
central.

= Limites da Area de Operagio 1

Comedca nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local) na divisa
do Municipio de S0 Paulo com o Municipio de Osasco e seque pela divisa do
Municipio de Sdo Paulo com os municipios de Osasco, Barueri, Santana de
Parnaiba, Cajamar e Caieiras, direita no Rio ltaguacu: segue pelo Rio Cabugu de
Baixo, pela Avenida Inajar de Souza; Avenida Com. Martinelli; direita nas
Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), até o ponto inicial.

» Limites da Area de Operacio 2

Comeca na cabeceira do Rio Itaguagu na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
Municipio de Caieiras e segue pela divisa do Municipio de Sio Paulo com os
municipios de Caieiras, Mairipora e Guarulhos: direita nas Avenidas Marginais do
Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Avenida Com. Martinelli: segue pela
Avenida Inajar de Souza; rios Cabugu de Baixo e taguagu até o ponto inicial,

« Limites da Area de Operacio 3

Comega nas Avenidas Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local), na divisa
do Municipio de S&o Paule com o Municipio de Guarulhos e segue pela divisa do
Municipio de Sdo Paulo com os municipios de ltaguaquecetuba e Ferraz de
Vasconcelos; direita na Linha da CPTM (desde a divisa do Municipio de Sao
Paulo com o Municipio de Ferraz de Vasconcelos até a estacdo Guaianazes);
segue pelo Lerto ferroviario desativado da CPTM (entre as estaches Guaianazes e
ltaquera), segue pela Linha E da CPTM (Expresso Leste) entre a estacdo ltaquera
e 0 ponto sobre a Avenida Salim Farah Maluf, direita na_Avenida Salim Farah

Maluf, direita nas Avenidas Marginais do Rio Tiet& (pistad expressa e local) até o

ponto inicial.
+ Limites da Area de Operacéo 4

Comeca na Linha da CPTM na divisa do Municipio de Sao Paulo com o Municipio
de Ferraz de Vasconcelos e segue pela divisaydo Municipio de Sao Paulo com os

S A0aNgo g Alence
Sunesintenderde - TISPE /



Sandra ara iWu _.:_____:_hL
Proal. TELEK ] L,
i SPTrans o _,,m“';*")h

-

municipios de Ferraz de Vasconcelos e Maud; direita na Avenida Adélia Chohfi,
segue pela Praga Felisberto Fernandes da Silva, segue pela Avenida Mateo Bei
esquerda na Rua Cel. Ernesto Duprat, segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Avenida da
Barreira Grande; direita na Avenida Sapopemba; esquerda na Rua Rohne: direita
na Avenida Salim Farah Maluf; direita na linha E da CPTM (Expresso Leste) (até a
estagao [taquera), segue pelo leito ferroviario desativado da CPTM (entre as
estagdes [taquera e Guaianazes), segue pela linha da CPTM (a partir da estacao
Gualanazes) até o ponto inicial,

» Limites da Area de Operacdo 5

Comega na Avenida Adélia Chohfi na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
municipio de Maud e segue pela divisa do Municipio de S&c Paulo com os
municipios de Maua, Santo André, S0 Caetano do Sul, Sdo Bernardo do Campo
e Diadema, direita na Rodovia dos Imigrantes; direita no Viaduto Aliomar Baleeiro:
segue pelo Complexo Viario Mana Maluf, Avenida Pres. Tancredo Neves; Rua
Malvina Ferrara Samarone; Praga Alternar Dutra; Rua Cipriano Siqueira; Rua das
Juntas Provisérias; direita na Avenida do Estado; segue pelo Viaduto Grande Sao
Paulo; Avenida Prof. Luiz Ignacio Anhaia Mello; esquerda na Avenida Salim Farah
Maluf, direita na Rua Rohne; direita na Avenida Sapopemba; esquerda na Avenida
da Barreira Grande; segue pela Rua Pe. Luiz Rossi, Rua Cel. Emesio Duprat,
direita na Avenida Mateo Bei, segue pela Praca Felisbero Ferngndes da Silva,
Avenida Adélia Chobfi até o ponto inicial.

« Limites da Area de Operacéo 6

Comega na Rodovia dos Imigrantes na divisa Municipio de S&o Paulo com o
municipio de Diadema e segue pela divisa do Municipic de S3o Paulo com os
municipios de Diadema, Sac Bemardo do Campo, S&o Vicente, [tanhaém,
Juquitiba, Embu-Guacl e ltapecerica da Serra; segue pela Represa Guarapiranga
até o ponto prdximo ao cruzamento das Avenidas Atlantica (Robert Kennedy) e
Jodo de Barros, segue pela Avenida Atlantica (Robert Kennedy), Large do
Socorro; Ponte do Socorro; esquerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros
(pistas expressa e local); direita na Avenida Padre José Maria;, segue pelo Largo
Treze de Maio; Avenida Adolfo Pinheiro; Avenida Santo Amaro; direita na Avenida
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dos Bandeirantes; segue pela Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay; direita na
Rodovia dos Imigrantes até o ponto inicial.

+ Limites da Area de Operagiio 7

Comeca na Represa Guarapiranga na divisa do Municipio de Sao Paulo com o
Municipio de Iltapecerica da Serra; segue pela divisa do Municipio de Sao Paulo
Com 05 municipios de ltaperica da Serra, Embu e Tabodo da Serra; direita altura
da Rua Um (Jd. Iracema - S. AMA), esquerda na Avenida Carlos Lacerda, a
direita na Rua Cabaxi, esquerda Rua Santiago Remesal, esquerda na Rua Piaga,
direita Avenida Carlos Lacerda, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Rua Dr.
Joviano Pacheco de Aguirre, direita na Estrada do Campo Limpo, esquerda na
Avenida Carlos Caldeira Filho, direita na Avenida Giovanni Gronchi; esquerda na
Avenida Jodo Dias, esquerda na Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas
expressa e local); direita na Avenida dos Bandeirantes; direita na Avenida Santo
Amaro, segue pela Avenida Adolfo Pinheiro; Largo Treze de Maio, Avenida Padre
José Maria; esquerda nas Avenidas Marginais do Rio Pinheiros (pistas expressa e
local); direita na Ponte do Socorro, segue pelo Largo do Socorro; Avenida
Atlantica (Robert Kennedy) ate o seu cruzamento com a Avenida Jodo de Barros;
direita na Represa de Guarapiranga até o ponto inicial,

+ Limites da Area de Operagao 8

Comega na Rua Dr. Joviano Pacheco de Aguirme na divisa do Municipio de Sao
Paulo com o municipio de Tabodo da Serra e seque pela divisa do Municipic de
Sao0 Paulo com 05 municipios de Tabodo da Serra e Osasco; direita nas Avenidas
Marginais do Rio Pinheiros (pistas expressa e local); direita na Avenida Jodo Dias;
direita na Avenida Giovanni Gronchi; esquerda na Avenida Carlos Caldeira Filho;
na Avenida Carlos Caldeira Filho; direita na Estrada do Campo Limpo, rua Dr.
Joviano Pacheco Aguirre, esquerda na Rua Louis Brea, direita na Avenida Carlos
Lacerda, esquerda na Rua Piaga, direita na Rua Santiago Remesal, direita Rua
Cabaxi, segue a_lé al da Rua Um {Jd. Iracema — 5. AMA) até o ponto inicial.
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Os limites da Area Central coincidem com o Mini Anel Viario do Municipio de
Sdo Paulo, a saber:

Comeca na confluéncia dos Rios Tieté e Pinheiros e seque pelas Avenidas
Marginais do Rio Tieté (pistas expressa e local); direita na Ponte do Tatuapé:
segue pela Avenida Salim Farah Maluf, direita na Avenida Prof. Luiz Ignacio
Anhaia Mello; segue pela Avenida do Estado; Viaduto José Colassuono: Avenida
das Juntas Provisérias; Rua Cipriano Siqueira; Praga Altemar Dutra; Rua Malvina
Ferrara Samarone; Avenida Tancredo Neves, Complexo Vidrio Maria Maluf:
Viaduto Aliomar Baleeiro; Avenida Afonso D'Escragnolle Taunay; Avenida dos
Bandeirantes; Ponte Eng. Ary Torres; direita nas Avenidas Marginais do Rio
Pinheiros (pistas expressa e local) até o ponto inicial.

2. OUTROS SISTEMAS DE TRANSPORTES

MNesta secdo sdo apresentados outros sistema de transporte que, em maior ou

grau, convivem com o Sistema Integrado do Municipio de Sao Paulb:
2.1. Sistema Intermunicipal Metropolitano de Onibus

A EMTU tem sob sua responsabilidade as ligagdes entre os diversos municipios da
Regiao Metropolitana de S&o Paulo pelo modo dnibus sendo que parcela significativa
adentra no Municipio de Sao Paulo, responsavel por mais da metade dos destinos
finais de viagem.Tendo quase a totalidade dos municipios da grande Sao Paulo como
origem das viagens , as partidas s8o provenientes de todas as regifes vizinhas ao

municipio.

A Regido Metropolitana & subdividida em cinco areas a critério da EMTU, que
correspondem a localizagdo geografica de cada grupo de municipios em relagio ao

Municipio de 5a0 Paulo.

a. A Area 1 compreende o0s municipios de Cotia, Embu, Embu-Guaguy,
ltapecerica da Serra, Juguitiba, 530 Lourengo da Serra, Tabodo da Serra,
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Vargem Grande Paulista e corresponde a drea sudoeste, Tem
predominantemente como destino os bairros de Pinheiros e Santo Amaro.

b. Area 2 compreende os municipios de Barueri, Cajamar, Caisiras, Carapicuiba,
Francisco Morate, Franco da Rocha, Itapevi, Jandira, Osasco, Pirapora do Bom
Jesus, Santana de Parnaiba e corresponde a &area noroeste. Tem
predominantemente como destino os bairros de Pinheiros, Lapa, Barra Funda
& Zona Morte do Municipic de S#o Paulo.

c. A Area 3 compreende os municipios de Aruja, Guarulhos, Mairipora, Santa
Isabel e corresponde a area nordeste. Tem predominantemente como destino
a estacbes Armeénia e Tieté do Metrd e os bairros da Penha, Brés e o Parque
Dom Pedro Il e Zona Leste do Municipio de Sao Paulo.

d. A Area 4 compreende os municipios de Biritiba-Mirim, Ferraz de Vasconcelos,
Guararema, Itaquaquecetuba, Mogi das Cruzes, Poa, Salesdpolis, Suzano e
corresponde a area leste, Tem predominantemente como destine os bairros de
ltaquera , Guaianazes, S8o Miguel , Itaim Paulista , Bras e o Centro do
Municipio de Sio Paulo,

e. A Area 5 compreende os municipios de Diadema, Maud, Ribeirso Pires, Rio

Grande da Serra, Santo André, Sio Bermardo do Campo, Sao Caetano do Sul

e comesponde a area sudeste. Tem predominantemente como destino as

Estages Jabaguara & Sacoma do Metrd e Morumbi da CPTM. E a drea em

que opera o Corredor S0 Mateus/Jabaquara/Morumbi, dnico atualmente em
operacio.

A EMTU/SP tem, também, a seu cargo o planejamento, o projeto & a implementagdo

de novos Corredores de Transporte Coletivo de Média e Baixa Capacidade. Em

decorréncia destas atribuigdes lhe foi atribuida a criag3o do PCM - Programa de

Corredores Metropolitanos de Transporte Coletivo de Média Capacidade da Regido

Metropolitana de S3o Paulo - RMSP, elaborado a parlir de estudos anteriores

realizados ao longo dos Gltimos anos e de consulta a CPTM, Metrd, SPTrans e CET.

O Programa utilizou como ferramentas metodologicas, a Pesquisa Origem-Destino de

2007, as simulagdes de demanda, contribuigio das prefeituras e adequacio aos
‘Plana Injegrado de Transportes Urbanos, do Estado de Sao Paulo e o

planos PIT
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SIVIM - Sistema Viario de Interesse Metropolitano criado para propiciar acessibilidade
aos principais locais de interesse da populagio nas regides metropolitanas.

O Programa estabelece trés estagios de implantacio da rede metropolitana de média
capacidade: atual, consolidada e futura,

A Rede Atual e definida pelos corredores existentes. Nesta categoria esta inserido
apenas o corredor 340 Mateus/Jabaquara/™orumbi com de 455 km de extensdo no
trecho entre o Terminal Jabaquara ao sul de S&o Paulo e o Terminal Sao Mateus a
Sudoeste de S&o Paulo, incluindo o ramal entre o Terminal Sao Berardo e o
Terminal Ferrazépolis e o prolongamento Diadema/Morumbi,

A Rede Consolidada & definida por corredores ou eixos de transporte com projetos
em andamento ou em implantagdo. Nesta categoria estio considerados os
corredores: Guarulhos - S&o Paulo / Tucuruvi e Itapevi - S&o Paulo/Butanta.

A Rede Futura & definida por agqueles corredores ou eixos de transporte identificados
na analise de carregamentos do modelo de simulagéo deste estudo. Nesta categoria
foram definidos e caracterizados onze corredores: Guarulhos - Sao Paulo/Jacu-
Péssego; ltapevi — Colia; Embu-Guagu - Sao Paulo/Varginha; Raposo Tavares;
ltapecerica da Serra - Sao Paulo/Vila Sénia; Guarulhos(Vila Endres) — S8o Paulo
(Ticoatira), ltapecerica da Serra - S3o0 Paulo/Capdo Redondo; Alphaville; Anhangiiera;
Arujd - ltaguaquecetuba; e, Leste (Mogi das Cruzes/Estudantes, Suzano, Poa,
ltaquacetubaiSao Miguel Paulista).'

Mo total, a rede prevista até 2025 serd composta por 14 corredores, dos quais sao
propostos 13 corredores @ um & existente.

Vale destacar que esta rede tem como caracteristica principal alimentar a rede de
transportes publicos do Municipio de Sao Paulo. A figura 2 ilustra a ocupacio
geografica do atual corredor e dos corredores futuros,

As datas precisas da implantacdo dos novos corredores metropolitanos, bem como
eventuais alteraglies de proposiges, deverdo ser acompanhadas pelos

CONCEessionarios e permissignarios junto aos drgaos competentes.

ma de Corredores Metrdgolitancs - Regio Metropolitana de Sao
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2.2. Sistemas de transporte de massa sobre trilhos

Os sistemas sobre trilhos do Metré e da CPTM operam com a premissa de integracio
com o servigo municipal de énibus, funcionande como estruturadores do sistema de
transporte no Municipio.

Sua configuracao atual e futura também considera as viagens, no modal énibus,
onginarias da Regifo Metropolitana e atraidas para o Municipio de Sao Paulo. Sao
viagens de carater alimentador otimizadas pelos coredores atuasis e futuros
planejados pela EMTU no PCM - Programa de Corredores Metropolitanos de
Transporte Coletivo de Média Capacidade da Regiso Metropolitana de S&o Paulo —
RMSP (conforme item 3.2.1).

A Figura 3 apresenta um mapa da rede futura do Metrd | versdo setembro de 2011,
que tambem contempla CPTM |, EMTU além de projetos
o de Guarulhos incorporado a futura rede.

ja de conhecimento publico

como o Trem Especial Aerog

0ang de Alencar
Sunesintendends - DT/SPE

I FI
g RS LT
G2
EPTrams



#

T Sandra Mara MNur '-.-"l._..ll"
Procl. ERaG Al
SPTrans 8P Trang

Figuera 3. Mapa do Transpone Matropalitane (Preliminary 270052011
Fante: Companhia do Metropoltano da Slo Paulo
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3. DESCRICAO DOS SERVIGOS DA REDE INTERLIGADA

Nesta secdo sdo estabelecidos os procedimentos a serem observados pelos
Concessionarios do Sistema de Transporte Coletivo Urbano de Passageiros para a
introdugéo de alteragtes no conjunto de linhas de sua concessio, abrangendo tanto a
criagio ou supressao de linhas como modificacBes nas caracteristicas operacionais
de linhas existentes. Estabelece também a metodologia recomendada para o
dimensionamento de linhas.

3.1.Critérios para a Introdugdo de Alteragées no Conjunto de Linhas da

Concessio

Seguem os critérios que devem orientar as alteragbes das linhas que Constituem o

objeto de concessao,
3.1.1. Disposigoes Iniciais

Ma assinatura do contrato, o Contratado dara inicio & operagao do Sistema
conforme configuragao operacional.

A partir desta etapa, a propria SMT podera tomar a iniciativa de ajustes
adicionais, que se fizerem necessarios, seja pela disponibilidade de novas
informagdes ndo existentes a epoca, seja como consequéncia de
regrganizacdes operacionais na area..

A estrutura inicial de servicos da area sera implementada, obedecendo aos
procedimentos e prazos definidos em seu devido momento, pelo Poder Pablico.

3.1.2. Alteragdes na Vigéncia do Modelo Operacional

Uma vez implementado o modelo operacional, a operagao das linhas sera
maonitorada pela SPTrans; em fungdo desta monitorago e das analises e
avaliagbes dos proprios Contratados, sera possivel, ao longo do periodo de
contrato a alteragdo das especificagbes de servigo, bem como criar, alterar ou
suprimir linhas ou servicos, desde que sejam observados os criterios que
seguem & tais alleragdes sejam aprovadas pela SMT {ou por quem ela delegar),
encaminhando dados operacionais para subsidiar a analise.

11725 :
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Aprovadas as alleragbes, cabera ao Contratado a comunicacio publica da
alteracao, dirigida aocs possiveis usuarios e pessoas cujos habitos de viagem
possam ser alterados pela mesma, com uma antecedéncia minima a
implantagao da alteragdo de 15 (Quinze) dias. Tanto a auséncia das
comunicagbes citadas, como a inobservancia do prazo estabelecido, implicam
em automatica interdicdo, por parte da SMT (ou de quem delegar), da
modificagao proposta, até que sejam cumpridas as disposicoes estabelecidas.

Caso a alteragdo pretendida venha afetar a Area Central, a solicitagdo do
Contratado deverd ser acompanhada de parecer da gestora. Se afetar outras
areas de concessao, a proposta deverd ser previamente submetida 4 avaliacao
do(s) Concessiondrio(s) envolvido(s), @ encaminhada 4 SMT (ou a quem ela
delegar) acompanhada de parecer favoravel da(s) mesmaf(s).

Na eventualidade de n&o obter a concordancia do(s) outro(s) Concessionario(s)
envolvido(s), o interessado poderd ainda encaminhar recurso gestora,
solictando seu parecer, independentemente da posicdo de Concessionarios
individuais, e encaminhar sua solicitagdo a8 SMT acompanhada desse parecer,

devidamente fundamento em termos técnicos, operacionais e econdmicos.

Cabera a SMT (ou a quem ela delegar), como Gltima instancia, julgar o mérito e
a pertinéncia da proposta, consideradas as manifestagies de todos os
envolvidos. A decisac da SMT sera imevogavel, e comunigada ao Contratado
através de documento oficial padronizado, no prazo maximo de/15 {Quinze) dias

uteis apds o recebimento da solicitagio.

A partir da data de sua aprovagdo, o Contratado terd um prazo para implantar as
alteracies propostas, conforme determinagao da gestora.

Quando a implantacdo estiver condicionada a disponibilidade de recursos
operacionais, esse aspecto devera ser definido e justificado na propria proposta,

fazendo parte integrante da mesma.

Todas as modificagbes terfo cardter provisdrio durante os primeiros 90
inoventa) dias do inicio de sua efetiva implementagdo. Durante esse periodo a
SMT {ou gquem ela delegar) e o Contratado~fgr&o a avaliacio dos resultados,

12 /25
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podendo ser determinada a necessidade de corregdes ou ajustes, ou, no limite,
o cancelamento da alteracao.

A SMT, a qualguer tempo e hora, podera estabelecer modificagBes nas linhas
do sistema, resultando em extinglo de linhas, implantacio de novas linhas ou
alteragdes nas caracteristicas operacionais, de modo a adequar a oferta aos
padries estabelecidos.

Tais intervengbes deverdo estar respaldadas mediante analise comprovada em
procedimentos de monitoragdo efou pesquisas operacionais, valendo os
mesmos prazos e procedimentos descritos anteriormente.

3.1.3. Area de cobertura das linhas e pontos de parada

O Conjunto de linhas cobre toda a area urbanizada do municipio de Sdo Paulo.
Considerando que cada ponto de parada abrange atualmente um raio de 500 m,
devera este critério ser mantido durante todo o periodo da contratacéo, podendo
a SMT (ou quem ela delegar) solicitar a ampliagio desta drea de cobertura
devido as especificagdes de cada regido da cidade.

O Contratado ndo podera deixar de prestar servicos de transporte a regides ja
servidas por linhas de 6nibus regulares. Assim, a SMT n&o aprovara propostas
que resultem em desatendimento de qualguer area que seja servida por linhas
de &nibus regulares por ocasido do inicio da contrato.

3.2.Metodologia Recomendada para o Dimensionamento de Linhas

Qualguer proposta de criagio ou alteragdo de linha devera considerar as presentes

diretrizes, que definem as condigSes minimas a serem atendidas por gualquer linha

do sistema, & descrevem a metodologia de [dimensionamento recomendada pela

SMT.

3.2.1. Taxa de ocupacgio

A taxa de ocupacdo maxima admitida para dimensionamento de linhas foi de 06

(seis) passageiros em pé/m* (il de piso do veigulo, na hora pico.
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Define-se como drea Gl de piso dos veiculos (vide exemplo na Figura 4) a area
total de piso do salao. subtraida de: (a) areas utilizadas pelos postos do
motorista e do cobrador, (b) drea necessana a utilizacdo da catraca, (¢) 4rea do
motor (nos casos em que este ocupe espago no saldo), (d) drea ocupada pelos
assentos e o espago entre eles, (e) area de varredura das portas, (f) areas de
degraus e (g) area reservada para deficientes fisicos em cadeira de rodas.

= L t =
= e — L N -g po T L] L LT —

Figura 4: Exomplo de determinagdc da drea
Fonbe: Sdo Pauln Transporta 5A

O nimero de lugares oferecidos por dnibus varia de acordo com o tipo de
veiculo utiizado e com o arranjo de seu espaco interno. A capacidade de cada
tipo de veiculo vird demonstrada na Tabela 3, Item 3.4.1 em que & apresentada

a metodologia para dimensionamento de linhas , subitem 3.4 — Taxa de

Clecupacao.
3.2.2. Intervalo entre partidas
Os intervalos maximos admitidos entre partidas séo;

* 15 minutos para as linhas estruturais;
= 20 minutos para as linhas locais (exceto para algumas linhas da regido de

Parelheiros).
3.2.3. Demanda de transporte

O conhecimento da demanda é condigdo essencial para a prestagao de um

servigo adequade de transporte coletive di, passageiros. Assim, qualquer

14 125
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proposta de cnagdo ou alteragdo de linha devera ser acompanhada de
informacgdes sobre a demanda, inclusive quanto a sua variagio ao longo do dia

& sazonal.

Tais informagdes podem ser obtidas de pesquisas de origemidestino, pesquisas
de sobe/desce, com ou sem senha, pesquisas visuais de lotagio em pontos

especificos, entrevistas com USUANos.
3.24. Nimero de partidas por faixa horaria

Para determinar o nimero de partidas em cada faixa horédria, o Contratado
devera utilizar as seguintes informagdes:

Passageiros a serem transportados por faixa horaria e por sentido (D);

- Valor a ser levantado através de pesquisa.

indice de renovagao por faixa horaria (1);

- Relagdo entre o total de passageiros transportados em uma faixa horaria e a
quantidade de passageiros dentro dos veiculos no trecho mais carregado da
linha naquela faixa horana. Deve ser identificado através de pesquisa.
Carregamento maximo por faixa horaria (C);
- Relagdo entre a quantidade de passageiros transportados na linha em
determinada faixa horéria e o indice de renovagéo; o carregamento maximo &
expresso pela equacao: C=0D/

Capacidade dos veiculos (V);

- Total de passageiros que podem ser fransportados, ao masmo tempo, pelo
veiculo a ser utilizado na linha, considerando-se o total de passageiros
sentados e a taxa de ocupagao maxima para a faixa horara, limitada a 06
(seis) passageiros em pé por metro quadrado nos horarios de pico. Quando se
utilizar uma capacidade diferente daquela indicada no Quadro 3.3, a solicitacio
devera obrigatoriamente incluir desenho indicando seu arranjo e dimensdes
internas, e justificando o valor considerado.

Numero de partidas necessarias, por faixa horarna (P).

- Nimero de partidas a serem realizadas, por faixa horaria e por senftido,
rregamentos magimos horarios e da capacidade do

i

o
Sumerintandents - DTISPF

calculadas a partir d

veiculo a ser utilizad
i
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- E expresso pela seguinte equagio: P=C/V

A Tabela 1, a seguir, indica um perfil de variagio da oferta ao longo do dia, em
fungdo do numero de partidas na hora de pico. Sac valores baseados na
experiéncia da SPTrans, que refletem as condigbes meédias da demanda na
cidade e devem ser adotados na auséncia de outras fontes. Em existindo
informagdes médias da demanda ao longo do dia provenientes de outras fontes,
as mesmas podem ser utilizadas alternativamente aos valores da Tabela 1,
desde que adequadamente justificadas.

Entre 11 & Entre & & Entre 4 ¢ 5 3 partidas

Acima de
Periodo  MUMEIOdS 5y partidas 20 partidas 10 partidas  partidas e
HP HP HP HP

2a falxa pbs- 2 0.8 0.85 085 0,85 100

Entre pico q 0.50 0.60 o.7o 0.8D oo

Pﬁ"l"? tarde 2 0.35 0.45 0,50 0.70 1.00

Tabala 1; Paris padelo da oferts para o c8lculo das visgens no dia Gl '
Fante: S8 Paulo Transporte - DT/SES Ll

Observe-se que a adoglo dos perfis, ou de informagfes detalhadas de
demanda, nao eximem, em nenhuma situagdo, os operadores de cumprir 0s
parametros basicos de nivel de servigo estabelecidos em termos da taxa de
ocupacido do veiculo que estardo apresentades em na Tabela 3, ltem 3.3.1,
subitem 3.3.1.1 = Taxa de Ocupacao e aos intervalos maximos admitidos, em
qualquer periodo ou dia de operagio.

N et
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3.2.5. Dimensionamento de frota
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Para a determinagio da frota de uma linha & necessario conhecer o numero

necessario de partidas na faixa horaria de maior demanda, por sentido, e o
tempo de ciclo (TC) nessa faixa horaria. O tempo de ciclo € a soma, expressa

em minutos, dos tempos de viagem nos dois sentidos de dire¢ao, levantados em

campo, mais os tempos previstos de parada nos pontos terminais. A frota (F)

necessaria para uma determinada linha & calculada da sequinte forma:

= Se otempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P

« Se otempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

« Seolempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/60,

Sendo IC um indice de correcdo que varia conforme o tempo de ciclo de acordo

com a Tabela 2, adiante.

Tampo

Tempo de

de Ciclo Ic Taina.cn Ic Ciclo Ic Tampeon IC
Ciclo {mim.) Clela [ min.)
{min.} {mim.}
65 0,979 15 0858 165 oA a5 0,733
70 0,971 120 0,991 170 0,811 220 0,731
75 0,963 125 0,883 175 0,803 25 0,723
B0 0,955 130 0,875 180 0,795 230 0,715
85 0,847 135 0,867 g 0,787 CRIE 0,707
a0 0,939 140 0,859 190 0,779 240 0,699
85 0,931 145 0,851 195 T 245 0.631
100 0,923 150 0,843 200 0,763 250 0,683
105 0,915 155 0835 205 OPEE 255 0,675
110 0,907 160 0,827 210 0,747 260 0,667

Tabela 2 FALores oF Correqde pars o chlcilo de frota;

Fomie: 586 Pauls Transpene - DTISES

3.2.6. Classificagao das Linhas

Este item descreve, pormenorizadamente, as caracleristicas de atendimento

de todas as linhas definidas, a titulo de referéncia, para os subsistemas
estrutural e local bem como suas respectivas classificagbes.
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« Linhas estruturais

Linhas de demanda concentrada utilizam preferencialmente corredores e
exclusivamente viaro estrutural, com intervalos maximos de 15 minutos,

operada pelos concessiondrios das areas de concessao.

« Retornos estruturais

Correspondem aos “viras” atualmente operados em Sao Paulo e consistem
em reforgos de oferta, durante as horas de pico, em trechos de linhas
estruturais com demanda altamente concentrada, operadas pelos mesmos
concessionarios das linhas base.

« Linhas centrais

Linhas de articulacio entre pdlos elou coredores dentro da area central,
operadas pelos concessiondrios em conjunto (segundo critérios de divisao por
proximidade dos terminais principais em relagio 4s dreas de concessao),
permitindo dentro do perimetro comum de cperagio a ofimizacio da oferta
proveniente de areas externas; podemos subdividir as linhas centrais em:

« Linhas de articulagdo entre pdlos regionais;

Linhas de articulagio radial em viario secundario;

Linhas de articulagdo entre pélos proximos,

Linhas de articulagao entre corredores,

L]

Linhas circulares de articulagao entre polos centrais, e,
Linhas circulares de articulagao entre sub-centros e centro metropolitana,

« Linhas Locais

Linhas que t&m como principais fungbes: 1) alimentar o subsisterma estrutural,
seja através dos terminais de bairro ou ao longo dos corredores de demanda,
e 2) permitir & populagao realizar deslocamentos intra-regionais.

+ Rede da Madrugada

As linhas da Rede da Madrugada sdc operadas entre Oh e 4h, visando
prioritariamente: 1) interligar o centro e os principais sub-centros, 2) cobrir os
vetores de atendimento do Metrd @ CPTM, além de seus horarios de
funcionamento e 3) garantir um atendimento local minimo nos bairros a partir
dos terminais de integragao,

18 /25 ‘o Saricta de Aenca
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Estas linhas s&o, portanto, operadas tanto pelo subsistema estrutural quanto
local, utilizando preferencialmente miniénibus, midionibus e basicos e com
intervalos méximos de 30 minutos, obedecendo a mesma politica tanfaria
aplicada as demais linhas do Sistema Integrado.

3.3.Descrigao dos Servigos de Referéncia no Sistema Integrado

Esta se¢do descreve, em termos quantitativos e qualitatives, os servigos tidos como
referéncia de projeto e avaliagdo econdmico-financeira das areas de concessio do
Subsistema Estrutural, bem como os pardmetros basicos e padrdes de servigos

utilizados para o dimensionamento da oferta.

3.3.1. Metodologia para dimensionamento de linhas

As linhas agui descritas e o respectivo dimensionamento e especificacao
veicular adotados obedeceu aos critérios expostos a seguir:

3.3.1.1. Taxa de ocupagio

A taxa de ocupagao maxima utilizada para o dimensionamento de linhas foi de
06 (seis) passageiros em pé&/m? (til de piso do veiculo, na hora pico.

O ndmero de lugares oferecidos por Gnibus varia de acordo com o hipo de
veiculo utilizado e com o arranjo de seu espaco interno; a Tabela 3 a seguir
apresenta os critérios adotados para utilizagao dos tipos de veiculo, com as
dimensdes consideradas, a capacidade adotada e a faixa de demanda

19 /25 \ mmsgﬁumm
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Area em Lugaras Capacidade basica (pass. fveic.) Cionciindymlidma
Tipo de Veicula  pé [m?) sentados [sentades + em pa + :
{pass. fvaic.}
[middia} (mddia) cadeirante])
Minidnibus A3 21 35 35
Midiénlbus 4.8 25 54 56
Basico 65 35 67 75
Pad n:‘m- 0.9 iz i ] BS
Padron 15 m 9 40 ] 99
Articulado 12,1 37 111 111
Articulado 23m IE’.& 57 o g 5 1.-'?1
Biarticulado 25 a7 198 158

Tabala 3 Capacidade segunda o tipe do weicula
Fomie: 580 Paula Tranapoda 5084 — DOISEY

3.3.1.2. Intervalo entre partidas

Os intervalos maximos admitidos entre partidas foram os seguintes,
diferenciados por tipo de servigo:

« 15 minutos para as linhas estruturais;
= 20 minutos para as linhas locais (exceto para algumas linhas com origem
em areas de caracteristica rural, ou de preservacao ambiental)..

3.3.1.3. Intervalo entre partidas

A demanda utilizada neste dimensionamento de referéncia foi baseada na
oferta de lugares na hora pico, com a utilizagdo da taxa de ocupagao ja

meancionada antenormentea.

Considera-se “hora pico” o periodo de uma hora no gqual o sistema de
transporte (individual ou coletivo) & mais solicitado pela demanda, ocorrendo

urna alta concentragdo de viagens.

Normalmente verifica-se a ocorréncia de duas horas de pico, uma pela manha
@ outra pelo final da tarde, correspondendo, na maioria das vezes, aos horarios
de inicio e final das jornadas de trabalho, escola @ comércio, excetuando-se 0s
centro da cidade, onde o pico manhd & antecipado

i -DTISPF
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Para estabelecer a escolha de veiculo por linha, o primeiro critério foi o de

restrigdo de veiculo por subsistema, restringindo a operagao de linhas locais
com veiculos tipo, minidnibus, mididnibus e basicos, permitinde as linhas
estruturais a utilizacio de veiculos tipo -basico, padron({13 e15m). trolebus,
articulado(18 e 23m) e biarticulado.

Um segundo critério foi o de utilizar veiculos que pudessem resultar em
intervalos de 6 minutos para as linhas do subsistema estrutural & 4 minutos
para o subsistema local, exceto para os casos em gue, em funcdo da
adequacao da tecnologia veicular a geometria e topografia do viario percomdo
pela linha em questdo, a utilizagao de determinado tipo de veiculo se mostrou
incompativel com este critério, exigindo ora a utilizagao de veiculos com menor
capacidade, ora a utilizagio de veiculos com capacidade acima da demanda

exigida.
3.3.1.4. Nimero de partidas por faixa horaria e no dia

Identificada a demanda e consideradas as restricbes por tipo de servico e o
critério de demanda, foi realizado o calculo do nimero de partidas por faixa
horaria, no pico da manhd, sendo, para calcule da quantidade de viagens no
dia util, adotado um perfil da oferia ao longo do dia de operagao (estimado em
18 horas, em meédia, para todas as linhas); desta forma, a partir das viagens na
hora pico foi possivel estimar as viagens no dia 0til; a Tabela 1{fls. 16) que,
aponta o perfil de oferta adotado no calculo do numero de viagens no dia atil,

A aplicaclo dos parametros descritos na Tabela 1(fis.16) ndo eximem, em
nenhuma situagio, os operadores de cumprir os pardmetros basicos de
intervalos maximos e do nivel de servigo firmados neste

qualquer pericdo operacional ou dia da semana.

i ' wwﬁa%tﬁhm
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Figurs 6 Perfis Quadre de Hordro das Partidas -Semido Volta

Figura & Perfis Quadro de Horirio das Parthtdes —Sentido ida
Fonle: Sho Paule Transpore 50 - DTSES
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Para a determinar a frota de cada linha, sera utilizado o calculo descrito

3.3.1.5. Dimensionamento de frota

conforme seque:

+ Se otempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P

+ Se otempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

« Se otempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/60,
Sendo IC um indice de correcdo que varia conforme o tempo de ciclo, de
acordo com a Tabela 2(fls.17).

4 — Descrigao dos servigos

Seguem as Tabelas 4 e 5 com a relagio de parte das linhas atuais da area 4.1,
com operagao pela empresa Allibus Transportes Ltda.

LINHA DENOMINAGAO .0 O
2708-10 METHEF‘ATHMHGA = VL. UNIAD - i1
2708-31 METRO PATRIARCA = VL. UNIAD 5
2710-10 METRO PATRIARCA - BURGO PAULISTA i1
2710-31 METRO PATRIARCA — TERM. A E. CARVALHO 3
2711-10 PONTE RASA - METRO PATRIARCA B
2712-10 JO. SAD NICOLAL - SHOP. METRO ITAQUEHA! . B
2714-10 METRO VL. MATILDE = VL. RUI BARBOSA 12
2715-10 VL. SILVIA - METRO PATRIARCA 10
2716-10 CHAC. CRUZ. DO SUL - METRO PENHA 9
2717-10 METRO GUILHERMINA/ESPERANGA - CANGAIBA 9
2718-10 VL. SILVIA - METRO PENHA 17
2718-10 ERMELING MATARAZZO - METRO VL MATILDE 23
2720-10 JD. BELEM - METRO GUILHERMINAJESPERANGA 20
2720-31 JD. BELEM - METRO GUILHERMINYA/ESPERANGA 4"
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2721-10
2722-10
2722-31
2723-10
2724-10
2725-10
2727-10
2728-10
2732-10
273310
2735-10
2735-21
374V-10
3023-10
3028-10
3046-10
3053-10
3069-10
3134-10
3r25-10
3725-41
3729-10
372U-10
373110
373410
3737-10
3737-21

37 37-3
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JD. NAZARE - METRO ITAQUERA
JD. VERONIA - METRO GUILHERMINA/ESPERANGA
METRO GUILHERMINA/ESPERANGA — JD. VERONIA
UNIAC DE VL. NOVA - METRO ITAQUERA

METRO ARTUR ALVIM - CONJ. ARAUCARIA

JD. SAD CARLOS - METRO ARTUR ALVIM

METRO ARTUR ALVIM - CONJ. A. E. CARVALHO

JD. DO CASTELC - METRO PENHA

METRO ARTUR ALVIM = VL. REGINA

PQ. GUARANI - METRO ITAQUERA

JD. KERALUX - METRO PENHA

JD. SAO FRANCISCO - METRO PENHA

JD. SANTANA - METRO ITAQUERA

SHOP. ARICANDUVA - PQ. SAD RAFAEL

JD. DAS ROSAS - METRO TATUAPE

VL. GUARANI = TATUAPE

JD. ITAPOLIS - METRO BELEM

JD.RECANTO VERDE SO0L - TERM. SAO MATEUS

|.._

SHOP. ARICANDUVA - METRO TAMANDUA
METRO VL. MATILDE — VL. DALILA
METROC VL. MATILDE - VL. ARICANDUVA
SHOP. ARICANDUVA - METRO CARRAD
VL. STA. ISABEL - METRO TATUAPE
SHOP. ARICANDUVA - METRO VL. MATILDE

CID. LIDER - METRO ARTUR ALVIM

SHOP. ARICANDUVA - METRO GUILHERMINA/ESPERANGA
JD. 8TA. MARIA - METRO GUILHERMINAJESPERANGA

METRO GUILHERMINAJESPERANGA - CIRCULAR

24 /25 \
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3745-10 JD. IMPERADOR ~ TATUAPE SPTrans 15

3762-10 JD. IVA - METRO TATUAPE 21

3763-10 TERM. VL. CARRAD - METRO TATUAPE 36

3778-10 JD. STA. TEREZINHA - METRO CARRAQ 17

3791-10 SHOP. ARICANDUVA - METRO ARTUR ALVIM 12

4724-10 METRO PATRIARCA - VL. NHOCUNE 4
SUBTOTAL 48 servigos 616

Tabala 4 Relagdo das Linhes Aduais
(*} Compartiina frota da linha bese

Resumo:
Frota Operacional B16
Resarva Técnica or
Frota Total 623
Linhas da Rede da Madrugada
) Frota
Linha Denominacao
Referéncia
N332-11 TERM. A. E. CARVALHO = VL, CISPER {CPTM USF) 2
Ma£4-11 TEREM. PENHA = VL CISPER 2
MN433-11 TERM. VL. CARRAD - METRO BELEM 3
SUBTOTAL T
Reserva técnica operacional 3
SUBTOTAL 03 Servigos 10
TOTAL 51Servigos [

Tabela & Relagdo das Linhas da Madrugada
Fonle: 580 Pavie Transparte 544 = DTASPE
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