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11 FUNDAMENTOS /
1.1.1 Contexto territorial-urbano da Regido Metropolitana de Sio Paulo ¥,

A Regido Metropolitana de Sao Paulo - RMSP & o quinto maior aglomerado urbario
do mundo com estimativa populacional de aproximadamente 21 mihdes de
habitantes segundo dados da ONU. Trata-se de um territério com mais de 7.900 km?
de area, sendo que destes, aproximadamente 2.016 km? sdo de area urbanizada,
segundo dados do IBGE- Instituto Brasileiro Geografia e Estatistica.

Em relacao aos aspectos econdmicos, conforme estudos da EMPLASA- Empresa
Faulista de Planejamento Metropolitano, o PIB - Produto Interno Bruto da RMSP
atingiv em 2014, R$1,022,9 bilhdes, a precos carrentes, correspondendo a 17,7% do
PIB brasileiro.

Quanto & organizagdo administrativa, a RMSP é composta por 39 municipios,
incluindo a propria Capital que se localiza proximo ao seu centro geografico (Figura

1),
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Figura 1 - Regidie Metropolitana de 585 Paulg
Fonte; HTTPMwww baixarmapas.com.brisio_paulo_rmsp

E importante frisar, que a RMSP sedia os mais importantes grupos industriais,
comerciais e financeiros nacionais e internacionais, além de oferecer uma ampla
gama de servicos, requerendo para tanto uma complexa rede logistica para a
circulagao e transporte de pessoas, mercadorias e informagdes.

Segundo informacbes obtidas pela EMPLASA, o Municipio de S&o Paulo caracteriza-
se& como © mais importante ndclec de conex8o da economia brasileira,
desempenhando funces de centro financeiro, sede de grandes corporagbes e base
de complexas redes de servigos de alta especializagio.

Quanto & organizacio administrativa, o Municipio esta dividido em 32 prefeituras
regionais, formadas por 86 distritos, conforme ilustra o mapa da Figura 2.
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Figura 2 - Divisia adminisirativa do Municipio de S
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1.1.2 Indicadores sociocecondmicos do Municipio de Sio Paulo

O Municipio de Sao Paulo tem uma area de 1.521 km* de superficie, dos quais 64%
sdo urbanizados. O mais recente censo populacional (2010) registrou 11,6 milhdes de
habitantes. O Municipio gera atualmente um PIB na ordem de R$ 628 bilhges, que
corresponde a 109% do PIB brasileiro. Alguns indicadores relevantes estio
apresentados na Tabela 1.
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Rgada _ Populagho {2016) PiB anual (2014)

ey * [bilhdsi) ** % Brail
Regide Metropolitana de 530 Paulo i B 10235 7.7
Mumicisia dp S0 Pauls 120 628, 10,5

Tabela 1 - Indicadores socioecondmicos de 580 Paulo & da RMSP -
Fonte: "EMPLASANBGE, ** IBGEFundacio Seade

A cidade atravessou um pericdo (décadas de 1980, 1990 e 2000) caracterizado por
um processo de descentralizagao do investimento na producdo industrial, entretanto,
continua se destacando em termos econdmicos frente 2 economia brasileira,
especialmente nos setores de servigos especializados e vanguarda tecnolégica. Do
total de estabelecimentos empresariais sediados em Sao Paulo, 30% sag destinados
ao setor de comércio, 47% s8o de servigos, 11% s&0 do setor industrial e 4% da
construcao civil,

A lideranga que o Municipio de S0 Paulo exerce na rede urbana brasileira deve-se,
historicamente, & sua condiciio de centro industrial, funglo que condicionou
fortemente a natureza de seu processo de urba nizagao nos Gltimos 50 anos. A fungdo
industrial atraiu forte contingente migratorio que, durante as décadas de 1950, 1960 e
1870 provocou intensa pressdo demografica e um ritmo acelerado de expansio da
area que continha o nucleo urbano onginal representado pelo Municipio de Sao
Paulo. Resultou deste processo uma estrutura marcada pela proliferacio de dreas
com fungdo dormitdrio, cada vez mais distantes do centro pnncipal e de outros
subcentros de empregos. Este cendrio ainda pode ser identificado, se analisarmos os
dados populacionais de cada Prefeitura Regional, conforme tabela 2 abaixo:
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Tabala 2: Distribuicdo Populacional do Municipio de S8a Paulo por Prefeitura Regianal
Fonte: Fundacho SEADE, 2016
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Porém, a partir dos anos 70, comegou a ser observada a desaceleragdo do processo

de expansao urbana (Figura 3) em diregdo as periferias, associada 2 diminuigdo do

ntmo de crescimento demografico, explicado pela acentuada gqueda nas taxas de
natalidade da populagio e ao arrefecimento do movimento migratorio,
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Figura 3 - Expansdo da Mancha Urbana da Regifie Metrapolitana de S80 Pauls
Fonla: Empiasa

Paralelamente & desaceleragio, inicia-se um processo de mudanga na base
econémica regional com o crescente predominio do setor terciario, gerando uma
maior dispersfo das atividades e permitindo o surgimento de novos subcentros e
corredores de comércio e servicos, conforme mostra o mapa da Figura 4 a seguir,
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Figura 4 - Concentragio e Crescimento de Empreges no Municipio de S8o Paula
Fonte: Secrataria Municipal de Urbanismo e Licenciamento - SMUL

O setor terciario apresenta-se hoje como o mais importante na atividade econémica
do Municipio de Sao Paulo. A participacio do setor de Servicos na composigio do
total do valor adicionado pela base econémica, no exercicio de 20 14, segundo
informa o SEADE, alcangou o patamar de 87,02%, ficando a atividade industrial com
12,97 %.

Com relagdo a geragio de empregos formais, em 2015, o municipio de Sao Paulo
registrou o total de 5,1 milhdes, o que representa quase 37,5% do total de empregos
formais do Estado de Sao Paulo e 68,5% do total de empregos formais no ambito da
RMSP. No ano de 2014, verificou-se que quase 38% do valor adicionado do setor de
servigos no Estado de SP foram gerados no Municipio .

' SEADE hitp:/fwww.imp seade gov. brifrontend/#tabelas i
6144 10anig S de Alencar
- Sunereront - DTSPE



——ritai r=|.-=':a.q"-.|'unar

Proal. 1 gl
2 ik

EF'?rﬂl-,,:I‘th.M}\}_j‘-v
L

1.1.3 Caracteristicas gerais da oferta atual dos servigos de transporte coletivo
da cidade de S0 Paulo

O transporte plblico coletivo urbano de Sao Paulo inclui linhas de énibus municipais,
linhas de dnibus intermunicipais e linhas de metrd e trem metropolitano. O sistema de
onibus municipais que atua dentro dos limites do Municipio & gerenciado pela Sao
Paulo Transporte S.A. — SPTrans, empresa subordinada a Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes — SMT, contandoe com guase 1350 linhas. Esse sistema &
totalmente operado por empresas privadas que sao contratadas pelo poder publico
por meio de licitagbes para execucdo dos servigos.

O sistema de énibus municipais compreende dois conjuntos de linhas, as linhas
estruturais que atendem maiores demandas e sd30 responsaveis por interligar as
diversas regides da cidade ao centro e subcentros principais, e as linhas locais, que
alimentam as estruturais e atendem aos deslocamentos internos das diferentes
regides em que se divide a cidade. Parte das linhas estruturais opera em comredores
ou faixas dedicados exclusivamente & circulagio dos énibus. As transferéncias
gratuitas de passageiros entre linhas ocomrem majoritariamente nos terminais de
integragéo, contudo o modelo de bilhetagem eletrénica e tarifagho adotada na cidade
permite que sejam feitas transferéncias em qualquer parada.

O sistema metroferroviario & gerenciado pela Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo— Metré e pela Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM. A rede
metroferrovidria & atualmente composta por um conjunto de seis linhas de metrd e
seis linhas de trem metropolitano. As cerca de 350 linhas intermunicipais
metropolitanas de Gnibus que atendem o Municipio de S30 Paulo sio gerenciadas
pela Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esses trés sistermas
estdo subordinados ao Governo do Estado de Sao Paulo e podem extrapolar os
limites do Municipio de Sio Paulo, sendo que apenas as linhas de Metrd ndo o fazem
até o momento,

O mapa da Figura 5 mostra a cobertura das linhas municipais de &nibus no territario
da cidade, sua relagio com as linhas intermunicipais de 6nibus e com as linhas do
sistema metroferrovidrio, bem como a localizagdo dos comedores de &nibus
existentes. O mapa da Figura 6 destaca a rede de metrd, trem e comedares

metropalitanos,
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Figura 5 - Sistema de Transporte Colotivo de S&o Paulo
Fante: SPTRANS ~ DTISPEIGPT

@__ Bld4



S . A
ﬂ%“ 'i..':b ﬁfdffffqé
= NN RS
TR

uu—.—.m ""-. . -H{-—-.-E

Teara
e

mem

<o

Ay

[ 1 T Y re— L
T e L o

B v el 2
B iy
'_? i

i 00 s

L .- T -

b beyr g Ty I el

o g e 3 Ve e T G S

LA Wit ] T ] T —n

s ¢ A S T —

o gy bk - i U e F‘ﬂﬂ-ﬂ-l.-h-_-h——-nn‘l—-n

—ii ks e - e

— Ty —— pr— — g

e U B By r— —

- L ¥ T e e Camcranis & B vy

k2 s ] Hiren B e &e Cane imegen

=|=-l-l-l'f-lﬂﬂ-l:-_tll-_w-'-l- i

iy Lt 1 Bt £rTw

o - L 13- Praln TR [T

— & Dana T = T wwn o D gov Y G80 638 D E1

T T e L [T W TV B oD G T4 R854

i E.m...m. i L] RALTRY A R e b 0 70 TR

L WIACLIAT

Al  wewwaiuaocombe [ TR Fiod

Figura 6 - Mapa da Rede de Meird, Trem & Corredores Metropolitanos
Fonte: hitp: s melre. sp.gov bripdiimapa-da-rede-metio. pdf

1.1.3.1 Sistema de metrd

O sistema e operado majoritariamente pela Companhia do Metropolitano de Sio
Paulo — Metrd, empresa do Governo do Estado de Sao Paulo, e pelo Consércio Via
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Quatro, empresa privada, contratada sob-regime de concessdo, na modalidade de /
Parceria Pablico Privada — PPP,

As linhas metroviarias existentes hoje em Sao Paulo sdo as seguintes:
Linha 1 Azul - Tucuruvi / Jabaquara (operada pelo Metrd/S P L
Linha 2 Verde - Vila Prudente / Vila Madalena (operada pelo Metrd/SP)

Linha 3 Vermelha — Corinthians Itaquera / Palmeiras Barra Funda (operada pelo
Metr&/SP)

Linha 4 Amarela - Butanta / Luz {operada pela Via Quatra)
Linha 5 Lilas - Capao Redondo / Brooklin (operada pelo Metrd/SP)
Linha 15 Prata - Vila Prudente / Oratério {(operada pelo Metrd/SP)

A malha metrovidria da cidade (6 linhas), incluindo a Linha 4 — Amarela, soma 80,2
quildmetros de extensio com 71 estagdes. As linhas operadas pela Cia. do Metrd
com 71,3 quildmetros de rede tém 64 estactes e operam com 155 trens. Em 2010 foi
inaugurado o primeiro trecho da Linha 4-Amarela, a primeira a ser operada em regime
de concessdo pela Via Quatro. Atualmente, a linha tem 7 estagbes, 8,9 quildometros
de extensio e 14 trens.

Em agosto de 2015 teve inicio a operagdo comercial do Monotrilho da Linha 15 —
Prata. A linha opera diariamente das 4h40 3 meia noite, no trecho entre as estacdes
Oratorio e Vila Prudente, onde faz integragio com a Linha 2 — Verde do Metrd, e
possui 2,3 km de extensdo. As Linhas 1-Azul, 2-Verde, 3-Vermelha e 4-Amarels
funcionam de domingo a sexta das 4h40 4 meia-noite e aos sabados das 4h40 & 1h
de domingo. A Linha 5-Lilas funciona todos os dias entre 4h40 e 00R10.

O metrd transporta cerca de 4,7 milhdes de passageiros por dia®. O sistema esta
integrado a CPTM nas estacdes Luz, Pinheiros, Tamanduatei, Bras, Palmeiras-Barra
Funda, Tatuapé, Corinthians-ltaquera e Santo Amaro.

1.1.3.2 Sistema de trem metropolitano

Os trens metropolitanos atendem ligagdes intermunicipais na RMSP® mediante seis
linhas operadas pela CPTM. As linhas do trem metropalitano s&o as seguintes:

Linha ¥ — Rubi: Luz / Francisco Morato — Jundial

Linha & — Diamante: Julio Prestes / tapevi — Amador Bueno

Linha 9 — Esmeralda: Osasco / Grajal

Linha 10 — Turquesa: Bras / Rio Grande da Serra

* Fante hitp:#fwww.metro.sp.gov. brimetrodinstitucionaliquem-somasfindex aspx
" A Linha 7 — Rubi atende a trés municipios externos 4 RMSP {Campo Limpo Paulista, Wa Paulista
e Jundial}. "
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Linha 11 - Coral: Luz / Guaianazes - Estudantes V4
Linha 12 — Safira: Bras / Calmon Viana

A CPTM estd presente em 22 municipios com uma malha ferrovidria de 260
quildmetros e 92 estagies. No territério da cidade de Sa3o Paulo, a extensdo &
1366 quidmetros com 46 estagdes. O sistema transporiou 8195 milhods/dt
passageiros em 2016 e neste ano de 2017, a média de passageiros fransportado®
dia Gtil esta em torno dos 2,8 milhdes®.

1.1.3.3 Sistema de &nibus metropolitano

O sistema metropolitano de 6nibus & formado por um conjunto de linhas
intermunicipais que atendem a quase todos os municipios da RMSP, operadas por
empresas privadas reunidas em consorcios ou isoladamente, sob o gerenciamento da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esta rede & formada por
cerca de 560 linhas com uma frota aproximada de 4.550 énibus”.

Considerando apenas as ligagbes com Sao Paulo, ha cerca de 350 linhas que
realizam este atendimento, muitas destas linhas atendem ligagiies de mais de uma
municipalidade com a Capital, em razio dos seus trajetos de passagem em vérios
municipios. Quanto ao tragado das linhas no territdrio do municipio de SP, a maior
parte possui sentido radial, com orientagio para o centro da cidade, ainda gue nao
alcancem esta regido. Existem ainda ligagbes de caracteristica setorial mais
perifericas, atendendo as centralidades regionais ou locais mais proximas as divisas.
A integracao farifaria com as linhas municipais de Sao Paulo ocorre nos terminais
urbanos S&o Mateus, Sacom3 e Grajaul.

0O mapa da Figura 7 a seguir ilustra a configuragio das linhas intermunicipais da
RMSP com destino ao municipio de Sao Paulo,

* Informagses formecidas peta CPTM e abtidas em www.cptm sp.gov. bria-
companhia/BalancosDemonstrativos/RA%202016. pdf e https.iwww.cptm.sp.gov bria-
companhia/Pages/a-companhia aspx

* Informagtes forecidas pela EMTU em 2017 referentes a outubro/2016
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Figura T — Linhas Infermunicipais da RMSP com destino/passagem em SP — Outubro de 2016
Fonte: Mapa elaborado pela SPFTRANS - DT/SPEIGPT a partir de informacdies formecidas pala EMTU

A Figura 8 a sequir apresenta a distribuicio das linhas de Snibus metropolitanas,
conforme o destino em S&o Paulo. O Terminal do Metrd Arménia & o local de maior
concentrago de linhas (15%), em razdc de ser o destino final das linhas de
Guarulhos e outros municipios da subregifo Nordeste da RMSP. Seguem-se a esta
as centralidades de Pinheiros e Lapa, com 9 e 8 %, respectivamente. No vetor Oeste,
o Butanta, em fungdo da estagdo homénima do metré também & bastante relevante
com 7%, bem como o Terminal Rodoviario do Tietd, também com ¢ mesmo
percentual.

Praticamente ndo existem ligagdes com destino na érea central, fruto das mudangas
no desenho da rede intermunicipal que ocorreram nas duas Ultimas décadas, com
destaque para a acomodacgdo no Terminal Sacoma (5%) das linhas que originalmente
se dirigiam a regido do Glicério.

Nota-se que, mesmo existindo alguns locais de maior concentracio de destinos,
ainda existe grande disperséo de outros pontos finais de linhas em Sdo Paulo,
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Figura 8 - % de linhas metropolitanas por destine am S36 Paulo - janeiro de 2017,
Fonte: Elaborado peta SPTRANS - DT/SPEIGPT a partir de informagbes formecidas pela EMTL

1.1.3.4 Sistema de dnibus municipal

O sistema de dnibus municipais de S&o Paulo & formade por um conjunto de quase
1.350 linhas, que registram em média 9,7 milhdes de embargues de passageiros nos
dias (teis. Com uma frota referéncia de aproximadamente 13.600 &nibus, cobrem
uma malha viaria de 4.350 quildmetros, atendendo a cerca de 19.5 mil pontos de
parada. As linhas municipais de S&o Paulo so operadas por empresas privadas com
contratos scb o regime de concessdo ou prestacdo de servigo, O planejamento, a
gestao, a fiscalizagio e o controle dos servigos sdo atribuicdes da SPTrans, empresa
vinculada a SMT — Secretaria Municipal de Mabilidade e Transportes.

O sistema de &nibus municipais utiliza 29 terminais de integragao de jurisdicdo
municipal e ainda outros 34 terminais vinculados aos servigos metrepolitanos de
transporte publico, Metrd, CPTM & EMTU.

A infraestrutura de suporte hoje utilizada pelo sistema de énibus de Sao Paulo inclui
13 corredores exclusivos, dos quais 12 municipais (SPTrans) e 1 metropolitano
(EMTU).

Como forma de ampliar a prioridade viaria para os dnibus na cidade, a Prefeitura de
Sao Paulo implantou faixas exclusivas & direita, de modo a melhorar as condigbes de
operagao do transporte coletivo, reduzindo os tempos de viagens e agregando maior
eficiéncia ao sistema. Tais faixas foram sendo implantadas conforme a necessidade
de cada local, priorizando a circulagio dos énibus no sentide mais solicitado ou,
conforme a necessidade, nos dois sentidos das vias. O periodo de operacio dessas
faixas exclusivas normalmente cobre os horérios de pico, de segunda a sexta feira,
estendendo-se em alguns casos para os sabados. Conforme a necessidade podem

C":h&— 13/44




operar somente no pico da manha efou no pico da tarde ou durante o dia inteiro. Até
o momento ja estdo implantados mais de 500 km dessas faixas exclusivas a direita.

= Corredores de énibus existentes

Atualmente a Cidade de Sao Paulo conta com uma rede de 13 corredores de &
em operacao, sendo 12 corredores operados pela SPTrans, e um comredor op

pela EMTU (com 3 trechos internos ac municipio de Sao Paulo). Essa r
corredores abrange um total de 1398 km de vias,

A Tabela3 a seguir relaciona os corredores existentes e suas extensdes.

Corredar

1, Expresso Tiradentes

2. Francisco Morato - Rebougas - Centra

3. Inajar - Rio Branco - Centro

4, Hapecerica - Jodo Dias - Sanlo Amaro

5. Jardim Angela - Guarapiranga - Santo Amara

6. Paes de Barros

7. Parelheiros - Rio Banito - Santo Amars

8. Pirituba - Lapa - Centro

5. Santo Amara - Nowve de fulho - Centro

10. Vereador José Diniz - Ibirapuera - Santa Cruz

11. Berrini

12, Ponte Baixa (Av. Lulz Gushiken)

13. Metropolitanc ABD
13,1, Trechs labagquara (exclshn dnibus EMTUY
13,2 Trecho 530 Mateus (exclushvo dnibus EMTL

113, Trecho Ddaderna — Morembl (compartifhado Snibus EMTU & SPTrans)

Todal

Tabela 3: Coredones exisientes
Fonte: SPTRANS — DT/SPENGET,

» Terminais de énibus existentes

Extenido

e
o7
13.5
12,8
6.2
Fa
349
24,3
15.2
15,0
103
33
21
150
36
1.4

10,0

1398

de

Os terminais sdo os principais locais onde ocorre a integragac entre diferentes linhas
de onibus, e dessas com outros sistemas de transporte como o metrd, o trem
melropolitano e as linhas metropolitanas de énibus. A Tabela 4 a seguir relaciona os

terminais existentes no municipio de Sao Paulo.
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1.1.4 Os Planos Municipais de Sao Paulo e Acoes Prioritarias no Tra nsporte /
Coletivo |

1.1.4.1 O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo — PDE e
Transporte Pablico Coletivo

Q Plano Diretor Estratégico — PDE, aprovado pela Camara Municipal de Sao Pailo
em 30 de junho de 2014, foi promulgado em 31 de julho de 2014, por meio da Lei
16.050 que “Aprova a Politica de Desenvalvimento Urbano e o Plano Diretor
Estratégico do Municipio de S&o Paulo e revoga a Lei n° 13.430/2002"

O FDE 2014 estabelece diretrizes para orientar o crescimento da cidade para os
proximes 16 anos. Sua revisdo e aprovacfo teve como base o Projeto de Lei
6B8/2013, atendendo ao disposto na Lei Federal n. 10,257, de 2001, o Estatuto da
Cidade, e em observancia aos artigos 150 e seguintes da Lei Orgdnica do Municipio
de Sdo Paulo.

O PDE 2014 traz uma mudanca fundamental no desenvolvimento urbano, ao
estabelecer em sua estratégia o desenvolvimento de Eixos de Estruturacdo da
Transformagao Urbana a partir da infraestrutura de transporte coletivo de média e alta
capacidade. Ao longo destes eixos serd concentrado o processo de adensamento
demografico e urbano e promovida a qualificacio do espaco publico (Art. 8%), para
garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as varias visBes
existentes no Municipio.

Sao consideradas areas de influéncia dos eixos de estruluragdo urbana aquelas
quadras que estio em um raio de 400m (min.) até 600m (max.) das estacies e
terminais de transporte plblico e a uma distancia de 150m (min.) até 300m {max.) de
cada lado do eixo de transporte (trem, metrd, monotrilho, VLT ou comredor de anibus).
Nestas areas, classificadas como Zona Eixo de Estruturagio e Transformacao
Urbana, o PDE prevé o adensamento populacional vertical e a possibilidade de
construgac com um coeficiente de aproveitamento de até 4 vezes a area do terreno.
Outra importante inovacgéo do PDE é o estabelecimento de limite maximo de vagas de
estacionamento como drea ndo computdvel das edificagbes, possibilitando a
cobranga de outorga onerosa para a disponibilizago de um maior ntimero de vagas
para automdveis (Art. 80).

O objetivo principal desta inovagdo no zoneamento da cidade & promover o
reequilibrio das atividades urbanas e a redistribuicao dos empregos, com uma oferta
maior fora do centro expandide. Atualmente a regiSio conhecida como Centro
Expandido possui aproximadamente 21% dos moradores e 68% dos empragos; a
regido Norte 20% dos moradores e 11% dos empregos; a regido Sul 27% dos
moradores e 11% dos empregos e a regido Leste 33% dos moradores da cidade e
10% dos empregos. Esta estratégia é reconhecida internacionalmente como
fundamental para localizar a populagio em dreas préximas da oferta de servicos
urbanos, locais de trabalho, estudo e lazer, reduzindo a necessidade de viagens
molonzadas e incentivando que sejam realizadas por meio do transporte publico.

O PDE busca promover maior aproveitamento do solo urbano nas proximidades dos
sistemas de transporte coletive piblico com aumento na densidade onstrutiva,

< sainn loriigo Sarppso de Aenca
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demografica, habitacional e de atividades urbanas articuladas com boa oferta de

Servicos, equipamentos e infraestruturas urbanas. Como

esperados destacam-se a redugio de viagens pendulares centro-bairro, a reducio da
intensidade do uso do automdvel e maior utilizagdo do sistema de transporte coletivo,
Nas Figuras 9 e 10 a seguir sio apresentadas as principais caracteristicas dos Eixos

de Estruturagao da Transformagao Urbana previstos no PDE.

e

principais resultados
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Dentre os objetivos urbanisticos e estratégicos a serem cumpridos pelos Eixos de
Estruturagao da Transformagdio Urbana, destaca-se o desestimulo o uso do
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transporte individual motorizado, articulando o transporte coletive com modos naV
motonizados de transporte (Art. 23, item V1),

O PDE também define o Sistema de Mobilidade Urbana coma o conjunto organizad
e coordenado dos modos de transporte, servigos, equipamentos, infraestrutura
instalagdes operacionais necessarios a ampla mobilidade de pessoas e desloca
de cargas pelo territbrio municipal visando garantir a qualidade dos servi
Seguranga e a proftecao a salde de todos os usuarios, principalmente aquélds em
condigdo de vulnerabilidade social, além de contribuir para a mitiga¢do das mudangas
climaticas (Art. 225).

Os objetives do Sistema de Mobilidade sdo estabelecidos no artigo 227, dentre os
quais podem ser destacados o aumento da participacao do transporte publico coletivo
& nao motorizado na divisdo modal; reducdo do tempo de viagem dos municipes;
melhoria das condicbes de integragio entre os diferentes modais de transporte;
promogac do desenvolvimento sustentavel com a mitigagdo dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade, incluindo a
reducdo dos acidentes de trénsito, emisses de poluentes, poluigdo sonora e
deterioragao do patriménio edificado.

Os programas, agdes e investimentos publicos e privados no Sistema de Mobilidade
Urbana s&o orientados por um conjunto de diretrizes (Art.228), dentre as quais podem
ser destacadas a priorizagio do transporte publico coletivo. os mados nao
motorizados e os modos compartihados, em relagio aos meios individuais
motorizados de transporte; desenvolvimento da bicicleta como mado de transporte;
implantag3o de uma rede de transporte integrada; promogio do uso mais eficiente
dos meios de transporte com o incentivo das tecnologias de menor impacto
ambiental, redugdo do consumo de energia, estabelecimento de instrumentos de
controle da oferta de vagas de estacionamento em areas piblicas e privadas, O Mapa
9 do PDE 2014 (Figura 11) aponta as “Acdes prioritarias Prioritarias no Sistema de
Transporte Pablico Coletivo” para os anos horizonte de 2016 e 2025

» Trem: EstacOes e linhas existentes, linhas planejadas (2025):

= Meird: Estagbes e linhas existentes: linhas e estacbes planejadas (2016);
linhas planejadas (2025);

= Monotrilhos: Linhas planejadas (2018) e linhas planejadas (2025);
» Onibus: Terminais existentes: terminais planejados (2018); terminais
planejados (2025); commedores municipais existentes: corredores municipais

planejados (2016), comedores planejados (2025); corredores intermunicipais
existentes; corredores intermunicipais planejados (2016).
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Figura 11: Mapa 8 do PDE 2014 - Acdes Prionitarias no Sistema de Transporle Pablico Colelive
Fonte: PDE - Plano Diretor Estratigico/PMSP.
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Em consondncia com a Lei n® 16.010/14. que “inclui ao Sistema de Transporte
Coletivo Urbano de Passageiros de que trata a Lel 13.241/01 o Sistema de
Transporte Piblico Hidroviario®, define ainda o PDE 2014 em seu Art, 226, o Sistema
Hidroviario como componente do Sistema de Mobilidade Urbana, estabelecendo
agbes estratégicas, das quais podem ser citadas: incorporagic do Sistema
Hidrovidrio aos planos de mobilidade e outros correlatos, implementar o transporte de
passageiros (em especial travessias lacustres), integrar o transporte hidroviario
bilhetagem eletrdnica, entre outras.

1.1.4.2 O Plano de Mobilidade do Municipio de Sio Paulo — PlanMob/SP e o

Transporte Plblico Coletivo

O Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo — PlanMob/SP 2015 foi elaborado
entreé os anos de 2013 e 2015 para o alendimento da Lei Federal n® 12 587
(promulgada em trés de janeiro de 2012) que estabeleceu a Politica MNacional de
Mobilidade Urbana — PNMU, O Plano segue as legislagdes e normas federais,
estaduais e municipais que regulam o tema da mobilidade urbana e seu conteddo fo.
desenvolvido tendo como referéncia os diversos planos de transporte e estudos
técnicos elaborados anteriormente. © Plano mostra ¢ resultado das agbes de
transporte aplicadas e em implantacio pelo municipio e faz uma andlise dos
resultados obtidos que foram desenvolvidos até 2015,

Um dos preceitos fundamentais que orientou o desenvalvimento de uma nova politica
de mobilidade urbana para o Municipio foi a coordenacao da politica de transporte e
circulagdo com o plano de desenvolvimento urbano. O desafic assumido com a
proposta dos Eixos de Estruturagio da Transformagao Urbana do PDE 2014 associa,
intrinsecamente, o desenho da rede de transporte de média e alta capacidade com a
delimitagdo de dreas destinadas ao adensamento de atividades de emprego e
moradia.

Qutro preceito fundamental do PlanMob é o estabelecimento de uma necessara
priorizagao do uso do espago viario urbano pelo transporte publico coletivo. O espago

vidario

urbano & escasso e essa priorizago é fundamental para a eficiéncia do

transporte coletivo. A figura 12 a seguir apresenta o Mapa 03 do PlanMob/SP 2015
com o conjunto de infraestruturas previstas para os anos-meta de 20186, 2020, 2024 e

2028:

Corredores SPTrans: Existentes e previstos (2016, 2020, 2024 e 2028):
Comredores EMTU: Existentes e planejados:

Terminais SPTrans: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);
Terminais EMTU: Existentes:

Terminais Metrd: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);
Terminais CPTM; Existentes.
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Figura 12 - Infraestruiura existente e planejada (Mapa 03 - PlanMobiSP)
Fonte: PlanMobvse

O PlanMob também tratou da necessidade de vinculago entre as politicas de
transporte dos diversos municipios conurbados da Regifo Metropolitana de Sao
Paulo— RMSP, pois os maiores municipios vizinhos a Sao Paulo sao importantes na
composicao das viagens metropolitanas, visto que a economia destas cidades é
totalmente interdependente. A logica de produgio dessas viagens é regionalizada e
os fluxos resultantes ocorrem em toda a infraestrutura viaria disponivel o que denota
o carater metropolitano da questio da mobilidade.
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1.1.4.3 Agoes Prioritarias no Sistema de Transporte Plblico Coletivo "'}” 5

#

1.1.4.3.1 Sistema de metrd

A Cia. do Metropolitano de Sao Paulo — Metrd tem um programa de expansao d
rede de alta capacidade que envolve algumas frentes de trabalho. Apesar
serem objeto de governabilidade especifica do Municipio de S&o Paulo, a a
novas linhas tem importante influéncia no desempenho da rede mu
transporte publico, sobretude no carmegamento das linhas de onibus, e“dew r
considerada ao se avaliar o equilibrio econémico e financeiro da operacao das fufuras
linhas municipais de énibus.

A primeira dessas frentes de trabalho & o prolongamento da Linha & - Lilas, que
ligara a Estaclo Adolfo Pinheiro até a Estacio Chacara Klabin da Linha 2 — Verde,
fazendo importante conexdo com a Linha 1 = Azul na Estagcdo Santa Cruz. Depois de
concluida, essa linha tera cerca de 20 km de extensio com 17 estacdes, atendendo
aproximadamente 780 mil passageirosidia. Este componente da rede de alta
capacidade oferecerd novas possibilidades de acesso ao centro e a regibes de
emprego do setor Sudoeste da cidade, constituindo alternativa ao uso da Linha 4 -
Amarela e Linha 8 — Esmeralda.

Uma segunda obra atualmente em atividade & a construgao da Linha 15 — Prata.
Trata-se de uma linha elevada com tecnologia monotrilho que ligara a Vila Prudente
(Estagdo Vila Prudente) ao bairro de Sao Mateus em uma primeira fase. O trecho
entre Vila Prudente e Oratdrio ja se encontra em operagio. Em Sdo Mateus ocorrera
a integragdo com dois futuros corredores municipais: o corredor da Av. Aricanduva e
0 corredor das Avs. Ragueb Chohfi — Estr. do Iguatemi — Dom Jodo Neri (até Itaim
Paulista). Para o mesmo ponto convergem mais dois corredores da EMTU, o
tradicional corredor ABD e o comredor da Av, Jacu Péssego, este Gltimo em fase de
projeto. Posteriormente, as obras da Linha 15 — Prata do Metrd prosseguirio até
Cidade Tiradentes, trecho em que atendera outras 4reas de forte demanda. A Gia. do
Metrd informa que, concluido este segundo trecho, a linha somara aproximadamente
26,6 km de extensdo, totalmente em via elevada, com 18 estactes e dois patios de
manobras, manutengdo e estacionamento de trens, com capacidade para atender
uma demanda projetada em torno de 500 mil passageiros por dia. Além dos trechos
citados, existemn estudos para o prolongamento do menotrilho até a Estagao Ipiranga
da Linha 10 — Turquesa da CPTM, com o objetivo de distribuir melhor a demanda
direcionando parte das viagens diretamente ac centro da cidade pela CPTM.

Qutra frente de construgéo € a da Linha 17 — Ouro, que também utilizara tecnologia
de monotrilho. Serdo 18 km de extenso, ligando o bairro do Morumbi ao Jabaquara e
ao Aeroporto de Congonhas. Esto previstas dezoito estagfes ao longo do trajeto,
sendo quatro delas interligadas com outras linhas do Metrd & da CPTM: Linha 1 —
Azul do Metrd (Estagao Jabaquara), Linha 5 - Lilas do Metrd (Estacio Campo Belo),
Linha 9 - Esmeralda da CPTM (Estacao Morumbi) e Linha 4 — Amarela (Estagao Sao
Faulo — Merumbi). A Linha 17 permitira redistribuico de fluxos entre as linhas radiais
do Metro e da CPTM e sera atrativa aos usudrios dos corredores de dnibus da regido:
Corredor Santo Amaro / Nove de Julho / Centro e Corredor Vereador José Diniz /
Ibirapuera / Santa Cruz. A Linha 17 - Quro atendera também a regido de
Paraisopolis, Estadio do Morumbi e seu entorno, integrando-se ao Corredor
Limpo — Rebougas - Centro.

; 22144 iadnoo Sarl
"-'::._F%'_ '\“h..-":-'. 'élf:f-r.li..




Bl o aan

L
‘f""rru.-.--hl-
O guarto empreendimento de transporte de alta capacidade da Cia. do Metrd em S&g x‘\’
Paulo & a segunda etapa da Linha 4 — Amarela, linha essa explorada pelo Consdrcio /
Via Quatro em regime de parceria piblico-privada. Trata-se da conclusdo das
estagées intermediarias: HigienopolisiMackenzie, Oscar Freire e S&o Paulo/Morumb
e da estagao final Vila Sénia. Junto a esta estaciio foi prevista a construcdo desum
terminal de &nibus urbane, o Terminal Vila Sénia. Apds a conclusao do trecho a
Sdnia, a linha poderd ser estendida até o Municipio de Tabodo da Serra, |
divisa com S&o Paulo.

Outra obra, iniciada e atualmente paralisada, & a da futura Linha 6 — Laranja, que
inicialmente ligard a Linha 1 — Azul na Estacio Sao Joaguim a regido de Brasilandia,
atravessando os bairros de Bela Vista, Higienopolis, Perdizes e Pompéia, integrando-
se na Estagao Agua Branca com a Linha 7 — Rubi da CPTM. Apods cruzar o rio Tieté
alende & Freguesia do O e Brasilandia, onde sera construida a estagso final —
Estacao Brasilandia. Esta prevista a construcao de trés terminais de integragao de
Gnibus nesse trecho: Brasilandia, Vila Cardose e Jodo Paulo, Ha previsdo também de
extensoes nas duas extremidades da Linha 8 - Laranja: uma na direcdo Leste, indo
ate a regido de Cidade Lider & a outra na diregao Oeste, podendo alcangar a regido
de Pirituba junto & Rodovia dos Bandeirantes.

Além das linhas citadas anteriormente, todas em diferentes estagios de consfrucao,
outros dois projetos, dos planos da Cia. do Metrd, merecem ser destacadas O
primeiro projeto é o prolongamento da Linha 2 — Verde, passando pela Penha até as
proximidades da Rodovia Dutra. Este prolongamento proporcionara uma ligagdo entre
a Linha 3 - Vermelha e a regido da Av. Paulista, além de uma nova integragao com a
Linha 12 — Safira da CPTM, na futura Estagdo Tiquatira. O segundo projeto & a
construgao da Linha 18 — Bronze, proposta para a ligacdo entre S50 Paulo e o ABC.
Tem seu inicio na Estagio Tamanduatei, no Municipio de Sao Paulo, seguindo pela
divisa com o Municipio de Sdo Caetano do Sul e dirigindo-se para o centro de Sao
Bernardo do Campo.

Assim como a Linha 17 — Ouro, a Linha 6 - Laranja e o prolongamento da Linha 2 —
Verde tem um cardter perimetral, compondo semianéis de alta capacidade de
transporte, integrando varios bairros sem passar pelo centro da cidade e varios
corredores de transporte coletivo.

A extensao proposta para a Linha 2 — Verde tera inicio na Estacdo Vila Prudente,
onde sera feita integragao com o monotrilho da Linha 15 — Prata, com o corredor
Expresso Tiradentes e com o corredor Paes de Barros. Seguindo pelos bairros de
Agua Rasa, Carrdio e Penha, se conectara a outras linhas do metrd, especificamente
a Linha 3 - Vermelha na Estagdo Penha, e & extensdo prevista para a Linha 6 —
Laranja na Estagiio Analia Franco, fechando novos anéis de alta capacidade de
transporte. A linha integra-se também & Linha 12 — Safira da CPTM, em uma nova
estagdo intermodal a ser construida praximo ao vale do Ribeirao Tiquatira.

No que se refere as datas de implantagio das novas linhas e estagoes de metré que
aqui estio apresentadas, convém aos interessados manterem-se atualizados em

relagao ao assunto.
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1.1.4.3.2 Sistema de trem metropolitano

Segundo informagbes da CPTM — Companhia de Trens Metropolitanos, a rede de
trens vem sendo objeto de um programa de modernizagdo das estagdes, das via
dos sistemas de sinalizagio, dos aparelhos de mudanca de via e da rede
distribuicio de energia elétrica, com o objetivo de aumentar a confiabilida
sistema da empresa e permitir a reducdo do intervalo entre partidas dos tre
especial nos periodos de pico da demanda.

Um dos mais importantes projetos de ampliacdo da rede de trens & a execucao do
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda, de Grajal até a regido de Varginha,
retomando a cobertura original do trem urbano de passageiros naquele antigo trecho
de via. Encontra-se em cbras o prolangamento da Linha 9 - Esmeralda, que hoje vai
de Osasco até Grajal. Com mais duas novas estagies, Mendes\ila Natal e
Varginha, o novo trecho tera mais 4,5 km de extensao.

A Linha 9 — Esmeralda se integra com o metré nas estactes Santo Amaro da Linha 5
— Lilds & Pinheiros da Linha 4 = Amarela, € com a Linha B - Diamante, da CPTM, nas
estagbes Osasco e Presidente Altino. Além das duas novas estacbes, o
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda tera também um nove terminal de énibus, o
Terminal Varginha.

A CPTM prevé ainda outras duas intervengdes importantes com repercussao no
Municipio de Sao Paulo. A primeira é a construgado da Linha 13 — Jade, que ligara
Sao Paulo ao Aeroporto Internacional de Guarulhos. A nova linha tera 122
quilbmetros de extensdo e duas novas estagbes: Guarulhos Cecap e Aeroporto
Guarulhos, além da Estagdo Engenheiro Goulart, que serd totalmente reconstruida,
onde se integrara com a Linha 12 - Safira. Os trens vao dispor de bagageiros e farao
0 percurso entre as estacbes Engenheiro Goulart @ Aeroporto de Guarulhos, com
parada na Estagao Guarulhos-CECAP.

A outra intervenglo prevista pela CPTM & uma ligacdo por metrd leve entre
Guarulhos e a regido do ABC, transversal & zona Leste de Sac Paulo, que atendera
importantes centralidades de S&o Paulo, incluindo o futuro polo institucional,
tecnologico, educacional e esportivo de Itaguera, com extensao prevista de 29,5 km.

No que se refere as datas de implantacio das novas linhas e estactes de trem que
aqui estdo apresentadas, convém aos interessados manterem-se atualizados em

relagdo ao assunto.

1.1.4.3.3 Infraestrutura do Transporte por Onibus na Cidade de Sio
Paulo

As acbes estabelecidas no Plano Diretor Estratégico e no Plano de Mobilidade
focalizam a melhoria da infraestrutura destinada & operagéo dos 6nibus, tendo em
vista a pricridade definida para o transporte pablico coletive na cidade, por meio da
construcao de novos corredores exclusivos e da implantagio de novos terminais de
onibus. Nesse sentido o PDE e o PlanMob confirmam um conjunto de terminais e um

elenco de comedores de dnibus a serem implantados ou melhorados, E&i EXecucao
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reafirmando de maneira incisiva a preferéncia do transporte piblico sobre o individual

T
resultara em significativa ampliagao das prioridades viarias para énibus na mdad'h;,::;.w
no sistema viario urbano, 4

O sistema integrado de transporte coletivo apoia-se nos terminais existentes e em
outros que ainda deverdo ser implantados. Para assegurar a integragio entre
sanvicos de onibus municipais e também com os sistemas de 6nibus intermunicipdi
de metrd e de trem, além dos ja existentes, esta previsto para o Municipio de
Paulo um conjunto de terminais urbanos, que se caracterizam como importa
equipamentos de transferéncia, oferecendo ac usudrio maior conforto, seguranga e
flexibilidade de destinos em seus deslocamentos.

Os terminais sdo os mais importantes equipamentos de transferéncia, abrigando os
pontos de inicio e termine das linhas estruturais. S8o os principais elementos de
controle da oferta do servigo e suporte 4 operacdo e constituem-se nos principais
locais de conexdo da rede de transporte, onde o usudrio tem mais conforto, abrigo,
seguranga e maior flexibilidade e oportunidade de destinos, entre outros.

Situados em pontos onde ocoerre contato entre um significativo ndmero de linhas,
normalmente conectados a corredores de transporte elou linhas de metrd e trem. os
terminais caracterizam-se como pontos de concentragio de passageiros,
especialmente nos periodos de maior demanda, devendo dispor de infraestrutura
compativel com os volumes de demanda.

Com a adogao do bilhete Gnico como meio de pagamento, as transferéncias gratuitas
entre linhas, que antes s& ocorriam dentro dos terminais, passaram a ser possiveis
em qualquer ponto de contato de linhas, expandindo o conceito de integracao. Porém,
nos locais onde ha grande concentragdo de demanda, principalmente de
transferéncias, os terminais de integragio continuam a ser necessarios, uma vez que
sdo dotados ndo so de plataformas para embarque e desembarque, mas também de
areas de regulagem operacional, areas técnicas, de apoio operacional, salas de
controle & monitoramento, refeitorios, sanitanios, bicicletario, servicos publicos, entre
outros.

Na sequéncia estdo apresentados dados sobre novos corredores e terminais de
onibus previstos na Cidade de Sao Paulo.

= Corredores em implantagéo

A PMSP esta trabalhando na implantagio de 3 novos corredores, com uma extensao
total de 13,4 km.

A Tabela 5 a seguir relaciona esses 3 novos corredores e suas extensdes.

Corredar Situacko Extensio
[Eem)
L. Itaquera - Lider Em obras 9.0
& Chucri Zaidan Em abras 15
3, Ponte Baixa (1.1 km jd em eperacia) Em obras 0.5
TOTAL 13,4

Tabela 5: Comedanes am implantacio
Fonte: SPTRANS - OTISPE/GET.

Rodrigo Sargrafid de Alnewr
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Com a finalizagdo desses 3 comredores, a rede de corredores passara dos atuais
1358 km para 153,2 km.

=  Corredores projetados

A PMSP tem um conjunto de noves corredores, com projeto basico ja e
aguardando disponibilidade orgcamentana para prosseguimento dos
licitatorios, Nesse grupo de intervengdes estio contemplados 17 corredores de
onipus a serem implantados pela PMSP, além de mais 2 comedores a serem
implantados pela EMTU. Esse grupo representa um acréscimo de 1974 km a rede de
corredores.

A Tabela 6 a seguir relaciona os corredores dessa efapa e suas extensdes
aproximadas.

Extensdo
Corredor om)
L. Aricanduya 13,5
2. Bardeirantes — Tancrada Nevas 13.0
3. Belmira Marin 51
4, Canal de Cocala 25
5. Capelinha — Carmpa Limpo - Vila 58nda 130
6. Cetso Garcia 266
7. Estrada do Alvarenga 4.8
E, ltapecerica (extensdo Estrada do (Rapecerica) 42
9, Jardirm ﬁﬂgelﬂ - Caplia Redando (prolongamenta Ay, Carfod Caldeira) 4.0
10, M Bpd Mivim [extensio) 5.3
11. Bigued Yunes ]
13, Norte = Sul 27,2
13, Perumetral Itaim Paulists — 550 Mateuws 154
14, Radial Leste — trecha 1 11,3
15, Radial Leste = trecho 2 5.3
16, Radial Leste — trecha 3 45
17, Sabard 85
1B, Metropofithng Penmetral Leste - Av, Jacd-Peideps (compartifhada EMTU & S0Trand) 126
15. Metropolitana Guarulbos = 5o Paulo (compartilhado EMTU e 3PTrans) 5.8
15,1 Trecho Penha 14
1582 Trscho Tucwrusd &4
TOTAL 1974

Tabela 6 Comedores Projetados
Fonie: SPTRAMS — DT/SPE/GFT.

Acrescentando os 197 .4 km previstos nessa etapa aos 13.4 km dos corredores em
implantagdo e aos 139,8 km existentes, a rede estrutural de corredores passara a ter
3506 km, o que significa um crescimento de 151% em relagao a rede existente.

. Corredores planejados

Além dos corredores em implantagio e projetados, esta planejada pela PMSP, a
implantagao de mais 48 corredores ou trechos de corredores. Esse grupo de
comredores planejados acrescenta uma extensao de aproximadamente 356,1 km ao
viario com tratamento de priorizagao para os onibus. A Tabela 7 a seguir relaciona os
corredoras ou trechos de corredores contemplados nesse grupo e suas extensdes.

E,%—’ s Rodriga Saftachtia de Alencan
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Tabela T: Corredares plangjados, Fonte: SPTRANS - DTISPEMGRT

Cosmedor

Al Ferredra - Alvaro Ramo:

Aguia de Haka - Paranagud

Apaio Urbans Norte

Artigas - Afenso Sampala

Assts Ribefro

fugusto Antunes - Abel Tavanes

Bom Retirg = Aricanduya |Apolo Urbano Sul)
Castamn Ahares

Caititu

Cantidsy Sampalo - Imirkm

Cerra Cord - Heitor Penteada

Cidade bardim - LISP

Contra-Rétula

Estrada de Mogi - Imperador {com extensio)
Faria Lima - Hélio Pelogring

Guillarme Cotching

Guilhermina - 530 Lucas

Hélder Camara - Calim Eid

Itquiera - ltagqueruna

}olo Digs - Vitor Mangink

Fodio MXIN

Jusceling Kubistcheck

Kar Vermeiho

Magib Farsh Babut

Pacsembu - Brdz Lame

Paes de Barros |extensdo Bras]

Paulista « Domingos de Mosaes

Perimaetral Marginaks (laguané - Penha)
Parimetral Nome

Perimetral Deste (Itapailing - Hebe Camango - large Jodo Saad)
Perus - Ralmundo Pereira de Magalhies - Lapa
Pires do Rio

Pirituba - Gastlo Vidigal - Pedroto de Moraes
Politdcnica - laguard

Raposo Tavares

Repliblica do Libang - Indiandpodis

ricardo Jafet

Rdula

Aua Alvarenga

550 Miguel - Marechal Tito

Lapopemba

Sana Maduwreira

Sumand - Brasil

Vila Prudente - Salim Farah Malaf

Wienginia Fernd

Washirgton Luis

Yoryant

Zakd Marehi - Dumont Villanes

Extensdio [km)
&0
FAY

218
8.3
13,5
a8
11,0
56
EN -
10,2
5.0
13
0.4
11.2
18
25
1.2
5.2
3z
&r
10
50
5.0
2.0
BA
348
11.7
150
11,0
8.2
%5
56
120
EO
7.2
B
B0
5.7
23
3.1
44
22
82
73
an
an
4.0
L0
56,1

Sandrg pg.
H’hl, il g
SPT:

Todos os corredores plangjados neste grupo constam de Plano Diretor Estrategico do
Municipio de S&o Paulo - PDE (Lei 16.050 de 31 de julho de 2014) no Mapa 09 -
Acdes Prioritarias no Sistema de Transporte Plblico Coletivo (Figura 11) e do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Sao Paulo — PlanMob/SP no Mapa 03 -
Corredores e Terminais Planejados para 2016, 2020, 2024 e 2028, (Figura 12) com

previsdo final de implantagio até 2028 . Com a conclusdo de toda a rede em
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implantagéo, projetada e planejada, acrescidas 4 rede j4 existente, se alcangarg®s /|
7067 km de vias tratadas com corredores para circulaco dos dnibus.

=  Terminais de dnibus em implantacéo

A PMSF esta trabalhando na implantagdo de um novo terminal Itaquera, contiguoao
atual Terminal Iltaguera do Metrd, junto a Linha 3 — Vermelha do Metré e a Linhad1 —
Coral da CPTM.

Estao em fase de implantagao pela Cia. do Metrd, outros 4 terminais: Tucuruvi (2% e
3% etapas) junto a Linha 1 - Azul do Metrd; Vila Prudente, conectado ao monotrilho da
Linha 15 - Prata e a Linha 2 — Verde do Metr e os Terminais Vila Sania e Morumbi,
ambos integrados a Linha 4 — Amarela do Metrd e ao Corredor Francisco Morato /
Rebougas / Consolagao.

A Tabela 8 a seguir relaciona os terminais em implantagao.

FERRASHAL LOCAEACAD sruagio POl
1 Fageenil Conbijua so Terminal Eaguery &0 Merd Dol [30N]  SPObm
¥ Temar [platefer=as 1o 3] Ay D, Aemfonio hlaris o L 38 F & b Tou@ el = sbead (30185 Wlaind
k vila Prodests A Profewsor Lei igndco de Anbgis kialy /K ieorema (B ol ] fakarird
& illp Minia Ay Frofeseor Francihco WMoraio | R Heflon dos Praseres £ b (3030 Rbeiri
B S50 Pwibo - Monmi s Profaior Franchen Worato | Ay Depuisdo ot Sshihor Beedil_[m obrs (000) M

Tabela &: Terminais em implaniacio
Fonbe, SPTRANS - DT/SPEMGPT.

«  Temninais projetados

Além dos terminais citades acima, a PMSP ja desenvolveu o projeto de mais 16
novos terminais e o projeto de reformafampliacio de 2 terminais existentes.

A Cia, do Metrd esta em fase de desenvolvimento dos projetos de 7 novos terminais,
vinculados a Linha 2 Verde e a futura Linha 6 Laranja do Metrd.

A Tabela 8 a sequir relaciona os 25 terminais mencionados.
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SFTTQHI.

BEEPONLANEL
TERRUNAL L ALIEAL Ry BLO MAGIETO
1 Ankanguers A Leopolds de Paskos Lims | B Vinginia Cagsigiani SPTran
1 Ariganduea {réfoema) A Abstan Prabticd § iy Calio Garchi SPTrang
1 Raronesa Ext do M Bol Mirkm R Funciordrios PUbl ioos: SPTrans
4  Conobrdis R do Gasdmetro /B Cel Francison Amano SPTrans
5 falm Pauliste R Francioos Var Measir | A Marechal Tito SPTrans
§ e Aaopte Ay, Joenalivis Babaems Masinha § Ay Wisthington Luf P Twasng
7 Judirm [ligna iy, Dol Belmirg Matim ) Estrada Canad da Cocils SPTeEn
& Jsrdim Misiam Ay Cupech [/ dv Lecpoldn Lugones LPTrEny
9 Movn handim Angels Exsrada do M Bod Mirim [ B Agamencn Pereir da Sikva SFTram
0 Movo Parelheiros B, Secdarm Inowe f Rodoane| Mirio Covas SPTeacn
11 MovoSantana &v Cruzeiro do Sul / B Darzan EPTrars
12 Movo SBo Mateus & Sapopemba [ Praca Paliskerts Famandet da Siha LE [
13  Nowd Vaginha &v Paulo Gulliguer Beimberg / via da CFTR = Trand
14 Pedreira Est do Abnarenga | R Dr. 54 Pires EFTrans
15 P Frasa Indcio Dia [ R Bemardo die Lorens L8Trand
1§ - Ponte Rasa Ay Gowernador Carvaling Pindo f & Slo Miguel SPTrans
17 550 Migue [ampdiecla) Tarrinual o M poel SPTrans
18 Vil Macs A Essrela de Mose SPTrang
19 Agua Rasa {Linha T] Av Sapopermiba | Av Adutors da Rio Clem Matd
W Paulo Freire [LinhaT) i Aorven Digs e Fagusredo f Ay Educador Faule Freine Wb
A Tiguativa fLinha 2} Ay Gabriela Mistral [ R WMo de Castro Wt
33 ila Formes (Lisha 3] Ay Or, Edusdio Cobching / R Teuandd et
2 Brasilledia {Lisky £) it o Saisde f W Dosmingars F Lisbos Metrtt
M Joks Peulo | [Linha 6] ® pligrus] Conafo B Baila Parents Metrd
25 Wila Cardoso [Linha 6] vt do Sablo J B Michitiin Mursta ]

Tabela 2 Terminmis projetados
Fonle: SPTRANS = OT/SPEGPT

»  Temminais planejados

Além dos terminais em implantagdo e projetados, existem mais 11 terminais
planejados para implantagdo futura no municipio de S8c Paulo, relacionados na
Tabela 10 a seguir.

_ TVERMINAL ADCAUZACAD = = RESFONSAVEL
1 Bandeiranies Ay, das Naphes Unidas f A Engendeim Lik Carlos Bermnl SiTramy
I Eanira Esq Do lalo Men f Linha de bransmisaio da Eefropacia SF T
1 Bepisar A Rua Bresser f Aua do Higddramao Weknd
4 Cidids Lider Ay Pringipal § R Feaasisco belel SFTrans
5 Riskda B o ek [ H Lusd EFTrana
& Pundagui Ay, [npenhelro Caetana Alvanes B Voluntbedos da Patris SFTrand
7 Morde Belo Ay Excoln Pofndcnica ) Bl Rapose Tavanes SFTrans
2 SenedorfQueicds v Senador Quelrds [ B Dom Frandics de Somid ST
2 Teipas Av Deputadis Caentidio Sampsso [ Ay REsmunds Perela de Magalhdes.  SPTrans
1 Tamanduated A dda ) Ay, Presideste Wilson L
11 Wils Masia R Curugd f B Guamndsia iPTrans

Tabeta 10 Terminas planeiados
Fome: SPTRANS = DT/ISPEMGPT

1.2 INTERVENGOES PROPOSTAS

As mudangas na estrutura do transporte publico da cidade implantadas ate o
presente, ainda ndo foram suficientes para promover a desejada revolugdc na
qualidade do servigo prestado, mas certamente constituem embasamento
indispensavel para que tal possa ocorrer,

20/44 Tndnga St de Alinea
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Dentre aquelas mudangas ja implantadas, destaca-se inicialmente a reorganizacio )./
das linhas por fungao. As linhas de onibus da cidade foram subdivididas entre
estruturais e locais, sendo as primeiras responsaveis pelos grandes fluxos de /
passageiros entre polos de demanda, & as segundas pelo atendimento d Pl
demandas dispersas através das areas de influéncia daqueles polos principais. P

Também foi refinado o padrdo para os corredores exclusivos de dnibus, pela a:ﬁad
de faixas exclusivas junto ao canteiro central de grandes avenidas, com platafarmas
de parada ao nivel da calgada, adequadas para os dnibus de piso baixo que se
tornarao gradativamente, o padrao para os corredores da cidade.

Em paralelo, obedecendo aos padrdes nacionais para emissfes veiculares,
aperfeicoamentos na fecnologia de motores e de combustiveis promoveram a
redugdo dos niveis de poluicdo dos dnibus, embora tais ganhos por vezes acabem
sendo prejudicados pela constante queda da velocidade média desses veiculos, que
tem efeito oposto.

A adogio do cartdo inteligente — o Bilhete Unico — para o pagamento no transporte
coletivo, & a mudanga na forma de tarnfagdo, quando se passou a cobranga por
periodo de uso do sistema e ndo mais exclusivamente por embarque efetuado,
viabilizou a transigdo para um sistema de transporte em rede, com inclusao de todos
os modos e integracio tarifaria entre eles. Ficou também muito faciltada a adogao
de tarifas especiais por periodo de tempo, por grupos de usuarios ou qualgquer outra
segmentacdo desejada, sendo esse um recurso frequentemente usado nas grandes
cidades do mundo para o gerenciamento da demanda. A disponibilidade de um
sistema de rastreamento por satelite que pode localizar, caso necessarnio, qualquer
um dos onibus em servico na cidade possibilitou o monitoramento da frota,
viabilizando a gestdo intensiva da operagéo, permitindo rapidamente identificar
desconformidades, primeiro passo no sentido de corrigi-las.

1.2.1 Organizagao das Linhas

Tendo em vista a melhoria continua da gqualidade no transporte publico, os semvigos
de dnibus municipais encontram-se em processo de reorganizagdo, tendo como meta

uma rede de ftransporte coletive reformulada, interligada e requalificada. A
reorganizagio da rede de linhas de &nibus inclui melhorias estruturais associadas

principalmente ao aumento de frequéncia e regularidade do intervalo. Neste contexio,
vale destacar que estes conceitos ja estdo sendo aplicados no "NOTURNO - Rede de
Linhas da Madrugada”, que configura um conjunto de linhas municipais de énibus que
atendem o periodo entre 4s 00h00 e 4h00, em operagdo desde 28/02/2015. A forma
de operacdo e detalhes da rede NOTURNO encontram-se descritos em Anexo
especifico.

A reorganizagdo de linhas reitera a efetiva prioridade do transporte coletivo sobre o
individual e enfatiza o incentivo a integracio com meios de transporte ndo poluentes.
Acrescenta-se que nos corredores e terminais existentes bem como nos novos
equipamentos que forem sendo agregados, a revisdofcriagdo de novos servigos
contribuira para a melhoria da qualidade do atendimento. _
Rodrigo Sarprggh da Anca
! 0
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1.2.2 Gestdo Operacional Controlada

Mo que se refere a gestdo da operagdo e da infraestrutura do sistema, tem-se
identificade que um dos fatores que mais contribuem para a deterioracio d
qualidade do transporte piblico coletivo em S&c Paulo & a dificuldade de agir c
rapidez e de forma mais eficaz, uma vez registrada falha ou deficiéncia que propjti
inicio de degradagao em qualquer dos componentes do sistema, seja ele fisic
operacional. Tal dificuldade tem a ver com a multiplicidade de atores envolvidos,
qual responsavel por determinado setor, sem que exista organizagao ou entidade gue
possa se responsabilizar pela supervisdo geral dos processos, nem zelar pela
sinergia entre eles.

Em parte por isso mesmo, o mais frequente & que nem a populagao em geral, & nem
mesmo 0s passageiros, no mais das wvezes, costumam ser alertados para
emergéncias ou excegdes na operagdo das linhas, coredores e terminais. Também &
recorrente a ausencia de comunicacdo de eventos imporfantes do sistema, que
possam afetar as viagens dos passageiros, causando demoras ou atrasos.

Tratar todas essas questdes, bem como outras de natureza semelhante, é o objetivo
central da atividade denominada Gestdo Operacional Controlada aplicada no
NOTURNO — Rede de Linhas da Madrugada, atraves da qual sdo mobilizados de
forma integrada, todos os setores envolvidos com o planejamento, operagao,
manutencio, informagbes gerenciais e informagdes aos usudrios, sob uma (nica
coordenacao centralizada e concatenada.

Isso ocome a partir de um monitoramentc constante de alguns indicadores
selecionados da qualidade operacional das linhas e também das condigies de todos
os elementos fisicos do sistema, como frota, pavimento viario, terminais, sinalizagio e
outros. As medidas preventivas ou correfivas que se fizerem necessarias serao
prontamente deflagradas pela central da Gestdo Operacional Controlada,

devidamente enderegada(s) ao(s) agente(s) a quem couber atuar, sendo os
resultados de tais agBes igualmente monitorados até que se restaure a nomalidade.
As normas e procedimentos da Operacdo Controlada encontram-se descritos em

Anexo especifico,

1.3 ELEMENTOS ESTRUTURADORES

1.3.1 Areas de operagio

Para a contratacao dos servigos do sistema integrado, considerou-se a divisdo atual
da cidade, conforme mostra a Figura 13 abaixo.
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Figura 13; Areas de Operagio
Fonte: SPTRANS - http:\sptrans com_bria_splrans/sistemna.aspx
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1.3.2 Segmentagdo dos servigos

E impossivel conceber solughes economicamente sustentaveis de atendimento aos
deslocamentos da populagio de Sac Paulo, caracterizades pela dimensac e
multiplicidade de desejos de viagem, sem a ado¢do do principio da integragdo
complementaridade de modos e servigos de transporte coletivo. Os atendime
diretos de longo curso ndo permitem solugdes adequadas, seja na oferta do sarnv
seja nas condigbes necessarias a uma adequada organizagao de sua prestagio pe
operadores.

Além disso, os fluxos dos grandes vetores de viagens da cidade, acrescidos dos que
tém origem ou destino nos demais municipios da Regido Metropolitana de S3o Paulo,
jamais poderdo ser atendidos de forma satisfatoria por solugdes fundamentadas em
linhas de dnibus singelas, que liguem de forma direta cada bairro a determinado

destino final.

A organizacio operacional do sistema considera a divisdo dos servigos de linhas de
Gnibus em dois subsistemas com fung¢des e atendimentos distintos:

. subsistema estrutural - deverd responder pela macroacessibilidade do
municipio, integrando as diversas regides da cidade;

. subsistema local - devera responder pela microacessibilidade urbana, tendo
por fungdo distribuir a oferta de transporte na totalidade do espago urbano
que envolve os grandes eixos vidrios, atendendo as viagens intemas a cada
regiac da cidade e alimentando o subsistema estrutural

1.3.2.1 Subsistema estrutural

O senvico de transporte coletivo devera se organizar em tomo de uma malha de
ligagBes de natureza estrutural, que tem por fungdo integrar o espago urbano,
arficulando as diversas regifes da cidade entre si, ao centro e aos subcentros
regionais.

A malha de ligagbes estruturais, além de ser elemento fundamental para a
organizagdo e racionalidade do servigo de transporte, devera agregar visibilidade e
identidade ao sistema, tornando a forma de circulagdo por meios coletivos na cidade
mais transparente e compreensivel para a populacao. De natureza concentradora, o
subsistema estrutural deverd dar suporte aos grandes fluxos de viagem que
atravessam a metropole e contribuir para a homogeneizagio dos padries de
acessibilidade em todo o territdrio municipal.

Compdem o subsistema estrutural, os meios de transporte de alta capacidade ja
existentes na cidade - trem & metrd — e mais o conjunto das linhas de énibus de maior
capacidade, as chamadas linhas estruturais, organizados em um conjunto de linhas
que deverdo interligar as varias regides acs maiores subcentros urbanos, utilizando

os principais eixos viarios da cidade.
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Como forma de garantir a regulagdo e controle do sistema, definiu-se que a maioria
das linhas estruturais devera iniciar em um terminal, seja ele na periferia, nos
subcentros regionais ou na corola do centro. Entretanto, poderdo ser preservadag,
especialmente nas horas de pico, as ligagdes diretas de alguns bairros com os pglos
regionais de maior influéncia na area, de modo a agilizar a operacao nos lermifais’
reduzindo desconfortos dos usuarios e evitando transbordos desnecessarios en
vaiculos de mesma dimensdo.

Conforme se esclareceu em item anterior, o conjunto das linhas do sistema ira
passando por sucessivas intervengdes de reorganizagio, normalmente deflagradas
pela implantagdo de novas melhorias da infraestrutura, tais como novos corredores,
novos terminais, readequagdes em corredores e terminais existentes, estagbes de
transferéncia, etc.

O tracado da malha de ligagbes estrutlurais devera sempre considerar o sistema
metroferroviario como parte integrante do subsistema estrutural, evitando-se, sempre
que possivel, a sobreposicdo e competicdo entre os modais Gnibus e ftrilhos, a
excecao das regites onde a capacidade dos trilhos esteja comprometida por
significativo carregamento.

As principais fungbes das linhas estruturais sdo:

« preencher as principais lacunas de oferta de transporte estrutural de grande
capacidade da cidade de Sao Paulo;

» facilitar o entendimento da rede e a integragao entre linhas do transporte
coletive, configurando uma estrutura de referéncia ldgica e inteligivel para o
deslocamento na cidade;
garantir a adequacgao tecnoldgica nos eixos com maiores volumes;
otimizar o atendimento por dnibus nos corredores viarios principais;
elevar a acessibilidade das diversas regites da cidade.

O servigo estrutural de dnibus deverd operar preferencialmente com veiculos de alta
capacidade, articulados ou biarticulados, em vias com espago segregado para o
deslocamento do transporte coletivo, de forma a ampliar a capacidade de transporte
destas ligaches.

1.3.2.2 Subsistema local

A regionalizagio dos deslocamentos na cidade, devido a dispersao das atividades
econfmicas no espaco urbano, serd atendida pelo subsistema local, atraves do
fortalecimento das ligagbes internas a cada regido e do atendimento aos centros de

bairro,

Por outro lado, o subsistema local devera complementar a malha de ligagbes
estruturais, distribuindo a oferta na totalidade dos espagos urbanos que envolvem os
grandes eixos viarnios e interligando os diversos bairros da cidade aos eixos do
subsistema estrutural. Concebida sob a légica da capilanidade, a rede de trajetos
locais devera ampliar a area de cobertura da rede integrada, propicigndo menores
pEFCUrsos a pé & maior seguranga para os Usuaros. %
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De forma geral, as principais fungdes atribuidas ao servigo local séo: S/

« realizar conexfes dos bairros com terminais ou outros equipamentos d
acesso e transferéncia das regides;

ligar bairros com subcentros;

ligar bairros com equipamentos e servigos publicos regionais;

conectar bairros entre si & com linhas estruturais da regio;

conectar linhas estruturais da regido entre si.

0 servigo local devera ser operado, sempre que possivel, por veiculos de menor
capacidade para viabilizar maiores frequéncias de atendimento @ menores tempos de
espera,

Alem disso, o uso de veiculos menores devera facilitar a circulagdo dos coletivos nas
ruas mais estreitas e de topografia adversa, propiciando a melhoria do atendimento
am areas inadequadas a circulagio de dnibus convencionais.

1.3.2.3 Prioridade viaria

A atratividade do sistema de transporte coletivo por dnibus relaciona-se, entre outros
fatores, com a rapidez das viagens e a confianga na programacao, o que pressupde
boas condigdes de circulagio dos veiculos no sistema viario em qualquer periodo do
dia. A consecugdo disso depende da redistribuicdo do uso do espago wviario,
atualmente bastante favoravel ao transporte individual, para garantir ao transporte
coletive a priondade, cumprindo inclusive as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo {Lei n® 16.050, de 31 de julho de 2014). Isso
se traduz em reserva de espago para circulacao exclusiva de dnibus, mesmo que seja
em detrimento ao espago atualmente ocupado pelos meios de transporte individuais,
principalmente automoéveis e motocicletas, & medidas operacionais cotidianas de
trafego que garantam a prioridade e a fluidez para os 6nibus, especialmente nos
horarios de pico.

Um dos principais atributos do sistema municipal de transporte coletivo por dnibus & a
ampla distnbuicdo do servigo. E possivel ter acesso ao sistema de linhas
praticamente de qualquer local da cidade, por meio de uma caminhada de até 400 m
ale o ponto de parada mais praximo.

O sistema vidrio da cidade tem cerca de 17.300 km. O sistema viario percorrido pelo
servigo municipal de dnibus abrange 4 360 km, o que representa cerca de 25% do
sistema viario total.

O conceito de prioridade vidria na rede de transporte por dnibus, como ja foi
mencionado, esta contemplado no plano diretor da cidade, e sua insergao dentro da
malha viaria urbana incluem tanto medidas que implicam na implantagdo de
infraestrutura fisica (corredores segregados de Gnibus), como medidas operacionais
de prioridade que exigem operacio de trafego cotidiana dos principais eixos vianos
em que a demanda transportada pelos 6nibus supera a demanda que utiliza autos e
motos, especialmente nos horarios de pico.
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A ampliagado da abrangéncia do sistema viario com prioridade a circulagao dos onibus
objetiva, principalmente, a constituicdo de uma rede de vias estratégicas para o /
deslocamento da demanda que utiliza, ou passara a utilizar, o transporte coletivo por
onibus, almejande os atributos de conectividade, rapidez no deslocamento
confiabiidade. A concretizagdo dessa rede estralégica esta fundamen
basicamente em trés niveis distintos de intervengao, apresentados a seguir,
predominancia do tratamento da infraestrutura por meio de corredores de dnibus:

A, Corredores de onibus

Atributos previstos nos novos corredores que sero implantados:

Faixas segregadas localizadas a esquerda das pisias junto ao canteiro
central, com possibilidades de ultrapassagem nas estagdes de embargue e
desembarque;

Faixas segregadas dedicadas aos &nibus construidas em pavimento rigido
em concreto;

Estagbes de embarque e desembarque com instalagbes de amenidades e
conveniéncia, conforto, seguranga, acesso em nivel com os &nibus e

cobranca e controle de pagamento antes do embarque, onde possivel,

Melhoramentos no espago plblico lindeiro, com reforma das calgadas,
enterramento quando possivel da fiagdo adérea, iluminagao voltada para os
pedestres, adaptacBes tendo em vista acessibilidade universal, paisagismo,
principalmente no canteiro central, construgdo de ciclofaixas/ciclovias e
implantacio de bicicletarios nas estagbes,

Cireulagao exclusiva de onibus de grande capacidade, avangada tecnologia
e com baixas emissdes de poluentes atmosféricos e de ruidos;

Sistema de gerenciamento por controle centralizade e ulilizagio de
aplicagbes modernas de ITS (Sistemas de trafego inteligentes);

Prioridade semafarica nas intersegdes.

A circulagdo em corredores com faixas segregadas localizadas a esquerda das pistas
junto ao canteiro central apresentam vantagens tais como:

Aumento da velocidade meédia dos Onibus, com ganhos de tempo de
viagem, maior conforto para usuarios e redugio de custos operacionais.

Auséncia de interferéncias com as conversdes dos outros veiculos a direita
nas vias transversais, com entradas e saidas de veiculos de garagens &
estacionamentos, com operagbes de carga e descarga, ou ainda com
embarque e desembarque de passageiros de autos e taxis.

Viabilidade de construgao de paradas elevadas ao mesmo nivel da entrada

dos Gnibus (cerca de 30 cm, no caso de utilizagdo de veiculos de entrada

baixa), agilizando o embarque e desembarque de passageiros.
1
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» Viabilidade do melhor ajuste no posicionamento dos pontos de parada,
tendo em vista associar a regulagem dos tempos semaféricos ao melhor
desempenho dos Gnibus e aos locais de interesse dos usuarios, ao
contrario das paradas comuns que, predominantemente, s&o localizadas
“onde possivel” e ndo no local ideal, devido as indmeras interferéncias qu
podem ocolmer, .-/

* Regularidade do desempenho dos Onibus nos trechos reservados, com
melhorias de velocidade.

» VMisualizagdo mais facil dos nomes das vias transversais da numeragio dos
prédios & da publicidade nos lotes, o que facilita a orientacio das pessoas.

« Maior conforto aos usuarios do transporte coletivo a espera da condugao.

« Eliminagdo do conflto nas calgadas entre usuarnos esperando dnibus e
pedestres circulando ao longo da via.

« Garantia de instalagdo adequada de abrigos nas paradas, enquanto nos
pontos localizados nas calgadas nem sempre isto @ possivel ou os abrigos
nao $ao em nomero e dimensao suficientes para abrigar todos os usuarios,
devido a largura insuficiente das calgadas ou interferéncias com acesso a
imovers,

« Maior organizagdo na circulagao de wveiculos particulares reduzindo a
disputa de espago com os dnibus.

+ Maior eficacia da fiscalizagdo por meios eletronicos, da invasao da faixa
gxclusiva por outros veiculos, pois, quando a faixa exclusiva & locada a
direita, motoristas infratores muitas vezes podem recorrer da infragao
argumentando ter usado a faixa para uma conversdo a direita, para acesso
a lote ou mesmo para o0 embargue ou desembarque de um passageiro.

. Faixas exclusivas: Faixas exclusivas localizadas na maiona das vezes a
direita, junto a calgada. Esta solugio embora sofra bastante interferéneia do
trafego local devido ao acesso aos domicllios lindeiros e as conversdes a
direita, propicia bom desempenho para o transporte coletivo quando fiscalizada
e monitorada.

. Medidas operacionais e intervengdes pontuais: O terceiro nivel de
intervengao & formado por outras medidas que visam priorizar o transporte
coletivo por dnibus através da eliminagdo de enfraves ou gargalos na
circulagdo dos dnibus com medidas fisicas e operacionais como implantagao
de faixas exclusivas e faixas reversiveis monitoradas em horarios de pico.
Prevé-se também nesse conjunto de medidas a eliminagdo quando necessario
de estacionamento regulamentado junto ao meio fio, regulamentacio dos
horarios de carga e descarga, eliminagio de usos irregulares do leito viario,
pequenas melhorias de geometria das vias, preferéncia na sinalizagao
semafdrica, entre outras. Esta categoria de intervengo & permanente quanto
ao monitoramento e atuagio, e é distribuida em toda a malha de vias utilizadas
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permanente do desempenho de todos os dnibus do sistema.

1.4 INTEGRAGAO DOS SERVIGOS

Os conceitos de conexdo, integracio intra & intermodais de transporte coletive, sao
fundamentais nas redes de transporie, e devem ser aplicados no sentido de favorecer
a ligagao entre os servigos de natureza local e os servigos estruturais, bem como
entre as proprias ligagdes estruturais.

O uso do cartdo eletrbnico como meio de pagamento permitiu a multiplicagdo dos
locais de integragao, possibilitando as conexdes de linhas e viabilizando integracdes
de passagem em pontos estratégicos. Favoreceu também a implantagio de uma
politica tarifaria, promovendo a integragio entre 08 Servigos.

Na rede integrada, as viagens unitarias, realizadas através de uma Onica condugio
da origem ate o destino, poderdo ser substituidas, em sua maioria, por viagens
integradas, ulilizando mais de um veiculo no trajeto. O eventual acréscimo de tempo
para transbordo sera compensado pela ampliagdo das alternativas de deslocamento,
o gue & fundamental para a promogao da mobilidade.

Para garantir conforio e segurancga aos usuanos, as transferéncias deverio estar
organizadas e abrigadas em base fisica apropriada, o que regquer solugdes e
investimentos em infraestrutura adicional, com a construc&o de mais terminais e
implantagao de estagbes de transferéncias.

1.4.1 Tarifagio

De acordo com a Lei Organica do Municipio de S&o Paulo, art. 178, “As tarifas dos
servigos publicos de transporte 540 competéncia exclusiva do Municipio, e deverao
ser fixadas pelo Executive”.

As tarifas vigentes no sistema até a presente dala estio detalhadas na tabela 11 a
Seguir.
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Dinheiro R$ 3,80

Comum
Exclusive Onibus RS 3,80
| Onibus + Trilhos RS 6,80
Bilhete Mensal - Exclusiva Onibus RS 190.00
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos RS 300,00
Bilhete Semanal - Exclusive Onibus Extinto
Bilhete Semanal - Onibus + Trithos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus R% 15,00
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos R% 20,00
Vale Transporte
| Exclusivo Onibus RS 3,80
| Onibus + Trilhos RS 6,80
Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete Semanal - Exclusiva Onibus Extinto
Bilhete Semanal - Onibus + Trithos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus Extinio
Bilhete 24h - Onibus + Trithos Extinto
Estudante
Exclusivo Onibus RS 1,90
Onibus + Trilhos RS 3,80
| Bilhede Mensal - Exclusivo Onibus Extinto
| Bilhete Mensal - Onibus + Trithos Extinto
Bilhate Semanal - Exclusive Onibus Extinto
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Gnibus Extinta
Bilhete 24h - Onibus + Trilhas Extinla
Gratuidades
Passe Livre
Idosos
Deficientes =

Tabela 11: Tarifes vigenbes no municipio de 580 Paule
Fonta: SPTRANS = DGISRR

Em relagéo a integragio entre 6nibus municipais, com o pagamento de uma tarifa
de R$ 3,80 é possivel realizar até 4 embargues por um periodo de: 2 horas para os
bilhetes vale transporte e estudante, 3 horas para o bilhete comum & 8 horas para o
bilhete comum {domingos & feriados).
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Quanto a integragao entre onibus municipais e as linhas do sistema sobre
trilhos, com o pagamento de uma tarifa de R$ 6,80 & possivel realizar 1 embarque no
sistema ftrilhos e 3 embarques nos dnibus. Parcela dnibus RS 3,20 e parcela do

sistema trilhos R$ 3,60

O bilhete Gnico mensal (tarifa de R$ 190,00) permite realizar embarques nos Gnibu
municipais por 31 dias consecutivos & com o bilhete Gnico 24h (tarifa de R$15,00
possivel realizar embarques por 24 horas.

A integragio entre onibus municipais e onibus metropolitanos ocorre em frés

terminais de transferéncia:

Terminal S3o Mateus: Integracdo sem utilizagdo de BU, realizada em drea paga.
Cada sistema arrecada a tarifa em apenas um dos
sentidos da viagem.

Terminal Sacoma: Integracdo com BU e BOM, envolvendo diversas linhas
intermunicipais gerenciadas pela EMTUW/SP, com tarifas
correspondentes a extensdo de cada linha, conforme o
principio de tarifagdo com base quilomeétrica. Cabe a
SPTrans a parcela de R$ 1,90 (50% da tarifa de R$ 3,80),
para cada sentido da viagem e o wvalor restante a
EMTUW/SP.

Terminal Grajau: Integragao com BU e BOM. Tarifa integrada (R3 4.25) com
desconto dado pelos sistemas. Cabe & SPTrans a parcela
de R$ 2.09 e &4 EMTU RS 2,18).

A arrecadacdo tarifaria € suplementada com recursos (subsidios) do tesouro
municipal, para garantir a sustentabilidade dos sernvigos por dnibus municipais.

1.4.2 Caracteristicas da Demanda

Os dados de passageiros transportados pelas linhas de &nibus nos subsistemas
estrutural e local entre os anos de 2007 e 2017 (janeiro a agosto) estao apresentados

na Tabela 12 a seguir.
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2.731.968.253

2017 1.087.489.945 B18.B0S.725 1.906.295.670
* Janeiro g Agosia2017

Tabaia 12: Demanda transportada por ano & subsistema (Bm
Fonie: waw. spirans com brindicadores! acesso em 10102017

As demandas mensais de referéncia apresentadas na Tabela 13 baseiam-se no
histarico recente do total de passageiros transportados pelo sistema no ano de 2017

(janeiro a agosto).

Perlods Subsistema estrutural Subsistema local Total
':'l 592 'EEEI _ 55?.

Marga 149,461 442 111,722,315 261.183.757

130,192,344

143 1332

Tabela 13: Demanda transportada por més e subsisiena no ano de 2017
Fonte: Disponivel am wew. splrans. com.brindicadoreshislonco_passagelros.
transpariados aspx acasso em 1012017

Os volumes médios de passageiros transportados em dias Gteis nos meses de janeiro
a agosto de 2017, considerando os registros de demanda do sistema regular e as

informagdes do Sistema de Bilhetagem Eletrénica (SBE), resumem-se na Tabela 14,
seguindo a estratificaglo por tipo de passageiro.
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Gratuidades

Mis de Oparacio Paganies 11 Transfer&ncias '™ Total
Janeiro 4742.789 1193471 2442406 B.378.366
Fewvereira 5012896 2,046,354 2.642.912 9.702.191
Margo 4.872.367  2.608.527 Z.472.811 9.953.705
Abril 4,835,782 £.781.833 £.432.376 10.053.991
Main 4.654.170  2B3B.580 2,509,538 10.002.288
Junho 4.456.437 2715429 2.483.164 S.8%3.001
Jilha 4374361  1.947.164 2,486 684  8.808.210
_Augosto . 4. 579.691 2.566 256 2578738 6.724,184
Tabala 14: Demanda fransporada por tipo de passageino - Média dos dias dleis, nos
mases de @pneio o agosto de 2017

" inciui idosos. pessoas com deficiéncia e passe livre escolar
"I Transleréncias dnibus x Snibus sem acréscima tanfario (ransferéncias),
Fonte: SPTRANS — DSISRER

1.5 BILHETAGEM ELETRONICA

A operagdo do sistema integrado de transporte esta totalmente apoiada na
bilhetagem eletrénica, instrumento que possibilita a implantagdo de uma politica
tarifaria que promova a integragao entre modais e servigos e uma estrutura de larifas
mais complexa, com maior variedade de alternativas.

Alem de agilizar as operagoes de embarque e faciltar o pagamento das tanfas, o
bilhete eletrénico propicia as transferéncias de um veiculo para outro sem o
pagamento de uma nova passagem, promovendo a realizacio de viagens integradas
e podendo assegurar aos usuanos os beneficios previstos no sistema (descontos,

créditos, tarifas diferenciadas, etc.).

A cobranga eletrénica de tarifas possibilita a otimizagdo do gerenciamento do sistema
devido a maior velocidade e disponibilidade de informagdes, & a maior agilidade &
flexibilidade do orgao gestor no controle da arrecadagao e evasao de receitas, no
atendimento de situagbes de emergéncia, nos procedimentos de revisao tarifana, na
programacao ou alteragao de modalidades de servigos e na implantagéo de politicas
especificas.

Caracterizando-se simultaneamente como meio de cobranga de tarifas, elemento de
controle do veiculo e dispositive de armazenamento e transmissfo de informacgdes, o
Sistema de Bilhetagem Eletrénica consiste em um poderoso instrumento de gestao,
tanto na monitoragio e operagao dos servigos, como na obtengao das informacgdes
necessarnas a revisdo e planejamento do sistema de transporte da cidade.

O Sistema de Bilhetagem EletrGnica envolve a operacionalizagio dos meios fisicos e
tecnologicos que dao suporte as funcionalidades requeridas. Todos os velculos

envolvidos estdo equipados com a catraca eletrénica, para que os usuarios possam
pagar e fazer a integragao utiizando o cartdo eletronico. Da mesma fprma, &
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importante a manutencao de uma rede capilarizada de postos de venda por toda a
cidade, possibilitando ao usuario comprar ou recarregar seu cartdo com facilidade e
rapidez.

O Sistema de Bilhetagem Eletrdnica & constituide basicamente de quatro
subsistemas distintos, distribuidos nas diversas unidades fisicas componentes d
Sistema Integrado de Transporte, descritas nos itens seguintes.

+ Sistema de cobranga de tarifas embarcadas no dnibus

0O validador eletrénico instalado nos veiculos procede a leitura e verifica, dentre
outros parametros, saldo de crédito do cartao, as informacgdes sobre integracao, etc.

Cada transaco realizada pelo validador terd suas caracteristicas armazenadas em
uma memaoria instalada no equipamento embarcado.

« Sistema de coleta de informagdes nas garagens e terminais

0 sistema instalado nas garagens & lerminais devera coletar as informacgoes
armazenadas pelos validadores eletrnicos instalados nos veiculos e transmitir para
processamento na central de emissao e operagao.

« Sistema de distribuigdo e comercializacio de cartbes

O sistema de distnbuicdo centraliza e gerencia a comercializagao de créeditos
eletrdnicos, através dos equipamentos distribuidos nos diversos postos de venda do
sisterna integrado. Os postos de venda dispbem de formas diferenciadas de venda,
tais como: equipamento assistido, autoatendimento, recarga automatica, etc., de
forma a agilizar e facilitar o atendimento ao usuario. Por se tratar de um sistema
anvolvendo valores, 0 médulo central de distribuicao exige cuidados especiais com a
seguranga das informagdes, e com as formas de comunicacao.

= Sistema central de emissio e validagido de creditos eletrdnicos

O mddulo central controla a emissao dos créditos eletrénicos consolida as
informacgdes gerenciais referentes a comercializagdo, amrecadagao e controle das
viagens. Operado pela SPTrans, o modulo central tem por fungdes:

« controlar e supervisionar a emiss8c dos cartbes e dos creditos

eletrénicos,

« manter e atualizar os saldos em conta comrente dos cartGes,

« controlar e efetuar cadastro dos usuanos,

« manter e atualizar lista de cartGes invalidos, ou com restrices de uso,

« efetuar compensagio entre operadores.

1.5.1 Bilhete Unico

Com a utilizagdo do Bilhete Unico (BU) & possivel fazer a integragio entre as linhas
do sisterna de dnibus pela tarifa municipal, ou seja, sem acréscimo tarifario. Pode-se
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tambem fazer a integracdo com qualguer linha do sistema metroferrovidrio, neste S
caso utilizando a tarifa integrada que tem um valor maior do que a tarifa municipal,
valor esse que ainda promove um desconto com relaglo & soma das tarifas. O
usuario do BU pode integrar em qualquer local da rede de 6nibus municipal,
respeitando apenas o limite de horas para cada caso. Mos 6nibus, séo quatr
embarques em até trés horas com o Bilhete Unico Comum e em até duas horas co
o Bilhete Unico Vale-Transporte ou com o Bilhete Unico do estudante.

Mo caso de integragao do dnibus com o Metrd & CPTM, ao usar o cartio pela primeira
vez em validador, sera debitada a tarifa-padrao (Onibus ou Metr&/CPTM). Quando o
passageiro trocar de modo, o validador descontara a diferenca entre as tarifas, no
periodo de até duas horas (Metr&/CPTM na ditima viagem), se for Vale Transporte, e
de até trés horas (Metrd&/CPTM na primeira viagem), se for Comum.

A Figura 14 a seguir ilustra as diferentes possibilidades de integracdo com o uso do
bilhete Gnico.
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