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ANEXO 3.2. 
DESCRIÇÃO DOS SERVIÇOS DE REFERÊNCIA
ANEXO 3.2. 
DESCRIÇÃO DOS SERVIÇOS DE REFERÊNCIA
A concessão iniciar-se-á com a operação das linhas atuais da área 4. Posteriormente, na decorrência do contrato, os serviços deverão paulatinamente evoluir para a configuração da Rede de Referência.

O concessionário também será responsável pelo serviço noturno, que será oferecido inicialmente com as linhas noturnas atuais da área 4. Será elaborado pela SPTrans, em um período de 6 (seis) meses a partir da assinatura do contrato, um projeto específico de atendimento noturno a ser implantado paulatinamente junto com a implantação da Rede de Referência.

O presente anexo descreve, em termos quantitativos e qualitativos, os serviços atuais e os serviços tidos como referência de projeto da Rede de Referência, bem como os parâmetros básicos e padrões de serviço utilizados para o dimensionamento da oferta.

O desenho detalhado das linhas dos serviços atuais e de referência pode ser visto no anexo 3.7 – Desenho das linhas, parte integrante deste edital.

3.2.1. REDE ATUAL

A tabela abaixo apresenta as linhas atuais da área 4.

	Tabela 3.2.1 - Linhas da Rede Atual
	
	

	Linha
	Letreiro de Ida
	Letreiro de Volta
	Tipo de Veiculo Recomendado
	Frota referência

	2002-10
	TERM. BANDEIRA
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Troleibus
	12

	2100-10
	PCA. DA SE (CIRC.)
	TERM. VILA CARRAO
	Troleibus
	32

	2101-10
	PCA. DA SE
	PCA. SILVIO ROMERO
	Troleibus
	7

	2101-41
	TERM. VILA PRUDENTE
	PCA. SILVIO ROMERO
	Troleibus
	0

	2290-10
	PCA. CLOVIS
	TERM. SAO MATEUS
	Troleibus
	44

	2291-10*
	PCA. DA REPUBLICA
	TERM. SAO MATEUS
	Troleibus
	0

	3139-31
	PCA CLOVIS (CIRC.)
	JD. VILA FORMOSA
	Troleibus
	4

	3160-10
	PCA. CLOVIS
	TERM. VILA PRUDENTE
	Troleibus
	17

	342M-10
	TERM. PENHA
	TERM. SAO MATEUS
	Troleibus
	37

	408A-10
	CARD. ALMEIDA (CIRC.)
	MACHADO DE ASSIS
	Troleibus
	12

	4112-10
	PCA. DA REPUBLICA
	STA. MARGARIDA MARIA
	Troleibus
	5

	4113-10
	PCA. DA REPUBLICA
	GENTIL DE MOURA
	Troleibus
	19

	Frota troleibus:
	189

	Frota troleibus total (inclui reserva técnica):
	213

	Total de Linhas Troleibus: 12
	
	
	

	
	
	
	

	2296-10
	JD. MARILIA
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	12

	3032-10
	CIRCULAR
	TERM. VILA CARRAO
	Padron
	4

	3062-10
	TERM. VILA CARRAO
	CONJ. JOSE BONIFACIO
	Padron
	3

	3070-10
	TERM. SAO MATEUS
	JD. LIMOEIRO
	Padron
	9

	3071-10
	PQ. SAO RAFAEL
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	3

	309T-10
	TERM. PRINC. ISABEL
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	61

	309T-22
	TERM.PRINCESA ISABEL
	TERM.CID. TIRADENTES
	Padron
	0

	309T-23
	TERM. PQ. D. PEDRO II
	JD. IGUATEMI
	Padron
	0

	309T-41
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	BARRO BRANCO II
	Padron
	0

	309T-42
	TERM. PQ. D. PEDRO II
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	0

	3124-10
	TERM. PQ. D. PEDRO II
	COHAB II
	Padron
	6

	3139-10
	PCA CLOVIS (CIRC.)
	JD. VILA FORMOSA
	Padron
	8

	3221-10
	PQ. SAVOY CITY
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	9

	3303-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	PRESTES MAIA
	Padron
	8

	3309-10
	CCPD-RAUL TABAJARA
	JD. SANTA TERESINHA
	Padron
	0

	3390-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	28

	3390-51
	PQ. D. PEDRO II
	JD. SANTO ANDRE
	Padron
	0

	3391-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	30

	3391-31
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	0

	3391-51
	TERM. PQ. D. PEDRO II
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	0

	3406-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	COHAB JUSCELINO
	Padron
	12

	3407-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	INACIO MONTEIRO
	Padron
	18

	3407-41
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	JD. SAO PEDRO
	Padron
	0

	3409-10
	TERM. PQ.D. PEDRO II
	INACIO MONTEIRO
	Padron
	7

	3414-10
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	VILA DALILA
	Padron
	8

	3414-51
	LGO. DA CONCORDIA
	CIDADE LIDER
	Padron
	0

	3539-10
	TERM. PQ.D. PEDRO II
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	32

	3539-21
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	TERM CID.TIRADENTES
	Padron
	0

	3539-31
	TERM. PQ.D.PEDRO II
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	0

	3539-51
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	CID. TIRADENTES
	Padron
	0

	3701-10
	METRO BELEM
	JD. DA CONQUISTA
	Padron
	10

	3720-10
	METRO TATUAPE
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	9

	374T-10
	METRO PARAISO
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	31

	374T-21
	MUSEU DO IPIRANGA
	TERM. CID.TIRADENTES
	Padron
	0

	374T-22
	TERM.CID. TIRADENTES
	IPIRANGA
	Padron
	0

	3759-10
	METRO TATUAPE
	JD. SAO PEDRO
	Padron
	6

	3760-10
	METRO TATUAPE
	JARDIM CIBELE
	Padron
	15

	3760-42
	METRO TATUAPE
	JD. N. SRA. DO CARMO
	Padron
	0

	3764-10
	METRO TATUAPE
	SANTA BARBARA
	Padron
	7

	3775-10
	METRO CARRAO
	JD. RODOLFO PIRANI
	Padron
	9

	3775-51
	METRO CARRAO
	PQ. SAO RAFAEL
	Padron
	0

	3781-10
	METRO PENHA
	CIDADE TIRADENTES
	Padron
	16

	393H-10*
	JD. STO ANDRÉ (CIRC.)
	TERMINAL AMARAL GURGEL
	Padron
	0

	4208-10
	PCA. JOAO MENDES
	PQ. SAVOY CITY
	Padron
	11

	2191-10
	SHOP. C.L.ARICANDUVA
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	15

	3059-10
	VILA YOLANDA
	SAO MATEUS CIRC.
	Padron
	8

	3060-10
	JD. SANTO ANDRE
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	14

	3060-51
	JD. SAO FRANCISCO
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	0

	3065-10
	CID. TIRADENTES
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	16

	3066-10
	TERM. CID.TIRADENTES
	VILA YOLANDA  CIRC.
	Padron
	3

	3077-10
	JD. IGUATEMI
	TERM. SAO MATEUS
	Padron
	6

	309N-10
	VILA NOVA YORK
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	11

	3129-10
	CJ.MANOEL DA NOBREGA
	PQ.D. PEDRO II
	Padron
	18

	312N-10
	TERM. CID. TIRADENTES
	SÃO MIGUEL PAULISTA
	Padron
	13

	3056-10
	TERM. SAO MATEUS
	JD. DA CONQUISTA
	Padron
	14

	3056-21
	TERM. SAO MATEUS
	JD. VILA CARRAO
	Padron
	0

	3222-10
	JD. MARILIA
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	10

	3354-10
	JD. COLONIAL
	TERM. PQ. D.PEDRO II
	Padron
	12

	3405-10
	JD. SOARES
	PQ. D. PEDRO II
	Padron
	15

	342A-10
	CONJ. JOSE BONIFACIO
	TERM. PENHA
	Padron
	10

	342X-10
	CONJ. JOSE BONIFACIO
	PENHA
	Padron
	8

	372R-10
	METRO BELEM
	PQ. SAO RAFAEL
	Padron
	12

	3702-10
	EST. JOSE BONIFACIO
	METRO PENHA
	Padron
	14

	3703-10
	JD. NOVA VITORIA
	METRO CARRAO
	Padron
	27

	3707-10
	JD. SAO FRANCISCO
	METRO ITAQUERA
	Padron
	14

	3750-10
	CONJ. JOSE BONIFACIO
	METRO BELEM
	Padron
	24

	3765-10
	JD. SANTO ANDRE
	METRO CARRAO
	Padron
	18

	574T-10
	TERM. SAPOPEMBA/TEOTONIO VILELA
	METRO CARRAO
	Padron
	22

	3774-10
	JD. SOARES
	METRO TATUAPE
	Padron
	13

	3790-10
	BARRO BRANCO
	METRO GUILHERM/ESPER
	Padron
	15

	Frota padron:
	704

	Frota total (inclui reserva técnica):
	711

	Total de Linhas Padron:  70
	
	
	

	Frota Operacional:
	893

	Frota total (inclui reserva técnica):
	924

	Total Geral de linhas:  82
	
	
	

	* linhas noturnas
	
	
	

	Observações:
	
	
	

	1 - A frota dos atendimentos está contabilizada junto à linha base.
	

	2 - As linhas noturnas operam com veículos integrantes da frota das outras linhas.
	


O desenho das linhas atuais é apresentado individualmente em arquivos no anexo 3.7, parte integrante do presente edital.

3.2.2. REDE DE REFERÊNCIA
Com o objetivo de promover maior eficiência no desempenho do transporte coletivo do município de São Paulo, elaborou-se um estudo de revisão do atual sistema de linhas de ônibus. Esta revisão baseia-se na utilização da infra-estrutura existente e nas experiências decorrentes da utilização do Bilhete Único no sistema. Consiste no redesenho das linhas atuais, transformando-as em linhas estruturais e linhas locais, proporcionando melhor aproveitamento da infra-estrutura existente. As alterações propostas por esta Rede de Referência, a serem implantadas paulatinamente, serão de maior impacto quando ocorrer a implantação de novos corredores ou de linhas de metrô. A Rede de Referência consiste em transformar o sistema atual em uma rede integrada de melhor desempenho que seja também referência para transformações decorrentes de novos investimentos. Cabe ressaltar que a implantação do Expresso Tiradentes virá ocasionar alterações operacionais nas áreas de concessão 4 e 5, porém o desenho de linhas elaborado para a Rede de Referência considera este corredor. As alterações decorrentes da implantação do Expresso serão adequadas à Rede de Referência e constam do Anexo 3.6 – Expresso Tiradentes.

A concepção da Rede de Referência baseou-se nas seguintes diretrizes:

· segmentação dos serviços segundo a natureza do atendimento, visando a racionalização dos percursos, o equacionamento dos grandes fluxos de viagem e o adequado atendimento das demandas locais;

· estruturação de uma malha de ligações de natureza concentradora de fluxos, estabelecendo a “espinha dorsal” de articulação do transporte coletivo que deverá organizar e orientar a circulação e ocupação do espaço urbano;

· organização de uma rede capilar para atendimento local das demandas, distribuídas com regularidade e freqüência adequadas;

· conectividade e complementaridade entre serviços e modos, como elementos principais para a flexibilidade e racionalidade do serviço; 

· escolha do tipo de veículo associada não só à demanda transportada pela linha, como também: a) ao subsistema à qual pertence; b) à adequação ao sistema viário percorrido, levando em conta suas condições físicas, geométricas, classificação, hierarquização, etc.; c) ao atendimento a intervalos máximos admitidos por tipo de serviço. 

Em síntese, a revisão pressupõe as seguintes ações iniciais:

· Segmentação dos serviços em subsistema estrutural e local

· Minimização da sobreposição de serviços (inclui Metrô, CPTM e EMTU)

· Utilização plena da infra-estrutura existente (corredores, Metrô, CPTM, terminais e pontos de parada)

· Utilização de frota adequada ao tipo de serviço, viário e demanda

· Organização dos pontos finais (principalmente na área central)

· Oferecer condições seguras para integração nos locais de transferência

· Em termos de cobertura espacial, a Rede de Referência procura garantir atendimento no mínimo equivalente ao da rede atual, em especial nas regiões de captação dos usuários do sistema, através das linhas locais. As ligações estruturais foram concebidas, em seu conjunto, para garantir o acesso aos principais destinos dos usuários de cada região. As linhas locais, por sua vez, garantem a alimentação das linhas estruturais e atendem os deslocamentos internos de cada região. A distância máxima de acesso de qualquer ponto da cidade a pelo menos uma linha do sistema é de 500 metros.

O dimensionamento e a especificação veicular adotados para as linhas aqui descritas obedeceu aos critérios expostos a seguir, que se encontram em conformidade com aqueles especificados no “Anexo III – 3.5. - Critérios para a criação e alterações de linhas”, parte integrante deste edital

3.2.2.1. Taxa de ocupação

A taxa básica de ocupação utilizada para efeito de dimensionamento da oferta foi de 5 (cinco) passageiros em pé por m² útil de piso de veículo, na hora pico, admitindo-se a taxa máxima de 6 (seis) passageiros em pé por m² útil de piso de veículo como limite superior aceitável.

O número de lugares oferecidos por ônibus varia de acordo com o tipo de veículo utilizado e com o arranjo de seu espaço interno; a tabela 3.2.1 a seguir apresenta os critérios adotados para utilização dos tipos de veículo, com as dimensões consideradas, a capacidade adotada e a faixa de demanda utilizada.

Para definir a quantidade de partidas necessárias ao atendimento da demanda em trecho crítico, utilizou-se a equação abaixo:

P¹=C / V

C = demanda em trecho crítico

V = capacidade básica do veículo escolhido

P¹= número de partidas inicial

V¹= capacidade máxima do veículo escolhido

P= número de partidas necessário

Hipótese 1


Inteiro (P¹) * V¹ <= C

logo

P = Inteiro (P¹) +1

Hipótese 2


Inteiro (P¹) * V¹ > C

logo

P = Inteiro (P¹)

Exemplos

1.
Para uma linha com demanda em trecho crítico de 1200 passageiros / hora que utiliza veículo Padron 15
	C
	demanda em trecho crítico
	1200

	V
	Capacidade básica do veículo escolhido
	86

	P¹
	número de partidas inicial
	13,95

	V¹
	Capacidade máxima do veículo escolhido
	96


1200 / 86 = 13,95
Inteiro (13,95) = 13
13 * 96 = 1248
1248 > 1200

logo

Número de partidas necessárias = 13
2.
Para uma linha com demanda em trecho crítico de 460 passageiros / hora que utiliza veículo Convencional

	C
	demanda em trecho crítico
	460

	V
	Capacidade básica do veículo escolhido
	68

	P¹
	número de partidas inicial
	6,76

	V¹
	Capacidade máxima do veículo escolhido
	74


460 / 68 = 6,76
Inteiro (6,76) = 6

6 * 74 = 444
444 < 460

logo

Número de partidas necessárias = 7
Tabela 3.2.2 – Capacidades segundo o tipo de veículo

	Tipo de Veículo
	Área em pé (m2)
	Lugares sentados (pass.)
	Capacidade básica (pass./veíc.)
	Capacidade máxima (pass./veíc.)

	Microônibus
	0,0
	21
	21
	21

	Mini-ônibus
	2,0
	26
	40
	42

	Convencional
	7,0
	30
	68
	74

	Padron
	7,0
	32
	68
	75

	Padron 15
	10,0
	34
	86
	96

	Articulado
	12,0
	41
	102
	114


3.2.2.2. Intervalo entre partidas

Os intervalos máximos admitidos entre partidas foram os seguintes, diferenciados por tipo de serviço:

· 15 minutos para as linhas estruturais;

· 20 minutos para as linhas locais, e;

· 20 minutos para as linhas da Área Central.
3.2.2.3. Demanda de transporte

A demanda utilizada neste dimensionamento de referência foi baseada em matrizes de viagens de transporte coletivo, hora pico da manhã, alocadas através da utilização do “software” de simulação de transporte EMME2.

Considera-se hora pico o período de uma hora no qual o sistema de transporte (individual ou coletivo) é mais solicitado pela demanda, ocorrendo uma alta concentração de viagens.

Normalmente verifica-se a ocorrência de duas horas de pico, uma pela manhã e outra pelo final da tarde, correspondendo, na maioria das vezes, aos horários de início e final das jornadas de trabalho.

No dimensionamento apresentado, a matriz de viagens utilizada foi obtida a partir da Pesquisa Origem e Destino 1997, ajustada com a Aferição Origem e Destino 2002, ambas realizadas pela Companhia do Metropolitano de São Paulo – Metrô, para viagens cujo horário de chegada estava compreendido entre 7:15 e 8:15, faixa horária com maior concentração de viagens observadas.

Para estabelecer a escolha de veículo por linha, o primeiro critério foi o de restrição de veículo por subsistema, restringindo a operação de linhas locais por microônibus, mini-ônibus e convencionais, permitindo ao subsistema estrutural a utilização de veículos convencional, padron e articulado, sendo que no caso das linhas centrais, igualmente operadas pelos concessionários, a utilização de veículos leves.

Um segundo critério foi o de utilizar veículos que pudessem resultar intervalos de 6 minutos para as linhas do subsistema estrutural e 4 minutos para o subsistema local, exceto para os casos em que, em função da adequação da tecnologia veicular à geometria e topografia do viário percorrido pela linha em questão, a utilização de determinado tipo de veículo mostrou-se incompatível com este critério, exigindo ora a utilização de veículos com menor capacidade, ora a utilização de veículos com capacidade acima da demanda exigida (p.e., linhas com trecho em corredores com acesso por porta à esquerda).

Por isso, observar-se que para determinadas linhas o tipo de veículo adotado não reflete a demanda de passageiros transportados.

3.2.2.4. Número de partidas por faixa horária e no dia

Identificada a demanda e consideradas as restrições por tipo de serviço e o critério de demanda, foi realizado o cálculo do número de partidas por faixa horária, no pico da manhã, sendo, para cálculo da quantidade de viagens no dia útil, adotado um perfil da oferta ao longo do dia de operação (estimado em 18 horas, em média, para todas as linhas); desta forma, a partir das viagens na hora pico foi possível estimar as viagens no dia útil; a tabela 3.2.3, a seguir, aponta o perfil de oferta adotado no cálculo do número de viagens no dia útil.

A aplicação dos parâmetros descritos na tabela 3.2.3 não eximem, em nenhuma situação, os operadores de cumprir os parâmetros básicos de nível de serviço e intervalos máximos, descritos no item 3.2.2.2 deste mesmo anexo, em qualquer período operacional ou dia da semana.

Tabela 3.2.3 – Perfis padrão da oferta para o cálculo das viagens no dia útil

	Período 
	 Número de horas 
	 Acima de 21 partidas HP 
	Entre 11 e 20 partidas HP
	Entre 6 e 10 partidas HP
	Entre 4 e 5 partidas HP
	3 partidas HP

	Hora Pico
	2
	1.00 
	1.00 
	1.00 
	1.00 
	1.00

	2a faixa pós pico
	2
	0.85 
	0.85 
	0.85 
	0.85 
	1.00 

	Pré-pico manhã
	1
	0.50 
	0.60 
	0.70 
	0.80 
	1.00 

	Entre-pico manhã
	4
	0.50 
	0.60 
	0.70 
	0.80 
	1.00 

	Pico almoço
	2
	0.50 
	0.60 
	0.70 
	0.80 
	1.00 

	Entre-pico tarde
	4
	0.50 
	0.60 
	0.70 
	0.80 
	1.00 

	Pós-pico tarde 1 
	1
	0.50 
	0.60 
	0.70 
	0.80 
	1.00 

	Pós-pico tarde 2
	2
	0.35 
	0.45 
	0.50 
	0.70 
	1.00 


3.2.2.5. Dimensionamento de frota

Para a determinação da frota de cada linha, foi utilizado o cálculo descrito abaixo, igual ao especificado no Anexo 3.5.:

· Se o tempo de ciclo for igual a 60 (sessenta) minutos: F=P

· Se o tempo de ciclo for menor que 60 (sessenta) minutos: F=PxTC/60

· Se o tempo de ciclo for maior que 60 (sessenta) minutos: F=PxTCxIC/60,

Sendo

F a frota a ser determinada

P a quantidade de partidas necessárias na hora pico

TC o tempo de ciclo expresso em minutos e IC um índice de correção que varia conforme o tempo de ciclo, de acordo com a tabela 3.2.4, abaixo.

Tabela 3.2.4 – Fatores de correção para cálculo de frota

	Tempo de Ciclo (min)
	IC
	
	Tempo de Ciclo (min)
	IC
	
	Tempo de Ciclo (min)
	IC
	
	Tempo de Ciclo (min)
	IC

	65
	0,979
	
	115
	0,899
	
	165
	0,819
	
	215
	0,739

	70
	0,971
	
	120
	0,891
	
	170
	0,811
	
	220
	0,731

	75
	0,963
	
	125
	0,883
	
	175
	0,803
	
	225
	0,723

	80
	0,955
	
	130
	0,875
	
	180
	0,795
	
	230
	0,715

	85
	0,947
	
	135
	0,867
	
	185
	0,787
	
	235
	0,707

	90
	0,939
	
	140
	0,859
	
	190
	0,779
	
	240
	0,699

	95
	0,931
	
	145
	0,851
	
	195
	0,771
	
	245
	0,691

	100
	0,923
	
	150
	0,843
	
	200
	0,763
	
	250
	0,683

	105
	0,915
	
	155
	0,835
	
	205
	0,755
	
	255
	0,675

	110
	0,907
	
	160
	0,827
	
	210
	0,747
	
	260
	0,667


Para a determinação do tempo e ciclo, foi estimada uma velocidade média comercial de 20 Km/ h, considerados o tempo de percurso e os tempos de parada para embarque e desembarque de passageiros; esta velocidade considera a implementação de melhorias viárias, como por exemplo a implantação gradativa dos Corredores e terminais de integração e a adoção de procedimentos operacionais de priorização do transporte coletivo, como o Programa Via Livre.

Este valor médio refere-se às oito áreas de concessão e considera o padrão de desempenho em horas pico, durante os meses tipo de março  a junho e de agosto a novembro.

O cálculo para obtenção do tempo de ciclo obedeceu às seguintes fórmulas:

	linhas com período operacional DIÁRIO:
	TC=(60*extensão da linha*2) / 20 + 10

	linhas com período operacional PICO:
	TC=(60*extensão da linha) / 20 + 10

	linhas com período operacional NOTURNO:
	TC=(60*extensão da linha*2) / 20 + 10

	linhas circulares:
	TC=(60*extensão da linha) / 20 + 5


As parcelas de 5 e 10 minutos representam os tempos de parada em terminal, que forçosamente são de cinco minutos por terminal.

As linhas, bem como a especificação de veículo, frota e intervalo para a hora pico da manhã, encontram-se no item 3.2.2.6 a seguir. O desenho das linhas encontra-se no Anexo 3.7, parte integrante do presente edital. Lá estão arquivos (formato PNG) apresentando a imagem plotada das linhas, individualmente, para a área 4 de concessão e permissão.

Ressaltamos que os indicadores apresentados são resultado de um trabalho baseado em um cenário específico, obedecendo aos parâmetros descritos de maneira genérica, devendo ser considerados como elementos de referência para desenvolvimento das propostas, meramente sugestivos, podendo os proponentes chegar a valores diversos, desde que respeitados os parâmetros de serviço definidos neste e no Anexo 3.5., parte integrante deste edital.

3.2.2.6. Listagem das linhas da rede de referência

As relações abaixo trazem a descrição dos elementos utilizados para a definição dos serviços de referência desenvolvidos pela equipe técnica da Secretaria Municipal de Transportes – SMT, a fim de subsidiar o estabelecimento dos valores referenciais de remuneração dos serviços, para a área de concessão 4.

O campo CÓDIGO identifica individualmente as linhas.

O campo EMBARQUES HPM e DEMANDA HPM representam, respectivamente, a quantidade estimada de passageiros embarcados na hora do pico da manhã e a demanda de passageiros no trecho crítico da linha (carregamento máximo por faixa horária) estimada, para cada linha e subsistema, através dos procedimentos de simulação descritos neste Anexo.
O campo VEÍCULO informa o tipo de veículo escolhido pela equipe de SMT, segundo parâmetros e critérios descritos neste Anexo.

Os campos PARTIDAS e FROTA informam a quantidade de partidas e a frota, calculados pela equipe de SMT, segundo parâmetros e critérios descritos no item nos itens 3.2.2.1 a 3.2.2.5 deste Anexo.

Ressaltamos que está a critério dos proponentes a utilização de outros dados ou referências operacionais e de desempenho na formulação de suas propostas, devendo ser observados os critérios e parâmetros estabelecidos neste Anexo.

Tabela 3.2.5 - Linhas estruturais

	
	
	
	
	
	
	

	Código
	Denominação
	Embarques 
HPM
	Demanda 
HPM
	Veículo
	Partidas
	Frota

	e430pi
	MItaquera-TPDPedroII
	1397
	835
	convencional
	12
	23

	e401pi
	TSMateus-TDPedro
	1736
	1118
	padron
	16
	35

	e405pi
	TSMateus-TAricand
	1757
	1048
	padron
	15
	27

	e413pi
	TSMateus-TItaimPta
	3181
	1571
	padron15
	18
	41

	e431pi
	TSMateus-TPDPedroII
	1823
	1123
	padron
	16
	34

	e452pi
	CTiradentesSF-Mpenha
	1620
	1023
	padron
	15
	34

	e453pi
	InacioMont-TPDPedro
	3261
	1499
	padron15
	17
	43

	e454p1
	JIguatemi-TPrIsabel
	2296
	1673
	padron15
	19
	27

	e454pi
	TCTiradent-TPIsabel
	2944
	1651
	padron15
	19
	52

	e432pi
	JdImperad-TPDPedroII
	1864
	1093
	padron
	16
	31

	g461pi
	JSAndre-MCarrao
	1740
	1056
	padron
	15
	29

	s421pc
	GMoura-PcaRepublica 
	1459
	788
	convencional
	11
	12

	e432p1
	JdImperad-MetrBelem 
	1203
	1012
	convencional
	14
	13

	e436p1
	CTiradente-MItaquera
	1972
	1370
	padron15
	15
	16

	e455pi
	JNSCarmo-MTatuape
	1683
	929
	convencional
	13
	23

	e460pc
	CAlmeida-Massis     
	1250
	480
	convencional
	7
	8

	e461pc
	SMgMaria-Republica  
	951
	604
	convencional
	9
	8

	e435pi
	InacioM-LgoConcordia
	5629
	1645
	padron15
	19
	55

	e436pi
	CTiradentes-TPDPedro
	3171
	1353
	padron15
	15
	42

	e437pi
	TCTiraden-TPDPedro
	2806
	1264
	padron15
	14
	40

	e403pi
	TC Tiradent-TD Pedro
	1704
	1082
	padron
	15
	40

	e408pi
	CTiradentes-MTatuape
	2436
	1148
	padron
	16
	39

	e409pi
	TSMateus-MBelem
	2205
	1275
	padron15
	14
	27

	e412pi
	TSMateus-TPDPedro
	2670
	1261
	padron15
	14
	32

	e440pi
	CTiradentes-TPDPedro
	3899
	1744
	padron15
	20
	59

	e420pi
	TSMateus-MTatuape
	1292
	1043
	padron
	15
	26

	e433pi
	PcaSiRomero-TPDPedro
	1695
	1013
	convencional
	14
	16

	e414pi
	TVCarrao-TPDPedroII
	2605
	1261
	padron15
	14
	24

	e417pi
	ShAricand-TPDPedroII
	2762
	1073
	padron
	15
	31

	e422pi
	VYolanda-TPDPedroII
	2712
	1214
	padron
	17
	47

	e441pi
	CTiradentes-MParaiso
	3685
	1250
	padron15
	14
	43

	e442pi
	TCTiraden-MuIpiranga
	3813
	1303
	padron15
	15
	41

	e450pi
	JAricand-TPDPedro
	1497
	1225
	padron
	18
	34

	e434pi
	VDalila-TPDPedro    
	891
	695
	convencional
	10
	15

	e499pi
	T VPrudente-T DPedro
	1498
	1078
	padron
	15
	16

	s400pc
	TBandeira-TPDpedro  
	59
	59
	convencional
	4
	2


Tabela 3.2.6 - Linhas Locais
	
	
	
	
	
	
	

	Código
	Denominação
	Embarques 
HPM
	Demanda
 HPM
	Veículo
	Partidas
	Frota

	l4a2pi
	VYolanda-TCTiraden
	299
	299
	a Definir
	8
	5

	l4a4pi
	GlebPesse-MItaquera
	558
	394
	a Definir
	10
	10

	l405pc
	SEtelvinaIIB-Grafico
	71
	71
	a Definir
	3
	2

	l4a6pi
	InaMonteir-MItaquer
	1407
	469
	a Definir
	12
	20

	l409pi
	VCarmosina-MItaquera
	801
	389
	a Definir
	10
	8

	l4b8pi
	GlebPessego-MTatuape
	940
	395
	a Definir
	10
	18

	li02pi
	MtPatriar-ShopArica
	465
	292
	a Definir
	7
	6

	li05pi
	JdStaTerezinha-MAA
	184
	181
	a Definir
	5
	4

	li06pi
	JdNSraCarmo-MAAlvin
	669
	660
	a Definir
	16
	12

	li08pi
	CidadeLider-MAAlvin
	316
	316
	a Definir
	8
	5

	li11pi
	COHABJose-ShopArica
	1043
	423
	a Definir
	11
	15

	li15pi
	CohabJBonifaci-MIta
	1467
	1224
	convencional
	18
	17

	lj23pi
	CPTMJBonifacio-MIta
	1548
	1241
	convencional
	18
	18

	lk03pi
	COHABJusceli-MAAlvim
	1614
	1162
	convencional
	17
	29

	lk05pi
	COHABJusc-TCidTirad
	1504
	1083
	convencional
	15
	15

	lk12pi
	JdLimoeir-TSMateus
	1469
	1058
	convencional
	15
	19

	l438pi
	JdConquista-TSMateus
	1509
	841
	convencional
	12
	9

	l439pi
	JStoAndre-TSMateus  
	617
	524
	a Definir
	13
	12

	ll04pi
	PBEsperanca-TSMateus
	710
	511
	a Definir
	13
	11

	ll06pi
	PSaorafael-TSMateus
	1253
	902
	convencional
	13
	11

	ll07pc
	TSMateus-JdRodolPira
	1774
	853
	convencional
	12
	18

	lk40pi
	InacioMont-MItaquera
	1579
	1137
	convencional
	16
	26

	lj62pi
	JdSJoao-MItaquera
	1690
	1295
	convencional
	19
	17

	lj63pi
	CPTMJBonifacio-MIta
	1690
	1407
	convencional
	20
	18

	lj64pi
	VCarmosina-MItaquera
	1128
	812
	convencional
	11
	6

	li54pi
	JdMarilia-MAAlvin
	311
	196
	a Definir
	5
	5

	li55pc
	MetAAlvin-JdSJoao C
	0
	0
	a Definir
	3
	2

	li56pi
	MVMatilde-VDalila
	251
	232
	a Definir
	6
	4

	li57pc
	MVMatilde-VAricanduv
	115
	92
	a Definir
	3
	1

	ll40pi
	VilaGuarani-Mtatuape
	776
	558
	a Definir
	14
	18

	li50pi
	MPatriarca-VNhocune
	0
	0
	a Definir
	3
	2

	ll42pi
	JdSFransci-MItaquera
	1797
	1294
	convencional
	19
	33

	lj60pi
	JdRedil-MItaquera
	1310
	1246
	convencional
	18
	14

	lj65pi
	ConjJBonifac-TPenha
	2789
	1010
	convencional
	14
	29

	lk41pi
	BarroBco-MItaquera
	2031
	1462
	convencional
	21
	34

	lk42pi
	JLimoeiro-MItaquera
	1906
	1372
	convencional
	20
	32

	li58pc
	TCarrao-Circular
	258
	162
	a Definir
	4
	3

	li59pi
	PSavoyCity-TCarrao
	969
	698
	a Definir
	17
	16

	li60pi
	JSTerezinha-TCarrao
	959
	690
	a Definir
	17
	13

	lj61pi
	JdSCarlos-MItaquera
	2513
	1337
	convencional
	19
	23

	lk43pi
	JdPalanque-JdTiete
	1644
	1184
	convencional
	17
	37

	lk44pi
	JRecVerdSol-TSMateus
	1659
	1194
	convencional
	17
	25

	ll43pi
	RStaBarbara-TSMateus
	710
	511
	a Definir
	13
	13

	ll44pc
	TSMateus-JRodolfoPir
	1184
	853
	convencional
	12
	7

	ll41pi
	JdVFormosa-SBeleznho
	1193
	596
	a Definir
	15
	32

	li51pi
	SAricand-MGEsperanca
	209
	195
	a Definir
	5
	6

	li52pi
	MGuilhEsper-MPatriar
	22
	22
	a Definir
	3
	2

	li53pi
	ShopAricanduva-MAA
	640
	515
	a Definir
	13
	11

	ll45pi
	JddasRosas-MTatuape
	854
	615
	a Definir
	15
	22

	ll46pi
	VStaIsabel-MTatuape
	776
	558
	a Definir
	14
	15

	ll47pi
	JdItapolis-MBelem
	1021
	633
	a Definir
	16
	25

	ll48pi
	VFormosa-MTatuape
	776
	558
	a Definir
	14
	16

	lk45pi
	TMetalur-TemCTirad
	2006
	1444
	convencional
	21
	14

	li61pi
	PSavoyCity-VPrudente
	950
	684
	a Definir
	17
	25

	ll49pi
	JardimIva-MCarrao
	828
	596
	a Definir
	15
	22

	ll50pi
	TVCarrao-MCarrao
	706
	419
	a Definir
	10
	11

	lk48pi
	JdNovaVitori-MCarrao
	1279
	921
	convencional
	13
	28

	lk46pi
	BarroBranco-MItaquer
	1730
	1246
	convencional
	18
	36

	ll51pi
	JConquista-NoveJulho
	846
	609
	a Definir
	15
	13

	ll52pi
	FSaoJudas-MBresser
	604
	435
	a Definir
	11
	6

	lk47pi
	ReVerdeSol-MItaquera
	1804
	1299
	convencional
	19
	25

	lj66pi
	CJBonifa-ShopAricand
	1082
	769
	convencional
	11
	18

	r455pi
	CidTiradent-TSMateus
	1469
	1058
	convencional
	15
	24
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