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1.1 FUNDAMENTOS
1.1.1 Contexto territorial-urbano da Regiao Metropolitana de Sao Paulo
A Regiao Metropolitana de Sao Paulo — RMSP & o quinto maior aglomerado urbano
do mundo com estimativa populacional de aproximadamente 21 milhdes de
habitantes'. Trata-se de um territorio com mais de 7.900 km? de area, sendo que
destes, aproximadamente 2.016 km* sao de area urbanizada, segundo dados do
IBGE- Instituto Brasileiro Geografia e Estatistica.
Em relagao aos aspectos econémicos, o PIB - Produto Interno Bruto da RMSP atingiu
em 2015, R$1.056,9 bilhdes', a pregos correntes, correspondendo a 17,6% do PIB
brasileiro.
Quanto a organizagao administrativa, a RMSP & composta por 39 municipios,
incluindo a prépria Capital que se localiza proximo ao seu centro geografico (Figurat).
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Figura 1 - Regido Metropolitana de Sao FPaulo
Fonte: hitp:/fwww. baixarmapas.com.br/sdo_paulo_rmsp
E importante frisar, que a RMSP sedia os mais importantes grupos industriais,
comerciais e financeiros nacionais e internacionais, além de oferecer uma ampla
gama de servicos, requerendo para tanto uma complexa rede logistica para a
circulagao e transporte de pessoas, mercadorias e informacoes.
Segundo informagdes obtidas pela EMPLASA, o Municipio de Sao Paulf:r caractn_ari;a—
se como o mais importante nldclec de conexdc da economia i brasileira,
desempenhando fungdes de centro financeiro, sede de grandes corporagoes e base
de complexas redes de servigos de alta especializagao.
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C,,J;Fﬂnte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE,Fundagéo Seade. dﬁ
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Quanto a organizacdo administrativa, o Municipio esta dividido em 32 prefeituras
regionais, formadas por 96 distritos, conforme ilustra o mapa da Figura 2.
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Figura 2 - Divis&o administrativa do Municipio de S3o Paulo
Fonte:PMSP/SMUL www.prefeitura sp.gov.bricidade/secretarias/regionaissubprefeituras/mapalindex php?p=14894

1.1.2 Indicadores socioecondmicos do Municipio de Sao Paulo

O Municipio de Sao Paulo tem uma area de 1.521 km? de su_perficie, dos q_uajs 64%
sdo urbanizados. O Ultimo censo populacional (2010) registrou 11,6 fﬂf]hces de
habitantes. Segundo informagdes do IBGE,Fundacdo/Seade, o Municipio gera

atualmente um PIB na ordem de R$ 650,5 bilhdes, que corresponde a 10,8% do PIB
G‘\f" brasileiro. Alguns indicadores relevantes estao apresentados Tabela 1. /é
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Regido Populagio (2018) PIB anual (2015) Area (2018)
milhdes * [bilhdes) ** %% Bragil km?**
Regido Metropolitana de 530 Paulo 20,8 1.056,9 17,6 7.947
Municipio de 3o Paulo 1.7 6505 10,8 1521

Tabela 1 - Indicadores socioecenémicos de S&o Paulo & da RMSP -
Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, Fundagio Seade.

A cidade atravessou um periodo (décadas de 1980, 1990 e 2000) caracterizado por
um processo de descentralizagdo do investimento na produgéo industrial, entretanto,
continua se destacando em termos econdmicos frente & economia brasileira,
especialmente nos setores de servigos especializados e vanguarda tecnolégica. Do
total de empregos formais no municipio de Sao Paulo, em 2016, 17,7% sao relativos
ao setor do cc-mer{:m 69,1% ao setor de servigos, 8,1% ao setor mdustr:al e51%a
construgao civil 2

A lideranca que o Municipio de Sao Paulo exerce na rede urbana brasileira deve-se,
historicamente, a sua condigdo de centro industrial, funcdo que condicionou
fortemente a natureza de seu processo de urbanizagao nos Ultimos 50 anos. A fungao
industrial atraiu forte contingente migratério que, durante as décadas de 1950, 1960 e
1970 provocou intensa pressdo demografica e um ritmo acelerado de expansao da
area que continha o nlcleo urbano original representado pelo Municipio de Sao
Paulo. Resultou deste processo uma estrutura marcada pela proliferagao de areas
com funcdo dormitério, cada vez mais distantes do centro principal e de outros
subcentros de empregos. Este cenario ainda pode ser identificado, se analisarmos 0s
dados populacionais de cada Prefeitura Regional, conforme tabela 2 a seguir.

PREFEITURS REGIONAL POPULACAD | PERCENTLIAL
CAMPD LIMPD 673.432 5, 735
CAPELA DO SOCORRD B2.021 5 2o
PIRITUARA-JARAGUA SEE GI3 4.0
ITACIUERA 549200 & 6T
LaPA 5051564 4 2%
PIMHEIRDS 53612 4 19%
IPIRANGA 45455 413%
PENHA, ATL54% A,03%
SRO MATELS 457122 3.89%
sk 458 437 TATH
BUTANTA 454,048 3,868
CIDADE ADEMWAR 439912 3,74%
FREGUESIA-BRASILANDIA 418.143 .57
IThikA FALLISTA 385,051 120
BAOOCA 357778 04
WILA MARIANA 354,266 3mx
SAD MIGUEL 335,052 Fry ]
SANTAMNA-TUCLIRUAVT Erakis) Fre ]
CASA VERDE-CACHOEIRINHA 311264 LESN
WILA MAARRA-VILA GLILHERME 134545 1251%
SAPOPEMBEA 288801 b
|GUALAMASES ZEOES 1 ¥
ARSCAMDUVA-FORMOSA-CARRAD 265543 1.I6%
VLA PRUDENTE 24T ) 111%
SANTO AMARD Frceti=)] L05%
JACAME-TREMEMIE LTS 1.06%
MBI MIRER 13091 195N
CIDADE TIRADENTES 230610 LN
JABACILARA I8 38 1.54%
|ERMELIND MATARATZD Fo R 1,778
PERLIS 168,742 1 84%
PARELHEIRDS 157478 1,534%
TOTAL 11 TSILESS 1000

Tabela 2: Estatistica Populacional do Municipio de Sao Paulo por Prgfeitura Regional
Fonte: Elaborada a partir de informagdes da Fundagio SEADE, EG‘FBII
http:/www.imp.seade.gov.brifrontend/#abelas ' 1

2 SEADE http:/fwww.imp.seade.gov.br/frontend/#/tabelas _
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Foi a partir dos anos 70 que comegou a ser observada a desaceleracio do processo
de expansao urbana (Figura 3) em diregao as periferias, associada a diminuicao do
ritmo de crescimento demografico, explicado pela acentuada queda nas taxas de
natalidade da populacao e ao arrefecimento do movimento migratorio.
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Figura 3 - Expansio da Mancha Urbana da Regifo Metropolitana de Sao Paulo
Fonte: Emplasa

Paralelamente a desaceleragao, inicia-se um processo de mudanga na base
econdmica regional com o crescente predominio do setor terciario, gerando uma
maior dispersdo das atividades e permitindo o surgimento de novos subcentros e
corredores de comércio e servicos, conforme mostra o mapa da Figura 4 a seguir.
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Figura 4 - Concentraglo e Crescimento de Empregos no Municipio de Sao Paulo
Fonte: Secretaria Municipal de Urbanismo e Licenciamento - SMUL

O setor terciario apresenta-se hoje como o mais importante na atividade econémica
do Municipio de Sao Paulo. A participagao do setor de servicos na composi¢ao do
total do valor adicionado pela base econémica, no exercicio de 2015, segundo
informa ? SEADE, alcangou o patamar de 88,13%, ficando a atividade industrial com
11,86% ~.

Com relagdo & geragao de empregos formais, em 2016, o municipio de Sao Paulo
registrou o total de 4,9 milhées, o que representa 37,5% do total de empregos formais
do Estado de Sao Paulo e 69,0% do total de empregos formais no ambito da RMSP 2

3 SEADE http:/iwww.perfil. seade.gov.br/ ' '
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1.1.3 Caracteristicas gerais da oferta atual dos servigos de transporte coletivo
da cidade de Sao Paulo

Q transporte publico coletivo urbano de Sao Paulo inclui linhas de énibus municipais,
linhas de énibus intermunicipais e linhas de metré e trem metropolitano. O sistema de
onibus municipais que atua dentro dos limites do Municipio € gerenciado pela Sao
Paulo Transporte S.A. — SPTrans, empresa subordinada a Secretaria Municipal de
Mobilidade e Transportes — SMT, contando com quase 1.340 linhas. Esse sistema &
totalmente operado por empresas privadas que sdo contratadas pelo poder publico
por meio de licitagbes para execugdo dos servigos.

O sistema de énibus municipais compreende dois conjuntos de linhas, as linhas
estruturais que atendem maiores demandas e sao responsdveis por interligar as
diversas regides da cidade ao centro e subcentros principais, e as linhas locais, que
alimentam as estruturais e atendem aos deslocamentos internos das diferentes
regioes em que se divide a cidade. Parte das linhas estruturais opera em corredores
ou faixas dedicados exclusivamente a circulacdo dos 6nibus. As transferéncias
gratuitas de passageiros entre linhas ocorrem majoritariamente nos terminais de
integragao, contudo o medelo de bilhetagem eletronica e tarifagdo adotada na cidade
permite que sejam feitas transferéncias em qualquer parada.

O sistema metroferroviario & gerenciado pela Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo— Metrdé e pela Companhia Paulista de Trens Metropolitanos — CPTM. A rede
metroferroviaria € atualmente composta por um conjunto de seis linhas de metré e
seis linhas de trem metropolitano. As cerca de 350 linhas intermunicipais
metropolitanas de &nibus que atendem o Municipio de Sao Paulo sao gerenciadas
pela Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esses trés sistemas
estdao subordinados ao Governo do Estado de Sao Paulo e podem extrapolar os
limites do Municipio de Sao Paulo, sendo que apenas as linhas de Metré nao o fazem

até o momento.

QO mapa da Figura 5 mostra a cobertura das linhas municipais de dnibus no territério
da cidade, sua relagao com as linhas intermunicipais de dnibus e com as linhas do
sistema metroferroviario, bem como a localizagao dos corredores de dnibus
existentes. O mapa da Figura 6 destaca a rede de metrd, trem e corredores

metropolitanos.
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Figura 6§ — Mapa da Rede de Metrd, Trem e Corredores Metropalitanos
Fonte: http:/iwww.metro.sp.gov.br/pdfimapa-da-rede-metro pdf

1.1.3.1 Sistema de metro

O sistema é operado majoritariamente pela Companhia do Metropolitano de Sao
Paulo — Metrd, empresa do Governo do Estado de Sdo Paulo, e pelo Consércio Via

9/44 , .
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Quatro, empresa privada, contratada sob-regime de concessdo, na modalidade de“{
Parceria Publico Privada — PPP.

As linhas metroviarias existentes hoje em Sao Paulo sdo as seguintes:
Linha 1 Azul - Tucuruvi / Jabaquara (operada pelo Metré/SP)
Linha 2 Verde - Vila Prudente / Vila Madalena (operada pelo Metré/SP)

Linha 3 Vermelha — Corinthians Itaguera / Palmeiras Barra Funda (operada pelo
Metro/SP)

Linha 4 Amarela - Butanta / Luz (operada pela Via Quatro)
Linha 5 Lilas - Capao Redondo / Eucaliptos (operada pelo Metr&/SP)
Linha 15 Prata - Vila Prudente / Oratério (operada pelo Metrd/SP)

As linhas operadas pela Cia. do Metré tém 74 4 quildmetros de rede e 66 estacbes e
a Linha 4 - Amarela, operada em regime de concessdo pela Via Quatro, tem 7
estacdes e 8,9 quilémetros de extensao.

Em agosto de 2015 teve inicio a operagdo comercial do Monotrilho da Linha 15 -
Prata. A linha opera diariamente das 4h40 a meia noite, no trecho entre as estagoes
Oratério e Vila Prudente, onde faz integragao com a Linha 2 — Verde do Metré, e
possui 2,3 km de extensdo. As Linhas 1-Azul, 2-Verde, 3-Vermelha e 4-Amarela
funcionam de domingo a sexta das 4h40 & meia-noite e aos sabados das 4h40 a Th
de domingo. A Linha 5-Lilas funciona todos os dias entre 4h40 e meia noite.

Em novembro de 2017 teve inicio a operacao comercial das estagdes Alto da Boa
\/ista, Borba Gato e Brooklin da Linha 5 - Lilas, no periodo das 4h40 as 00h10. O
Metré de Sao Paulo iniciou em margo de 2018, a operagao assistida da estagao
Eucaliptos em um trecho de 2,9 km de vias na Linha 5-Lilas. A rede metroviaria
paulista Eassou a contar com um total de 83,3 quilémetros de extensdo e 73

estacbes”.

O metrd transporta cerca de 4,5 milhdes de passageiros por dia®. O sistema esta
integrado &8 CPTM nas estagdes Luz, Pinheiros, Tamanduatei, Bras, Palmeiras-Barra
Funda, Tatuape, Corinthians-ltaquera e Santo Amaro e aos outros modais de
transporte na cidade de Sao Paulo.

1.1.3.2 Sistema de trem metropolitano

Os trens metropolitanos atendem ligagées intermunicipais na RMSP® m.ediante seis
linhas operadas pela CPTM. As linhas do trem metropolitano sao as seguintes:

Ly }
® Fonte http:mmn.-:.metro.sp.gav.bdnaticiasﬂ}zm-2{]1'B—estacaa-eucal|ptf:is~alntra-em—funcronameniﬂ-

na-linha-5lilas.fss. _
¢ A Linha 7 — Rubi atende a trés municipios externos 4 RMSP (Campo Limpa Paulista, Varzea Paulista

e Jundiai). |
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Linha & — Diamante: Julio Prestes / ltapevi — Amador Bueno
Linha 9 — Esmeralda: Osasco / Grajau

Linha 10 — Turquesa; Bras / Rio Grande da Serra

Linha 11 — Coral: Luz / Guaianazes - Estudantes

Linha 12 — Safira: Bras / Calmon Viana

A CPTM esta presente em 22 municipios com uma malha ferroviaria de 2608
quildmetros e 92 estagbes. No territério da cidade de Sao Paulo, a extensao é de
1366 quildbmetros com 46 estagbes. O sistema transportou 8195 milhdes de
passageiros em 2016 e atualmente, a média de passageiros transportados por dia Util
esta em torno dos 2,8 milhdes’.

1.1.3.3 Sistema de onibus metropolitano

O sistema metropolitano de onibus é formado por um conjunto de linhas
intermunicipais que atendem a quase todos os municipios da RMSP, operadas por
empresas privadas reunidas em consorcios ou isoladamente, sob o gerenciamento da
Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos — EMTU. Esta rede & formada por

cerca de 560 linhas com uma frota aproximada de 4.550 onibus®,

Considerando apenas as ligagdes com Sao Paulo, ha cerca de 350 linhas que
realizam este atendimento, muitas destas linhas atendem ligagdes de mais de uma
municipalidade com a Capital, em razdo dos seus trajetos de passagem em Varios
municipios. Quanto ao tragado das linhas no territério do municipio de SP, a maior
parte possui sentido radial, com orientagao para o centro da cidade, ainda que nao
alcancem esta regiao. Existem ainda ligagbes de caracteristica setorial, mais
periféricas, atendendo as centralidades regionais ou locais mais proximas as divisas.
A integracao tarifaria com as linhas municipais de Sao Paulo ocorre nos terminais

urbanos Sao Mateus, Sacoma e Grajau.

O mapa da Figura 7 a seguir ilustra a configuracdo das linhas intermunicipais da
RMSP com destino ao municipio de Sao Paulo.

" Informagdes fornecidas pela CPTM e obtidas em www.cptm.sp.gov.br/a-
companhia/BalancosDemonstrativos/RA%202016.pdf e https [www.cptrmsp.gov.bria-

companhia/Pagesfa-companhia.aspx |

® |nformacoes fornecidas pela EMTU em 2017 referentes a outubro/2016.
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Figura 7 = Linhas Intermunicipais da RMSP com destino/passagem em 5P — Qutubro de 2016
Fonte: Mapa elaborado pela SPTRANS — DT/SPE/GPT a partir de informagdes fornecidas pela EMTU

A Figura 8 a seguir apresenta a distribuicao das linhas de onibus metropolitanas,
conforme o destino em Sao Paulo. O Terminal do Metré Arménia & o local de maior
concentracdo de linhas (15%), em razdo de ser o destino final das linhas de
Guarulhos e outros municipios da subregiao Nordeste da RMSP. Seguem-se a esta
as centralidades de Pinheiros e Lapa, com 9 e 8 %, respectivamente. No vetor Qeste,
o Butanta, em funcio da estagdo homénima do metré também é bastante relevante
com 7%, bem como o Terminal Rodoviario do Tieté, também com o mesmo

percentual.

Praticamente nao existem ligagdes com destino na area central, fruto das mudangas
no desenho da rede intermunicipal que ocorreram nas duas ultimas décadas, com
destaque para a acomodagao no Terminal Sacoma (5%) das linhas que originalmente

se dirigiam a regido do Glicério.

Nota-se que, mesmo existindo alguns locais de maior concentragao de destinos,
ainda existe grande dispersao de outros pontos finais de linhas em Sao Paulo.
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Figura 8 - % de linhas metropolitanas por destine em S30 Paulo — janeiro de 2017,
Fonte: Elaborado pela SPTRANS — DT/SPE/GPT a partir de informagfes fornecidas pela EMTU

1.1.3.4 Sistema de onibus municipal

O sistema de 6nibus municipais de Sao Paulo é formado por um conjunto de guase
1.340 linhas, que registram, em média, mais de 9 milhdes de embarques de
passageiros nos dias Uteis, Com uma frota referéncia de aproximadamente 13.500
énibus, cobrem uma malha viaria de 4.350 quildmetros, atendendo a cerca de 19,7
mil pontos de parada ? As linhas municipais de Sao Paulo sao operadas por
empresas privadas com contratos sob o regime de concessdo ou prestagao de
servico. O planejamento, a gestdo, a fiscalizagdo e o controle dos servigos sao
atribuicbes da SPTrans, empresa vinculada a SMT — Secretaria Municipal de

Mobilidade e Transportes.

O sistema de 6nibus municipais utiliza 29 terminais de integragao de jurisdigao
municipal e ainda outros 34 terminais vinculados aos servigos metropolitanos de

transporte publico, Metré, CPTM e EMTU.

A infraestrutura de suporte hoje utilizada pelo sistema de 6nibus de Sao Paulo inclui
13 corredores exclusivos, dos quais 12 municipais (SPTrans) e 1 metropolitano

(EMTU).

Como forma de ampliar a prioridade viaria para os énibus na cidade, a Prefeitura de
Sao Paulo implantou faixas exclusivas a direita, de modo a melhorar as condigbes de
operagao do transporte coletivo, reduzindo os tempos de viagens e agregando maior
eficiéneia ao sistema. Tais faixas foram sendo implantadas conforme a necessidade
de cada local, priorizando a circulagdo dos énibus no _sentido mais solicitado ou,
conforme a necessidade, nos dois sentidos das vias. qxin iodo de operacgao dessas
faixas exclusivas normalmente cobre os horarios de pico, e segunda a sexta feira,

® Dados referentes a Janeiro de 2018
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estendendo-se em alguns casos para os sabados. Conforme a necessidade podem
operar somente no pico da manha e/ou no pico da tarde ou durante o dia inteiro. Até
o momento estao implantados mais de 500 km dessas faixas exclusivas a direita.

¢« Corredores de dnibus existentes

Atualmente a Cidade de Sao Paulo conta com uma rede de 13 corredores de énibus
em operacao, sendo 12 corredores operados pela SPTrans, e um corredor operado
pela EMTU (com 3 trechos internos ao municipio de Sdo Paulo). Essa rede de
corredores abrange um total de 143,7 km de vias.

A Tabela3 a seguir relaciona os corredores existentes e suas extensdes.

Corredor Extensdo
(kmn)
1. Expresso Tiradentes 9,7
2. Francisco Morato - Reboucas - Centro 13,5
3. Inajar - Rio Branco - Centro 13,8
4. Itapecerica - Jodo Dias - S5anto Amaro 6,2
5. lardim Angela - Guarapiranga - Santo Amarp 7.5
6. Paes de Barros 39
7. Parelheiros - Rio Bonito - Santo Amaro 4.3
8. Pirituba - Lapa - Centro 15,2
9. Santo Amaro - Nove de Julho - Centro 15,0
10. Vereador Jose Diniz - Ibirapuera - Santa Cruz 10,3
11. Berrini = Chucri Zaidan 6,6
12. Ponte Baixa (Av. Luiz Gushiken) 2.7
13. Metropolitano ABD 15,0
13.1. Trecho Jabaguara (exclusivo dnibus EMTLI) 3,6
13.2, Trecho 550 Mateus (exclusivo dnibus EMTLY) 1.4
13.3. Trecho Diadema = Morumbi (compartilhado &nibus EMTU e 5PTrans) 10,0
1437

Total
Tabela 3; Corredores existentes
Fonte: SPTRANS — DT/SPEMGPT.

« Terminais de dnibus existentes

Os terminais sdo os principais locais onde ocorre a integragao entre diferentes linhas
de onibus, e dessas com outros sistemas de transporte como o metrd, o trem
metropolitano e as linhas metropolitanas de dnibus. A Tabela 4 a seguir relaciona os
terminais existentes no municipio de Sao Paulo.
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1 Term. & E Carvalho Av Agula de Hala § Av Imperador sPTrans
1 Term. Agus Espralada Av Chucor Zaidan [ Av Jormalists Roberto Marinho SPTrans
3 Term. Amarsl Gurgel Ac A Rua Ana Cintra [ Pe Alfredo Paulino SPTrans
4  Term. Aricanduva Av Aricanduva [ R Cel. Rodovalho SPTrans
5 Term. Bandeira Ax Nove de Julhe / Av Vinte & Tres de Maio 5PTrans
6 Tenm. Capelinha Est de Rapecerica / R 5 Jose ZPTrans
7 Term, Carrio Av Rio das Pedras / Av lose XN SPTrans
8 Tenm, Casa Verde Ay Eng. Caetano Alvares [ R Barma do Mendes SETrans
9 Term, Cid. Tiradentes Ay Metalurgicos / Av Maylor de Olivelra SETrans
10 Term. Grajad R Glovanni Bononcini f Av Da, Bedmirs Marin SPTrans
11 Term. Guarapirangs Est da M'Bol Mirim [ R Theadoling Perefra de Almeida 5P Trans
12 Tarm. Jardim Angela Est do M'Bol Mirim / R Ribas do Rio Pardo SPTrans
13 Term, Jardim Britdnia Av Pierre Renair [ R Leopoldo de Pastos Lima SETran:
14 Term. JoJo Diag Av Joao Dias [ Av Maria Coelho Agular SETrans
15 Termn. Lapa R Guabounys / Ac A Rua John Harison SFTrans
16 Term. Largo da Campo Limpo Est da Campo Limpa / R Campina Grande SPTrans
17 Tarm. Mercado Av do Estade  Prg D. Pedra il SPTrans
18 Tarmm. Parefheiras Est da Colonda / R Gantil Schunck Roschel SPTrans
19 Term. Pargue D. Pedro )l Av do Estado [ Prg D, Pedro ) 5PTrans
0 Term. Panha Av Gabriala Mistral [ Av Cangaiba SPTrans
21 Term, Pinheirgs R Capri f R Sumidouro SPTrans
23 Tarm. Pirituba Vd Raimundo Perelrs de Magathaes / Av Or, Felipe Pinel SPTrans
13 Term. Princesa isabel Av Rig Brance / Pc Prea, isabel 5PTrans
24 Term. Sacomd Pe Altemas Dutrs [ R Bom Pastor SPTrant
23 Tarm. 5anto Amaro R Pe. Jose Maria / R Jurci Soares Sebastlao SPTrans
36 Tarm. 5o Miguel R Idioma Esperanto / P Amador de avelar SPTrans
1T Term. Sapopembs Av Sapopemba f R Joso Correa Penteado SPTrans
18 Term, Varginha Av Paulo Guliguer Reimberg / Av Sen. Teotonio Vilela SPTrans
3 Term. Vils Mava Cachoairinhs Av Inajar de Souza [ Av ltaberaba SPTrans
30 Merd Ana Rosa  Domingos de Morais /R Cons. Aodrigues Ahes Metrd
31 Matrd Armdnia Ay do Estada / Aw Santas Dumont Batrd
32 Metnd Artur Alvim Av Agula de Hala / &v Marginal (Penha) Meatrd
33 Matrd Barma Funda R da Varzea / Av Thomas Edison Matrd
3 Motrd Bamma Funda Av Auro Soares de Mours Andrade / R Prof Wilfrides Alves de Lima Matrd
15 Metrd Beldm R Antonio de Alcantara Machado [/ R Toledo Barbosa Mewd
34 Matrd Balém A Alcantara Machado / R Monteiro Caminhas Metrd
37 meurd Bris R Domingos Paiva [/ R Campos Sales Matrd
a5 Matrd Butantd Aw Dr, Vital Brasil [ R Carmnargo Meatrd
39 Matrd Campo Limpo Ext do Campo Limpo / B Nogales tatrd
40 Metrd Caplo Redondo Ay Carlos Caldeirs Filho / R Tulio Mugnaini Metrd
41  Meowrd Carrio A Melo Peixote [ B Cel, Gustavo Santisgo Matrd
47 Matrd Carrdo R Melo Freire [ R Apucsrana Metrd
43 Meerd Conceiglia Ay Eng, Armands de Arruda Pereira f Pc Selcho Mo le Mhatrd
a1 Matrd Guldo Calal Av. Guida Caloi prdx. Estagio Guido Calol Matrd
45 Metrd ftagquera B Dr, Luiz Adres [ Av Migued Ignacio Curl Matrd
46 Metrd Parada inglesa R Tome Portes / Av Luis Dumont Vilares Matrd
47 Metrd Patriarea B Renato f R S Seraplan Mt
&8 Metrd Penha R Alvindpolis / PrBenjamin Schalch Metrd
4% Baetrd Penha Av Cd. de Frantin / R Jullo Colaco Maird
50 Metrd Santa Crul F Pedro de Toledo f R Dominges de Morais Meird
51 metrd Santana Aw Crugedro do Sul /R Dr. Gabriel Piza Matrd
52 metrd Tatuapé R Melo Fredre / & Tulutl Matrd
53 Metrd Tatwapé R Catigua / R Tuluti Matrd
54 ptetnd Tucunai E Paranabi [ &v Dr Antdnio Maria de Leet Matrd
55 Matrd Vila Madalena R Heftor Penteado f Pc Amenico Jaoeming Matrd
55 Metrd Vila Mariana Av Lins de Vasconcelos | R Dr, Pinto Ferraz Matrd
57 Metrd Vila Matilde R Alvinopolis / R Leopoldo de Freitas Metrd
58 EMTU S0 Mateus Av Adélia Chohli [ R Con, Macario de Almeids EMTU
29 petrd labaquars Av Eng. Armando de Arruda Pareira / Av das Jeguitibas EMTL
B0 CETM Dom Bosco Av Jacu-Pessego [ R S Francisoo do Plaul oPTM
51 CPTM Gualanares R Salvador Gianetti / R Dr. Meira Pena CPTM
52 CPTM Guaianares R Copenhague / R Benedito Leite de Avila CPTM
63 COTM José Bonificio A Nagib Farah Maluf / R Joso Piqueras CPTM
Tabela 4: Terminais existentes
Fonte: SPTRANS - DT/SPE/GPT.
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1.1.4 Os Planos Municipais de Sao Paulo e Agdes Prioritarias no Transporte e

Coletivo

1.1.4.1 O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo — PDE e o
Transporte Publico Coletivo

O Plano Diretor Estrategico — PDE, aprovado pela Camara Municipal de Sao Paulo
em 30 de junho de 2014, foi promulgado em 31 de julho de 2014, por meio da Lei
16.050 que “Aprova a Politica de Desenvolvimento Urbano e o Plano Diretor
Estrategico do Municipio de Sao Paulo e revoga a Lei n® 13.430/2002".

O PDE 2014 estabelece diretrizes para orientar o crescimento da cidade para os
proximos 16 anos. Sua revisdo e aprovagdo teve como base o Projeto de Lei
688/2013, atendendo ao disposto na Lei Federal n. 10.257, de 2001, o Estatuto da
Cidade, e em observancia aos artigos 150 e seguintes da Lei Organica do Municipio
de Sao Paulo.

O PDE 2014 traz uma mudanca fundamental no desenvolvimento urbano, ao
estabelecer em sua estratégia o desenvolvimento de Eixos de Estruturacéo da
Transformagao Urbana a partir da infraestrutura de transporte coletivo de media e alta
capacidade. Ao longo destes eixos serd concentrado o processo de adensamento
demografico e urbano e promovida a qualificagdo do espago publico (Art. 89), para
garantir um desenvolvimento urbano sustentavel e equilibrado entre as varias visoes
existentes no Municipio.

Sao consideradas areas de influéncia dos eixos de estruturagdo urbana aquelas
quadras que estdo em um raio de 400m (min.) ate 600m (max.) das estagdes e
terminais de transporte plblico e a uma distancia de 150m (min.) até 300m (max.) de
cada lado do eixo de transporte (trem, metrd, monotrilho, VLT ou corredor de 6nibus).
Nestas areas, classificadas como Zona Eixo de Estruturagao e Transformagao
Urbana, o PDE prevé o adensamento populacional vertical e a possibilidade de
construgdo com um coeficiente de aproveitamento de ate 4 vezes a area do terreno.
Outra importante inovagdo do PDE é o estabelecimento de limite maximo de vagas de
estacionamento como area ndo computavel das edificacdes, possibilitando a
cobranga de outorga onerosa para a disponibilizagdo de um maior numero de vagas

para automoveis (Art. 80).

O objetivo principal desta inovagdo no zoneamento da cidade € promover o
reequilibrio das atividades urbanas e a redistribuigcéo dos empregos, com uma oferta
maior fora do centro expandido. Atualmente a regiao conhecida como Centro
Expandido possui aproximadamente 21% dos moradores e 68% dos empregos, a
regido Norte 20% dos moradores e 11% dos empregos; a regido Sul 27% dos
moradores e 11% dos empregos e a regido Leste 33% dos moradores da cidade e
10% dos empregos. Esta estratégia é reconhecida internacionalmente como
fundamental para localizar a populagdo em areas proximas da oferta de servigcos
urbanos. locais de trabalho, estudo e lazer, reduzindo a necessidade de viagens

motarizadas e incentivando que sejam realizadas por meio do transporte publico.
|

O PDE busca promover maior aproveitamento do solo urbano nas proximidades dos
sistemas de transporte coletivo plblico com aumento na| densidade construtiva,

16/44 | Rodigo Sarprato de Alences
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demografica, habitacional e de atividades urbanas articuladas com boa oferta de
servicos, equipamentos e infraestruturas urbanas. Como principais resultados
esperados destacam-se a reducgio de viagens pendulares centro-bairro, a reducéo da
intensidade do uso do automaével e maior utilizagao do sistema de transporte coletivo.
Nas Figuras 9 e 10 a seguir sdo apresentadas as principais caracteristicas dos Eixos
de Estruturagao da Transformagao Urbana previstos no PDE.

'
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Figura 9: Area de influéncia dos eixos
Fonte: POE - Plano Diretor Estratégico/PMSP,

Figura 10: Corredores nos eixos de estruturacac
Fonte: PDE - Plano Diretor Estralégico/PMSP,

Dentre os objetivos urbanisticos e estratégicos a serem cumpridos pelos Eixos de
Estruturacdo da Transformagao Urbana, destaca-se o desestimulo o uso do
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transporte individual motorizado, articulando o transporte coletivo com modos nao
motorizados de transporte (Art. 23, item VII).

O PDE também define o Sistema de Mobilidade Urbana como o conjunto organizado
e coordenado dos modos de transporte, servicos, equipamentos, infraestruturas e
instalagbes operacionais necessarios & ampla mobilidade de pessoas e deslocamento
de cargas pelo territério municipal visando garantir a qualidade dos servigos, a
seguranga e a protecdo a salde de todos os usuarios, principalmente aqueles em
condi¢ao de vulnerabilidade social, além de contribuir para a mitigagado das mudancgas

climaticas (Art. 225).

Os objetivos do Sistema de Mobilidade sdo estabelecidos no artigo 227, dentre os
guais podem ser destacados o aumento da participagéo do transporte publico coletivo
e nao motorizado na divisdao modal; redugdo do tempo de viagem dos municipes;
melhoria das condigbes de integracdo entre os diferentes modais de transporte;
promogao do desenvolvimento sustentavel com a mitigagao dos custos ambientais e
socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas na cidade, incluindo a
redugdo dos acidentes de transito, emissdes de poluentes, poluicdo sonora e
deterioragao do patriménio edificado.

Os programas, acoes e investimentos publicos e privados no Sistema de Mobilidade
Urbana sao orientados por um conjunto de diretrizes (Art.228), dentre as quais podem
ser destacadas a priorizagdo do transporte publico coletivo, os modos nao
motorizados e o0s modos compartilhados, em relacao aos meios individuais
motorizados de transporte; desenvolvimento da bicicleta como modo de transporte;
implantacdo de uma rede de transporte integrada; promocgao do use mais eficiente
dos meios de fransporte com o incentivo das tecnologias de menor impacto
ambiental; redugao do consumo de energia, estabelecimento de instrumentos de
controle da oferta de vagas de estacionamento em areas publicas e privadas. O Mapa
9 do PDE 2014 (Figura 11) aponta as "Agdes prioritarias Prioritarias no Sistema de
Transporte Publico Coletivo™ para os anos horizonte de 2016 e 2025:

« Trem: Estacoes e linhas existentes; linhas planejadas (2025),

e Metré: EstacGes e linhas existentes; linhas e estagbes planejadas (2016);
linhas planejadas (2025);

« Monotrilhos: Linhas planejadas (2016) e linhas planejadas (2025);

¢ Onibus: Terminais existentes; terminais planejados (2016); terminais
planejados (2025); corredores municipais existentes; corredores municipais
planejados (2016); corredores planejados (2025); corredores intermunicipais
existentes; corredores intermunicipais planejados (2016).
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Figura 11: Mapa 9 do PDE 2014 — AgBes Prioritarias no Sistema de Transporte Pablico Coletivo
Fonte: PDE - Plano Diretor Estratégico/PMSP.
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Em consonancia com a Lei n® 16.010/14, que ‘inclui ao Sisterna de Transporte 4

Coletivo Urbano de Passageiros de que trata a Lei 13.241/01 o Sistema de
T{ansporte Publico Hidroviario”, define ainda o PDE 2014 em seu Art. 226, o Sistema
Hidroviario como componente do Sistema de Mobilidade Urbana, estabelecendo
acoes estrategicas, das quais podem ser citadas: incorporacdo do Sistema
Hidroviario aos planos de mobilidade e outros correlatos, implementar o transporte de
passageiros (em especial travessias lacustres), integrar o transporte hidroviario a
bilhetagem eletrénica, entre outras.

1.1.4.2 O Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo — PlanMob/SP e o
Transporte Publico Coletivo

O Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo — PlanMob/SP 2015 foi elaborado
entre os anos de 2013 e 2015 para o atendimento da Lei Federal n° 12.587
(promulgada em trés de janeiro de 2012) que estabeleceu a Politica Nacional de
Mobilidade Urbana — PNMU. O Plano segue as legislagdes e normas federais,
estaduais e municipais gue regulam o tema da mobilidade urbana e seu contetdo foi
desenvolvido tendo como referéncia os diversos planos de transporte e estudos
técnicos elaborados anteriormente. O Plano mostra o resultado das acgdes de
transporte aplicadas e em implantagdo pelo municipio e faz uma andlise dos
resultados obtidos que foram desenvolvidos até 2015.

Um dos preceitos fundamentais que orientou o desenvolvimento de uma nova politica
de mobilidade urbana para o Municipio foi a coordenacao da politica de transporte e
circulagao com o plano de desenvolvimento urbano. O desafio assumido com a
proposta dos Eixos de Estruturagéo da Transformagao Urbana do PDE 2014 associa,
intrinsecamente, o desenho da rede de transporte de media e alta capacidade com a
delimitagdo de areas destinadas ao adensamento de atividades de emprego e

moradia,

Qutro preceito fundamental do PlanMob & o estabelecimento de uma necessaria
priorizagao do uso do espago viario urbano pelo transporte publico coletivo. O espago
viario urbano & escasso e essa priorizagdo € fundamental para a eficiéncia do
transporte coletivo. A figura 12 a seguir apresenta o Mapa 03 do PlanMob/SP 2015
com o conjunto de infraestruturas previstas para os anos-meta de 2016, 2020, 2024 e

2028:
« Corredores SPTrans: Existentes e previstos (2016, 2020, 2024 e 2028),

« Corredores EMTU: Existentes e planejados;
o Terminais SPTrans: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);

e Terminais EMTU: Existentes;
¢ Terminais Metrd: Existentes e planejados (2016, 2020 e 2024);

s Terminais CPTM: Existentes. 7\
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Mara 03 | CORACDORES ¢ TERMINALS PLANEIADOS PARA 2006, 2020, 2024 & 2028

Figura 12 - Infraestrutura existente e planejada (Mapa 03 - PlanMob/SF)
Fonte: PlanMob/SP

O PlanMob também tratou da necessidade de vinculagao entre as politicas de
transporte dos diversos municipios conurbados da Regiao Metropolitana de Sé&o
Paulo— RMSP, pois os maiores municipios vizinhos a Sao Paulo sao importantes na
composigdo das viagens metropolitanas, visto que a economia destas cidades e
totalmente interdependente. A logica de producgdo dessas viagens & regionalizada e
os fluxos resultantes ocorrem em toda a infraestrutura viaria disponivel o que denota
o carater metropolitano da questao da mobilidade.
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1.1.4.3 Agdes Prioritarias no Sistema de Transporte Publico Coletivo
1.1.4.3.1 Sistema de metro

A Cia. do Metropolitano de S&o Paulo — Metrd tem um programa de expansao de sua
rede de alta capacidade gue envolve algumas frentes de trabalho. Apesar de nao
serem objeto de governabilidade especifica do Municipio de Sao Paulo, a abertura de
novas linhas tem importante influéncia no desempenho da rede municipal de
transporte publico, sobretudo no carregamento das linhas de énibus, e deve ser
considerada ao se avaliar o equilibrio econémico e financeiro da operagéo das futuras
linhas municipais de énibus.

A primeira dessas frentes de trabalho & o prolongamento da Linha 5 — Lilas, que
chegara a Estagao Chacara Klabin da Linha 2 — Verde, fazendo importante conexao
com a Linha 1 — Azul na Estacao Santa Cruz. Depois de concluida, essa linha tera
cerca de 20 km de extensdo com 17 estagdes, atendendo aproximadamente 780 mil
passageiros/dia. Este componente da rede de alta capacidade oferecera novas
possibilidades de acesso ao centro e a regidbes de emprego do setor Sudoeste da
cidade, constituindo alternativa ao uso da Linha 4 — Amarela e Linha 9 — Esmeralda.

Uma segunda obra atualmente em atividade & a construgao da Linha 15 — Prata.
Trata-se de uma linha elevada com tecnologia monotrilho que ligara a Vila Prudente
(Estacdo Vila Prudente) ao bairro de Sao Mateus em uma primeira fase. O trecho
entre Vila Prudente e Oratorio ja se encontra em operagao. Em Sao Mateus ocorrera
a integragao com dois futuros corredores municipais: o corredor da Av. Aricanduva e
o corredor das Avs. Ragueb Chohfi — Estr. do Iguatemi — Dom Joao Neri (até ltaim
Paulista). Para o mesmo ponto convergem mais dois corredores da EMTU, o
tradicional corredor ABD e o corredor da Av. Jacu Péssego, este (ltimo em fase de
projeto. Posteriormente, as obras da Linha 15 — Prata do Metré prosseguirao ate
Cidade Tiradentes. trecho em que atendera outras areas de forte demanda. A Cia. do
Metrd informa que, concluido este segundo trecho, a linha somara aproximadamente
26.6 km de extensdo, totaimente em via elevada, com 18 estagoes e dois pétios de
manobras, manutencdo e estacionamento de trens, com capacidade para atender
uma demanda projetada em torno de 500 mil passageiros por dia. Além dos trechos
citados, existem estudos para o prolongamento do monotrilho até a Estacdo |piranga
da Linha 10 — Turquesa da CPTM, com o objetivo de distribuir melhor a demanda
direcionando parte das viagens diretamente ao centro da cidade pela CPTM.

Outra frente de construgao & a da Linha 17 — Ouro, que tambem utilizara tecnologia
de monotrilho. Serao 18 km de extensao, ligando o bairro do Morumbi ao Jabaquara e
ao Aeroporto de Congonhas. Estdo previstas dezoito estacées ao longo do trajeto,
sendo quatro delas interligadas com outras linhas do Metrd e da CPTM: Linha 1 —
Azul do Metrd (Estagdo Jabaquara), Linha 5 — Lilas do Metrd (Estagao Campo Belo),
Linha 9 - Esmeralda da CPTM (Estagao Morumbi) e Linha 4 — Amarela (Estagao Sao
Paulo — Morumbi). A Linha 17 permitira redistribuicao de fluxos entre as linhas radiais
do Metré e da CPTM e sera atrativa aos usuarios dos corredores de énibus da regiao:
Corredor Santo Amaro / Nove de Julho / Centro e Corredor Vereador José Diniz /
Ibirapuera / Santa Cruz. A Linha 17 — Ouro afénderd também a regido de
Paraisdpolis, Estadio do Morumbi e seu entorno, integrando-se ao Corredor Campo

Limpo — Rebougas - Centro.

| .
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O quarto empreendimento de transporte de alta capacidade da Cia. do Metré em Sao
Paulo & a segunda etapa da Linha 4 — Amarela, linha essa explorada pelo Consércio
Via Quatro em regime de parceria publico-privada. Trata-se da conclusdo das
estacoes intermediarias: Oscar Freire, Sao Paulo/Morumbi e da estagao final Vila
Sénia. Junto a esta estagdo foi prevista a construcao de um terminal de énibus
urbano, o Terminal Vila Sénia. Quando estiver totalmente pronta, a Linha tera 12,8
quildmetros de extensao em operagao e 11 estagées, ligando a regido Luz, no centro de
Sao Paulo, ao bairro de Vila Sénia, na zona sudoeste. Apds a conclusdo do trecho até
Vila S6nia, a linha podera ser estendida até o Municipio de Tabodo da Serra, junto &
divisa com Sao Paulo.

QOutra obra iniciada € a da futura Linha 6 — Laranja, que inicialmente ligara a Linha 1 —
Azul na Estagdao Sao Joaquim a regido de Brasilandia, atravessando os bairros de
Bela Vista, Higiendpolis, Perdizes e Pompéia, integrando-se na Estacao Agua Branca
com a Linha 7 — Rubi da CPTM. Apés cruzar o rio Tieté atende a Freguesia do O e
Brasilandia, onde sera construida a estagao final — Estagao Brasilandia. Esta prevista
a construgao de trés terminais de integragao de énibus nesse trecho: Brasilandia, Vila
Cardoso e Joao Paulo. Ha previsao também de extensdes nas duas extremidades da
Linha 6 — Laranja: uma na direcdo Leste, indo até a regido de Cidade Lider e a outra
na diregado Oeste, podendo alcangar a regido de Pirituba junto @ Rodovia dos

Bandeirantes.

Além das linhas citadas anteriormente, todas em diferentes estagios de construgao,
outros dois projetos, dos planos da Cia. do Metrd, merecem ser destacados. O
primeiro projeto & o prolongamento da Linha 2 — Verde, passando pela Penha ateé as
proximidades da Rodovia Dutra. Este prolongamento proporcionara uma ligagao entre
a Linha 3 — Vermelha e a regido da Av. Paulista, além de uma nova integragao com a
Linha 12 — Safira da CPTM, na futura Estagao Tiquatira. O segundo projeto € a
construgdo da Linha 18 — Bronze, proposta para a ligacao entre Sao Paulo e o ABC.
Tem seu inicio na Estacao Tamanduatei, no Municipio de Sao Paulo, seguindo pela
divisa com o Municipio de Sdo Caetano do Sul e dirigindo-se para o centro de S&o

Bernardo do Campo.

Assim como a Linha 17 — Ouro, a Linha 6 — Laranja e o prolongamento da Linha 2 -
Verde tem um carater perimetral, compondo semianéis de alta capacidade de
transporte, integrando vérios bairros sem passar pelo centro da cidade e varios
corredores de transporte coletivo.

A extensdo proposta para a Linha 2 — Verde tera inicio na Estagao Vila Prudente,
onde sera feita integracdo com o monotrilho da Linha 15 — Prata, com o corredor
Expresso Tiradentes e com o corredor Paes de Barros. Seguindo pelos bairros de
Agua Rasa, Carrao e Penha, se conectara a outras linhas do metrd, especificamente
a Linha 3 — Vermelha na Estacdo Penha, e & extensao prevista para a Linha 6 —
Laranja na Estacdo Andlia Franco, fechando novos anéis de alta capacidade de
transporte. A linha integra-se também a Linha 12 — Safira da CFI'TM,‘em uma nova
estagao intermodal a ser construida proximo ao vale do Ribeirao Tiquatira.

No que se refere as datas de implantagao das novas inhas e estagdes demetrﬁ que
aqui estdo apresentadas, convém aos interessadés 'manterem-se atualizados em

relacido ao assunto,
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osilda M. Domingues
) ' Superintendente - DTISPE

Gerdncia
de Trans - DTISPEIGPT
SPTrans @'-t



A

SANDRA MARA NUNES |

Pront. 122 600-2 L-:\:

1.1.4.3.2 Sistema de trem metropolitano SPTRans ; '

Segundo informagdes da CPTM — Companhia de Trens Metropolitanos, a rede de
trens vem sendo objeto de um programa de modernizagdo das estagdes, das vias,
dos sistemas de sinalizagao, dos aparelhos de mudanga de via e da rede de
distribuigdo de energia elétrica, com o objetivo de aumentar a confiabilidade do
sistema da empresa e permitir a reduciao do intervalo entre partidas dos trens, em
especial nos periodos de pico da demanda.

Um dos mais importantes projetos de ampliacdo da rede de trens € a execugdo do
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda, de Grajad até a regido de Varginha,
retomando a cobertura original do trem urbano de passageiros naquele antigo trecho
de via. Encontra-se em obras o prolongamento da Linha 9 — Esmeralda, que hoje vai
de Osasco até Grajau. Com mais duas novas estagdes, Mendes/Vila Natal e
Varginha, o novo trecho tera mais 4,5 km de extensao.

A Linha 9 — Esmeralda se integra com o metré nas estagbes Santo Amaro da Linha 5
— Lilas e Pinheiros da Linha 4 — Amarela, e com a Linha 8 — Diamante, da CPTM, nas
estacoes Osasco e Presidente Altino. Além das duas novas estagbes, o
prolongamento da Linha 9 — Esmeralda tera também um novo terminal de énibus, o

Terminal Varginha.

A CPTM prevé ainda outras duas intervengSes importantes com repercussao no
Municipio de Sao Paulo. A primeira é a construgao da Linha 13 — Jade, que ligara
Sao Paulo ao Aeroporto Internacional de Guarulhos. A nova linha tera 12,2
quildmetros de extensdo e duas novas estagdes: Guarulhos Cecap e Aeroporto
Guarulhos, além da Estagao Engenheiro Goulart, totalmente reconstruida, onde se
integrara com a Linha 12 — Safira.

A outra intervengdo prevista pela CPTM & uma ligagdo por metré leve entre
Guarulhos e a regido do ABC, transversal a zona Leste de Sao Paulo, que atendera
importantes centralidades de Sao Paulo, incluindo o futuro polo institucional,
tecnolégico, educacional e esportivo de ltaquera, com extensao prevista de 29,5 km.

No que se refere as datas de implantagdo das novas linhas e estagoes dr; trem que
aqui estdo apresentadas, convém aos interessados manterem-se atualizados em

relagao ao assunto.

1.1.4.3.3 Infraestrutura do Transporte por Onibus na Cidade de Sao

Paulo

As agées estabelecidas no Plano Diretor Estratégico e no Plano de Mobilidade
focalizam a melhoria da infraestrutura destinada & operagao dos 6nibus, tendr? em
vista a prioridade definida para o transporte publico coletivo na cidade, por meio da
construgao de novos corredores exclusivos e da implantagao de novos terminais de
&nibus. Nesse sentido o PDE e o PlanMob confirmam um.conjunto de terminais e um
elenco de corredores de dnibus a serem implantados od melhorados, cuja execugao
resultara em significativa ampliacdo das prioridades viarias para 6nibus na cigdade,
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reafirmando de maneira incisiva a preferéncia do transporte plblico sobre o individual
no sistema viario urbano.

O sistema integrado de transporte coletivo apoia-se nos terminais existentes e em
outros que ainda deverdo ser implantados. Para assegurar a integragéo entre os
servigos de 6nibus municipais e também com os sistemas de &nibus intermunicipais,
de metrd e de trem, além dos ja existentes, esta previsto para o Municipio de Sao
Paulo um conjunto de terminais urbanos, que se caracterizam como importantes
equipamentos de transferéncia, oferecendo ao usuario maior conforto, segurancga e
flexibilidade de destinos em seus deslocamentos.

Os terminais sdao os mais importantes equipamentos de transferéncia, abrigando os
pontos de inicio e termino das linhas estruturais. Sao os principais elementos de
controle da oferta do servico e suporte 2 operacio e constituem-se nos principais
locais de conexao da rede de transporte, onde o usuéario tem mais conforto, abrigo,
seguranca e maior flexibilidade e oportunidade de destinos, entre outros.

Situados em pontos onde ocorre contato entre um significativo nimero de linhas,
normalmente conectados a corredores de transporte e/ou linhas de metrd e trem, os
terminais caracterizam-se como pontos de concentragdo de passageiros,
especialmente nos periodos de maior demanda, devendo dispor de infraestrutura

compativel com os volumes de demanda.

Com a adogao do bilhete Ginico como meio de pagamento, as transferéncias gratuitas
entre linhas, que antes s6 ocorriam dentro dos terminais, passaram a ser possiveis
em qualquer ponto de contato de linhas, expandindo o conceito de integragao. Poréem,
nos locais onde ha grande concentragdo de demanda, principalmente de
transferéncias, os terminais de integragdo continuam a ser necessarios, uma vez que
sdo dotados ndo so de plataformas para embarque e desembarque, mas também de
areas de regulagem operacional, areas técnicas, de apoio operacional, salas de
controle e monitoramento, refeitérios, sanitarios, bicicletario, servigos publicos, entre

outros.

Na sequéncia estao apresentados dados sobre novos corredores e terminais de
&nibus previstos na Cidade de Sao Paulo.

« Corredores em implantagéo

A PMSP esta trabalhando na implantagdo de um novo corredor com 9,0 km de
extensdo. Trata-se do Corredor ltaquera — Lider, conforme mostra a Tabela 5 a

sequir.
Carredor Situacdo Extensdo
{km])
LI Em obras 9.0
1. Itaguera - Lider o~

TOTAL P 9,0

Tabela 5: Corredor em implantagao .
Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT. . ,
J |

Com a finalizacdo desse corredor, a rede de corredores passara dos atuais 143,7 km
de Alencar

para 152,7 km \J
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. Corredores projetados

A PMSP tem um conjunto de novos corredores, com projeto basico ja elaborado,
aguardando disponibilidade orgamentaria para prosseguimento dos trAmites
licitatorios. Nesse grupo de intervengoes estdao contemplados 17 corredores de
énibus a serem implantados pela PMSP, além de mais 2 corredores a serem
implantados pela EMTU. Esse grupo representa um acréscimo de 197,4 km a rede de
corredores.

A Tabela 6 a seguir relaciona os corredores dessa etapa e suas extensdes
aproximadas.

Corredor Extensdo
{km]
1. Aricanduva 135
2. Bandeirantes — Tancredo Neves 13,0
3. Belmira Marin 5,1
4, Canal de Cocaia g3
5. Capelinha — Campo Limpo - Vila Sdnia 12,0
6. Celso Garcia 26,6
7. Estrada do Alvarenga 4.8
2. ltapecerica {extens3o Estrada do Itapecerica) 4,2
5. Jardim Angela - Capdo Redondo (prolongamento Av. Carlos Caldeira) 4,0
10. M Boi Mirim {extensdo) g3
11. Miguel Yunes 4.8
12, Norte - Sul 272
13, Perimetral Itaim Paulista — S50 Mateus 15,4
14. Radial Leste = trecho 1 11,3
15. Radial Leste —trecho 2 53
16. Radial Leste = trecho 3 9,5
17. 5abard g5
18. Metropolitano Perimetral Leste - Av. Jact-Péssego (compartilhadoe EMTU e 5PTrans) 12,6
18, Metraopolitano Guarulhos — 530 Paulo [compartilhado EMTU e 5PTrans) 5.8
19.1 Trecho Penha 1.4
19.2 Trecho Tucuruyi 4.4
TOTAL 1974

Tabela 6: Corredores Projetados
Fonte: SPTRANS = DT/SPE/GPT.

Acrescentando os 197 .4 km previstos nessa etapa aos 8,0 km dos cnrredc:rfas em
implantacao e aos 143,7 km existentes, a rede estrutural de corredores passara a ter
350,1 km, o que significa um crescimento de 144% em relagao a rede existente.

e« Corredores planejados

Além dos corredores em implantagdo e projetados, esta planejada pela PMSP, a
implantagao de mais 48 corredores ou trechos de cnr_redores. Esse grupo de
corredores planejados acrescenta uma extensao de aproximadamente 356,1‘km ao
viario com tratamento de prioriza¢ao para os énibus. A Tabela 7 a seqguir relaclona 0s
corredores ou trechos de corredores contemplados nesge\grupo e suas extensoes.
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Tabela 7: Corredores planejados. Fonte: SPTRANS = DT/SPE/GPT.

Corredor

Abel Ferreira - Alvaro Ramos

ﬁsuia de Haia - Paranagud

Apoio Urbano Norte

Artigas - Afonso Sampaio

Assis Ribeiro

Augusto Antunes - Abel Tavares

Bom Retiro - Aricanduva (Apoia Urbana Sul)
Caetano dlvares

Caititu

Cantidio 5ampaio - Imirim

Cerro Cord - Heitor Penteado

Cidade Jardim - USP

Contra-Rotula

Estrada de Mogi - Imperador (com extensiol
Faria Lima - Hélio Pelegrino

Guilherme Cotching

Guilhermina - 530 Lucas

Heélder Camara - Calim Eid

Itaguera - ltagueruna

Jodo Dias - Vitor Manzini

lodo XX

Juscelino Kubistcheck

Mar Vermelho

Magib Farah Maluf

Pacaembu - Braz Leme

Paes de Barros [extensdo Brds)

Paulista - Domingos de Moraes

Perimetral Marginais {Jaguare - Penha)
Perimetral Norte

Perimetral Qeste (Itapaitina - Hebe Camargo - lorge Jodo Saad)
Perus - Raimundo Pereira de Magalhdes - Lapa
Pires do Rio

Pirituba - Gastdo Vidigal - Pedroso de Moraes
Politécnica - Jaguaré

Raposo Tavares

Repoblica do Libano - Indiandpolis

Ricarda Jafet

Rétula

Rua Alvarenga

530 Miguel - Marechal Tito

Lapopemba

Sena Madureira

Sumaré - Brasil

Vila Prudente - Salim Farah Maluf

Virginia Ferni

Washington Luis

Yervant

Zaki Marchi - Dumaont Villares
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Extensdo [kmy)

6,0
7.0
22,8
9.2
135
4.8
11,0
5,6
316
10,2
50
23
9.4
1%2
7.3
2,5
10,2
5,2
3.7
2.7
0
5,0
5.0
2,0
8.4
38
1t
25,0
11,0
8.2
19,5
5.5
12,0
B0

¥

7.2
87
80
5,7
23
3,2
4.4
2,2
9,2
7.3
3,0
3,0
40
5,0
356,1

Todos os corredores planejados neste grupo constam do Plano Diretor Estratégico do

Municipio de Sao P

aulo - PDE (Lei 16.050 de 31 de julho de 2014) no Mapa 09 -

Acbes Prioritarias no Sistema de Transporte Piblico Coletivo (Figura 11) e do Plano
Municipal de Mobilidade Urbana de Sao Paulo - PlanMob/SP no Mapa 03 -

Corredores e Terminais Planejados para 2016, 2020, 2024 ¢/2028, (Figura 12) com
toda a redg¢|em

previsdo final de implantagdo até 2028 . Com a conclusao
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implantagao, projetada e planejada, acrescidas a rede ja existente, se aJcam;slrélH
706,0 km de vias tratadas com corredores para circulagao dos énibus.

»  Terminais de énibus em implantacao

A PMSF esta trabalhando na implantagdo de um novo terminal Itaquera, contiguo ao
atual Terminal ltaquera do Metrd, junto & Linha 3 — Vermelha do Metré e a Linha 11 —
Coral da CPTM.

Estao em fase de implantagao pela Cia. do Metrd, outros 4 terminais: Tucuruvi (22 e
3% etapas) junto a Linha 1 — Azul do Metrd; Vila Prudente, conectado ao monotrilho da
Linha 15 - Prata e a Linha 2 — Verde do Metré e os Terminais Vila Sénia e Morumbi,
ambos integrados a Linha 4 — Amarela do Metré e ao Corredor Francisco Morato /

Rebougas / Consolacéao.

A Tabela 8 a seguir relaciona os terminais em implantagao.

TERMINAL LOCALIZACRD smuacAo RESPOMSAVEL
1 maqueral Contiguo 8o Terminal iaquers do Matrd Em obras (2018)  SPObrag
2 Tueuruw [plataformas 2 e ) Av Dr. Antonia Maria de Laat & Av Tucuruvi Em obeas | 2018) Matrd
3 Vila Pruedente Av, Professor Luis igndcio de Anhaia Melo / R Ebitimma Em obras (2018) Matrd
4 Vita Sénia Aw, Professor Francisco Morato / R Heitor dos Prazeres Erm obras [2000) Matrd
5 Sdo Paulo - Marumbi Av. Professer Francisco Morato / Av Deputada Jacob Savador Zveibil Em obras [2020)  Matrd

Tabela 8: Terminais em implantacio
Fonte: SPTRANS — DT/SPE/GPT.

. Terminais projetados

Além dos terminais citados acima, a PMSP ja desenvolveu o projeto de mais 16
novos terminais e o projeto de reforma/ampliagao de 2 terminais existentes.

A Cia. do Metrd esta em fase de desenvolvimento dos projetos de 7 novos terminais,
vinculados a Linha 2 Verde e a futura Linha 6 Laranja do Metr6.

A Tabela 9 a seguir relaciona os 25 terminais mencionados.
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TERMINAL LoCcAUZACAD RESPONGAVEL
PELO PROJETO

1 Anhanguera R Leopoldo de Passos Lima R Virginia Castiglion| SPTrans

2 Aricanduva (refarma) Av Ajrton Prettind f Av Celso Garcla SPTrans

i deronesa Est do M Bol Mirim / R Funciondrios Pablicos 5PTrans

4 Conctrdia f do Gasdmetro [ R Cel Francisco Amaro SPTrans

5 italm Paullsta R Franciseo Vaz Muniz / Av Marechal Tito $PTrans

6 Jardim Agroporto Av. Jomalista Roberto Marinho / Av Washington Luis SPTrans

7 Jardim Eliana Ay, Dona Belmira Marim / Estrada Canal da Cocaia SPTrans

& Jardim Miniam A Cupec [ av Leopoldo Lugones 5PTrans

§  Mowolardim Angela Estrada do M'Bod Mirim [ R Agamenon Pereir da Silva SPTrans

10 Novo Parelhelros Av. Sadamu Inoue / Rodoanel Médrio Covas 5¥Trans

11 Movo Santana Av Cruzeiro do Sul f R Darzan $PTrans

12 MNove Sdo Mateus Av Sapopemba /| Praca Felisherio Fermandes da Silva $PTrans

13 Movo Varginha Av Paulo Guilguer Reimberg / Via da CPTM SPTrans

14 Pedreira Est do Alvarenga [ R Dr. 54 Pires 5FTrans

15 Perus Praca Indcio Dias / R Bernardo de Lorgna SPTrans

16 Ponte Rasa Av Governador Carvalho Pinto / Av 580 Miguel SPTrans

17 5o Miguel [ampliscio) Terminal 530 Miguel SPTrans

18 Vila Mara Av Estrela da Noite SPTrans

19 Agua Rasa (Linha 2) Av Sapopemba / Av Adutora do Rio Claro Mewd
20 Paulo Freire (LinhaZ) Aw Morvan Dias de Figueiredo / Av. Educador Paulo Frekre Metrd
71 Tiquatira {Linha 2) Av Gabriela Mistral / R Mirio de Castro Metrd
22 Vila Formosa (Linha 2) Av Dr. Eduardo Cotching f A Tauandé Metrd
3 Brasilindia (Linha 6) Estdo Sabdo / R Domingos F Lishoa Mietrd
34 Jodo Paulol (Unha 6) R/ Miguel Conejo / R Baido Parente Metrd

5 Matrd

vila Cardosa {Linha 5]

Est do Sabdo / R Michihiso Murata

Tabela 9: Terminais projetados
Fonte: SPTRANS — DT/SPEIGPT.

. Terminais planejados

Aléem dos terminais em implantacdc e projetados, existem mais 11 terminais
planejados para implantagdo futura no municipio de S&o Paulo, relacionados na

Tabela 10 a seguir.

TERMINAL LOCALIZACAD RESPONSAVEL

1 Bandeirantes A, das MagBies Unidas [ Av Engenheiro Luis Carlos Barrini SPTrans
2. Bartira Est Dom Jodo Ner / Linha de transmissio da Eletropaulo SPTrans
3 Bresser Ac Rua Bresser [ Rua do Hipddromo Mbatrd

4 Cidade Lider Av Principal / R Franclsoo Melzi 5PTrans
5 Glicério R do Glicério / R Lund SPTrans
6 Mandaguk Av. Engenheire Caetano Alvares f R Volentarios da Patria SPTrans
7 Monte Belo Av Escola Politécnica / Rod Raposo Tavares SPTrans
8 Senador Queirds Av Senador Queirds / A Dom Francisco de Souza SPTrans
g Taipas Av Deputado Cantidio Sampaio / Av Ralmundo Pereira de Magalhdes  SPTrans
10 Tamanduatel #. Alda / Av. Presidente Wilson Metrd

11 Wila Maria R Curecd / R Guaranésia SPTrans

Tabela 10: Terminais planejados
Fante: SPTRANS — DT/SPE/GPT.

1.2 INTERVENCOES PROPOSTAS

As mudancas na estrutura do transporte publico da -:I-:‘:lgde ?mpiantadas _até 0
presente, ainda nao foram suficientes para promover a esejada revolugao na
qualidade do servigo prestado, mas certamente; consfituem embasamento
indispensavel para que tal possa ocorrer. [
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Dentre aquelas mudangas ja implantadas, destaca-se inicialmente a reorganizagao
das linhas por fungdo. As linhas de Gnibus da cidade foram subdivididas entre
estruturais e locais, sendo as primeiras responsaveis pelos grandes fluxos de
passageiros entre polos de demanda, e as segundas pelo atendimento das
demandas dispersas atraves das areas de influéncia daqueles polos principais.

Também foi refinado o padrao para os corredores exclusivos de énibus, pela adogéo
de faixas exclusivas junto ao canteiro central de grandes avenidas, com plataformas
de parada ao nivel da calcada, adequadas para os dnibus de piso baixo que se
tornarao gradativamente, o padrao para os corredores da cidade.

Em paralelo, obedecendo aos padroes nacionais para emissdes veiculares,
aperfeicoamentos na tecnologia de motores e de combustiveis promoveram a
redugdo dos niveis de poluicdo dos énibus, embora tais ganhos por vezes acabem
sendo prejudicados pela constante queda da velocidade média desses veiculos, que
tem efeito oposto.

A adocao do cartdo inteligente — o Bilhete Unico — para o pagamento no transporte
coletivo, @ a mudanga na forma de tarifagdo, quando se passou a cobrancga por
periodo de uso do sistema e ndo mais exclusivamente por embarque efetuado,
viabilizou a transigdo para um sistema de transporte em rede, com incluséao de todos
os modos e integracgao tarifaria entre eles. Ficou tambem muito facilitada a adogao
de tarifas especiais por periodo de tempo, por grupos de usudrios ou qualquer outra
segmentacao desejada, sendo esse um recurso frequentemente usado nas grandes
cidades do mundo para o gerenciamento da demanda. A disponibilidade de um
sistema de rastreamento por satélite que pode localizar, caso necessario, qualquer
um dos 6nibus em servico na cidade possibilitou o monitoramento da frota,
viabilizando a gestdo intensiva da operagao, permitindo rapidamente identificar
desconformidades, primeiro passo no sentido de corrigi-las.

1.2.1 Organizacao das Linhas

Tendo em vista a melhoria continua da qualidade no transporte publico, os servigos
de 6nibus municipais encontram-se em processo de reorganizagao, tendo como meta
uma rede de transporte coletivo reformulada, interligada e requalificada. A
reorganizagao da rede de linhas de énibus inclui melhorias estruturais associadas
principalmente @ melhorias de frequéncia e regularidade de intervalos. Neste
contexto, vale destacar que estes conceitos ja estido sendo aplicados no "NOTURNO
- Rede de Linhas da Madrugada”, que configura um conjunto de linhas municipais de
énibus que atendem o periodo entre as 00hO0 e 4h00, em operacao desde
28/02/2015. A forma de operagdo e detalhes da rede NOTURNO encontram-se

descritos em Anexo especifico.

A reorganizagao de linhas reitera a efetiva prioridade do transporte coletivo sobre o
individual e enfatiza o incentivo a integragcdo com meios de transporte nao poluentes.
Acrescenta-se que nos corredores e terminais existentes bem como nos Novos

equipamentos (corredores, terminais, estagdes e linhas do transporte sobre trilhos)

que forem sendo agregados, a revisaolcriagao dos s os por dnibus contribuira
para a melhoria da qualidade do atendimento. ;
: 30/44 Rodngo Sartdratto de Alencar
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1.2.2 Gestao Operacional Controlada /

No que se refere a gestdo da operagdo e da infraestrutura do sistema, tem-se
identificado que um dos fatores que mais contribuem para a deterioragdo da
qualidade do transporte publico coletivo em Sao Paulo € a dificuldade de agir com
rapidez e de forma mais eficaz, uma vez registrada falha ou deficiéncia que propicie
inicio de degradagé@o em qualquer dos componentes do sistema, seja ele fisico ou
operacional. Tal dificuldade tem a ver com a multiplicidade de atores envolvidos, cada
qual responsavel por determinado setor, sem que exista organizagio ou entidade que
possa se responsabilizar pela supervisdao geral dos processos, nem zelar pela
sinergia entre eles.

Tratar todas essas questoes, bem como outras de natureza semelhante, é o objetivo
central da atividade denominada Gestdo Operacional Controlada aplicada no
NOTURNO - Rede de Linhas da Madrugada, através da qual sdo mobilizados de
forma integrada, todos os setores envolvidos com o planejamento, operacao,
manutengao, informagdes gerenciais e informagdes aos usuarios, sob uma Unica
coordenacao centralizada e concatenada.

Isso ocorre a partir de um monitoramento constante de alguns indicadores
selecionados da qualidade operacional das linhas e também das condigdes de todos
os elementos fisicos do sistema, como frota, pavimento viario, terminais, sinalizagcao e
outros. As medidas preventivas ou corretivas que se fizerem necessarias sdo
prontamente deflagradas pela central da Gestdo Operacional Controlada,

devidamente enderecada(s) ao(s) agente(s) a quem couber atuar, sendo o0s
resultados de tais agdes igualmente monitorados até que se restaure a normalidade.
As normas e procedimentos da Operagdo Controlada encontram-se descritos em

Anexo especifico.

1.3 ELEMENTOS ESTRUTURADORES

1.3.1 Areas de operagao

Para a contratagéo dos servigos do sistema integrado, considerou-se a divisao atual
da cidade, conforme mostra a Figura 13 abaixo.
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Figura 13: Areas de Operagdo
Fonte: SPTRANS - hitp://sptrans.com.br/a_splrans/sistema aspx

Rodrigo Sartorglit.de Alenge

Qosilda M ato Domingues Superintendente - DT/SPF
" Geréng nejamento 32/44 @(f/
de Trans = DTISPEIGPT
SPTrans



SANDRA MARA NUNES, {_

Pronl.122 600-2 /};\L"‘"
= 2 SPTRans /|
1.3.2 Segmentacido dos servigos /

E impossivel conceber solucées economicamente sustentaveis de atendimento aos
deslocamentos da populagdo de Sao Paulo, caracterizados pela dimensao e
multiplicidade de desejos de viagem, sem a adogao do principio da integracéo e
complementaridade de modos e servicos de transporte coletivo. Os atendimentos
diretos de longo curso nao permitem solugbes adequadas, seja na oferta do servigo,
seja nas condi¢des necessarias a uma adequada organizacao de sua prestagéo pelos
operadores.

Além disso, os fluxos dos grandes vetores de viagens da cidade, acrescidos dos que
tém origem ou destino nos demais municipios da Regiao Metropolitana de Sao Paulo,
jamais poderao ser atendidos de forma satisfatoria por solugdes fundamentadas em
linhas de 6nibus singelas, que liguem de forma direta cada bairro a determinado

destino final.

A organizacao operacional do sistema considera a divisao dos servigos de linhas de
énibus em dois subsisternas com fungoes e atendimentos distintos:

° subsistema estrutural - responde pela macroacessibilidade do municipio,
integrando as diversas regides da cidade;

. subsistema local - responde pela microacessibilidade urbana, tendo por
funcao distribuir a oferta de transporte na totalidade do espago urbano que
envolve os grandes eixos viarios, atendendo as viagens internas a cada
regido da cidade e alimentando o subsistema estrutural.

1.3.2.1 Subsistema estrutural

O servigo de transporte coletivo devera se organizar em torno de uma malha de
ligacdes de natureza estrutural, que tem por fungao integrar o espago urbano,
articulando as diversas regides da cidade entre si, ao centro e aos subcentros

regionais.

A malha de ligagbes estruturais, além de ser elemento fundamenrta[__para a
organizagao e racionalidade do servigo de transporte, deverél agregar wsmlhda_\de e
identidade ao sistema, tornando a forma de circulag@o por meios coletivos na cidade
mais transparente e compreensivel para a populagao. De natureza cnnce'_ntradora, o
subsistema estrutural devera dar suporte aos grandes fluxos de viagem que
atravessam a metrépole e contribuir para a homogeneizacdo dos padroes de

acessibilidade em todo o territério municipal.

Compdem o subsistema estrutural, os meios de transpc-rtg de alta c:apacldade ja
existentes na cidade - trem e metré — e mais o conjunto das linhas de :f::nlbus de maior
capacidade, as chamadas linhas estruturais, organizados emrym conjunto dgllmhas
que deverdo interligar as varias regioes aos maiores subcentrds urbanos, utilizando

os principais eixos viarios da cidade. /
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Como forma de garantir a regulagéo e controle do sistema, definiu-se que a maioria
das linhas estruturais devera iniciar em um terminal, seja ele na periferia, nos
subcentros regionais ou na corola do centro. Entretanto, poderao ser preservadas,
especialmente nas horas de pico, as ligagdes diretas de alguns bairros com os polos
regionais de maior influéncia na area, de modo a agilizar a operagdo nos terminais,
reduzindo desconfortos dos usuarios e evitando transbordos desnecessarios entre
veiculos de mesma dimensao.

Conforme se esclareceu em item anterior, o conjunto das linhas do sistema ira
passando por sucessivas intervengdes de reorganizagao, normalmente deflagradas
pela implantagdo de novas melhorias da infraestrutura, tais como novos corredores,
novos terminais, readequagdes em corredores e terminais existentes, estactes de
transferéncia, estagtes de metré e trem, etc.

O tragado da malha de ligagbes estruturais devera sempre considerar o sistema
metroferroviario como parte integrante do subsistema estrutural, evitando-se, sempre
que possivel, a sobreposigdo e competigdo entre os modais onibus e ftrilhos, a
excecdo das regibes onde a capacidade dos trilhos esteja comprometida por
significativo carregamento.

As principais funcdes das linhas estruturais sao:

» preencher as principais lacunas de oferta de transporte estrutural de grande
capacidade da cidade de Sao Paulo;

« facilitar o entendimento da rede e a integragao entre linhas do transporte
coletivo, configurando uma estrutura de referéncia logica e inteligivel para o
deslocamento na cidade;

« garantir a adequacgao tecnolégica nos eixos com maiores volumes;

« otimizar o atendimento por dnibus nos corredores viarios principais;

» elevar a acessibilidade das diversas regides da cidade.

O servigo estrutural de énibus devera operar preferencialmente com veiculos de alta
capacidade, articulados ou biarticulados, em vias com espago segregado para o
deslocamento do transporte coletivo, de forma a ampliar a capacidade de transporte

destas ligagdes.

1.3.2.2 Subsistema local

A regionalizacdo dos deslocamentos na cidade, devido a dispersao das ativin_dades
econdmicas no espago urbano, € atendida pelo subsistema local, atraves do
fortalecimento das ligacoes internas a cada regido e do atendimento aos centros de

bairro.

Por outro lado, o subsistema local deve sempre complementar a malha de ligacoes
estruturais, distribuindo a oferta na totalidade dos espagos urbanos que envolvem os
grandes eixos viarios e interligando os diversos bairros da cjdade aos eixos do
subsistema estrutural. Concebida sob a Iégica da capilaridade) a rede de trajetos
locais devera ampliar a area de cobertura da rede integrada, pfopiciando menores
percursos a pé e maior seguranga para 0s usuarios. ' \
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De forma geral, as principais fungoes atribuidas ao servigo local sao: 4

¢ realizar conexdes dos bairros com terminais ou outros equipamentos de
acesso e transferéncia das regides;

« ligar bairros com subcentros;

» ligar bairros com equipamentos e servigos publicos regionais;

e conectar bairros entre si e com linhas estruturais da regido;

e conectar linhas estruturais da regiao entre si.

O servigo local devera ser operado, sempre que possivel, por veiculos de menor
capacidade para viabilizar maiores frequéncias de atendimento e menores tempos de

espera.

Alem disso, o uso de veiculos menores devera facilitar a circulagao dos coletivos nas
ruas mais estreitas e de topografia adversa, propiciando a melhoria do atendimento
em areas inadequadas a circulag@o de dnibus convencionais.

1.3.2.3 Prioridade viaria

A atratividade do sistema de transporte coletivo por dnibus relaciona-se, entre outros
fatores, com a rapidez das viagens e a confianga na programagao, o que pressupoe
boas condicdes de circulagao dos veiculos no sistema viario em qualquer periodo do
dia. A consecucdo disso depende da redistribuicdo do uso do espago viario,
atualmente bastante favoravel ao transporte individual, para garantir ao transporte
coletivo a prioridade, cumprindo inclusive as diretrizes estabelecidas no Plano Diretor
Estratégico do Municipio de Sao Paulo. Isso se traduz em reserva de espacgo para
circulagéo exclusiva de 6nibus, mesmo que seja em detrimento ao espaco atualmente
ocupado pelos meios de transporte individuais, principalmente automéveis e
motocicletas, e medidas operacionais cotidianas de trafego que garantam a prioridade
e a fluidez para os 6nibus, especialmente nos horarios de pico.

Um dos principais atributos do sistema municipal de transporte coletivo por 6nibus € a
ampla distribuigdo do servico. E possivel ter acesso ao sistema de linhas
praticamente de qualquer local da cidade, por meio de uma caminhada média de até
400 m até o ponto de parada mais proximo.

O sistema viario da cidade tem cerca de 17.300 km. O sistema viario percorrido pelo
servico municipal de Onibus abrange cerca de 4.350 km, o que representa

aproximadamente 25% do sistema viario total.

O conceito de prioridade viaria na rede de transporte por 6nibus, como ja foi
mencionado, esta contemplado no plano diretor da cidade, e sua insergao dentro da
malha viaria urbana incluem tanto medidas que implicam na implantagao de
infraestrutura fisica (corredores segregados de énibus), como medidas operacionais
de prioridade que exigem operagao de trafego cotidiana dos principais eixos viarios
em que a demanda transportada pelos onibus supera a demanda que utiliza autos e
motos, especialmente nos horarios de pico.

| Rodngo Sa ;deﬂrem?
RMMW SN ;1 Suoerinteniente - DTIC” /,/
de Tra TISPEIGPT b

SPTrans :



SANDRA MARA ru\ﬁ%‘,

Pront. 122 600-2 |
SPTRans /

A ampliagao da abrangéncia do sistema viario com prioridade a circulagéo dos énibus
objetiva, principalmente, a constituigdo de uma rede de vias estratégicas para o
deslocamento da demanda que utiliza, ou passara a utilizar, o transporte coletivo por
onibus, almejando os atributos de conectividade, rapidez no deslocamento e
confiabilidade. A concretizagdo dessa rede estratégica estda fundamentada
basicamente em trés niveis distintos de intervengao, apresentados a seguir, com
predominancia do tratamento da infraestrutura por meio de corredores de énibus:

A. Corredores de dnibus

Atributos previstos nos novos corredores que serao implantados:

Faixas segregadas localizadas a esquerda das pistas junto ao canteiro
central, com possibilidades de ultrapassagem nas estagées de embarque e

desembarque;

Faixas segregadas dedicadas aos onibus construidas em pavimento rigido
em concreto,

Estacdes de embarque e desembarque com instalagdes de amenidades e
conveniéncia, conforto, seguranca, acesso em nivel com os onibus e
cobranga e controle de pagamento antes do embarque, onde possivel,

Melhoramentos no espago publico lindeiro, com reforma das calgadas,
enterramento quando possivel da fiagdo aérea, iluminacgao voltada para os
pedestres, adaptagdes tendo em vista acessibilidade universal, paisagismo,
principalmente no canteiro central, construgcao de ciclofaixas/ciclovias e

implantacao de bicicletarios nas estacgoes.

Circulagio exclusiva de énibus de grande capacidade, avancada tecnologia
e com baixas emissoes de poluentes atmosféricos e de ruidos;

Sistema de gerenciamento por controle centralizado e utilizagdo de
aplicagées modernas de ITS (Sistemas de trafego inteligentes);

Prioridade semafarica nas intersegées.

A circulagao em corredores com faixas segregadas localizadas & esquerda das pistas
junto ao canteiro central apresentam vantagens tais como:

L]

L]
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Aumento da velocidade média dos onibus, com ganhos de Item!m de
viagem, maior conforto para usuarios e redugdo de custos operacionais.

Auséncia de interferéncias com as conversdes dos outros veiculos a direita
nas vias transversais, com entradas e saidas de veiculos de garagens e
estacionamentos, com operagbes de carga e descarga, ou ainda com
embarque e desembarque de passageiros de autos e taxis.

Viabilidade de construgdo de paradas elevadas ao mesmo nivel da entrada
dos énibus (cerca de 30 cm, no caso de utilizagdo de, veiculos de entrada
baixa), agilizando o embarque e desembarque de passggeiros.
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e Viabilidade do melhor ajuste no posicionamento dos pontos de parada,
tendo em vista associar a regulagem dos tempos semaforicos ac melhor
desempenho dos Onibus e aos locais de interesse dos usuarios, ao
contrario das paradas comuns que, predominantemente, sdo localizadas
‘onde possivel” e nao no local ideal, devido as inimeras interferéncias que
podem ocorrer.

= Regularidade do desempenho dos 6nibus nos trechos reservados, com
melhorias de velocidade.

« \Visualizacao mais facil dos nomes das vias transversais da numeracio dos
prédios e da publicidade nos lotes, o que facilita a orientagao das pessoas.

e Maior conforto aos usuarios do transporte coletivo a espera da conducao.

 Eliminagao do conflitc nas calgadas entre usuarios esperando onibus e
pedestres circulando ao longo da via.

o Garantia de instalagdo adequada de abrigos nas paradas, enquanto nos
pontos localizados nas calgadas nem sempre isto & possivel ou os abrigos
ndo sdo em numero e dimenséao suficientes para abrigar todos os usuarios,
devido & largura insuficiente das calgadas ou interferéncias com acesso a
imoveis.

e Maior organizagdo na circulagdo de veiculos particulares reduzindo a
disputa de espacgo com os Onibus.

e Maior eficacia da fiscalizagdo por meios eletronicos, da invaséo da faixa
exclusiva por outros veiculos, pois, quando a faixa exclusiva & locada a
direita, motoristas infratores muitas vezes podem recorrer da infragao
argumentando ter usado a faixa para uma conversao a direita, para acesso
a lote ou mesmo para o embarque ou desembarque de um passageiro.

B. Faixas exclusivas: Faixas exclusivas localizadas na maioria das vezes a
direita, junto & calgada. Esta solugdo embora sofra bastante interferéncia do
trafego local devido ao acesso aos domicilios lindeiros e as conversoes a
direita, propicia bom desempenho para o transporte coletivo quando fiscalizada

e monitorada.

C. Medidas operacionais e intervengdes pontuais: O terceiro nivel de
intervencao é formado por outras medidas que visam priorizar o transporte
coletivo por 6nibus através da eliminagao de entraves ou g_argalos na
circulagao dos dnibus com medidas fisicas e operacionais como .|mplanta_;-.ao
de faixas exclusivas e faixas reversiveis monitoradas em horarios de pico.
Prevé-se também nesse conjunto de medidas a eliminagéo quando necessario
de estacionamento regulamentado junto ao meio fio, regulamentggéol dps
horarios de carga e descarga, eliminagao de usos irregulares do Ir.?ltm _wéno,
pequenas melhorias de geometria das vias, preferéncia na sinalizagao
semaforica, entre outras. Esta categoria de intervengao épermanente quanto
ao monitoramento e atuacéo, e € distribuida em toda a malhg de vias utilizadas
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pelo sistema de linhas. A atuacao e realizada através do monitoramento
permanente do desempenho de todos os énibus do sistema.

1.4 INTEGRACAO DOS SERVICOS

Os conceitos de conexdo, integracao intra e intermodais de transporte coletivo, sdo
fundamentais nas redes de transporte, e devem ser aplicados no sentido de favorecer
a ligacao entre os servicos de natureza local e os servigos estruturais, bem como

entre as proprias ligagdes estruturais.

O uso do cartdo eletronico como meio de pagamento permitiu a multiplicagao dos
locais de integragao, possibilitando as conexdes de linhas e viabilizando integragdes
de passagem em pontos estratégicos. Favoreceu também a implantagdo de uma
politica tarifaria, promovendo a integragao entre os servicos.

Na rede integrada, as viagens unitarias, realizadas através de uma Unica condugao
da origem até o destino, poderao ser substituidas, em sua maioria, por viagens
integradas, utilizando mais de um veiculo no trajeto. O eventual acréscimo de tempo
para transbordo sera compensado pela ampliagao das alternativas de deslocamento,
o que é fundamental para a promogao da mobilidade.

Para garantir conforto e seguranga aos usuarios, as transferéncias deverao estar
organizadas e abrigadas em base fisica apropriada, o que requer solucdes e
investimentos em infraestrutura adicional, com a construgdo de mais terminais e

implantagao de estagdes de transferéncias.

1.4.1 Tarifagao

De acordo com a Lei Orgénica do Municipio de Sao Paulo, art. 178, "As tarifas dos
servigos publicos de transporte sdo competéncia exclusiva do Municipio, e deverao
ser fixadas pelo Executivo”.

As tarifas vigentes no sistema até a presente data estdo detalhadas na tabela 11 a
sequlir.
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Tarifas vigentes

(reajuste em 07/01/2018)

Dinheiro R$ 4,00
Comum
Exclusivo Onibus R$ 4,00
Onibus + Trilhos R$ 6,96
Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus R$ 194,30
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos R$ 307,00
Bilhete Semanal - Exclusive Onibus Extinto
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus R$ 15,30
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos R$ 20,50
Vale Transporte
Exclusivo Onibus RS 4,00
Onibus + Trilhos RS 6,96
Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete Semanal - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos Extinto
| Estudante
Exclusivo Onibus RS 2,00
Onibus + Trithos R$ 4,00
Bilhete Mensal - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete Mensal - Onibus + Trilhos Extinto
| Bilhete Semanal - Exclusivo Onibus Extinto
' Bilhete Semanal - Onibus + Trilhos Extinto
Bilhete 24h - Exclusivo Onibus Extinto
Bilhete 24h - Onibus + Trilhos Extinto
Gratuidades
Passe Livre -
Idosos -
Deficientes =

Tabela 11: Tarifas vigentes no municipic de Sao Paulo
Fonte: SPTRANS = DGISRR

Em relagdo a integragao entre dnibus municipais, com o pagamento de uma tarifa
de R$ 4,00 é possivel realizar até 4 embarques por um periodo de: 2 horas para o0s
bilhetes vale transporte e estudante, 3 horas para © bllhEE& mum e 8 horas para o

bilhete comum (domingos e feriados).

Rosilda M. ato Domingues 39/44 r‘tl’.‘-ﬂlﬁgf}! Sa 0 de Alenca
o Trans : Superintandante - DTISPE
de Trans DTISPEIGPT

- A



SANDRA MARA NUNES, L~
Pront.122.600-2 h}“’*-
SPTRans /

Quanto a integragao entre 6nibus municipais e as linhas do sistema sobre
trilhos, com o pagamento de uma tarifa de R$ 6,96 & possivel realizar 1 embarque no
sistema trilhos e 3 embarques nos énibus. Parcela énibus R$ 3,30 e parcela do
sistema trilhos R$ 3,66.

O bilhete Gnico mensal (tarifa de R$ 194,30) permite realizar embarques nos énibus
municipais por 31 dias consecutivos e com o bilhete tnico 24h (tarifa de R$15,30) &
possivel realizar embarques por 24 horas.

A integragao entre onibus municipais e onibus metropolitanos ocorre em trés
terminais de transferéncia:

Terminal Sao Mateus: Integragdo sem utilizagdo de BU, realizada em area paga.
Cada sistema arrecada a tarifa em apenas um dos
sentidos da viagem.

Terminal Sacoma: Integragao com BU e BOM, envolvendo diversas linhas
intermunicipais gerenciadas pela EMTU/SP, com tarifas
correspondentes & extensao de cada linha, conforme o
principio de tarifagdo com base quilométrica. Cabe a
SPTrans a parcela de R$ 2,00 (50% da tarifa de R$ 4,00),
para cada sentido da viagem e o valor restante a
EMTU/SP.

Terminal Grajau: Integracao com BU e BOM. Tarifa integrada (R$ 4,435) com
desconto dado pelos sistemas. Cabe a SPTrans a parcela

de R$ 2,20 e a EMTU RS 2,25).

A arrecadacao tarifaria € suplementada com recursos (subsidios) do tesouro
municipal, para garantir a sustentabilidade dos servigos por 6nibus municipais.

1.4.2 Caracteristicas da Demanda

Os dados de passageiros transportados pelas linhas de dnibus nos subsistemas
estrutural e local entre os anos de 2007 e 2017 estdo apresentados na Tabela 12 a

seguir.
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Periodo Subsistema estrutural Subsistema local Total :
2007 1.590.463.119 1.141.505.134 2.731.968.253
2008 1.734.267.048 1.101.589.092 2.835.856.140
2005 1.715.876.626 1.154.130.935 2.870.007.561
2010 1.712.978.513 1.203.012.248 2.915,990.761
2011 1.710.098.842 1.230.795.975 2.940.894.817
2012 1.647.064.166 1.269.890.794 2.916.954.960
2013 1.635.182.316 1.289.029.149 2.924,212.465
2014 1.652.003.331 1.268.275.009 2.920.278.3240
2015 1.666.159.010 1.229.549.448 2.895.708.458
2016 1.671,287.306 1.244.056.705 2.915.344.011
2017 1.630.604.027 1.233.662.047 2.864.266.074

Tabela 12: Demanda transportada por ano e subsistema (em passageinos)

Fonte: www sptrans.com.brindicadores/ acesso em 03/2018

As demandas mensais de referéncia apresentadas na Tabela 13 baseiam-se no
histérico recente do total de passageiros transportados pelo sistema no ano de 2017.

Periodo Subsistema estrutural Subsistema local Total
Janeiro 119.892.988 90.557.623 210.450.611
Fevereiro 125.864.578 94.192.063 220.056.641
Margo 149,461,442 111.722.315 261.183.757
Abril 127.568.475 99.317.058 226.885.533
Maia 149.313.804 111.225,631 260.539.435
Junho 137.911.149 103.952.411 241.863.560
Julho 130,221,172 99.153.304 229.374.476
Agosto 148.253.078 109.470.393 257.723.471
Setembro 138.383.993 104.703.719 243.087.712
Outubro 141.300.761 106.689.987 247.990.748
Novernbro 134.392.064 102.625.521 237.017.585
Dezembro 128.040.523 100.052.022 228.091.545
Total 1.630.604.027 1.233.662.047 2.864.266.074

Tabela 13: Demanda transportada por més e subsistema no ano de 2017,

Faonte: Disponivel em www,spirans.com.briindicadores/historico_passageiros-

transportados.aspx acesse em 03/2018

Os volumes médios de passageiros transportados em dias (teis nos meses de janeiro
a dezembro de 2017 e janeiro a fevereiro de 2018, considerando o0s registros de
demanda do sistema regular e as informagoes do Sistema de Bilhetagem Eletronica
(SBE), resumem-se na Tabela 14, seguindo a estratificagao por tipo de passageiro.
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Ano Més de Operagio Pagantes Gratuidades'”  Transfergncias™ Total
Janeiro 4.742.789 1.193.171 2.442.406 8.378.366
Fevereiro 5.012.896 2.046.384 2,642,912 9.702.191
Margo 4.872.367 2.608.527 2.472.811 9.953.705
Abril 4.839.782 2.781.833 2.432.376 10.053.991
Maio 4.654.970 2.839.103 2.510.082 10.004.155
2017 Junho 4.462.560 2.717.824 2.486.420 ‘9.666.803
Julho 4.375.152 1.947,531 2.487.154 B8.809.837
Agosto 4.579.871 2.566.356 2.578.333 9,724,560
Setembro 4.564.044 2.746.015 2.581.718 8.892.677
Outubra 4.546.313 2.767.050 2.570.832 9.884.194
Novembro 4.589.626 2.819.494 2.593.719 10.002.838
Dezembro 4.617.326 2.286.013 2:580.057 9.483.396
Janeira 4,497 .618 1.226.919 2.648.616 8.373.153
2018 Fevergiro 4.752.145 1.923.058 2.729.759 9.404.962

Tabela 14: Demanda transportada por tipo de passageiro - Média dos dias Oteis, nos
meses de janeiro a agosto de 2017

" inclui idosos, pessoas com deficiéncia e passe livre escolar.
# Transferéncias énibus x dnibus sem acréscimo tarifario (transferéncias).
Fonte; SPTRANS — DG/SRR

1.5 BILHETAGEM ELETRONICA

A operacdo do sistema integrado de transporte esta totalmente apoiada na
bilhetagem eletrénica, instrumento que possibilita a implantagao de uma politica
tarifaria que promova a integracdo entre modais e servigos e uma estrutura de tarifas
mais complexa, com maior variedade de alternativas.

Além de agilizar as operacdes de embarque e facilitar o pagamento das tarifas, o
bilhete eletrénico propicia as transferéncias de um veiculo para outro sem o
pagamento de uma nova passagem, promovendo a realizacao de viagens integradas
e podendo assegurar aos usuarios os beneficios previstos no sistema (descontos,

créditos, tarifas diferenciadas, etc.).

A cobranga eletrénica de tarifas possibilita a otimizagdo do gerenciamento do sistema
devido a maior velocidade e disponibilidade de informagdes, e a maior agilidade e
flexibilidade do 6rgdo gestor no controle da arrecadagao e evasao de receitas, no
atendimento de situagdes de emergéncia, nos procedimentos de revisao tarifaria, na
programacao ou alteracao de modalidades de servicos e na implantagao de politicas

especificas.

: / .
Caracterizando-se simultaneamente como meio de cobranga de tarifas, elemento de
controle do veiculo e dispositivo de armazenamento e transmisgao de informacggs, o
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Sistema de Bilhetagem Eletronica consiste em um poderoso instrumento de gestao,
tanto na monitoragao e operagao dos servigos, como na obtencao das informagoes
necessarias a revisao e planejamento do sistema de transporte da cidade.

O Sistema de Bilhetagem Eletrnica envolve a operacionalizagao dos meios fisicos e
tecnologicos que dao suporte as funcionalidades requeridas. Todos os veiculos
envolvidos estdo equipados com a catraca eletrénica, para que os usuarios possam
pagar e fazer a integracdo utilizando o cartao eletronico. Da mesma forma, é
importante a manutencao de uma rede capilarizada de postos de venda por toda a
cidade, possibilitando ao usuario comprar ou recarregar seu cartao com facilidade e
rapidez.

O Sistema de Bilhetagem Eletronica & constituido basicamente de quatro
subsistemas distintos, distribuidos nas diversas unidades fisicas componentes do
Sistema Integrado de Transporte, descritas nos itens seguintes.

« Sistema de cobranga de tarifas embarcadas no énibus

O validador eletrénico instalado nos veiculos procede a leitura e verifica, dentre
outros paradmetros, saldo de crédito do cartao, as informagdes sobre integragao, etc.

Cada fransagao realizada pelo validador terd suas caracteristicas armazenadas em
uma memoria instalada no equipamento embarcado.

« Sistema de coleta de informagdes nas garagens e terminais

O sistema instalado nas garagens e terminais devera coletar as informacoes
armazenadas pelos validadores eletronicos instalados nos veiculos e transmitir para

processamento na central de emissao e operagao.

« Sistema de distribuicao e comercializagao de cartoes

O sistema de distribuicdo centraliza e gerencia a comercializagao de creditos
eletrénicos, através dos equipamentos distribuidos nos diversos postos de venda do
sistema integrado. Os postos de venda dispéem de formas diferenciadas de venda,
tais como: equipamento assistido, autoatendimento, recarga automatica, etc., de
forma a agilizar e facilitar o atendimento ao usuario. Por se tratar de um sistema
envolvendo valores, o modulo central de distribuicdo exige cuidados especiais com a
seguranca das informagdes, e com as formas de comunicagao.

e Sistema central de emissdo e validagao de créditos eletronicos

O module central controla a emissdo dos créditos eletrénicos consolida as
informagdes gerenciais referentes a comercializagao, arrecadacao e controle das
viagens. Operado pela SPTrans, o médulo central tem por fungoes:

e controlar e supervisionar a emissdo dos cartdes e dos creditos

eletrénicos,
« manter e atualizar os saldos em conta corrente d_as cartbes,

» controlar e efetuar cadastro dos usuarios,
« manter e atualizar lista de cartdes invalidos, ou com
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1.5.1 Bilhete Unico

Com a utilizagao do Bilhete Unico (BU) & possivel fazer a integracao entre as linhas
do sistema de énibus pela tarifa municipal, ou seja, sem acréscimo tarifario. Pode-se
também fazer a integragdo com qualquer linha do sistema metroferroviario, neste
caso utilizando a tarifa integrada que tem um valor maior do que a tarifa municipal,
valor esse que ainda promove um desconto com relagdo a soma das tarifas. O
usuario do BU pode integrar em qualquer local da rede de &nibus municipal,
respeitando apenas o limite de horas para cada caso. Nos 6nibus, sdo quatro
embarques em até trés horas com o Bilhete Unico Comum e em até duas horas com
o Bilhete Unico Vale-Transporte ou com o Bilhete Unico do estudante.

No caso de integragéo do énibus com o Metré e CPTM, ao usar o cartao pela primeira
vez em validador, sera debitada a tarifa-padrao (Onibus ou Metrd/CPTM). Quando o
passageiro trocar de modo, o validador descontara a diferenga entre as tarifas, no
periodo de até duas horas (Metr6/CPTM na Ultima viagem), se for Vale Transporte, e
de ate trés horas (Metr6/CPTM na primeira viagem), se for Comum.

A Figura 14 a seguir ilustra as diferentes possibilidades de integracdo com o uso do
bilhete Unico.
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Figura 14 - Formas de integragdo permitidas pelo Bilhete Unico
Fonte: site SPTRANS http:/bilheleunico sptrans com.brfsobre_ aspx
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