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Mary Lobas: Boa noite a todos, daremos inicio a Audiéncia Publica com o objetivo de discutir questdes relacionadas ao
Licenciamento Ambiental do Projeto Viario da Avenida Sena Madureira. Nés temos um rito a seguir e esse rito
segue a resolugdo do CADES, a Resolucdo do CADES 69/2002, nés teremos a abertura aqui da mesa e na seqiiéncia
a exposicdo de 30 minutos, empreendedor e elaborador do estudo de impacto ambiental, A primeira exposicéo sera do
Secretario Adjunto da SIURB, Marcos Rodrigues Penido.depois a apresentacdo de mais 30 minutos pela equipe
responsavel pelo EIA-RIMA, pelo Sr. Julio Scottini, representante da Geométrica.Para a manifestagdo dos inscritos,
nés teremos pelas entidades da sociedade civil, cinco minutos para cada exposicdo. E manifestagdo dos presentes,
dois minutos para cada exposi¢éo, mas, com autorizagdo do Presidente da mesa, nds passaremos para cinco minutos
para cada exposicdo e, em seguida, a manifestacdo das autoridades presentes que se inscreverem. Apds a
apresentacdo, e manifestacdo, teremos os comentérios finais com os expositores, tanto o empreendedor como a
equipe responsavel pelo EIA-RIMA. As inscricbes serdo feitas até Gltima apresentagdo. Encerrando-se a ultima
apresentacdo que é do elaborador do EIA-RIMA, encerram-se também as inscriges. Chamo para compor a mesa, 0
empreendedor do estudo de impacto ambiental, Sr. Marcos Rodrigues Penido, o responsavel pela equipe da
elaboracéo do EIA-RIMA, o Sr. Julio Scottini e o diretor em exercicio do departamento de controle ambiental, Milton
Motta. Passo para o presidente do CADES.o Secretario do Verde e Meio Ambiente Dr.Eduardo Jorge.

Presidente Do CADES- Dr.EDUARDO JORGE - Em primeiro lugar a Secretaria Municipal do Meio Ambiente é um
6rgdo municipal, ele faz parte de um Sistema Nacional de Meio Ambiente o SISNAMA, que é composto pelo Ministério
do Meio Ambiente, Secretarias Estaduais, Secretarias Municipais, Conselho Nacional do Meio Ambiente, Conselhos
Estaduais, Conselhos Municipais, etc. E as audiéncias publicas e todo o processo do licenciamento ambiental do Brasil
sdo regidos pela nova Constituicdo e que deu todo uma série de procedimentos e de ritos aos licenciamentos. Aqui,
inclusive, o ritual da audiéncia, isso € um padrao, um padrdo nacional que se segue em todo o Brasil, ou seja,
audiéncias comandadas pelo 6rgéo federal, estadual ou municipal, a divisdo do tempo, os procedimentos sdo todos os
ritos previstos pelo SISNAMA no conjunto do Brasil. A audiéncia publica é importante para se ter uma nogédo, néo é
uma assembléia popular, ndo € uma assembléia de representantes. N&o vai ser votado nada, ndo vai ser decidido, em
Ultima instancia, nem assim, nem assado, em relagdo a obra, se a obra é aprovada, ndo é aprovada, se deve fazer
isso, ou, se deve fazer aquilo a audiéncia publica, € um momento do rito completo do licenciamento, que € o EIA-RIMA
onde o empreendedor publico ou privado expde suas idéias iniciais conforme deu entrada no 6rgéo licenciador e ouve
sugestdes, criticas,onde se pode responder essas sugestdes e criticas. E 0 momento entre o empreendedor e a
populagao, e o érgéo licenciador, no caso a Secretaria do Meio Ambiente, e o Conselho Municipal do Meio Ambiente
intervém como aquele que propicia esse encontro. Ao mesmo tempo os técnicos concursados da Secretaria do Meio
Ambiente recolhem todos esses dados que vao ser aqui apresentados, seja pelo empreendedor, ou seja, pelos
cidaddos e entidades, e isso tudo é levado em conta na hora do licenciamento propriamente dito. Na hora sim da
votacdo, da decisdo que tem dois momentos, de decisdo marcados nesse rito, que é o Parecer da Secretaria, do
DECONT que é o 6rgédo da Secretaria que analisa junto com representantes do Conselho Municipal do Meio Ambiente,
no 6rgdo na camara técnica. Entdo, primeiro o Parecer e depois o Conselho Municipal do Meio Ambiente toma a
resolucgao final de aprovar ou ndo aprovar, de modificar esse relatério que é encaminhado pela comissdo da Secretaria
do Meio Ambiente. Ent&o, vejam que sdo momentos diferentes: a Audiéncia Publica, a andlise pela Comissdo Técnica
e a decisao final do Conselho Municipal do Meio Ambiente que vai aprovar, vai modificar, vai prescrever as obrigagdes
do empreendedor etc. Entdo, isso € muito importante porque, as vezes, as pessoas que ndo tém a obrigagdo de estar
acompanhando essas dezenas de audiéncias publicas que a Prefeitura de Sdo Paulo, desde 2005, quando assumiu 0s
licenciamentos todos da cidade com um convénio com o Governo do Estado, porque para uma Secretaria Municipal do
Meio Ambiente poder fazer isso que nés estamos fazendo agora, ela tem que se capacitar, tem que ter os técnicos,
temos que fazer os concursos, inclusive os Engenheiros nossos sé&o concursados para fazer as andlises. Entdo, a
medida que a Secretaria de 2005 para ca assumiu esse trabalho aqui e com isso exonerou o Governo do Estado nas
obras locais sdo dezenas de audiéncias publicas, mas o cidaddo que ndo tem essa obrigacdo pode vir pela primeira
vez na vida, entdo é bom que ele tenha a seguranca de como ele esta participando. E o local, eu insisto entdo de troca
de idéias para aperfeicoar, para modificar a obra que um empreendedor publico ou privado quer fazer na cidade, no
estado ou no pais. No caso especifico, € uma obra feita pelo préprio poder publico. Poderia se perguntar: “mas entéo a
Prefeitura e a Secretaria Municipal podem licenciar uma obra feita pelo proprio poder publico municipal? Pode, porque
ela é, ao mesmo tempo, Prefeitura e SISNAMA. Entdo, a Secretaria tem a sua autonomia, total liberdade, o Prefeito
Gilberto Kassab tem sido uma pessoa corretissima nesse aspecto, para exercer a sua liberdade para julgar, mesmo
sendo o empreendedor publico principal, como tém sido outras obras estaduais ou privadas, para nés ndo ha nenhuma
diferenca. Entdo eu acho que isso ai, é importante, que todos tenham consciéncia, alguns ja séo veteranos das
Audiéncias Publicas e os que estdo pela primeira vez em uma Audiéncia Publica desse tipo do SISNAMA. N6s vamos
tentar seguir, eu peco que o Secretario de Obras da Prefeitura e os demais representantes sigam o tempo previsto, e
depois as inscrigdes, as pessoas podem fazer até o final da apresentagéo oficial, dos 6rgdos oficiais. Ai se encerra, a
Secretaria pode fazer o balango de quantas pessoas estdo inscritas para se ter uma nogao aproximada de duracédo da
assembléia e combinarmos com vocés como é que nds vamos, levar até o final. Entdo ao final das duas apresentacdes
nds vamos encerrar as inscricbes na mesa, ela vai fazer o balango do nimero de inscri¢des, falar para todos nos, e ai
se pode prever até quando se vai na audiéncia publica, e quais as suas intervengées e eles vao comentar o lote de
intervencgdes, o lote de comentérios e ai nds vamos até o final da Audiéncia Publica. Eu passo entdo a palavra primeiro
ao Secretario de Obras, Marcos Penido.
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Marcos Penido: Boa noite a todos, boa noite Presidente do CADES, Dr. Eduardo Jorge, Secretaria-Executiva do
CADES, nosso amigo Presidente do Instituto de Engenharia aqui presente. Eu gostaria de pedir ao Presidente do
CADES, o Dr. Eduardo para que também compusesse a mesa, 0 engenheiro Leonardo Lorenzo, que é responsavel
pela elaboragdo do projeto e poderd dar maiores detalhes e, com certeza, ird contribuir com essa apresentagdo.
Inclusive a nossa apresentacdo pelo empreendedor, eu farei primeiro uma explanacédo dos objetivos que levaram a
construgdo, a realizagcdo e o prosseguimento desse projeto e depois pediria que o engenheiro Leonardo desse o
complemento com mais detalhes para elucidar o nosso processo.Bom desculpa se o projeto, esse tinel Sena
Madureira que liga a Avenida Sena Madureira com a Ricardo Jafet, ele esta dentro de um sistema viario estratégico da
cidade eu gostaria que vocé pudesse acompanhar, dentro do sistema viario estratégico da cidade a gente olhando a
cidade de fora para dentro, nds temos um grande anel, que é o Rodoanel, onde hoje ja temos o setor oeste e o setor
sul em funcionamento, e em fase de estudos finais o setor leste, para interligar as rodovias que chegam a Cidade de
S&o Paulo, o anel viario metropolitano que contempla a Avenida Bandeirantes e as Marginais, o minianel viario, o anel
do centro expandido, a rétula e contra rétula. Todos esses estudos fazem parte do funcionamento viario da cidade, de
como se fazer uma melhor distribuicdo do trafego da cidade, evitando que aquele trafego que nédo precise entrar na
cidade percorra a sua origem de destino sem criar um acimulo de transito e também promover uma melhor distribui¢éo
dentro de todo o funcionamento da cidade. Como é sabido, n6s temos um grande deslocamento da zona leste para a
zona oeste e para a zona sul diariamente em funcéo da questéo, de trabalho, em funcéo da questéo de estudo e essas
malhas, e esses anéis, eles vém contribuir para que a gente possa fazer essa distribuicdo. Os estudos da CET
mostram que esta obra que ora se propde de licenciamento do tinel Sena Madureira, além de complementar o
fechamento da malha viaria, fazendo a ligagao fisica entre a Avenida Sena Madureira e a Ricardo Jafet, ela completa
também o anel de circulagao viaria intermediario existente entre a rétula e a contra rétula, a area central e o minianel
viario, limite do centro expandido da cidade, tornando-se uma alternativa do corredor de circulagdo. Analisado agora,
dando um zoom no objetivo, dessa intervencao, ela permite toda a ligagdo leste, oeste da cidade, ela permite uma
melhor distribuicdo. Nés temos aqui hoje um ponto em que se dermos um zoom, vamos falar que esse tunel tem o
objetivo apenas de tratar a questdo do cruzamento da Sena Madureira com a Domingos de Morais. O estudo dessa
obra, ele é muito mais abrangente do que apenas esse ponto, e esse gargalo tdo bem conhecido de todos. Ele procura
melhorar toda o sistema viario e toda a permeabilidade dessa regido pela Vergueiro, regido da Paulista e também
servir como mais uma alternativa nos deslocamentos, no sentido leste e oeste da cidade. Isso é muito importante que
seja colocado agora porque quando se lanca uma obra, quando se faz um projeto, a visdo normal é de se aplicar onde
ela esta concentrada. Bom, eu vou tirar um seméforo, eu vou tirar um desvio a esquerda ou eu vou permitir maior
velocidade naquele ponto. E ndo é assim que a Prefeitura de Sao Paulo, junto com SIURB, junto com CET e com a
Secretaria de Desenvolvimento Urbano pensam essas intervencdes. Elas vém dentro de um macro plano em que
varias intervengdes estdo sendo pensadas. Se nés tivermos hoje a intervencédo da Jacu Péssego desenvolvida junto
com o governo do Estado, as melhorias nas Marginais e outras obras que estéo sendo feitas em conjunto, elas visam a
melhor distribuicdo e o melhor funcionamento do sistema viario da cidade, seja ele para o,veiculo proprio, seja ele
também para o transporte coletivo e é importante consignar que isso nao é uma invengdo que se teve agora. Nos idos
dos anos 70 quando da implantagdo do metrd, na regido, a linha norte-sul, ja foram previstos pérticos para que
futuramente essa intervencgédo pudesse ser feita nesse local, ou seja, toda essa distribuicéo, todo esse funcionamento ja
estava sendo previsto ha muito tempo e com ele, a medida em que os projetos puderam ser desenvolvidos, a medida
em que as intervencdes, elas pudessem ser planejadas, ja que ndo se pode fazer todas as intervengdes ao mesmo
tempo, sob o risco de se paralisar a cidade, nds temos que paulatinamente ir implementando essas intervencdes, nds
temos esse programa que ja vem sendo desenvolvido, vem sendo estudado e vem sendo melhorado a medida em que
estd mais proximo da sua intervenc&o. Muito importante colocar também que todos os estudos, todo o detalhamento do
projeto, ele esta na finalizagdo do estudo basico, sendo remetido ao projeto executivo em que nesse momento a maior
preocupacao tanto da SIURB, da CET, do nosso setor de projetos e da empresa projetista €, nesse momento,
minimizar os impactos na regiéo, minimizar o impacto na vida diaria e nas pessoas que la residem. E sé para terminar
essa apresentagdo, para depois passar aqui a fala a empresa projetista, o Dr. Leonardo, eu queria s resumir 0s
objetivos dessa intervencdo. Melhorar a circulagcdo viaria entre as Avenidas Sena Madureira e Ricardo Jafet,
estabelecendo uma nova opgao de ligagéo viaria no sentido leste-oeste da regido sul do Municipio de Sao Paulo.
Agquilo gue nds pudemos ver no slide anterior como uma nova alternativa de distribuico do trafego. Otimizar a situagéo
vidria na Domingos de Morais junto ao cruzamento com a Sena Madureira, aquilo que nés colocamos como uma
questédo pontual, que também ha uma melhoria. E a terceira, o objetivo conforme previsto desde a década de 70,
darmos continuidade ao corredor formado pelas Avenidas Brasil, Pedro Alvares Cabral e Sena Madureira até a Ricardo
Jafet e cidades e bairros adjacentes. Com essa pequena apresenta¢do, eu passo a palavra ao, ao engenheiro
Leonardo que vai poder dar mais detalhes do projeto e melhor elucidar as ddvidas que os senhores tiverem. Muito
obrigado!

Leonardo: Boa tarde a todos. Eu vou explicar rapidamente como foi concebido o projeto e as implicagdes que a gente
estudou, com relagéo ao resultado dessa implantacdo. Antes de mais nada, nés vamos mostrar um pouco a situagéo
gue existe hoje no, nas ruas do entorno de onde esta se prevendo a colocag&o do tinel. Vocés todos devem conhecer,
pelo menos as pessoas que moram na regido, essas ruas a Nuporanga, nés vamos a proxima da Sena Madureira, isso
aqui é um exemplo de um trafego no periodo da noite, 0 que a gente chama de pico da noite. Foi feito essas fotos,
foram feitas a uma semana atras, entdo é bastante recente. Isso é sd para mostrar um pouquinho para quem
eventualmente ndo conhega como € a situagéo na regido hoje. Domingos de Morais, Mario Vicente, acho que todo
mundo conhece um pouco. Mério Vidente e Afonso Celso, descendo pela Mauricio Klabin, certo? A situagéo € por volta
de 7 horas, 7 e meia da noite. E uma regido bastante congestionada nesses horéarios e que é demonstrada pelas fotos.
Também aqui na, na Mauricio Klabin ja quase no periodo noturno,ndo é? Quando o horério de lentiddo se d4 um pouco
mais tarde. A Horacio Klabin um pouco mais abaixo, entdo da para ver claramente que o transito esta praticamente
parado, com velocidades muito baixas, ndo é? Aqui, nés ja temos a Barros Cruz com a Vergueiro que também o
trafego é bastante intenso, inclusive com, com as filas de espera. Essas fotos ja mostram o funcionamento no periodo
da manh@, seria o pico da manha nas diversas ruas que comp8dem a malha viaria na regido. Aqui a Vergueiro, com a
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situagdo que ela, que ela fica, ndo €? Na Desembargador Aragdo, Vergueiro com Vieira Fazenda, também bastante
parado o trafego. Vergueiro com a Inaja esse trecho acho que é conhecido de todo mundo e, finalmente, Vergueiro
com Francisco Cruz que é realmente um, grande gargalo do trafego da regido. O exemplo da Francisco Cruz que
realmente talvez seja um dos pontos mais complicados da regiéo, que ela concentra um nimero de trafego bastante
grande. Francisco Cruz com Fabio Prado tem um cruzamento aqui, ndo é? Vocés conhecem a Fabio Prado um pouco
mais abaixo da pracinha aqui, olhando para cima, a Fabio Prado também quase na mesma regido perto do posto este
trafego é praticamente constante, ndo é? Também a Fabio Prado chegando mais abaixo, a Francisco Cruz em um
outro ponto, aqui ja é a Francisco Cruz proximo da Domingos de Morais. N6s temos aqui duas fotos em pontos
diferentes em que demonstra bastante, o trafego bastante parado, ndo é? Que nés temos todos os dias. E por ultimo
aqui, na situagao atual pelas fotos, nés temos até um motoqueiro aqui em cima do passeio, porque isso aqui realmente
fica bastante carregado, as vias ndo sdo vias muito generosas em termos de capacidade e, no entanto, elas tém, um
carregamento muito grande e velocidades nesse periodo, muito baixas, ndo é? E com bastante problemas de emisséo
de poluentes.Para falar um pouco do projeto e das solugBes que foram pensadas. Essa implantacéo geral, visto
bastante longe do projeto e com sentidos de trafegos que estdo sendo pensados para, para a operacgao do tunel e vias
do entorno. Evidente que as vias do entorno mais afastadas, elas todas serdo analisadas nos seus trafegos pela CET,
para eventuais notificagdes, ajustes, como sempre ocorrem em todas as obras que s&o implantadas, ndo é? Entao aqui
nés temos a subida da Sena Madureira, tem um desemboque que iria no sentido do Ibirapuera, um emboque sentido
Ricardo Jafet. Do outro lado, nés temos aqui a Embuacu, aqui embaixo, a Souza Barros Cruz aqui, e esse
desemboque que estaria na area publica que tem o linhao da Eletropaulo. Aqui mais acima ficaria uma rotatéria, que
seria uma pracinha, alguma coisa para se fazer um melhor paisagismo e os tlneis propriamente ditos que fariam a
ligacdo. Na saida do tinel depois da Barros Cruz, o trafego se dirigiria pela Embuagu e pela Itaprias e o contrario viria
pela Vergueiro e desceria a Barros Cruz. Essa é a concepgéo de funcionamento da regido do tunel. A Klabin pela falta,
até pela diminuicao drastica de volume de trafego poderia ser, ter o seu sentido alterado de acordo com o interesse da
CET na situagéo local da regido. Aqui estd uma visédo geral do projeto,sé uma animagéo para olhar um pouco mais
préximo o projeto Sena Madureira, os emboques e desemboques, esta pracinha que estaria sendo prevista teriamos
uma via local em cada lado do emboque do tinel deste lado e a via sentido Embuacgu e o que viria da Barros Cruz e
entorno. Aqui nés vemos a planta até a Ricardo Jafet, onde vocé tem a ligacdo com o Viaduto Saioa logo aqui.Aqui nés
apresentamos o que seria o perfil longitudinal do tinel, como que ele se desenvolveria desde a Sena Madureira até a
saida préximo da Barros Cruz. Esse € o tinel norte € o tinel mais longo, ele passa por baixo da linha do metrd, o metrd
estd muito, muito alto ai, muito distante do tinel, sem nenhum problema a principio e.vocé teria esse perfil, esse
desenvolvimento para chegar até a Barros Cruz. S6 observo que esse perfil, ele é pela engenharia, por um processo
de trabalho, ele é deformado. Entdo ele aparece um pouco mais inclinado do que de verdade ele é. Ele ndo est4 em
uma grandeza clara. Aqui seria o outro tunel, perfil sul, que ele é mais curto, passa mais préximo também da linha
norte-sul do metrd e se desenvolve de uma forma mais, mais curta. O trecho menos extenso e que tem justamente
essa dificuldade que esta sendo verificada, esta sendo discutida com o metrd para que as obras transcorram sem
nenhum tipo de risco.lsso seria uma secdo de dois tuneis, com um corte onde mostrariam os dois tlneis como mais ou
menos eles estariam com a parte do trecho. Essa secao do tlnel, ela é bastante semelhante a se¢do do tunel
Ibirapuera, entéo é basicamente quase que a mesma em termos de largura e capacidade, tudo mais, com duas faixas
em cada sentido e também com as passagens de emergéncia elevadas. Aqui € um exemplo do tanel, um tdnel mais
alargado com um processo que foi necessario em determinado trecho ja com os jatos ventiladores. Vai mostrar um
pouco como que seria a implantacéo final nesse tinel.Ja aqui € um outro trecho onde foi necessério fazer um tdnel
Unico, também ja mostrando a implantagdo.E aqui finalmente a saida no sentido Ricardo Jafet, como vai ficar a se¢éo
de entrada. Onde vocé vai estar vendo quando chegar. E finalmente, uma nova se¢@o do que seria o tunel, por
exemplo, da Barros Cruz. Nés temos a via aqui do tinel, o emboque e o desemboque. A pista, uma pista local de um
lado e uma pista local de um outro lado. Estas que sé&o locais, elas sao importantes para o trafego local, para que ele
possa se utilizar disso, para sem interferéncia com o cruzamento com o tunel. Isto daqui € um detalhamento que nos
introduzimos no projeto em funcéo desse ano que nds temos desde a primeira apresentagdo do CADES, no qual nés
procuramos diminuir um pouco o impacto do projeto nas regides ribeiras ao tracado. Aqui nés temos o residencial
Klabin, que em um primeiro momento ele tinha um certo impacto pelo projeto e que pelo, por esse novo tragado ele ndo
€ impactado, ndo existe nenhuma desapropriacéo neste ponto prevista. Absolutamente nada vai ser mexido em termos
de alinhamentos de muros, nada, absolutamente nada, certo? Porgue isso ficou mostrada no outro projeto que tinha
uma interferéncia, nés ajustamos o projeto para que ndo haja mais interferéncia. Entdo essa desapropriagdo ndo vai
existir mais. Aqui s6 pra fins de esclarecimento, nés fizemos uma anélise, como sempre a Prefeitura nos exige, da
implantacao de ciclovia nesse projeto. Entdo nés levantamos dados conforme recomendagéo do Ministério que é uma
norma que substitui a norma antiga de critérios para implantacdo de ciclovia em vias novas. Entéo isso aqui é sé pra
mostrar de onde foi tirado, mas em desnivel e aqui seriam as declividades que vocé teria com possibilidade de
implantacéo.Entdo aqui, com base naquele gréfico, nés analisamos o tunel e verificamos aqui trecho 1 e trecho 2 do
mesmo tunel, a declividade que esta projetada, certo? E de acordo com a norma, a declividade maxima recomendada.
Nesse trecho em fungéo da extensdo, ela nem consta naquela tabela,de tdo fora que ela estaria. Nesse caso eu
poderia trabalhar com a declividade de 2,8% pela extensdo, s6 que na verdade por imposicdo de topografia nés
estamos com 6,92. Entdo por isso que nédo se prevé a implantacdo de ciclovia. Ela n&o seria possivel em fungé@o das
normas existentes.N6s fizemos uma andlise de tempos de percurso antes do tunel e depois do tinel. Sdo tempos
médios, ndo se pretende ter exatiddo, mas foi baseado em varias viagens e varios estudos do software de TransCAD
gue nos fizemos e que nos deram algumas informagfes. Esses nimeros, eles podem variar muito, por isso que nos
colocamos como tempos médios e temos dias em S&o Paulo que as vias estdo mais limpas e temos dias que as vias
estdo mais carregadas. Entdo nds estamos trabalhando na média. Na situag&o atual, o pico da manha sentido, usando
esse trecho como trecho basico-padrédo, do Viaduto Saioa até a Nuporanga no cruzamento com a Sena Madureira,
certo? Na situagéo atual, o pico da manh&, vocé pode levar em média 24 minutos, certo? Entre picos € o momento, por
exemplo, que acabou o pico da manhd, € no meio da manh&, no meio da tarde vocé pode trabalhar com 12 minutos de
percurso. No sentido inverso, no sentido Saioa, no pico da tarde, em torno de 16 minutos, e entre picos também, meio
da tarde e meio da manha, vocé trabalha com sete minutos. E séo valores observados e também estimados pelo
software.Com o tunel implantado nés temos uma redacdo nesses tempos. Entdo no mesmo trecho, no sentido Sena
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Madureira, no pico da manh&, nés podemos trabalhar com sete minutos entre picos com quatro minutos. Sentido
Viaduto Saiod, no pico da tarde, cinco minutos e entre picos trés minutos. Entdo nds temos uma diferenca bastante
grande de percurso, uma vez que o tlnel, ele evita a passagem por varios semaforos, evita a subida da colina. Para
vocé chegar até a Domingos de Morais e vocé tem um ganho bastante significativo de, do tempo de percurso.Também
fizemos uma analise com base nos indices médios de emisséo de poluentes por veiculos e utilizando a nossa pesquisa
de trafego, a nossa projecdo de trafego para utilizagdo do tinel e o que nés chegamos como reducéo da emisséo de
poluentes nés temos aqui mondxido de carbono 4,17 toneladas/dia, 6xido de nitrogénio 0,56 toneladas/dia,
hidrocarboneto 0,47 toneladas/dia. Isso foi baseado na economia de tempo de toda essa frota se deslocando de um
ponto a outro.N6s estamos trabalhando somente nesse trecho que é o Viaduto Saioad até a Nuporanga com a Sena
Madureira. Aqui nés temos uma visédo de implantacéo do tunel, uma perspectiva eletrnica mostrando o emboque na
regido da Sena Madureira, como é que ele ficaria. Aqui n6s temos aquele edificio novo, aquele condominio novo o
emboque nesse ponto. O desemboque, na verdade, é o trafego que viria da Saio& para a Ibirapuera e do outro lado, o
trafego com o sentido da Saiod, Ricardo Jafet. Entdo, essa € uma visdo do que aconteceria com as pistas locais. O
emboque e o desemboque sdo desencontrados, justamente para evitar desapropriagdo na regido.E aqui uma viséo do
emboque junto 14 embaixo da Barros Cruz. Na verdade, a Barros Cruz estd um pouco mais abaixo, aqui vocé tem o
edificio da antiga, da Hidroservice e aqui uma série de prédios que estdo sendo construidos. Entéo, ficaria mais ou
menos essa situagdo, aquela praga, aquela rotatéria que estd sendo prevista aqui para o trafego local nessas vias
marginais e o embogue do tlnel, aqui d& até para ver as passagens de emergéncia, e o funcionamento do tinel aqui.
Nessa regido, a ideia é que ndo haja nenhuma desapropriacdo, certo? Eventuais problemas de muros, divisas ou
algumas coisas serdo tratados caso a caso no projeto executivo. Agora vou passar a palavra para o engenheiro Julio
Scottini que vai apresentar os dados basicamente do EIA-RIMA na questdo ambiental. Obrigado!

Julio Scottini: Boa noite a todos. Minha apresentagdo basicamente vai demonstrar primeiro as condi¢cdes atuais pelo
menos de, em termos de foto aérea. Depois nds vamos seguir meio como o EIA-RIMA é apresentado. As condigbes
atuais de meio fisico, meio biético e sécio-econdémico. Depois vamos falar um pouco sobre os impactos e finalmente
sobre as medidas mitigadoras pensadas. Essencialmente aqui € um quadro para mostrar a inser¢do do
empreendimento em relacédo as divisas municipais. Aqui sdo umas vistas aéreas para quem nao conhece, nédo esta tdo
acostumado com o local especificamente, a Sena Madureira, a Monsenhor Manoel Vicente, aqui embaixo a Mairinque
e Nuporanga. Na continuidade do projeto, aqui € a Domingos de Morais e a Monsenhor Manoel Vicente. Entrada aqui
da Monsenhor Manoel Vicente, a Sena Madureira aqui atras, e aqui a outra parte. Entdo aqui é onde seria a localizagéo
especificamente do tlnel, com essas, essas ocupacoes irregulares aqui que seriam removidas a partir da implantagéo
do empreendimento. Em termos de area de influéncia que foram consideradas no estudo. Area de influéncia
essencialmente é o que a gente estabelece no inicio do estudo, com base nas informagdes preliminares, o que a gente
considera que deve ser estudado para melhor atender aos impactos e medidas futuras. Entéo, no inicio € uma situacéo
de inicio de trabalho e que foi considerada essencialmente de trabalho na Vila Mariana, como area de influéncia
indireta, onde tem dados secundarios ja denotados de tempo, a gente consegue fazer agregacdo de informagbes e
essencialmente uma &rea de influéncia direta que seria a area de maior influéncia de um trafego em si, o que haveria
alteracdo de trafego, e area diretamente afetada que seria a area de implantagéo do préprio empreendimento. Agora a
gente vai comecar a falar um pouco das caracteristicas, entdo, ambientais do local de implantacao do
empreendimento. Em termos fisicos o0 empreendimento esta aqui langado, nés estamos em cima de area da bacia de
S&o Paulo. Para quem conhece a parte fisica, Sdo Paulo tem uma condi¢do basicamente cercada por rios, € no meio
uma espécie, como se fosse mais ou menos uma bacia com base nos sedimentos terciarios. O que isso interessa em
termos de estudo geral? Isto interessa porque nesta, nessa regiao, onde esta ja a Cidade de S&o Paulo, € uma regido
bastante conhecida em termos de comportamento da parte fisica. Entdo, todos os tuneis e todas as obras, o proprio
metrd ja realizado, tudo isso gera uma condicdo de bastante conhecimento do comportamento geotécnico dessa
regido. Em termos geotécnicos, porque sempre se tratando de tdnel € uma condigdo importante de avaliagdo, a gente
vai ter mais ou menos problema, ou mais, condigdo de monitoramento, de controle se ela € mais ou menos exigente.
Entéo nés tiramos trés observa¢des mais importantes dentro dos estudos. Primeiro no perfil que serd escavado, nédo
existem rochas. Essa € uma primeira condigdo que realmente interessa. O substrato tem bom comportamento seja
para escavacao, estabilidade ou para uso como aterro e o nivel de dgua esta aproximadamente a 15 metros e devera
ser rebaixado para execucdo dos servigos e garantia da estabilidade. Toda a situagdo do substrato ter um bom
comportamento ndo quer dizer que a obra tenha que ser menos cuidadosa. Obviamente quando vocé tem rocha no
perfil, alguma coisa desse tipo, a situacdo exige um autocontrole. Mas de qualquer forma é uma boa noticia, a regido, o
local de implantacdo. Essa é uma informacéo basicamente de sub-bacias onde a gente est4 localizado, € a sub-bacia
que a gente faz parte. Aqui a sub-bacia do Ibirapuera, nesta parte junto ao que é a parte da Sena Madureira e na outra
parte que ali € bem o cume. Divisdo de sub-bacias 0 que interessa nessa situacdo basicamente é que na area de
implantacdo do empreendimento, ndo existe nenhum curso d’agua, nédo ha intervencdo em APP, ou curso d’agua ou
nascente, e é uma area absolutamente seca. Em termos de fora, a gente sempre, independente do projeto, algumas
guestdes a gente sempre acaba avaliando porque €, costume da exigéncia de realmente, mesmo que ndo tenha um
problema mais significativo, isso deve ser avaliado pra Secretaria fazer a avaliagdo mais cedo e depois o CADES na
emissdo da eventual da licenga. Essencialmente dentro das avaliagdes realizadas serdo atingidos 216 exemplares
arbéreos, de arvores exdticas nativas que tem basicamente a fungao principal paisagistica somente num trecho ali na
Sena Madureira, a Sena Madureira e chegar na Domingos de Morais. Dessas espécies levantadas, basicamente as
mais frequentes. Que a gente encontrou 4, o que a gente pode chamar a atencao, realmente tem dois cedros que séo
relativamente bonitos e que serdo atingidos pelo projeto. Em termos de fauna, mais uma condi¢&o que a gente sempre
tem que apresentar e de qualquer forma foi feita uma avaliagio nesse sentido. E uma area bem urbana. Todo mundo
conhece e enfim, ndo foram constatadas espécies raras ou ameacadas de extingdo naquela regido de implantagéo do
empreendimento. E é possivel que ocorra de forma ocasional de espécies mais sensiveis. Enfim, isso € uma condicédo
da Cidade de Sé&o Paulo como um todo, bairros mais florestados, acaba tendo um pouco mais, essencialmente de
arvore e fauna. Acaba tendo um pouco mais de algumas espécies sensiveis, mas é uma condi¢éo da cidade, normal,
ndo tem diferencial. Vamos centrar um pouco na questdo, agora socio-econdmica. A regido da Vila Mariana é
basicamente uma regido urbana consolidada um distrito, um bairro bem conhecido de S&o Paulo. E que se encontra
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hoje num processo moderado de verticalizagdo. Em alguns momentos, superiores as metas do municipio em relagéo a
uma série de quesitos. S&o caracteristicas da regido. Basicamente em termos de disponibilidade de equipamentos
sociais, ela tem um indice superior as metas do municipio e quanto aos quesitos, a gente vai dar uma olhada agora.
Aqui a gente compara, entdo, as condi¢cdes de renda daquela regido que vai ser o distrito, basicamente. N&o as regides
principalmente atingidas, mas o Distrito de Vila Mariana, entdo comparando a condi¢éo local em termos de salarios
mais de 10 salarios minimos, isso é rendimento. Entdo nés temos aqui no Distrito de Vila Mariana uma condigdo
superior em relagdo as faixas mais altas de renda e, na relagdo, basicamente no sem rendimento ou aqui de um a trés
salarios minimos, vocé tem uma condigdo muito mais baixa do que a média do Municipio de S&o Paulo. E uma coisa
gue todo mundo conhece, mas em termos de nlimero é bom a gente dar uma olhada. Em relacédo a educagéo, isso ndo
se repete. A gente tem o Municipio da Vila Mariana com a média de anos. Os ensinos médios completos e a média de
anos de estudo superior as condigBes gerais do Municipio.Em relacdo a saneamento, outro quesito que a gente
sempre observa. Uma condigdo mais ou menos parecida ao Municipio de Sdo Paulo especificamente em relagédo a
rede de 4gua que o Municipio em si ja estd bem atendido. Em relag&o a rede de esgoto tem uma condigdo um pouco
melhor. E a mesma coisa em relagdo a domicilios no lixo coletado. Uma condigdo um pouco melhor, ndo tem um
diferencial porque na verdade a cidade como um todo esta bem atendida. Em relagdo ao uso do solo predominante. Na
regido, uma coisa que sempre interessa, isso € um mapa de informacéo oficial da Prefeitura. Entdo para demonstrar,
mais ou menos aqui estéa lancado o empreendimento e como se comporta 0 uso do solo naquela regido de insergéo.
Este azul aqui basicamente é residencial, vertical de médio a alto padrdo. Quer dizer, € uma regido em média com um
maior numero de edificios, verticalizados de médio a alto padrdo. Aqui nessa parte em vermelho, que é essencialmente
aqui junto a Domingos de Morais e a Sena Madureira, com comércio e servigos, outra condi¢ao local e finalmente aqui
na parte mais de baixo aqui ja para Embuacu, basicamente nessa regido, uma area residencial horizontal de médio a
alto padrao. Entao realmente aqui 0o mapa € uma condi¢do oficial e & realmente o que a gente verifica la na regido, uma
regido mais de edificios aqui. Que vem se acentuando ao longo dos anos ai. Agora especificamente no local a ser
atingido existem duas favelas: a favela Coronel Luiz Alves, basicamente nesta condi¢cdo aqui em que a Prefeitura
estima nesse momento, n&o foi feito um cadastro ainda disso, dessa populacéo. E uma coisa estimativa ainda, de uma
area total de 3.100 metros quadrados e a principio aproximadamente 59 familias nessa favela. A partir dos avangos
dos estudos sera feito um cadastro especifico dessa condicdo Uma segunda area de ocupacédo é a favela Souza
Ramos. Entdo aqui é uma favela mais antiga. Aguela é mais recente, aquela nas fotos de 2005, 2006, elas nado
aparecem nas imagens. Ela ja tinha existido em algum momento, depois foi retirada conforme as informagbes da
Prefeitura nos sistemas de informagées da Prefeitura. Essa favela é bem mais antiga e ela, estima-se uma area de
3.200 metros quadrados e aproximadamente 75 imdéveis ou familias, nesse local. Aqui nés vamos demonstrar os
movimentos pesquisados. Aqui os estudos de trafego que demonstram primeiro, a condicdo atual e posteriormente a
condigéo futura e com a implantagéo do tinel em todas as ruas ali préximas que deverdo sofrer as maiores alteragoes.
Aqui a gente esta vendo, o que ja é mais aproximado do que aquela, transparéncia que o Penido colocou, mostrou.
Entdo, a condi¢do atual no pico da manh&, conforme os estudos de trafego. Entdo, s6 pra gente se colocar, aqui é a
Sena Madureira. Domingos de Morais, a Monsenhor Manoel Vicente com aqui a Mauricio Klabin. A Barros Cruz,
Vergueiro, enfim, a Embuagu. Esses séo alguns de maior continuidade na Domingos de Morais e todo esse viario aqui,
que todo mundo que mora na regido conhece. Essencialmente, a condicdo é que isso é no pico da manha. Entdo, o
que a gente vé é que essa transposicao e essa chegada aqui que se da essencialmente por um viario relativamente
estreito.E além de estreito com uma inclinacdo significativa ele tem um problema de travessia que se reflete aqui. E
isso que o fluxo de trafego acaba demonstrando e na realidade é o que acontece la. A mesma agora uma leitura do
pico da tarde. Tem algumas alteragBes, mas as vias carregadas, assim, sdo as mesmas com algumas diferengas em
relagdo ao carregamento. Entdo a mesma histéria aqui s6 para todo mundo entender. A Sena Madureira, a Domingos
de Morais aqui a continuagdo da Domingos de Morais. A Monsenhor Manoel Vicente que vira Mauricio Klabin, certo? A
Afonso Celso, a Mairinque, enfim, aqui a Barros Cruz, a Vergueiro aqui. A partir da implantagéo do tinel, conforme
modelo de estudo de trafego modelo seria essa condi¢cdo que seria alcancada. O trafego, ele passa a utilizar muito
mais o sistema de tdnel liberando esse viario. Algumas dessas vias essencialmente acabam tendo essa condigdo do
trafego, por exemplo, aqui no tunel, ele puxa mais trafego do que é uma condicdo que acontece normalmente quando
se implanta um viario novo. Esse tunel, na verdade, qual € a ideia dele? Ele vem pra trazer uma maior condi¢édo de
fluidez. Entdo quando ele puxa trafego, ndo quer dizer que isso necessariamente seja ndo, ndo é um trafego parado.
Isso é a fluidez do trafego. Ele puxa trafego por qué? Hoje essa condi¢do de travessia € uma condicdo muito ruim
nesse viario que é local, que é estreito, que tem uma inclinagdo significativa. E como essa aumenta a fluidez se ele
realmente puxar o trafego. Entdo todas esses sistemas viarios aqui embaixo esse verde quer dizer, na verdade,
diminuicéo de trafego. N&o quer dizer que isso aqui esta verde. E uma diminuicdo em relac&o a condigfo atual, e esse
vermelho é um aumento do trafego que esta tendo ali no local. A mesma condi¢do em relag@o ao pico da tarde, ta?
Como, o0 que vai acontecer no pico da tarde. Entdo, n6s temos aqui a Sena Madureira, o tinel em si, a Barros Cruz, a
Embuacu, a Vergueiro aqui, a Mauricio Klabin nessa condi¢éo e é isso que a gente tinha comentado que foi uma das
justificativas do projeto. E uma das justificativas do projeto, ele foi concebido por conta disso e &, realmente, ele acaba
liberando todo esse viario, na verdade, que é um viario que ndo tem capacidade para receber o trafego que atualmente
esta recebendo e passara a ficar mais livre em relag&o a isso. E a mesma coisa aqui, essa regido que acaba sendo
atingida. Em relacdo aos impactos ambientais levantados ao longo dos estudos nés vamos discorrer um pouco em
relacdo, em alguns deles. Sobre alguns deles e depois as perguntas, a gente pode esclarecer especificamente. Em
termos de erosdo e assoreamento, apesar de ser uma obra de terraplanagem, ndo se espera que esse entendimento
seja muito significativo, tanto porque ele esta ele estda bem protegido de chuva. Entdo, por exemplo, ndo gera o
assoreamento em si porque ndo héa cérrego ali na regido a drenagem pluvial que serd devidamente protegida nessas
condigBes. Outro impacto que é importante aqui é a alteracéo das condi¢des de estabilidade. O impacto que sempre,
em se tratando de tunel, sempre ha essa preocupagéo porgue a estabilidade em termos de tunel, a exigéncia da obra
acaba sendo maior. Entdo o que se espera realmente que qualquer obra de terraplanagem em tanel que traz uma
alteracdo dessas condi¢fes e isso é esperado nesse tipo de obra e, enfim, existe controle. A vantagem basicamente
naguela regido é que realmente séo situacdes conhecidas. O proprio tunel ali ja feito do metr6 da linha existente ja tem
muitas informagfes, j& gerou muitas informagBes do comportamento e dos cuidados necessarios, inclusive o
engenheiro geotécnico que trabalhou no projeto € o0 mesmo engenheiro geotécnico que fez o projeto do tdnel do metrdé
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na época, entdo ele que esta, que fez essas consideracdes. Outra condigdo que € menor, a condicdo de contaminagao
potencial do solo. N6s temos ali um posto de gasolina em que tem um problema de contaminagdo atual, que esta
sendo tratado ja dentro do sistema da CETESB, esta com acompanhamento. Com isso uma condigédo significativa, mas
enfim, € uma condicéo que tera ido em frente, a obra tera que ter um certo controle ai junto ao sistema e junto a prépria
execucdo. Em termos de impermeabilizagdo do solo essa obra traz alguma impermeabilizacdo do solo. Uma
impermeabilizagdo significativa, mas ela existe realmente, parte dela ja estd impermeabilizada por ter o sistema viario
em cima, mas 0 que a gente nos nossos levantamentos, a gente vai ter uma impermeabilizagéo a partir dessa obra de
aproximadamente 13.200 metros quadrados. Vai ter uma leve alteragdo do sistema de drenagem, por conta da
inversdo da drenagem que esta na Sena Madureira, naquele pedacinho da Sena Madureira, vai inverter para regido da
Ricardo Jafet. E uma coisa muito pequena, na verdade, é s6 da embocadura, ela esta montada ai, mas para constar
essa condicdo que € uma condigdo pouco significativa. Outra condicdo que a gente anotou, exemplares arbdreos
isolados. E aquilo que a gente faria ali, aquilo que nés conversamos sobre quando eu apresentei sobre o que existe.
Essencialmente aqueles, sdo 200 e poucos exemplares arboreos isolados que serédo retirados pra execugdo. Isso tem
um processo, um procedimento futuro dentro da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente. Exige uma compensagao
gue esta em lei, estd em 6rgdo. Essa compensacdo ter4 que ser atendida. E essencialmente o que tem sdo dois
exemplares que sdo mais significativos que sdo dois cedros muito conhecidos que realmente ndo deu para proteger.
Outro impacto ambiental que nds anotamos aqui como sendo importante € a questdo da perda de moradias. Tem
essencialmente aquelas familias que sédo aproximadamente, nas estimativas atuais sédo 125 moradias atingidas. E que
dentro do sistema isso sdo moradias, na realidade, que estdo em area publica. Todas essas moradia ndo séo areas
particulares. Sao aquelas moradias que a gente mostrou, aquelas favelas que acredita sejam em torno de 125 familias.
Em termos, o que se espera, de toda obra realmente, a fase de obra particularmente é uma condigdo sempre
significativa. Isso é normal, € uma obra de construgdo civil. Isso acontece na construgdo de um edificio, quem tem
edificio ali construido do lado, sabe disso. Isso acontece e vai acontecer no tinel, € uma, é uma condigdo inerente a
prépria execugdo de qualquer obra seja pelo trafego, seja pela poeira, enfim, e dentro das medidas mitigadoras, a
gente vai tentar controlar isso. Outra condicdo aqui que a gente anotou, as expectativas da obra. A obra gera sempre
expectativas positivas e negativas.Essencialmente, obras negativas por conta do pessoal que estd mais proximo, ou
gue as familias que perde moradias ai que serdo eventualmente atingidas. A ddvida que eles tém em relagdo ao
sistema, como vai funcionar e quando vai funcionar ou 0 momento que isso vai funcionar. Entdo isso € uma condigdo
gue as perspectivas tém essa situagao de uma parte negativa em relagéo ao pessoal que esta mais préximo e que tem
essas dlvidas em relagédo a obra. E a expectativa obviamente positiva por todo mundo que acaba passando nesse
sistema viario 14 e acaba sendo todo dia prejudicado nessa condicéo de ficar preso naquele sistema viario e tem uma
expectativa de ter uma melhoria disso e perder menos tempo no seu dia a dia. Outra condigdo anotada, geracéo de
empregos diretos e indiretos. Neste caso, ndés anotamos, isto aqui € uma coisa importante, ndo é um impacto muito
significativo, na verdade, o nimero de postos de trabalhos gerados em uma obra dessa nédo faz uma grande diferencga,
mas € uma coisa que esta anotada, sempre é importante demonstrar que uma obra gera um ndmero de empregos.
Existem mudancas de uso. As mudancgas de uso previstas a partir da implantagdo do empreendimento. Essencialmente
quando vocé altera hoje uma area que estd sem uso. Essa area que estd, € uma area publica essencialmente nédo
utilizada e ela vai ter um sistema viario, passa a ter uma infraestrutura urbana atendendo ai, as necessidades da
populacao e obviamente com esse reflexo do trafego, ele acaba tendo outras alteragfes, seja onde acaba tendo mais
trafego, uma indicacéo para uma alteracdo de uso de prestacao de servigos, de comércio e, ao contrario, os lugares
que vao ter uma diminuicdo significativa de trafego, eles passam a poder ter usos mais tranquilos, como residencial e
coisa desse tipo. Finalmente, a alteracao nas condi¢fes de trafego que é aquilo que a gente demonstrou. Acho que a
gente ndo precisa falar muito, que € aquilo que a gente mostrou naqueles slides, mostrou como que vai atingir a regiao
como um todo. Enfim, a partir dai a gente faz esse diagnostico do que é a regido, entende mais ou menos o
empreendimento e como ele estd previsto, porque que ele foi previsto e como ele esta justificado, como sera
executado, ele em termos de impactos ambientais, 0 que isso, tem essa condi¢do de projeto, implantacéo e alteragdo
do futuro, o que ela gera e a partir disso que a gente levantou, n6s comegamos a pensar no que a gente pode fazer
para minimizar esse impacto. Dentro dessas condi¢des de impacto e a obra em si, nds elencamos cinco condi¢ges que
a gente achou que eram mais importantes ou mais significativas, que deveriam ser ndo que as outras ndo devam ser
atendidas, mas essas, particularmente deviam ter uma atengdo maior para minimizar significativamente os impactos.
Primeira condi¢&o que nés anotamos, a proximidade do metrd e riscos associados. E uma obra como eu falei numa
regido relativamente conhecida, mais conhecida do que o metrd foi implantado ali, foram feitos muitos estudos que a
gente esta aproveitando, se conhece bem o comportamento. De qualquer forma, quando se tem o metrd perto, vocé
esta fazendo uma escavacgéo proxima a ele, requer um nivel de cuidado na obra que devera ser atendido dentro das
medidas. Outra condigdo que nds anotamos €, obviamente, época de obra, a gente sabe, € uma época em que
basicamente as pessoas s6 veem o0s impactos negativos. Entdo, quem, na hora vocé ndo esta usufruindo da
infraestrutura ainda e por um outro lado vocé tem realmente um trafego associado, a poeira, enfim, ruido, que acaba
aparecendo nessa implantagdo. Entdo a implantacdo é uma etapa que sempre exige um controle significativo nesse
sentido. E outra condicdo que sempre exige controle, obviamente que uma obra bem cuidada tem muito menos
problemas que uma obra que ndo seja tdo bem cuidada. Entdo a gente sempre aponta essa etapa como uma etapa
importante de controle. Outra condigdo € a condicdo da populag&o ser realocada. Obviamente é um tratamento que
devera ser dado dentro do sistema da Prefeitura, mais aqui na frente a gente vai perceber isso. E é sempre uma
condigdo de um impacto significativo. Outra condicdo que nds anotamos é a questéo da operagdo de gestdo publica.
Quando a obra termina, todo mundo imagina, terminou, a condi¢do esta ai implantada entdo. E normal dentro do
sistema de implantac@o que alguns ajustes sejam feitos. Entdo obviamente quando a obra comegou a funcionar, alguns
ajustes de sinaliza¢@o ou de alguma coisa desse tipo que pode ser alterado eventualmente, exatamente isso que o
Leonardo colocou, a méo eventualmente da Mauricio Klabin ser for interessante para regiao, se a CET interessar, pode
ser alterada. Esse viario todo que esta perdendo o trafego, pode ser repensado se evitar, dessa maneira como ele esta
€ a melhor maneira, mais isso é uma questéo, toda a questao, a partir do momento que ele comega a operar, 0 proprio
empreendedor comeca a agregar ainda mais agentes a decisdes. Entao a subprefeitura, o CET, todo mundo comeca a
entrar na area de influéncia do empreendimento e encontrar o melhor equilibrio dentro do que estava pensado e do que
foi implantado. Que é isso basicamente o que a gente esta colocando aqui também, que é a questdo das adequacdes
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para o trafego futuro. Dentro desses impactos e dessas questdes que a gente levantou, foram estabelecidas algumas
medidas mitigadoras e programas. S&8o medidas mitigadoras e programas que essencialmente € uma condigdo que
existe em relacdo a sistemas viarios. Esta sempre prevista, conforme problema maior ou menor, mas essencialmente
sdo, € um sistema que tem funcionado, tem sido implantado em algumas, algumas obras que tem demonstrado que
esse tipo de tratamento dos impactos é o que tem dado melhor resultado. Entdo, o que foi pensado num primeiro
momento é ter um programa, primeiro de gestdo ambiental. O que é um programa de gestdo ambiental? Programa de
gestdo ambiental na realidade € um gerente, é o grande gerente dos impactos e das medidas a serem feitas. O que &
isso? E criar uma equipe técnica especifica que s6 controla a questdo ambiental, que ela, ela controle os
licenciamentos, a validade dos licenciamentos, se as condigfes que estavam previstas estdo acontecendo, se séo
necesséarias medidas adicionais e coisas do género. E nominar a responsabilidade do controle de impactos que est&o
ocorrendo o controle dos impactos e das medidas, se elas estdo sendo adequadas, se tem mais alguma medida
adicional que deve ser tomada, complementada, alguma coisa desse tipo. Um segundo programa de comunicac¢ao
social. Dentro de uma obra desse tipo, esse € um programa que acaba sendo muito importante porque todo mundo
quer saber quando é que a obra comeca, quando é que ela termina, o desvio de trafego especificamente, quanto
tempo que eu tenho que usar esse desvio de trafego. Eu tenho um problema especifico que esta acontecendo com a
obra, eu tenho uma reclamacéo, para quem que eu reclamo. Entdo essa é a fungdo do programa de comunicagao
social. Cinco minutos? Obrigado, ja estou terminando. Entéo essa € a funcdo do programa de comunicacao social, criar
um canal entre a populagdo usudria ali da regido e os mais viariamente atingidos para que esses para que o
empreendedor consiga ter acesso a essas, essas condi¢gdes que eventualmente ndo estdo adequadas e consiga agir
em cima disso. Finalmente, outro programa de desapropriagéo e reassentamento. Na verdade, o Leonardo ja colocou
de desapropriagéo e reassentamento. Entdo se espera, na verdade, é uma realocagdo, é uma idéia de realocagdo da
populagdo que sera atingida. Nao estd previsto essencialmente a desapropriacdo. Nessa realocagdo, esses
programas, a Prefeitura tem uma, uma metodologia de tratamento que trata essencialmente as obras que ela participa
e que inclui, na verdade, a realizagdo de um cadastro dessa populagéo, que existem sé estimativas até hoje, ndo existe
um cadastro especifico. Essa populagéo vai ser recadastrada, as benfeitorias existentes nos terrenos séo levantadas, é
levantado o valor e é oferecido assisténcias, geralmente é oferecida assisténcia social, ajuda de mudanca e integragéo
a um programa habitacional da Prefeitura e/ou uma compensacéo financeira que seja ao invés da entrada em um
programa habitacional da Prefeitura. Obviamente é uma coisa que se sabe, a Prefeitura ndo tem um projeto
habitacional na regido e nem ira ter, entdo, a partir do cadastro desta, desta situacdo existente no local esse, havera
um ajuste fino dessa, dessa condi¢édo especifica de oferta. Outras medidas mitigadoras do programa previstas, estudos
de projetos e autorizagdes e medidas durante as obras, a gente vai ver no préximo slide, estd um pouquinho mais
aberto para gente discutir um pouco. Finalmente tem aqui um programa de compensacdo ambiental. Um programa de
compensacgdo ambiental é uma obrigatoriedade da legislagéo. Foi previsto meio por cento do valor do empreendimento
como compensacdo ambiental e obrigatoriamente devera ser levado a uma unidade de conservagédo de protegdo
integral. Na regido ndo tem nenhuma unidade de protecéo integral que € uma unidade onde o publico néo teria acesso,
entdo como ideia, na verdade esta fechado junto a Secretaria do Verde e Meio Ambiente, a gente estd prevendo a
destinacéo desse valor para uso junto ao grupo la de biodiversidade, a manutencao da biodiversidade da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente e tem uma série de areas la no sul do municipio que pretendem ser preservadas, que estao
sendo paulatinamente angariadas ai para serem colocadas como unidade de prote¢do integral. Rapidamente, entdo
naqueles dois, dois itens quais sdo as medidas mitigadoras, e como a gente vai controlar os impactos negativos da
obra, estéo previstas medidas de estudos de projetos e autorizagBes. Uma condi¢do de monitoramento geotécnico, na
verdade a prépria obra ja conta com isso. A obra ja conta com isso e a prépria fiscalizacéo ja conta com isso. Nés
estamos prevendo uma condi¢do adicional de controle via equipe ambiental para ter garantia das condi¢bes
ocorrentes, um plano de agdo de emergéncias para qualquer emergéncia em relacéo a obra. A gente ter quem vai ser
acionado, em que condicao vai ser acionado, quem é o responsavel, especificamente, isso definido antes da obra.
Trafego e sinalizacdo de seguranca, essencialmente para durante a obra, como isso vai funcionar, os veiculos da obra,
como é que eles vao circular, enfim, em que condi¢des eles véo circular, por onde e horéarios e coisas desse tipo. A
obtencdo de licengas e autorizagBes eventuais que vao ser necessdrias ja na etapa de implantacao, tipo corte de
vegetacdo e coisas desse tipo e o tratamento das areas contaminadas que é quase que essencialmente aquela
guestéo de um posto que a gente falou com vocés, um setor na CETESB. Isso devera seguir os tramites especificos
pra resolver essa condi¢do. Finalmente, terminando dentro nas medidas durante as obras que a gente falou, a
implantacao é sempre uma etapa chata, uma etapa que os impactos positivos ainda ndo sao sentidos, essencialmente
€ um impacto, é uma etapa de, de impactos negativos. Entdo, uma, uma condigdo que a gente tem, é responsavel
técnico, é o estabelecimento nominal de um responsavel técnico das medidas ambientais e pelo controle das medidas
ambientais e que todo mundo saiba quem esta controlando isso € quem é a pessoa a ser procurada em qualquer
problema que existe. Treinamento dos trabalhadores para atendimento em todas as situacdes, seja para destinacdo de
lixo dentro de canteiro, seja para o uso do plano de acdo de emergéncias, coisas desse tipo. Implantacio de canteiro,
na verdade, esta previsto dentro do préprio local da obra, enfim o canteiro basicamente dentro da prépria obra, mas
garantindo esse canteiro vai ter condigdes adequadas. A implantagdo e operagdo dos planos de emergéncia e de
trafego essencialmente e controle das operacdes em si. E, finalmente, a Ultima medida que é o controle de operacdes,
ou seja, de terraplanagem, de execucao de tlneis, para cada uma dessas operacdes se prevé os procedimentos que
deveréo ser adotados. Obrigado.

Mary Lobas: Vamos iniciar a fase de manifestacdes. Nés temos 40 pessoas que desejam se manifestar, quatro
entidades da sociedade civil e 36 pessoas dos presentes. Bom, entdo como nds anunciamos, ndés encerramos as
inscri¢cBes. Pelo roteiro das audiéncias publicas é previsto cinco minutos para as entidades e dois minutos para os
cidadaos que ndo representam especificamente entidades. A Secretaria por um critério, tem dado cinco minutos para
todas as pessoas, sejam representantes de entidades, ou cidadaos independentes. Entao nés temos 40 pessoas que
véo falar e que tem cada uma delas, se quiser usar, cinco minutos. Vamos, entdo, fazer as intervengdes isso significa,
se todos mantiverem suas inscri¢cdes e falarem, talvez nesse mesmo tempo, sera de trés horas e meia. Entéo, isso na
parte das intervengdes de vocés, mas também é claro, tem as respostas, os comentarios dos empreendedores. Assim,
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eu pego que as pessoas que se sentirem contempladas com as intervengdes daqueles cidaddos que os antecedem,
podem declinar, assim teremos mais tempo de dialogo entre os empreendedores e vocés presentes na Audiéncia, mas
vamos entdo seguir. Eu pe¢o que 0s cinco primeiros venham para frente. A cada cinco intervengdes, eu passo a
palavra para o Secretario de Obras, para fazer os seus comentarios. Vamos anunciar os cinco, que ja podem ficar aqui
na a frente, entdo ganhamos tempo com isso. Eu vou chamar os cinco primeiros. Tem um microfone ali, se vocés ja
puderem ficar a postos para agilizar. Chamo Milton Flavio, Oswaldo Luiz Baccan, Stalen, Alexandre Chamas e Paulo
Caetano. Milton, eu peco que vocés se identifiquem, estd sendo gravado, repetindo, sempre que vocés forem se
manifestar, o nome e a entidade para gravacéo que sera transcrita a ata.

Milton Flavio: Bom, o meu nome é Milton. Eu estou aqui na qualidade de representante e procurador do Condominio
Klabin Residence. Falo em nome de 30 moradores, muitos deles se inscreveram para falar, 30 casas, nao moradores,
30 familias. e portanto se for necessario, Presidente, eu gostaria de, acho que ndo vai ser, mas se for necessario,
tomar alguns minutos dos outros moradores. Bom, excelentissimo senhor Presidente do Conselho, Secretario Eduardo
Jorge, na qualidade de procurador do Condominio Klabin Residence, tendo em vista o estudo de impacto ambiental
apresentado, n6s gostariamos de apresentar alguns comentarios acerca de questdes aventadas. Como mencionado,
depende-se do EIA-RIMA que o projeto em questdo a ser executado em areas publicas, ndo demandando a
desapropriacdo de areas particulares. Todavia, algumas versdes do tracado apresentado e em poder da Prefeitura
conotam, ndo estou dizendo que comprovam, mas conotam a possibilidade de desapropriagéo parcial do Condominio
Klabin Residence. Um condominio com mais de 30 familias como eu disse antes. Desnecessario dizer a respeito disso,
a respeito da estabilidade juridica e dos prejuizos gerados com o desencontro das informag8es fornecidas pelos 6rgaos
da administracéo e pela imprensa gque ora anunciam que ndo havera qualquer desapropriacdo, e ora sugerem que
parte das casas do condominio seriam efetivamente desapropriadas. Por outro lado, salta aos olhos o fato da
existéncia do Condominio Klabin Residence néo ter sido sequer considerado nos estudos em questéo. Tal falha por si
s6 macula qualquer pretensédo atual de aprovagédo dos projetos com a consequente emissdo de licengas da forma
como foi apresentada. Antes com 0s servicos citados, diversas questdes necessitam ser elucidados. Muito embora o
paragrafo 1° do inciso, o paragrafo 1° do inciso 4 do artigo 525 da Constituicdo Federal, preveja a necessaria
publicidade do EIA-RIMA, todas as informagfes levantadas até a presente data pelos moradores foram obtidas de
forma espontanea as suas expensas, mediante diligéncias realizadas junto aos mais diversos 6rgdos da administracdo
publica. No mesmo sentido, o artigo 2°, inciso 2 do Estatuto das Cidades prevé a gestdo democratica por meio da
participacdo da populagdo e de associacdes representativas de varios segmentos da comunidade na formulacéo,
execucdo e acompanhamento de planos, programas e projetos de desenvolvimento urbano. Entretanto, a auséncia de
reunides até aqui prévias com os moradores das areas envolvidas na intervengdo, comprovam que nao houve efetiva e
desejada a participagéo popular nesse projeto até a presente data. Também néo tivemos noticia, noticia a respeito, da
fase de comentarios prevista no artigo 11, paragrafo 2° da Resolugdo n°® 1/86 do CONAMA. O artigo 4°, inciso 6 do
Estatuto das Cidades imp&e também a utilizacéo de instrumento do estudo prévio de impacto de vizinhanga em obras
que importem no carregamento de trafego. Ndo obstante isso, ndo tivemos noticia também a respeito da realizagdo
desse instrumento. O artigo 5°, inciso 3 da Resolugdo, a mesma Resolucdao do CONAMA determina que o estudo de
impacto ambiental defina os limites da &area geografica a ser direta ou indiretamente afetada pelos impactos,
determinada a &rea de influéncia do projeto, considerando em todos os casos, a bacia hidrografica no qual se localiza.
Entretanto, como se disse, as areas afetadas néo foram adequadamente definidas, tanto é verdade, que o Condominio
Klabin Residence néo foi sequer considerado no estudo debatido. Diante da definigdo, da nova defini¢cdo de limites da
area geografica que certamente ocorrerd, resta saber ao certo se havera ou ndo a desapropriagdo de areas
particulares e, se 0 caso, em que medidas exatas tais desapropriagcdes ocorreriam. Ainda na hipétese de haver tais
desapropriagdes, esse condominio requer seja esclarecido de forma minuciosa se todas as alternativas de um projeto
sem tal interferéncia foram tecnicamente esgotadas pela administracdo. Também diante dessas falhas apontadas,
temos certo que ndo foram identificadas todas as medidas e sopesados todos os impactos negativos ao ambiente em
decorréncia desse projeto, em respeito ao artigo 6°, inciso 3, da Resolugéo 001/86 do CONAMA. Da mesma forma,
resta analisar no balanceamento dos interesses em jogo na relacdo do projeto se foram identificados prejuizos e
vantagens que advirdo para os diversos segmentos sociais, em especial, para 0os moradores das areas direta e
indiretamente atingidas pelo projeto. Ndo se tem noticia também acerca da previsao detalhada de medidas mitigadoras
dos impactos suscitados conforme determina os artigos 6°, inciso 3 e artigo 9°, inciso 6 da Resolucdo do CONAMA.
Também gostariamos de saber qual a previsdo, ou quanto do orcamento esta reservado para a prevengao e corre¢ao
dos impactos negativos, conforme impde os artigos 1° e 2° do Decreto 9 mil, 95.733/88. Senhor Presidente, pedindo
também e reiterando que seja recebido a nossa manifestacdo por escrito, de forma mais detalhada, onde vao constar
todas as perguntas que restam ser esclarecidas pra que eventualmente a empresa possa responder dentro do proprio
processo administrativo. Entéo eu pe¢o que isso possa ser juntado aos autos do processo administrativo e, da mesma
forma, o laudo de lavra do arquiteto Eduardo da Silva Amorim e Maria Claudete Gongalves que sera apresentado em
conjunto com a nossa manifesta¢éo. Agradego a oportunidade da manifestagéo.

Oswaldo Luiz Baccan: Boa noite, senhores e senhoras. Boa noite para constituicdo da mesa, Presidente Eduardo
Jorge que é um velho conhecido de guerra, ndo é Eduardo? Varias vezes estivemos em algumas audiéncias. Eu sou
presidente da Associacdo de Moradores da Vila Mariana e a nossa preocupagdo realmente as exposicdes dos
Secretarios, da obra, do engenheiro do EIA-RIMA é, a gente tem visto realmente um descaso em relagdo a algumas
pessoas. Quando se fala em favelas e ndo comunidades, aonde nds temos pessoas que trabalham, que tem sua
atividade, esta sendo aqui tratado, gente, como comunidade e ndo como favela. Eu gostaria de deixar bem claro isso
ai. Segundo lugar, as arvores bonitas ou bonitinhas sdo arvores que sdo antigas, n6s gostariamos que fossem
preservadas ou deslocadas para algum lugar aonde pudesse ser usada na Vila Mariana, porque a Vila Mariana vem
sofrendo, sofrendo exatamente esse problema de furarem aqui, derrubarem la, nés estamos sofrendo com metro, ja
tive problemas enormes com a linha lilds. Participei de audiéncias publicas preliminares e nés estamos realmente
preocupados com o que vai virar a Vila Mariana o que que esta virando a Vila Mariana, na realidade. Eu nasci nesse
bairro ha 53 anos, vi crescer esse bairro, vi os metrds e tudo o mais, isso € necessario, esse complexo também é
necessario para ter um fluxo maior de carros, mas se fala muito em vias para carros. Agora e o coletivo, a nossa parte
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coletiva de ter o 6nibus mais, mais atuagdes em relagdo a essas técnicas. A gente ndo tem visto muito, viu? A gente
tem visto mais em relacdo as vias publicas pra automdveis. Eu ndo sei se é para favorecer algumas, algumas
montadoras ou alguma coisa, mas nés temos que tentar é tirar das ruas esses carros através de vias rapidas com uma
forma de locomogao adequada as comunidades e nds temos tido problemas serissimos exatamente por isso, ta? Nos
temos que haver uma coesao entre as Prefeituras, para que também o ABC também possa colaborar conosco, porque
essa pessoa que passa pela Vila Mariana esta realmente vindo, indo pro ABC. E a grande maioria que passa nesse
sentido. Entdo nés temos que ter hoje uma consciéncia comunitaria de que tudo o que vai acontecer aqui na Vila
Mariana néo é uma coisa muito simples e sim uma coisa que vai complicar para ter uma compensagéo grande. Outra
coisa, nés temos um cérrego do Sapateiro que, inclusive, eu nédo sei qual é a distribuicdo desse cérrego que vai do
Pastorinho praticamente e vai em diregdo ao, ao Ibirapuera, inclusive com contaminagdes que ja houve no passado,
nos preocupa muito também saber se n&o foi inscrito em nenhuma dessas conota¢des que foram colocadas sobre
esse corrego que ja uma vez teve problema com outra favela, com outra comunidade, e nds estamos preocupados em
colocar essa situagéo, ta? A comunidade € muito importante, nds temos que colocar. Entdo eu gostaria de agradecer
realmente a todos e também dizer que esse projeto deveria ser mais debatido com as comunidades, com nés
associagdes de moradores que temos essa implementacgdo para poder falar sobre essas obras. Muito obrigado.

Stalen: Independente do meu conhecimento técnico ndo ser muito especifico da area, eu sinto que uma faculdade,
uma entidade de formacéo profissional que reunisse muitos problemas com a questéo do transito. Eu concordo que o
transporte publico deve ser valorizado, deve ser implementado na regido, como ja é, mas eu tenho a impressao que
essa obra vai trazer um impacto muito positivo no transito, ndo s6 da Sena Madureira, mas toda a regido. Eu muitas
vezes, eu saio da Sena Madureira para ir até a Franca Pinto, eu demoro 45, 50 minutos para andar quatro quarteirdes.
Isso em funcéo de todo o fluxo que se tem hoje na regido. Principalmente para construgdo do complexo Jodo Sayad la
em embaixo que jogou todo o transito para cima e sem vazdo. Eu entendo que existem a serem preservados. Eu até
entendo que nossa flora € uma flora. Eu vi ai no dossié demonstrado nas plantas, eu percebi que algumas ndo foram
relacionados, o0 ipé, o ipé branco e o ipé rosa séo arvores também em extingdo, mas eu acho que eu confio plenamente
gue o poder publico vai tomar as providéncias para que a parte de flora, fauna, de rebaixamento da parte de arvores
vai ser tomado. E é o que eu vejo. Eu estava tentando sair da Vila Mariana para ir pra outro bairro. Quando eu soube
do tlnel, procurei os 6rgdos publicos, fui informado. A prépria subprefeitura, a prépria Secretaria sempre me deu todo o
apoio, toda a informagdo. Entdo, se eu ndo tive mais informacdes, é porque eu ndo fui busca-las, eu estou hoje
seriamente empenhado em voltar a investir aonde eu estou l& na Vila Mariana,e acredito muito que essa obra vai trazer
um impacto muito positivo. Eu agradego a mesa e a todos que me ouviram. Eu agradeco, obrigado.

José Jorge Curi: Boa noite a todos. Meu nome é Jorge Curi, eu sou sindico do Edificio Terraza da Vila Mariana,
localizado na Rua ltaprids, exatamente ao lado do Hospital Sepaco. Tudo o que nés vimos aqui foi bastante
esclarecedor eu ja havia examinado o projeto anteriormente e representando também outros moradores da Rua
Embuacu, O contingente de moradores, de casas que tem estamos assistindo também a uma construgdo de inimeros
prédios, com muitos moradores. S&o prédios altissimos e prédios com apartamentos de primeira linha, vamos dizer
assim, e que todo mundo esta preocupado com o impacto que o transito, a fluidez do transito vai refletir na nossa
regido. Principalmente porque eu vejo, conversando com todos os outros moradores, que nds temos um desemboque
que vem da Sena Madureira, saindo na Rua Embuagu que é uma rua extremamente estreita, que hoje ja vive
congestionada, subindo pela Rua ltaprias que € exatamente ao lado do Hospital Sepaco, onde tem ali o posto de
pronto-atendimento e além disso tem entradas para estacionamento de médicos e funcionarios, e que se hoje ja esta
congestionada, muito mais vai ficar quando captar todo esse, esse fluxo de trafego, desembocando pela Embuagu e
subindo pela Itaprids. De mesma forma quem vem do ABC, do Ipiranga vai pela Vergueiro descendo no emboque do
tunel no sentido inverso deverd, com certeza, congestionar as nossas vias, se ndo for feito um trabalho de adaptacao
dessas, dessas vias para receber esse a mais de trafego que vai acontecer. Nao foi comentado aqui também como é
que ficardo os trajetos de caminhdes e dnibus que mesmo fora, no caso dos caminhdes, fora dos horarios normais de
circulagao, eles deverédo estar passando a noite e nos horarios que lhe serdo permitidos. Entéo, ndo foi dito como é que
ficard o trafego de caminhdes e 6nibus que se ndo podem passar por dentro do tinel, certamente estardo passando
pelas vias adjacentes, e com isso sobrecarregando mais essas ruas que sao extremamente estreitas. Fala-se também
que o tunel vai interligar Sena Madureira com a Ricardo Jafet. Ora, ele ndo esta interligando com a Ricardo Jafet, esta
parando no meio, e a Ricardo Jafet continua longe. Se hoje observamos que essas vias de acesso a Ricardo Jafet ja
estdo congestionadas, muito mais ficardo com esse acréscimo de transito que, que devera ocorrer. S80 pontos que
consideramos importantes e falando em nome dos moradores das casas e dos edificios, ndo estamos vendo como é
que essas ruas mais estreitas seréo tratadas. E isso que eu queria colocar. Muito obrigado.

Larissa Rizzi: Boa tarde. Gostaria de ter cedido o meu tempo ao técnico que tem mais habilitagdo para falar a respeito
dessas questdes, entdo eu vou falar de forma mais apaixonada como moradora o que nos parece como cidadédos é
que essa audiéncia e todo o EIA-RIMA, o Estudo de Impacto Ambiental que ja foram consultados na internet, parecem
um verdadeiro embuste para cumprir os protocolos legais. As informacdes que constam do EIA-RIMA que esti
disponivel na web e que foram ratificadas aqui sédo baseadas em dados antigos, em fotos desatualizadas onde n&o
aparecem as edificagdes novas, ndo s6 de residéncias, de casas como também de prédios, de prédios que estao
sendo vendidos ainda na &rea de interferéncia direta desse tracado. Onde se mostra o desemboque com suposta
favela, mas na verdade um condominio regular que recebe e paga os seus IPTUs e isso ndo aparece nesse tragado e
pode ser comprovado por qualquer um que for. Entao, eles insistem em dizer que isso sera resolvido na fase executiva,
mas é certo que as normas técnicas exigem que a obra e a licitagéo sejam precedidas desses estudos com base em
dados reais. N6s ndo somos contra o, contra o tinel nem contra qualquer obra viaria que seja para o bem da cidade,
mas nds exigimos que isso seja feito com transparéncia e respeitados os direitos individuais homogéneos das pessoas
que estao aqui presentes. Para finalizar, nés pedimos que vocés passem por aqui. Dentro das questdes colocadas,
temos a questdo do Sr. Milton Flavio do Condominio Klabin. Efetivamente as areas que serdo afetadas serdo as areas
publicas, ndo havera desapropriacdes, todos os estudos, todo o aprimoramento que foi feito no projeto foi no sentido de
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se evitar desapropriagfes. Mesmo porque elas ndo trazem nenhum beneficio para o 6rgdo publico, elas apenas
acabam causando transtornos sociais, apesar de toda a questdo financeira a ser vista e revista. Existem processos
legais para que seja feito isso, mas ha, ndo ha interesse nenhum do érgdo publico em fazer desapropriagdo e até por
isso novos levantamentos estéo e vao sendo feitos na medida em que nds possamos fazer com que todo esse trajeto
se dé com o menor impacto em todas as areas privadas. E colocar que o condominio néo foi considerado néo foi o que
foi espelhado em todo o trabalho que foi desenvolvido desde o inicio desse projeto. O condominio foi sim. Foram feitos
levantamentos, tanto levantamentos aerofotograficos. Nao consta do EIA-RIMA — N&o tem nada. Foram levantamentos,
feitos no local. Eles estao inclusive, sendo feitos, toda a equipe de topografia tem trabalhado para que possa ser feito
toda adequacéo e o préprio EIA-RIMA considera e o condominio, ele foi considerado sim. Quanto ao Seu Oswaldo, o
presidente da Associacdo da Vila Mariana, realmente nés temos que tratar a comunidade como ela deve ser tratada, o
senhor tem toda a razé@o e para isso a Prefeitura de S&o Paulo tem na sua Secretaria de Habitacdo, areas voltadas
totalmente para a comunicagdo social, para comunicagdo junto as necessidades e caréncias respeitando todas as
exigéncias de Ministério Publico, todas as exigéncias legais e levando em consideracgao o tipo de moradia, os anos que
as pessoas |4, 14 vivem para que possa ser dado o tratamento, o mais digno possivel. Com relacdo a questdo do
transito € bom colocar que a Prefeitura de Sdo Paulo em parceria com o Governo do Estado tem investido de forma
inédita em relacdo a governos anteriores, colocando dinheiro no metr6. Entéo, a regido que nds estamos falando, ela
vem sendo beneficiada pelo prolongamento da linha verde. Existem estudos do prolongamento da linha 17 e outros
estudos em parceria com o Governo do Estado e a Prefeitura de Sdo Paulo, mais a linha 5, a linha lilas também aonde
a Prefeitura tem aportado recursos e o proprio, o proprio corredor metropolitano ligando o ABC com, com a Cidade de
Sao Paulo. Entdo, essa € uma obra que visa o atendimento ao que esta previsto na Lei 13.885 que é o plano regional
estratégico da, da subprefeitura da Vila Mariana que prevé toda aquela melhoria do anel, todas as ligagdes que nés
pudemos apresentar na exposi¢ao e somar junto todo o investimento que tem sido feito no transporte coletivo, parceria
Prefeitura e Governo do Estado. O aumento do fluxo citado pelo Sr. Jorge Curi, ele € uma questdo que foi até
levantada dentro do EIA-RIMA que é a questdo que sdo as adequacdes que tém que ser feitas a medida em que se
conclui a obra. Sendo verificada a necessidade de mudanca de méaos, sendo verificada a necessidade de tirar
estacionamento das, das ruas, deixar as ruas sem estacionamento e criar toda essa melhoria. O sistema final de
emboque e desemboque, ele ja é existente hoje. O que nds temos hoje, nés vamos permitir um melhor fluxo e um fluxo
mais racional desse movimento de uma interligagcdo e alternativas de ligacao pra cidade. E, conforme colocado aqui
pela Sra. Larissa, n6s temos acompanhado com novos levantamentos com atualizagdes e vamos fazé-lo até que se
tenha o projeto executivo que, reforgo, ird brindar de uma forma que nés tenhamos as melhores solu¢cdes e com o
menor impacto na, na vizinhanga. E as comunidades que foram levantadas tanto junto com a Secretaria da Habitagao,
nés temos até dentro do, do cadastro do HABISP as, as comunidades Souza Ramos e Coronel Luiz Alves que estao
efetivamente em cima de area publica e ndo houve a regularizacdo destas e ja foi passado a Secretaria da Habitacédo
os levantamentos necessarios, a estimativa de, de inicio da obra, a partir de assim que tenhamos a liberagdo do
licenciamento para que num cronograma conjunto, a habitagdo possa dar todo o atendimento as familias e que nés
possamos comecar a implantar todas as medidas mitigadoras que nos forem passadas pela Secretaria do Verde.
Também, até querendo colocar até mais uma fala do Sr. Oswaldo, quando nés sugerimos no EIA-RIMA como deve ser
feita a, a compensacao, seja ela na zona sul ou ndo. Toda a determinagdo de como ela efetivamente devera ser feita,
serd seguindo as regras da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente que historicamente em todos os
empreendimentos que nés temos participado, seja s6 da Prefeitura, como da Prefeitura junto com o Governo do
Estado, tem privilegiado que toda compensagao, além de compensar efetivamente, traga ganhos ambientais na regiao
da execucgao das obras.

Marcos Penido: E, gostaria de esclarecer, algumas coisas que foram colocadas. A primeira questéo da histéria do
condominio ndo constar, eles tém que entender. Ndo é feito um cadastro. Esse cadastro, ele é feito em cima das areas
que serdo efetivamente onde o empreendimento serd locado em cima. Entdo, ndo é feito das areas, ndo é feito um
cadastro das areas que estdo ao lado. Exatamente daqui a seis meses vai ter um, ndo Vocé vai fazer uma casa e ndo
vai no lugar para olhar o terreno? Pelo amor de Deus! As areas que serdo, efetivamente sofreréo intervengéo, ndo é o
caso do condominio. No6s estamos desde 1970. Ele ndo conhece o lugar. Ele nunca foi la. — O condominio, existe
desde 2004.

Presidente do CADES- Dr.EDUARDO JORGE: Entdo, eu vou suspender aqui porque vai ter outras rodadas e eles
véo poder continuar dialogando com vocés, entdo vamos continuar, chamando de cinco em cinco e ai na sequéncia os
empreendedores véo respondendo e vao aprofundando. Eu preciso de um esclarecimento importante, que esse
processo participativo previsto pelo SISNAMA, essa audiéncia publica € um elemento. Isso ndo esta, e ja falei no
comego para 0s que estavam aqui presentes. As medidas mitigadoras, por exemplo. Todo o estudo, o que vai ser
exigido, a compensacao, onde vai ser compensacao. Isso passa pela analise da area técnica da Secretaria. Passa pela
deciséo do Conselho Municipal do Meio Ambiente. N6s estamos longe de chegar ainda a deciséo final do que vai
realmente ser efetivado. Entéo, vocés precisam saber que o processo participativo da qual é importante, ele esta em
curso. Dentro do processo de elaboragéo da obra também, ele é influenciado pelo processo participativo, sendo ndo
teria sentido ter o processo participativo. Entdo ele vai influenciando aos poucos até chegar a obra efetivamente
licenciada pela Secretaria do Verde e do Meio Ambiente. Entdo, vamos seguir a sequéncia, mais cinco pessoas fazem
as colocagdes. Passo novamente a palavra para o Secretario para irmos crescendo no nosso dialogo aqui. Eu peco
gue as pessoas que se foram esclarecidas as duvidas, que elas abram mao, que nés avancamos na lista dos 40
inscritos. Obrigado.

Marcelo Penha: Autoridades, membros do CADES, senhoras e senhores, muito boa noite. Eu entendo que todo esse
processo. ha uma incoeréncia total nele, pelo seguinte. Estudei, li 0 EIA que esta publicado na internet. Bem como
efetuei vistas ao processo administrativo para a construtora que ganhou a licitagéo. E efetuei também algumas cépias
do processo pagando emolumentos publicos para isso. Aqui estdo os documentos de vistas e de requerimento.
Esqueci de falar que sou engenheiro civil e moro no Condominio Klabin Residence. Muito bem como que nédo pode ter
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sido considerado o nosso condominio nesse estudo? Hoje a tarde fui l& pedir pessoalmente a largura deste terreno
com licenga o terreno estd aqui, ta? Aonde vai passar a futura avenida mostro a todos aqui. A medida que obtive, a
menor medida delas deu 20,45 metros. Ora como uma avenida de 23 metros vai caber aqui? Ou vai haver
desapropriagdo ou nao? Inclusive as fotos citadas mostradas, as imagens mostradas aqui € do Condominio
Residencial Klabin e ndo do Klabin Residence. Outra questao importante que abordo € existe uma linha de alta, de
uma rede de distribuicdo de energia da Eletropaulo que sera, que segundo o projeto, esta no canteiro central dessas
quatro faixas. Como que vai funcionar isso? Qual sera a garantia que, como funciona o veiculo a abalroar essas torres?
Como é que vai ser feito esse servico? Na segunda-feira agora eu procurei a Eletropaulo, ela ndo tem conhecimento
algum desta obra. Ora, como ndo tem? Portanto, considero que o Estudo de Impacto Ambiental esta incorreto em
como o projeto basico apresentado nos autos da Prefeitura que tenho cépia aqui oficiais. Muito obrigado.

Eduardo Amorim: Boa noite a mesa, aos participantes, moradores envolvidos no processo. A pedido do Residencial
Klabin eu fiz algumas andlises a partir do material que esta disponivel na Secretaria, no site na Secretaria do Meio
Ambiente. Me deparei com trés questfes que eu queria deixar depois com vocés, inclusive, para analise e como
sugestdo. Primeiro a questdo do Estatuto da Cidade que ja foi colocado. Eu entendo que deveria, antes da audiéncia,
vérias reunides terem acontecido com os moradores envolvidos. Talvez muito das dividas, dos questionamentos, as
insegurancas teriam sido sanados, se isso houvesse antes. Nao na audiéncia, a audiéncia para gente é uma
consolidacdo dessas prévias reunifes. Outra questdo importante é que essa audiéncia ndo foi divulgada. Os
moradores ficaram sabendo quase que por acaso. Ndo chegou uma comunicagdo oficial. Entéo, isso € extremamente
importante para que a participacdo acontecesse. Quer dizer, sendo houvesse essa, 0 acaso do processo, eles ndo
estariam participando. A prépria andlise do EIA-RIMA, né? Ai eu tenho varias consideracdes de mapas, informagdes
importantes para essa analise que ndo estéo disponiveis no site. Entao, tem assim: conforme o desenho anexo. S6 que
esse desenho ndo estd em anexo, ndo esta aberto. Ja foi dito, mas reforgando, o voo anterior, quer dizer, se o
condominio j& tem cinco anos, ele ndo configura no voo? Quantas outras transformag¢des na regido podem ter
acontecido, né? Nesses cinco anos, e ndo foram levadas em conta. Entéo, se existe o estudo mais atual, que ele seja
divulgado. Nés soubemos de uma mudanga do tragado hoje. Quer dizer, até entéo, o tragado tinha, tinha davida. E a
guestédo também para andlise da minha companheira aqui, Claudia Maria Claudete, especialista em mobilidade urbana,
sobre o tragcado. S&o algumas sugestdes que eu queria deixar para que fossem colocadas. E a grande preocupagéo é
que finalizando para néo prolongar, que entendo que ele deveria ser refeito o EIA-RIMA, a partir de novas informacdes
e com divulgagdo desses projetos todos que ndo estdo acessiveis. Entdo isso a gente rebate em varios momentos.
Quer dizer, se eu tenho um diagnostico a partir do levantamento por estimativa, meu diagnéstico tem algum problema e
minha intervencédo vai ter também, né? Toda forma de conhecimento que a gente lida no dia a dia passa por essas trés
fases: levantamento, diagndstico, intervengdo. Se no levantamento ndo consta todos os envolvidos, ele tem algum
problema que deveria ser refeito e, entendo, que mais audiéncias como ja foi dito pra que esses processos todos sejam
esclarecidos. Mais ou menos por ai, eu gostaria de deixar encaminhado isso aqui, protocolado essas consideragdes.

Jodo Carlos: Eu sou o Jodo Carlos, do Residence Klabin também. Primeiro ponto que eu queria saber é, se ndo
houve aprovagéo de EIA-RIMA, como é que a obra, a licitagdo ja estd homologada e adjudicada? Se ainda ndo ha
aprovacdo de EIA-RIMA primeiro. Segundo, vocés esqueceram trés pontos aqui de falar. Vocés véo mudar o
congestionamento de local, vocés vao tirar da frente do Pastorinho e vao colocar do lado do prédio do sindico aqui,
meu amigo, que vai ficar justamente & o congestionamento. Vai ficar ali, né? Outra coisa vocés vao rebaixar o lengol
fredtico. Foi feita analise da estabilidade do solo? De quem est4 em cima provavelmente o Pastorinho alguma coisa
gue nao vai estar em cima? N&o foi falado. Outra coisa inversdo de agua pluvial. Vocés ja viram como fica a Ricardo
Jafet em dia de chuva? Vocés véo tirar |4 da Sena Madureira para jogar para o outro lado. Outra coisa, outra coisa por
qué que colocaram uma foto aérea com 10 anos atrds? Quando vocés mostraram, correram com a foto de um lado
para o outro bonitinho, s6 que a foto tem mais de 10 anos. Tem o Google.maps ai, € super facil de conseguir. Mapear a
cidade, vai pelo Google, é facil, entendeu? Outra coisa vocés falam em ndo desapropriar, mas se vocé pegar todas as
plantas que a gente tem acesso, tem uma faixa de trés metros cortada sem contar na frente do condominio. Ah, vamos
mudar. Qual é a garantia? Escrita, aonde? Entendeu? Outra coisa numa avenida de 23 metros ndo cabe nem 20.
Provavelmente vao sacrificar calgadas, ou central. Isso quer dizer que a gente vai ter uma avenida a um metro do
muro. Qual é a garantia que a gente tem da estabilidade da avenida? E como isso vai garantir a estabilidade movel?
T&? Entéo é isso que eu queria saber t4? Muito obrigado.

Mauricio Moreira: Boa noite. Eu talvez ndo tenha o poder da palavra e a versatilidade que vocés tém como
acostumados a audiéncias desse tipo. Sou diretor de uma empresa multinacional. Tenho outro tipo de facilidade em
outro tipo de reunido, entdo vocés me perdoem alguma falha que eu cometa aqui. Muito ja foi falado por colegas
moradores eu ndo quero ser redundante, mas o que me deixa preocupado é isso que o Jodo acabou de dizer, que nés
vamos, e foi comentado antes também. N6s vamos mover o transito para a Ricardo Jafet, mas de fato a Ricardo Jafet
esté distante de |4. Entéo, ndo existem alternativas dessa desembocadura do tunel ser feita além, de onde esta sendo
prevista hoje? De forma a amenizar os impactos? Como morador do condominio, eu me pergunto também, como foi
colocado agora, um caminhdo passando a dois metros da minha janela vai ficar gostoso de dormir, né? Maravilha.
Entéo, quais sdo as alternativas de amenizar esse impacto do transito passando? Porque de madrugada hoje a gente
ja ndo aguenta os caminhdes descarregando material nos prédios porque ndo podem, pelas novas leis da cidade
circularem, imagino o que vai acontecer de madrugada quando nés todos queremos ter 0 nosso merecido sono para
trabalhar no dia seguinte. Entdo, quais séo as alternativas de melhoria ou de amenizar o impacto para quem vai estar
tentando dormir naguele condominio a um metro do caminhdo passando? Essa desembocadura do tinel deveria ser
muito bem repensada. Isso é 0 que n6és vemos muito claramente. Sabemos que uma obra desse tipo pode desvalorizar
ou até valorizar um iméve ok. Mas com certeza absoluta 0 Condominio Klabin Residence vai deixar de existir como um
condominio de classe média de casas de aproximadamente 1 milhdo de reais como qualquer casa vale hoje nessa
explosdo do mercado imobiliario que aconteceu. Entdo, todas as nossas economias de uma vida inteira, talvez os
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senhores néo sintam porque n&o séo as suas casas, vocés ndo moram la, para mim vai doer muito, eu ter a vida inteira
ter economizado esse dinheiro e minha casa agora néo valer metade do dinheiro. Obrigado.

MARIANA: Boa noite a todos. Boa noite a mesa. Boa noite a todos. Eu sou médica e eu queria discutir algumas coisas
da &rea médica. Em primeiro lugar, pelo o que eu entendo de meio ambiente,0 meio ambiente € composto por tudo o
gue esta aqui, a parte fisica, a parte de seres vivos, inclusive, de seres mortos. Entdo, eu queria saber se existe a
possibilidade de algum estudo sobre o impacto disto diretamente nos seres humanos envolvidos. Eu sei que had um
impacto positivo para quem fica menos tempo no transito, mas com certeza também, h4 um impacto negativo para as
pessoas que estdo diretamente afetadas e a salde metal, eu acho que todo mundo sabe, é o principal problema de
saude publica e isso nédo foi também cogitado em nenhum dos momentos. E a salde mental de todas as pessoas
afetadas, ela deveria ser avaliada de alguma maneira. Ha outro quesito que eu queria s6 discutir € que assim: nos
temos avaliado esse EIA-RIMA ha bastante tempo, nés ndo encontramos nenhuma foto e nenhuma linha, nenhum
paragrafo que citasse o nosso condominio. Como foi aqui dito que foi avaliado o nosso condominio, eu gostaria que
alguém, por favor, ou lesse ou que mostrasse uma foto em que o nosso condominio esta contemplado porque de 10
pessoas, infelizmente ninguém conseguiu achar, talvez a gente que esteja errado, né? Ah, outra coisa, existe
velocidade? Para essas pistas? Porque esta saindo de um tinel e esta indo para dentro de uma area residencial, ao
lado de um hospital. O nimero de carros que entra nos prédios ali ndo pode ser uma via rapida, porque sendo a gente
vai ter morte e acidente. Entdo, eu acho que talvez esses 10 anos que avaliaram essa obra, talvez desde 1970, essa
fosse uma obra fundamental da maneira que ela esté feita hoje, porém hoje mudou, a regido mudou, o nimero de
carros mudou e vocés tém que acompanhar essas mudangas. Ja falaram do estreitamento? Eu queria saber se existe
uma medida minima para oito pistas. Parece que sdo 23 metros. Se ha obrigatoriedade de calgadas nas pistas locais?
Porque se ndo houver, onde é que as pessoas vao passar? E qual que é a medida da rua que existe 1a hoje? Qual é a
medida do espago? Que parece que é 20 metros. Isso ainda ndo consegui entender. Como é que vai seré 20 metros,
20 metros e 45 medido por mim hoje. Portanto eu queria saber como é que a gente vai assim, acertar essa matematica
sem haver desapropriacéo. Eu queria saber aonde é que essa linha de transmisséo vai ser alocada e porque que ela
ndo foi citada em qualquer momento, sendo que ndo pode haver nenhuma construgdo abaixo dessas linhas de
transmissédo. Pela Vila Mariana inteira, como para outro qualquer lugar que existe essa linha de transmissdo, E como é
gue a gente vai passar com um carro? Sera que o carro é mais protegido que uma casa? Qual é o valor maximo
possivel da reserva para reparagdo ambiental? Porque que foi escolhido meio por cento? Existe um valor maximo?
Porque néo atingiu o valor maximo? E se o impacto é local, a zona sul é imensa, entdo porque que a gente esta
pensando em investir na zona sul numa &area que ndo vai trazer nenhum beneficio direto as pessoas que sédo
diretamente influenciadas negativamente? A gente ndo é contra o tinel. N6s somos pessoas conscientes, n6s temos
civilidade. N6s queremos o bem para populacdo. S6 que nés somos também populagédo. Nés queremos ser tratados
igualmente. Entdo, se nés ja estamos aceitando talvez um impacto negativo, porque ndo pensar na gente, em trazer
alguma coisa positiva para n6s? Para nossa regido, a nossa populagdo. Bom, ha garantia, alguma garantia de que o
novo EIA-RIMA que a gente acredita que ele deva ser feito ele conseguird enumerar desta vez sem nenhuma falha,
todas as condicdes do local? Qual é a garantia que a gente tem que os técnicos que vao la vao conseguir enxergar
todos os imdveis existentes? Porque eles foram, eles mediram, eles fotografaram e eles ndo conseguiram enxergar 30
casas. Qual é a nossa garantia? Eu queria s finalizar, dizendo que € assim, a prevencao, a definicdo de prevengéo é a
informacgéo que antecede o acontecimento de um mal. NOs estamos aqui para informar que se nada for feito, um mal
vai acontecer. NGs ndo estamos para brigar, nés estamos para prevenir. SO que essa informacéo tem que ser levada a
sério e tem que ser reavaliada. E que eu confio muito na Secretaria de Meio Ambiente, porque ela nunca demonstrou
nada diferente, para que ela possa levar esse processo pra que ele seja realmente adequado, transparente e que todos
nds que estamos aqui presentes quem sabe recebamos, nés deixamos o nosso e-mail. Talvez a gente possa receber
uma comunicacao individual sobre tudo o que vai acontecer que é do nosso interesse e ndo ter que ficar passando isso
na internet. A pessoa que disse que esta muito bem informada, eu sinto muito, ela est4 informada de coisas que néo
foram demonstradas aqui. Todos os outros mapas nédo correspondem ao Ultimo mapa que foi mostrado aqui. Entéo, ele
estd satisfeito com informag@es incorretas. SO para finalizar. Um EIA-RIMA t&o mal feito, ele pode impossibilitar a
participacao da empresa responsavel em outras licitagdes? Porque isso preveniria bastante mal para toda a populagéo
e também para Prefeitura e para o Estado de S&o Paulo. Muito obrigada.

Marcos Penido: Eu vou tentando responder aqui as questfes colocadas. Algumas eu vou falar, outras eu vou pedir ao
projetista Leonardo ou, ao Julio que auxiliem. O Marcelo colocou que o condominio ndo foi considerado. Eu volto a
dizer que todo o entorno foi considerado. E uma questio de, se nos desenhos dos projetos vocé se atém a area estrita
diretamente afetada. Aquilo que ndo é afetado, ele ndo aparece no desenho. As exigéncias da Eletropaulo estdo
sendo consideradas, inclusive, dentro de um estudo geral da Eletropaulo. Nés ja tivemos inclusive reunido com a
propria Eletropaulo sobre esse assunto. A questéo da licitagdo ter sido feita, homologada e adjudicada ndo impede que
nés estejamos nesse processo de licenciamento, mesmo porque o inicio da obra somente podera ser dado depois da
licenca prévia onde serdo apresentadas todas as medidas mitigadoras que a Secretaria do Verde pedir para que seja
obtida depois a licenga ambiental de instalacdo e ai sim poderd ser executada a obra. Com rela¢do as medidas
mitigadoras também terdo que aguardar aqui por conta de um EIA-RIMA. Tudo isso é analisado, bem como todas as
manifestacfes nessa audiéncia para que os técnicos do CADES possam elencar as medidas mitigadoras. Eu pediria
para o Leonardo que desse uma detalhada com nas especificas de dimensdes e outras questdes do projeto porque é
uma questdo mais técnica da proprio elaboracgéo dele. E o seguinte. Com relagio & largura da pista que foi colocado
que tem 20,46 metros. Na verdade, n6s ndo vamos implantar oito faixas nesse trecho, véo ser quatro faixas. Sao duas
em cada sentido. No trecho de cima, depois do primeiro cruzamento vocé vai ter as duas vias locais. Neste trecho, em
funcéo da largura restrita, nds vamos trabalhar com duas faixas em cada sentido somente, mas ai os 20,46 metros sdo
suficientes e vocé vai ter passeios na ordem de 2 e meio a 3 metros. Entdo, isso estd pensado, ndo tem nenhum
problema. Qual é a largura da...? Sete metros. Em cada faixa? Em cada pista sete metros, com duas faixas em cada
pista, ta? Entdo, o fato é, eu entendo 14 mais 2 e meio e mais 2 e meio de cada lado,uma linha no meio, uma linha
métrica. Entdo, com relagdo a largura é isso. Ela cabe, estd adequada ao que esti se prevendo. Ndo passa nem
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carreta nem moto ai. Com relagéo a pergunta em relagéo a velocidade que foi falado. A velocidade, sem davida, ela
tem que ser baixa na regido, ela vai ser sinalizada pra ser baixa. O tdnel € uma via livre, mas ndo € uma via de alta
velocidade, certo? O sistema que nés tinhamos pensado ndo é um sistema de alta velocidade, certo? Toda a
sinalizac&@o que vai ser feita na regido, vai ser uma sinalizacéo pra velocidades baixas, certo? Velocidade de 50 km por
hora no maximo que vocé vai poder operar naquela regido. Hoje se vocé pegar a Mauricio Klabin, as pessoas trafegam
a velocidades maiores do que essa, certo? Mas em fung&o do fluxo, vocé vai ter que sinalizar com velocidades baixas,
50 km por hora eu acredito que seja uma velocidade razoavel, certo? Ela permite fluidez e ndo tem, ou melhor, tem um
risco um pouco menor do que uma velocidade mais alta, t4? Ndo € uma via de velocidade rapida. O sistema de
drenagem que foi colocado. A drenagem, na verdade, vocé nédo tem basicamente mudanca de bacia, vocé tem o trecho
da embocadura com alguma precipitacdo que vocé pode trazer para Embuagu. A Embuagu nés sabemos que tem
problemas graves de drenagem, certo? Que deverdo ser tratados agora. Nos temos problemas de inundagdo em
chuvas mais intensas, certo? E que vao ser tratados com essa obra. Entdo, na verdade, vocé tem uma série de

problemas, mas tem uma série de solugdes que serdo trazidas com a obra.

Julio Scottini: Deixa-me continuar dando esclarecimento sobre a audiéncia para que haja mais diadlogo entre os
empreendedores e os cidaddos. O processo de licenciamento com EIA-RIMA, a obra... ela estd em andamento. O
processo participativo comega com a divulgagdo na internet, as pessoas podem entrar na internet, vado na audiéncia,
védo acompanhar todo esse processo. Ha essa, por exemplo, ou seja o cidaddo mostrou o mapa, ele pode entregar
esse mapa na Secretaria do Verde, a Secretaria do Verde pode fazer o Comunique-se com o empreendedor para o
empreendedor mandar informagdes. Se o empreendedor se dispuser, pode até recebé-lo |4 para mostrar o mapa,
entdo o processo continua. Por isso que eu fico insistindo para ndo haver uma ansiedade muito grande, porque € um
processo que estd em aberto. Comegou com EIA-RIMA apresentado, mas n&do terminou. E para isso que tem a
audiéncia, tem a discussdo no DECONT, vai ter os Comunique-se para ir aperfeigoando o processo, e vocés tém
oportunidade de participar em diversos momentos. No caso, Secretaria do Verde, apresente questdes, a Secretaria
pode transformar isso em Comunique-se, se achar, se avaliar que é o caso devidamente, ou se a propria SIURB assim,
desejar, no final, sentar com vocés, ela pode marcar reunibes para receber diretamente as contribuicdes. Entdo é
importante que haja um didlogo para ir aprofundando a nossa discusséo. A Secretaria do Verde esta aqui para ouvir e
nossos técnicos fazem o licenciamento para ir levantando dados do processo. A Secretaria ndo esta para responder
algumas questdes até eu poderia comentar, mas eu evito porque a Secretaria esta aqui para ouvir, receber os dados e
ir aperfeicoando esse processo junto com vocés.

André Albuquerque: André Albuquerque, eu sou morador do Klabin Residence eu acho que, assim, ficou bem claro
para a gente que seria muito Util, construtivo, mostrar um novo desenho que o condominio esteja la para nés, leigos, na
foto o condominio esteja ali, porque fica muito vago e incerto mostrar uma foto e falar, “Nao, nés consideramos”, mas
eu acho que tem que ser colocado para a gente ter uma nogao melhor. Outra coisa que eu ia perguntar, porque eu fico
preocupado, é o seguinte: E como que eventualmente o condominio ndo vai ser, ndo é o caso o condominio vai ser
preservado, nado vai ter problema. Como que vai ser a via de saida para a gente, entendeu? Se vai ser uma via, ndo é
uma via rapida, mas carro 40, 50 km. Vai ser extremamente complicado para sair. E outra coisa é a travessia de
pedestres, quer dizer, n6s vamos ficar isolados ali. N6s ja temos problema sério atualmente, eu ndo sei porque até hoje
a prefeitura ndo colocou sinalizador, semaforo ou ponto eletrénico, porque teve uma vez ali no Pastorinho, os carros
descendo, entrou um Onibus numa casa, e existem criangas ali, existem pessoas, quer dizer, o risco é altissimo
atualmente ja faz tempo, e vai acontecer coisa pior se nada for feito, né? Tem escolas e depois crian¢as, entdo como
que vai ser essa saida ali na Doutor Barros Cruz especificamente para sair, a saida do condominio e também para
pedestres terem acesso.

Mara De Andrea: Eu sou Mara de Andrea, moradora do bairro, e vou falar e nem vou esperar resposta. Eu ndo me
senti esclarecida em momento algum sobre o impacto dessa obra, até pelo viés da minha profiss&o, eu sou bidloga. E
eu os termos usados, muito significativo, ndo sdo muito importantes, isso tudo é muito vago. NGs, diretamente
afetados, ndo nos sentimos esclarecidos. Principalmente em relacé@o as torres de alta tensdo e em relagédo a distancia
dos tlneis, os dois tineis de metrd que passardo |4, porque ndo s6 o da linha azul passa |4, assim como o da linha
lilds. Ainda vai ter este tunel também. Quer dizer, essa obra além de tudo vai ser carissima, porque ela vai ter que ir
muito mais fundo para depois sair. E 0 que, como leiga dessa matéria em energia, é 0 que a gente espera. Entretanto,
ndo ha nada que tenha sido apresentado aqui que tenha me esclarecido. Desta forma, como cidada, eu peco que
esses estudos sejam aprofundados e que haja uma nova audiéncia publica.

Sérgio Orsati: Boa noite. Eu sou morador do Klabin Residence. Pelo que eu ja ouvi do esclarecimento sobre a obra e
das pessoas que vieram falar aqui até agora, eu ainda nédo entendi qual é a ldgica dessa licitacdo e desse processo.
Ora, se nenhum desenho ficar claro, disponivel & populagdo como deveria ser, mesmo gue alguém da populacao leiga
tenha que consultar um engenheiro civil ou alguém que entenda, mesmo para quem entenda néo esta claro o impacto
dessa obra. Entao até agora sim somos a area afetada e aparentemente parece que 0 processo vai correr, vai fazer o
tunel, que ai é algo que ndo tem mais volta, e depois. Vai derrubar, vai fazer o que for necessario para concluir a obra,
sem mesmo qualquer previsdo do custo disso no orcamento. Entdo ndo consigo entender a légica, até porque
infelizmente o histérico, falando de Brasil, haja visto o acidente que teve na obra do metrd, aquela cratera e as pessoas
do entorno como estdo até hoje, no meu ver desamparadas junto ao poder publico, que ndo tem correto ressarcimento
das suas perdas materiais, ou seja, pessoas que morreram disso ndo tem mais jeito, quer dizer, qual é a preocupagao
realmente com o ambiente que as pessoas fazem parte que os 6rgdo publicos tém? Eu ndo estou enxergando, eu ndo
€oNnsigo enxergar iSSO num processo como 0 que esta acontecendo hoje. Parece mais que estamos cumprindo
formalidades numa lei, mas de maneira que a obra aconteca de qualquer maneira e ndo seja avaliado realmente o
impacto que isso vai ter na comunidade. E isso que ndo pode acontecer. A lei diz que tem que ser claro e tem que ser
transparente. Era isso que eu queria colocar. Obrigado.
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Solange: Boa noite. Sou moradora da Vila Mariana ha vérios anos, minha familia também é moradora do condominio
Klabin Residence e, como ja foi dito aqui, todos os que & moram séo trabalhadores ha muitos anos, tém ali suas
economias aplicadas e lutaram para que tivesse esse patrimdnio, mas eu ndo gostaria de falar efetivamente sobre o
patrimdnio. Eu gostaria de falar sobre as condig¢des inicialmente eue todos ja falaram aqui e a minha grande surpresa
por a Prefeitura do Estado de S&o Paulo, alids, desculpe, da Cidade de Sao Paulo, a maior cidade do pais, a maior
cidade da América do Sul, uma das maiores cidades do mundo, apresentar em audiéncia publica informacdes
imprecisas, informagfes antigas, desatualizadas e informagdes que trouxeram mais inseguranca ainda do que
absolutamente esclarecimentos e certezas, como ja foi dito aqui. Agora especificamente sobre a questéo patrimonial, e
gue nos diz respeito diretamente, em relagdo a todos os moradores do condominio Klabin Residence, o que eu gostaria
de falar é o seguinte: por mais de seis vezes foi dito aqui que ndo havera desapropriacdo de imdveis privados, em
particular do condominio que esta ali instalado ha muitos anos, desde 2004, propriamente dito. Entdo eu gostaria de,
agora, foi dito inicialmente que essa ndo é uma audiéncia publica deciséria, que é meramente informativa e
participativa ai em relacéo da prefeitura com os cidaddos. Muito bem, entdo o que eu gostaria € que fosse afirmado
aqui que especificamente mais de seis vezes isso foi declarado e que essa declaracdo ela seja, entdo, confirmada para
todos os fins, efeitos e para, agora daqui para instalacdo e implantacdo do tunel, que efetivamente ndo havera
desapropriagcao dos iméveis do condominio em todo o seu conjunto, ndo somente das residéncias que |4 se encontram,
mas também das areas comuns do condominio. Entdo gostaria que fosse informado, ratificado, declarado
expressamente que efetivamente isso ndo ocorrerd. Muito obrigada.

Marcelo Pedroso: Boa noite. Marcelo Pedroso, assessor do vereador..Aurelio Miguel. Eu queria pedir que fosse feita
uma segunda audiéncia publica, porque tudo que foi falado até o0 momento ndo esclareceu a populacéo. O estudo que
esta disponivel na internet é incompleto, entdo venho solicitar mais uma audiéncia publica e que, sem desmerecer
ninguém, que vocés venham mais preparados, porque realmente o que esta sendo dito aqui ndo esta contemplando
em nada o que a gente quer saber.

Fernando Prata: Eu gostaria de agradecer a oportunidade, boa noite a todos e todas. Eu acho que, apesar de tudo
gue ja foi dito, eu acho que todas essas reflexdes elas ndo se esgotam. Elas estdo extremamente embasadas, eu
acredito que muito mais por parte da plateia do que da prépria mesa apresentando o projeto, mas ainda algumas
consideragdes eu acho que sé@o necessarias. Quando ele vem e nos apresenta um projeto de 1970, ele desconsidera
totalmente as transformagées que 0 nosso espago publico e urbano sofreu. E hoje a gente vive um momento assim que
é de total crise em relagdo a que politicas publicas a gente pode tomar no sentido de conduzir a nossa cidade, e o
bairro da Vila Mariana ele esta no meio desse problema. Hoje a gente vive uma especulagdo imobiliaria altissima, nés
ndo temos uma capacidade que comporte esse novo fluxo de transito e essa obra ela é de visdo curta, como nés ja
tivemos outras obras que assim aconteceram. Nés temos como exemplo o tlnel da Reboucas e da Cidade jardim, que
em principio iria diminuir o impacto da Reboucas, que ia aumentar o fluxo de transito com ligagdo do Morumbi, e hoje o
que que nds temos? Alguém consegue passar naquele tinel sem pegar transito em qualquer horario do dia? E muito
raro. Entdo eu acredito que a gente esta, assim, a beira praticamente de uma armadilha, de aceitar incondicionalmente
esse tipo de obra. E alguns pontos ainda ndo fora tratados, t4? Ele € composto s6 de via expressa? Esse
desembocamento desse tunel, onde ele vai dar? A gente tira o problema aqui e joga num bairro lateral? Né? Outra
coisa: as pessoas, de que forma ela vai poder cruzar essa via expressa que vai atravessar 0 nosso bairro? Nés vamos
virar um corredor de passagem e nés ja temos exemplo disso, de corredores com muito menos impacto. Pode ver o
corredor da Avenida Santo Amaro. Aquela avenida ela perdeu completamente a vida depois daquele corredor de
Onibus. Ele acabou com o comércio, e com toda uma vida local ali. Ela esta completamente isolada. Outra coisa: ele
fala da impermeabilizacéo do bairro. Que tipo de compensacédo nés vamos ter? Como a nossa palestrante anterior
falou, € tudo muito vago, gente! Um pouco de impacto, algumas pequenas arvores, tem dois cedros que sdo mais
bonitinhos. Nao se pensou em nenhum momento em um projeto que tenha realmente uma sustentabilidade, que essas
arvores possam ser transplantadas. N@s ja temos tecnologia para isso. E além de serem transplantadas, nés ainda
temos areas que cabem essas arvores. E por que ndés vamos aceitar que essa arvore seja levada para la, para o
extremo sul, e que ndo seja desenvolvido um projeto, entdo, de meio ambiente para aquela area que realmente tem
necessidade? Entdo muitas coisas elas ndo estdo sendo levadas em consideracdo. N6s poderiamos ficar falando aqui
varios momentos, mas eu acho assim o mais importante ndo é um projeto de uma via, de uma construcao que tenha
uma visédo de futuro. Nés estamos indo na contram@o. Se vocés forem ver projetos das grandes cidades do mundo,
esse projeto seria uma afronta. Nao se pensou no coletivo, ndo se pensou uma cidade no seu total, eu entendo, eu
também sou morador da Vila Mariana, eu entendo toda a preocupacao de vocés, nés estamos sofrendo mesmo um
assédio pelas construtoras, essa semana s6 na minha rua, trés construtoras passaram para saber se ha interesse em
vender as casas da vila, vocé entendeu? Ou seja, sera que essa obra é realmente para contemplar as nossas
necessidades? NOs estamos na contraméao de todo o processo de sustentabilidade. Nao se falou se esse tunel podera
ser utilizado por transporte publico, como os tuneis que custaram milhdes de dolares mais caros que Eurotinel, do
Morumbi, ndo passa transporte publico, e o transito continuam travado. Ndo se falou do transito pesado de transportes
de mercadorias, de caminhdes, e a gente esta na regido da Ricardo Jafet, quantas coisas nédo foram ditas? E ele pegou
e falou que o nosso férum aqui da Vila Mariana ele tem um bom comportamento técnico. Eu pego para vocés que a
gente ndo tenha esse bom comportamento técnico, que nés nos mobilizemos e na préxima que tenhamos um nimero
muito maior do que nés temos aqui hoje. S6 isso. Obrigado.

Marcos Penido: E entfo fazendo as respostas ao André, Mara, Sergio, Simone, o Marcelo Pedroso e o Fernando eu
queria colocar que esse projeto, quando a gente citou que em 1970, quando foi feito 0 metrd, ja havia uma previsao ele
faz parte do eixo leste-oeste, passando pela regido sul da cidade de Sdo Paulo. Esse é um projeto que foi concebido,
comecou a ser estudado por volta de 2005, 2006, e ele foi sendo aperfeicoado. Entdo é um projeto que esta dentro do
sistema viario estratégico da cidade e que atende. E muito importante colocar que nds estamos falando de um tinel
dentro de uma ligacéo que ja foi estudado pela Secretaria de Transportes, que ja esta dentro de todo um complexo, de
toda a mobilidade da cidade, mas ndo podemos esquecer de forma alguma que nés estamos na contramao da histéria,
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principalmente nessa regido. Essa regido aqui € uma regido que tem recebido a maior parcela de recursos com relagéo
ao transporte coletivo. O investimento que esta sendo feito no metrd, fazendo a interligagao da Vila Mariana com todos
os rincOes da cidade e também ja se projetando, ja se evoluiram nas questdes das ligacdes radiais, € uma somatéria
de esforgos, € uma somatdria de agdes que tem que ser considerada. Nao podemos olhar para essa regido aqui e
dizer “Vai ter s6 um tunel”. Nao é essa a realidade. Conforme o nosso secretario Eduardo colocou, essa aqui € uma
audiéncia publica que prevé fazer uma discussdo e que as coisas podem ser exigidas através de Comunique-se ou
através de outras formas. A grande maioria das manifestacBes tem sido colocadas com relagdo aos condominios,
entdo da mesma forma que me foi solicitado, eu tiro o compromisso de que nds entregaremos oficialmente a Secretaria
do Verde, para fazer constar como anexo dessa audiéncia, um detalhamento maior de toda a interferéncia no local dos
condominios onde podera ser verificado com detalhes todas essas coisas que aqui ou foram colocadas ou foram
colocadas no projeto de uma forma geral. Entdo eu ja estou aqui tirando esse compromisso, apenas vamos acertar a
guestdo de datas e ele serd formalmente entregue a Secretaria do Verde, o que estou falando agora esta sendo
gravado e fara parte desse licenciamento e também ele ser4d um documento publico e tera acesso a todos. Com isso
fica mais a questdo da clareza do impacto fica também resolvido e a questdo da sinalizag@o que foi colocada aqui,
essa é uma exigéncia que, a medida em que a obra vai sendo executada, junto com a CET é desenvolvido todo o
projeto de sinalizag&o horizontal e vertical aonde vao sendo feitas as faixas, as travessias de pedestre, a necessidade
de semaforos e outros instrumentos que a obra somente pode ser entregue se tiver toda essa questao solucionada
junto com a CET. E os tdneis, a questdo da interferéncia com o metrd, ela ja foi verificada, ela ja fez parte desse estudo
e, por isso, ela ja esta na posicéo que ela foi detalhada, o projeto ja prevé, e com a Eletropaulo existem outras solugdes
que estao sendo discutidas. Nao existe s6 um tipo de solugéo para a questéo da linha de alta tensao.

Sidney Rocha: Olha, é a primeira vez que eu participo de uma audiéncia e esta sendo um aprendizado, e fico feliz que
todos os comentarios aqui do Klabin Residence foram super razoaveis, muito bem colocados e queria dizer que eu sou
engenheiro também, vim revisitar aqui o0 CREA onde eu revalidei o meu CREA recentemente, e eu participo ndo de
obras nem de coisas grandes, mas de projetos de pegas pequenas. Eu queria dizer o seguinte, que para projetos de
qualquer pega que a gente fabrique, existem etapas no desenvolvimento do projeto e ndo somente é um privilégio aqui,
mas isso eu ponho em todos os setores, de existirem falhas nos projetos. Entdo no minimo o que a gente faz é
estabelecer, entre uma fase e outra, janelas de revisédo de projeto. Entéo ficou claro aqui que esse projeto ele tem
muitas brechas, ele ndo esta claramente desenvolvido ainda. Entdo uma sugestdo, como engenheiro, que eu dou é
gue o secretario certamente ndo esta na posigdo de executar ou de desenhar, mas vocé tem equipes embaixo, de
exigir pelo menos que a revisdo desse projeto seja feita, levando em conta todos os aspectos que foram levantado
aqui, que eu ndo vou repetir por questao de tempo, mas eu acho que vale a pena o reprojeto, uma reavaliagdo desse
projeto, porque vocés tém pessoas capacitadas no corpo da prefeitura, engenheiros, e se dediquem a fazer isso para o
bem das solicitagbes que foram aqui colocadas. Entdo, € um comentario do ponto de vista técnico, tenho aspectos
também emocionais, romanticos. Tem |4 os passarinhos que toda manh& vém me acordar a Vila Mariana que todo
mundo concorda, tem as maritacas eu fico pensando qual vai ser a situa¢éo dos nossos passarinhos quando passarem
ali ndo sei quantos mil veiculos por hora seis mil por hora! Eu acho que esses passarinhos também véo ser
desapropriados, viu? Porque eles ndo védo ter regido para voar. Entdo, enfim, eu ndo queria estar na posigdo do
secretario, e até agradecer o secretario de ouvir todas as solicitagdes, mas nao € facil. As equipes embaixo ali tém que
dar um bom suporte, fazer um trabalho competente e parece que isso nao aconteceu aqui, por conta das inimeras
falhas que existem no projeto, mas eu agradego do senhor estar aqui, de nos ouvir e que leve em consideracéo todas
essas solicitagfes que sao unanimes em prol de um projeto bem feito, que venha a beneficiar toda uma populagdo e
que seja algo que, no futuro, a gente possa se orgulhar de ter feito um trabalho interessante, um projeto interessante
para a comunidade, e ndo deixado as pessoas numa situacéo de penalizar, de serem penalizadas por um projeto mal
feito que poderia ter trazido beneficio para toda a populacéo de uma cidade que é pioneira nisso. Como dito aqui, uma
cidade de Sao Paulo, que tem dado exemplos em muitos sentidos para outras cidades no mundo e que esse também
seja um bom exemplo. Obrigado.

Paulo Cola: Eu sou do residencial Klabin também, sé queria deixar claro aqui o0 meu desapontamento pelo que eu
sinto da maneira que sdo levadas em consideragdes as obras feitas no nosso estado e eu gostaria que fosse
realmente, ja varias vezes dito, que ndo vai ter desapropriagdo do nosso condominio, entdo, total ou parcial, que
realmente fosse aqui confirmado isso para que ndo haja mais ddvidas com relagéo a isso e inclusive acho que até em
respeito a nossa amiga Solange, que fez aqui a pergunta e nado teve ela respondida. Obrigado.

José Pedro: Meu nome é José Pedro, morador também da Vila Mariana. Eu queria dizer algo aqui: tivemos aqui varias
criticas em varios aspectos tanto com relac@o a elaboragdo do projeto quanto na apresentacdo, e eu acredito que
essas criticas elas ndo séo com relacdo a capacidade de todos os envolvidos da empresa, da prefeitura, da Secretaria
do Verde, mas sim na explanagdo e no esclarecimento. Entdo, diante de tantas criticas, nds temos duas formas de
enxergar e de se posicionar diante delas: uma é se armar e ignorar todas as criticas ou ver de frente todas elas e
analisar naquilo que realmente procede, e eu acho que o mais viavel, o melhor a se fazer é analisar realmente todas as
criticas que foram feitas aqui. Entédo eu acredito que para a mesa, para a prefeitura, para a empresa € muito facil uma
obra dessa, mas n6s vemos a quantidade de moradores envolvidos e 0 que nés vemos € um estudo mal feito, porque
foi dito que foi visto a condi¢éo do trafego, mas em momento nenhum verificou-se que a Rua Itaprias, por exemplo, ela
€ uma rua estreita de onde vai estar recebendo um fluxo muito maior do que o que ela comporta. Entdo nés estamos
recebendo de um tdnel um trafego onde vai chegar na Rua ltaprias, que vai subir caminhdes e 6nibus e é uma rua
estreita. Entdo, esse aspecto nao foi visto, em momento algum foi falado, sendo que existe ali, ja foi feito, ja foi medido
pelo nosso sindico a questédo do hospital, que também n&o foi analisado. E entdo eu pego que analisem realmente
essa questdo do trafego na saida da rua Embuacu e subindo a Itaprias, ndo vendo de uma forma displicente, mas
realmente estudando. Obrigado.
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Rosa Stela: Gente, o assunto € 0 mesmo, também sou moradora do edificio Terraza Vila Mariana, entdo é assim, é um
cotovelo. Vocé vem pela Embuacu e vai subir a ltaprias. A Itaprias € uma rua curtinha, ou seja, vai ficar toda ela parada
desde a saida a liberagéo ali do tunel, ela vai ficar parada, congestionada para conseguir subir, porque é um cotovelo.
Além do que tem ambulancia, tem pessoas que chegam com os seus doentes ali, tem os moradores, entdo eu nao
consigo imaginar como esse trafego vai ser direcionado numa rua téo estreita, tdo curta e tdo um cotovelo. Entédo eu
gostaria que voceés revissem essa questdo. Muito obrigada.

Guilherme Rocha: Boa noite, meu nome é Guilherme, eu sou morador da Vila Mariana hd 28 anos e quero me
posicionar aqui contra essa obra, eu acho que ela ndo traz nenhum beneficio para Sdo Paulo e particularmente para a
Vila Mariana. Eu sou contra a obra em dois sentidos: primeiro como morador do bairro e depois como morador da
cidade de S&o Paulo. Como morador do bairro, porque eu tenho uma. minha familia tem uma empresa na Rua Sena
Madureira, estéa instalada vai fazer agora 16 anos em novembro, entre a Rua Botucatu e a Rua Marselhesa, eu quero
deixar claro que eu néo falo em nome da empresa, até porque dentro da minha familia ha posigdes divergentes, eu falo
como um cidaddo mesmo, a empresa chama Rancho da Empada e eu temo profundamente a partir do comego das
obras desse tunel pelo fechamento da empresa, até por experiéncias anteriores, no caso do tunel da Rebougas e da
Cidade Jardim. A partir do momento que comegou as obras na Rebougas, diversas empresas que estavam instaladas
la e que tiveram o fluxo de veiculos interrompido fecharam ou perderam bastante da clientela. Pelo projeto que eu vi, o
tunel vai comegar logo depois da Marselhesa, entdo a Marselhesa, e entdo agora eu gueria saber se o quarteirdo
imediatamente anterior, onde fica 0 Rancho da Empada, vai ser fechado para o fluxo ai, se vai ter desvio, se vai haver
mudanca de rota entre a Botucatu, a Marselhesa, a Estado de Israel, que € a rua de tras, e gostaria saber também, que
eu ndo vi, ndo sei se existe ja, algum orcamento para essa obra, quanto que vai ser gasto nesse projeto. E é nesses
pontos que eu me posiciono contra as obras também porque eu acho que est4 na hora de S&o Paulo, uma das
cidades mais ricas do mundo e a mais rica do pais, adotar uma postura de pioneirismo, de vanguarda e comegar a
trabalhar em projetos que sé@o sustentaveis ambientalmente e que tragam real beneficio para Sdo Paulo. Esse projeto,
reforco mais uma vez a posicao do carro em Sao Paulo, ndo ajuda em nada, a gente sabe muito bem que néo vai
melhorar o fluxo, pelo contrario, a Sena Madureira vai ficar mais entupida, depois que inauguraram o complexo viario
Jodo Sayad aumentou muito o fluxo de veiculos na Sena Madureira, depois eles quiseram mudar, transferir o fluxo de
motos da 23 de maio para a Sena Madureira e fizeram uma autofaixa na Vergueiro no sentido centro, do meu ponto de
vista uma das obras mais inexplicadas que ja foram feitas nos Ultimos anos em S&o Paulo, e com essa obra a coisa
tende a piorar. Talvez melhore em algumas vias préximas, mas acho que a Sena Madureira vai ficar insuportavel e,
como acontece na Rebougas e na Cidade Jardim, vai ficar um né que néao vai ter solugdo nenhuma. Entdo acho que
Sao Paulo, que a prefeitura ela tem esse papel, tem esse poder de induzir politicas que favoregam o transporte publico,
0 metrd e o 6nibus, e também a bicicleta. Eu acho que, como ja foi dito aqui, as principais cidades do mundo elas
tendem a seguir nesse caminho de incentivar o transporte sobre bicicletas, aquela faixa que foi feita perto do
Ibirapuera, que liga alguns parques, aquilo é brincadeira, € s6 para lazer. Acho que bicicleta tinha que ser encarado
como um meio de locomogédo de trabalho, ndo s6 para lazer, eu acho que a partir disso a gente comeg¢a a ver uma
cidade mais limpa e mais agradavel de se viver. Obrigado.

Marcos Penido: Bom, com relagéo a algumas colocagdes que foram feitas, eu queria dizer que o projeto ele ndo é um
projeto mal feito, de maneira alguma. O que precisa se entender, sdo vérias etapas de um projeto. Esse € um projeto
que até esse momento, ele esta no projeto basico e agora 0 proOximo passo, nés estamos com o licenciamento
ambiental, é verificar todas as exigéncias do licenciamento ambiental e passar para a etapa do projeto executivo para a
efetiva implantag&o da obra. E assim, esse é um procedimento normal, da mesma forma que estamos aqui, que demos
entrada no licenciamento ambiental |a atras, que foi feito uma andlise no CADES, que estamos fazendo uma audiéncia
publica e que vamos receber todos os Comunique-se e as exigéncias que devem ser feitas. Existe todo um rito para
ser colocado. Com relacéo aos estudos de trafego: os estudos de trafego, tanto da Embuagu quanto da ltaprias, eles
foram feitos, foram desenvolvidos, foram estudados e, havendo necessidade, serdo novamente estudados, porque
agora ninguém em sa consciéncia fez essa obra sem estudar qual é o fluxo do trafego, qual é a consequéncia dessa
obra em cada um dos pontos. Mesmo porque a partir do momento que nos dispomos a fazer um projeto, a publica-lo
numa licitagdo publica e nos colocarmos aqui para apresentar as davidas e as reclamagfes da populacédo, nés estamos
aqui para mostrar as coisas com a maior transparéncia possivel. E quero deixar bem claro que talvez néo tenha sido
entendido na minha ultima colocagdo, quando se falou das desapropriagBes, nés estamos falando dos dois
condominios, eu me comprometi aqui oficialmente a entregar o detalhamento de toda a interferéncia do viario em
relacd@o a esses dois condominios onde vai ficar comprovado ndo haver a desapropriagéo. Isso ai ja foi colocado e eu
fagco questdo de entregar e que ele faga parte do processo de licenciamento para néo ficar uma coisa s6 apalavrada,
mas ele esteja dentro desse processo de licenciamento. Com relacédo a questéo do ponto de desemboque, aonde que
ele pode chegar mais para baixo, quando que ele pode chegar mais para cima, séo solugées técnicas que véo sendo
adotadas, que vao sendo estudadas de acordo com a topografia, de acordo com as proprias limitagbes que o metrd
imp0s, a locagdo desses tuneis. E a verdade é sempre aquela: se o emboque ele esta mais proximo, nés gostariamos
que estivesse mais longe, e isso € uma coisa que nds temos que somar. Todos os pontos da questao financeira, da
guestéo da técnica e de como promover a solucéo para aquele problema que se impds, que é essa questdo da ligagao
do anel viario. Entdo, as solucdes estdo aqui propostas buscam sempre se achar o melhor custo-beneficio para a
implantacéo da obra.

Rodrigo Rocha: Boa noite a todos. Sou Rodrigo, sou morador da Vila Mariana, administro um grupo de pequenas
empresas da regido. A mais conhecida, ja foi dito, € o Rancho da Empada, venho aqui falando em nome da empresa e
falando também por outros comerciantes aqui da Sena Madureira. E fiquei sabendo dessa audiéncia realmente por
meio da iniciativa privada, a gente |4 como comerciante ou como empresario a gente ndo foi notificado de nenhuma
forma e eu quero ser bem direto, porque acho que a gente tem que se preparar para possiveis alteracdes, na verdade,
as alteragcdes que vao haver. Entdo as minhas perguntas, algumas até ja foram feitas e eu néo tive resposta: se a
velocidade vai ser alterada da Sena Madureira e qual vai ser a velocidade; se vai haver bloqueio de algum trecho da
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Sena Madureira e, se houver, qual vai ser o blogueio desse trecho; se vai haver troca de rota das ruas, principalmente
das ruas Botucatu, Marselhesa e Estado de Israel, se vai haver alguma troca do fluxo, no sentido dessas vias; a
bifurcagdo do tinel no sentido Ricardo Jafet, a bifurcacéo das faixas vai comecar aonde, entdo em que ponto da Sena
Madureira comega essa bifurcacao, principalmente se ela vai acontecer antes ou depois da Rua Marselhesa no sentido
Domingos de Moraes; qual € a previsdo do inicio da obra; qual € o prazo previsto para que se finalize essa obra e, se
houver algum prejuizo aos imdéveis da regido ou a atividade comercial da regido, qual vai ser o tratamento dado pela
prefeitura. E aqui, a pedidos também, eu gostaria de saber se essa fita, que é a gravagéo aqui da audiéncia, se ela vai
ser disponibilizada também para os moradores, para as pessoas que est&o aqui. E isso. Obrigado.

Marcelo Baciani: Boa noite a todos. Para mim também é a primeira. Meu nome é Marcelo, sou morador do residencial
Klabin, é a primeira vez que participo de uma audiéncia desse tipo e eu vou fazer trés colocagdes e gostaria da
resposta sé na primeira colocagdo. Eu creio que nés recebemos varias informagdes equivocadas, informacdes vazias,
gue esclareceram pouco, entdo eu vou me ater a um aspecto do CET, por exemplo, onde o nosso colega André falou,
morador, e 0 senhor secretario esta acostumado a receber, pelo cargo que exerce, presséo de todos os lados.Com
relacdo a CET, a sinalizacdo na saida do tunel, a sinalizacéo de velocidade naquela regido que esta sendo construido
vérios prédios, a entrada e saida, o numero de veiculos desses prédios, do nosso condominio ja € dificultada, temos
informag8es do CET que todos os finais de semana do ano, existem acidentes naquele ponto. Eu vou repetir: todos os
finais de semana, sem excegdo. Contando a partir de sexta-feira a noite até madrugada de domingo. Todos.
Informagdes do CET, nédo é informacéo do Marcelo Baciani. Ja foi solicitado diversas vezes que a sinalizagcdo fosse
melhorada, lombada eletronica, o que pode ser feito para diminuir a velocidade. E claro que o Senhor Secretario ndo é
responsavel pelos condutores que ali passam de forma irresponsavel, mas o que fica claro é o descaso da prefeitura
em saber de uma area de risco onde tem ocorréncia todos os finais de semana. E ai vem mais uma obra, com mais um
desemboque o que vai ser feito? Ou vai esperar piorar mais ainda para propor alguma solugdo? Isso € um ponto que
ndo esta claro. Eu mesmo ja tentei, ja participei com algumas pessoas do condominio e tentar melhorar a entrada e
saida, melhorar a seguranca, e nesse periodo de melhorar a seguranga, mais quatro grandes empreendimentos
sairam. Quadruplicou, quintuplicou ou multiplicou por dez o nimero de entrada e saida de veiculos. Bom, esse é um
ponto. E nés estamos falando em seis mil carros agora, a prefeitura ndo se mostrou competente para resolver o
problema que é hoje no minimo metade do que vai ser, mas vamos adiante. O segundo é que eu, como municipe,
gostaria de acreditar e torco para que esse projeto ele realmente venha a desafogar e venha a dar fluidez ao transito
de Sé&o Paulo. Eu quero muito acreditar nisso. Infelizmente n&o consigo acreditar nisso, porque as informac¢des ndo sdo
precisas, sdo vagas, infelizmente até agora estdo mostrando, me desculpe a palavras, mas despreparo.Eu queria
acreditar na fluidez, mas eu néo consigo acreditar. Infelizmente eu néo consigo, pela falta de preparo, e por isso eu
gostaria da resposta s6 do primeiro item, onde eu falei que ia fazer trés colocagdes. E, em Ultimo lugar, com todo o
respeito aos cargos que os senhores ocupam, é decepcionante, é triste e é frustrante saber que o poder publico da
maior cidade do pais, junto com os interesses de, eu vou falar, das grandes incorporadoras, que também estao
fazendo a sua parte, necessitem de usar do expediente de passar as informagdes que sédo de interesses da populagéo
aos 45 minutos do segundo tempo para nés, nos sé descobrimos ao acaso, e nos falam de um projeto participativo. As
informacg8es nos chegam equivocadas, vazias, aos 45 minutos do segundo tempo e é participativo. De que jeito eu ndo
consigo ver como é que nés vamos participar. Entdo, eu reitero 0 meu respeito aos senhores, e sei da pressédo que
vocés devem sofrer, sé que eu acho que usar desse expediente, que parece ser na calada da noite, ou “se colar,
colou”...

Celso Fukuda: Boa noite a todos. Meu nome é Celso. Infelizmente ndo sou morador do residencial Klabin por motivos
de informacgdo eu sou morador da Vila Madalena, meu filho estuda ali no metrd vila Klabin, entéo por motivos de
distancia e trafego e tempo, o meu filho de trés anos nao pode ficar no transito, desde que ele nasceu, até ele morrer,
trés horas por dia. Entdo, eu e minha esposa decidimos comprar um apartamento, uma residéncia 0 mais proximo
possivel dessa escola. SO que infelizmente no dia, eu fui avisado, no dia em que nds iamos comecar a obra, de morar
nesse condominio. Fui avisado: “O senhor esta sabendo que vai ter um metrd”, alids, metré ndo, “ Um tunel aqui no
fundo da tua residéncia?”. Eu falei “Como?”. E até hoje, desde maio, estou assim, com duas residéncias, pagando dois
condominios, meu filho, trés horas por dia no transito, e eu ndo sei o que fago. E ja que estou aqui com os senhores,
com as informagdes, minha esposa trabalha no consulado espanhol, ndo conseguiu as informagfes precisas,
informacdes validas, foi passado para nés alguns projetos, ndo sei o que, sé que ndo tem informagdo. Entdo eu vou
perguntar para vocés: eu posso morar ali ou ndo? A partir de quando eu poderia morar ali. Eu eu visito alguns paises,
a preocupacéo que eles tém com a pessoa, 0 morador, € incrivel. Nao sei se vocés conhecem Madri, mas tem la o tal
de rodoanel, que eu chamo de M-20. Por causa de barulho, insatisfacdo da populagéo, simplesmente eles fizeram o
que? Pegaram o rodoanel de 30 quildmetros de diametro, colocaram subterrdneo. Foi a maior obra da Europa.
Inclusive, ndo sei se vocés assistem Discovery Chanel, acho que la foi passado dessa obra. Sabe o que fizeram ali em
cima? Pracas, um monte de coisas para a popula¢é@o. E nds aqui no Brasil, com um dolar a 1.7, somos ricos, né? Eu
quero saber o seguinte: o0 que € que eu devo fazer? Eu ndo sei 0 que eu fago. Simplesmente é isso, eu gostaria desta
informac&o apenas. E agora falando como engenheiro, eu ando muito por Sdo Paulo. Quando fizeram o viaduto, a
ponte Transamérica, vocé tem uma ponte, vocé tem, como fala? A marginal Pinheiros, que tem la quatro, cinco, seis
faixas. Ai fizeram uma ponte, “oh vai ser bom”. Sé que em cima da ponte com subida tem duas bifurca¢des. Adivinha o
que acontece? Eu todo dia pego marginal. Eu fico uma hora parado por que aquele viaduto feito por uma prefeitura
passada, ndo sabe calcular a lei da fisica: dois corpos ndo ocupam o mesmo espago ao mesmo tempo. Simplesmente
isto. Entdo estamos no século XXI do ano dez e ndo temos competentes para saber isso: que la atras, dizendo que
dois corpos ndo ocupam 0 mesmo espaco e hdo tem erro. Entdo € isso. Eu agradeco a atengao de todos.
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Marcos Penido:.Bom, tinha alguns detalhes do projeto que depois eu vou pedir para o Leonardo colocar séo 0s casos
da Botucatu, da entrada, (da faixa), depois se vocé pudesse colocar. Queria responder a pergunta do Marcelo, vou
tentar responder para o Marcelo a questdo que ele deixou, que é a questdo da CET, a questdo do projeto. Existe o
projeto onde se tem as faixas e no detalhamento deste projeto, utilizando toda a questdo da engenharia de trafego,
onde é determinada qual a velocidade maxima, qual é a sinalizacdo horizontal que deve ser aplicada, qual a
sinalizacdo vertical que deve ser aplicada. Este é o detalhamento final deste projeto e existe uma empresa
especializada para fazé-lo, que é para qual nds contamos com o concurso dela para poder estar resolvendo. Existem
problemas como o senhor levantou, mas se nos colocarmos todo o universo de ruas, todo o universo de veiculos que
circulam na cidade inteira, eu entendo que a CET presta um servigo favoravel a populacédo. E na questdo da defini¢éo
dos projetos nas exigéncias, nés temos sentado junto com a CET, e discutido todas as exigéncias e colocando de
acordo com o que diz a boa engenharia de trafego. Os detalhes com relacdo a questdo da Sena Madureira que foi
perguntado. Veja bem, a principio ndo hd nenhuma intengdo de mudanga de maos, tanto na Botucatu, quanto nas
outras o projeto ele foi implantado, foi projetado de forma a vocé ndo ter essas modificagbes. Com relacdo a uma
preocupacdo que eu acho importantissima, com relagédo a questdo da obra, como os veiculos vao se locomover, como
é que serdo feitos os desvios de trafego. Vocé ndo tem um detalhamento disso, por que nédo esta (isso) o contrato nem
nada. Mas eu gostaria de deixar claro que no teu caso especifico ou de qualquer morador, qualquer empresa que
tenha interesse, nds vamos sentar e avaliar a questéo de desvio de trafego de modo a néo prejudicar ninguém. A obra
sempre prejudica certo, ela sempre traz dificuldade para o trafego e para as atividades comerciais e das residéncias, s6
gue nos podemos tentar minimizar isso. Entéo fica a disposi¢éo da prefeitura, da minha pessoa também para buscar
uma melhor solugdo para que ndo tenha nenhum prejuizo para o trabalho de vocés. Esta previsto algum blogueio? Ja
se sabe se vai ter algum bloqueio ali ? Nao esté previsto nenhum bloqueio. Eu acredito que n&o vai haver nenhum
blogueio eu nédo vou te afirmar cabalmente, mas pela disposicdo que estd previsto no projeto, vocé ndo vai ter
alteracdo no trafego na Sena Madureira, certo?! Em qualquer momento. Mas, isso poderemos conversar pessoalmente
e 0 mesmo serve para qualquer pessoa interessada.

Ana Clara: Boa noite, meu nome é Ana Clara, eu tenho 19 anos. Talvez eu ndo seja a pessoa mais indicada para falar
a respeito do que eu vou falar, que na verdade é um outro lado do que esta sendo abordado. Eu ndo sabia na verdade
que tinha um representante da associagdo da onde eu moro, ele vai falar com certeza muito melhor que eu. Bom, o
que eu quero abordar é que assim, eu sou moradora das comunidades ou como é mais conhecida, da favela, da
Souza Ramos, da regido que é diretamente afetada. Da regifio que esta presente nas imagens. E na regido onde vai
passar um tunel, onde futuramente ndo sei se vai ter um metrd da linha lilas, é onde vai ser afetado. O que eu quero
saber, eu estou &, eu tenho 19 anos como eu disse, eu moro la cerca de 15 anos. E o pessoal aqui do condominio,
eles comentaram sobre a questdo patrimonial. Se para eles é uma perda gigantesca e realmente &, aqueles
condominios sdo quase luxuosos e com certeza foi conquistado com muito esforco, da gente ali da favela também foi,
entendeu?! Foi um trabalho super suado, que nao foi trabalho meu, foi do meu pai, foi da minha mae, gente que veio
do nordeste para tentar a vida aqui e foram morar naquela regido por que € o que tinha para ser habitado, entendeu?!
Tem gente que esta 14, ha mais tempo que nos, estd ha 20 anos, entendeu?! Eu sou de uma familia humilde e eu tenho
mais quatro irmdos para vocés terem uma ideia. Eu sou a mais nova. Pego desculpas pela informalidade, eu estou
também um pouquinho nervosa e talvez eu seja muito apaixonada, e agora nesta questao. Eu quero saber se foi citado
que a prefeitura tem projetos habitacionais, vai fazer cadastros. Mas tem conjunto habitacional na Vila Mariana? Foi
falado que ndo. Certo. A gente vai ser mandado para onde? Para Butantd? Para Rodovia Raposo Tavares? A gente ta
la ha 15 anos. A gente vai mudar a nossa vida assim do nada com que dinheiro? A prefeitura vai dar dez mil, vinte mil?
A gente vai viver com isso, entendeu? Vai conseguir morar em outro lugar com isso? N&o sei se é suficiente. E s6 isso
0 que eu tenho para falar.

Sérgio: Boa noite. Eu represento a Associacao dos Moradores de Suzandpolis. Até uma colega colocou, ndo é bem
favela. Sdo pessoas que pagam seu IPTU, ta. S0 casas, tem gente que tem carro. Entdo, ha entre o joio e o trigo.
Comeca que ndo sdo favelas, sdo casas. S&o casas grandes até. Entdo s6 que existe duas vilas, a do lado direito e a
do lado esquerdo. O que eu queria saber é se realmente vai ser retirada,por descriminacdo, por chamar favela ou
porque a Eletropaulo, ou por que que tem que passar sendo que tem prédios na (Iraja) com a Rua Souza Ramos que
ela é do lado da Eletropaulo. Entdo eu gostaria de uma resposta a respeito disso. Sao 123 familias que também estéo
aguardando a resposta. Saber aonde, se vai existir o respaldo. Vai ser dado este cinco ou dez mil que ndo da para
nada, assim para vocé poder dar de aluguel. Se vai ter uma carta de crédito referente ao valor da casa, se vai ser
avaliado. Por isso é que as pessoas estdo apavoradas la no bairro, 14 na vila onde a gente estd. E outra, a nossa
Associacéo é registrada e segundo foi colocado também é registrado. Foi colocado pelo senhor, que néo tem registro.
N&o tem a carta-escritura, mas as casas tém os seus contratos. Eu moro ha dois anos, mas eu moro no bairro ha 40
anos. Quando eu fui morar ja tinha pessoas que estavam ha 30 anos. E algumas pessoas que tem 20 anos podem
falar melhor que eu. E 14 sempre moraram, sempre foram e séo pessoas de bem, trabalhadoras. Sempre pagaram os
seus impostos, que dizer eu acho entdo que precisa ver bem isso. O mais importante é quando que vai comegar esta
obra e o prazo também que vai ser feito para a pessoa sair, para se prepararem também. Se caso, realmente
acontecer de ter que sair, como o senhor colocou, mostrou que a vila, tem um lado da vila que tem 20 anos que € o
pessoal mais antigo, é justamente somos nds. N&do descriminando o outro lado. Estou me referindo a minha
Associacdo. E ali que o senhor falou, tem gente deste lado que mora a 23 anos. Entdo eu queria saber realmente se
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vai acontecer e quando. E qual prazo que vai ter, se vai ter uma carta de crédito ou vai ter apenas a taxa de cinco a
dez mil. Obrigado.

Mariana: Eu s6 queria pedir a transcri¢do desta ata para que a gente possa também utiliza-la de uma forma melhor em
vez de ter que ficar olhando para o video. Queria ouvir a resposta de vocés para o meu colega. Ele muda ou ndo de
casa? E a familia dele que esta envolvida nisso. Parece brincadeira, mas ndo é. E a familia da gente que esta
envolvida nisso. E nés somos pessoas, ndo somos tineis. E eu gostaria de ouvir um pouquinho, do responsavel pelo
EIA-RIMA. Por que eu acho gque a gente veio aqui nesta audiéncia publica para discutir o EIA-RIMA. Eu entendi que
era isso. A discussao principal era o EIA-RIMA, pra gente poder dar andamento pra obra. E eu senti que o responsavel
pelo EIA-RIMA gquase ndo se manifestou talvez por que ndo esteja seguro das suas manifestacdes. Mas eu acho que
ele merece a chance de poder falar e mostrar que entende do assunto e que foi um EIA-RIMA bem feito ou que talvez
fale, realmente ele foi usado com dados muito antigos, esse EIA-RIMA tem de ser refeito para que assim a gente possa
discutir se a obra deve ou ndo acontecer. Muito obrigada.

Eduardo: Eu gostaria de reafirmar o que a Mariana acabou de dizer em relacdo ao EIA-RIMA. Como a gente sentiu
muita fragilidade, tem muitas informacdes faltando, entdo, a minha pergunta seria se ele pode ser refeito para dar mais
transparéncia, mais qualidade e para as pessoas poderem entender melhor o processo. E se essa discusséo do projeto
pode ser feita antes da audiéncia com a comunidade envolvida. E o procedimento (feito em toda) cidade que define
como real, quer dizer, as pessoas se envolverem, a participagdo ndo é simplesmente na votacgao final do processo ou
s6 no conselho. Eu entendo que tem que haver pessoas envolvidas com maior clareza com relagdo ao projeto.
Algumas definicbes que foram dadas aqui foram aqui na audiéncia, volto a dizer, se tivessem sido colocadas antes
talvez muito se tivesse economizado tempo e recurso, entdo eu acredito que deveria ser refeito e se ha esta
possibilidade de ser refeito o EIA-RIMA.

Marcos Penido:.Com relagdo ao que o senhor Sérgio colocou das outras comunidades, conforme foi colocado, nés
fizemos um levantamento que estd considerando o EIA-RIMA e acionando a Secretaria de Habitagdo que tem os
critérios que levam em conta o tempo de moradia, que levam em conta as benfeitorias, existem todos os estudos pra
serem feitos e esse cadastro vem caminhando junto com esse licenciamento. E importante colocar, que esta aqui é a
primeira etapa da licenca prévia. Estdo sendo feitos toda essa exposigao, esta sendo levantada todas as dividas que
foram colocadas. A transcricdo da ata estd sendo feita, € um processo publico e que nés vamos encaminhar para
licenca prévia, verificar todas as exigéncias que forem feitas, frutos de todas as discussdes de todas as dividas que
foram aqui elencadas para que a gente possa caminhar. E 0 processo de cadastramento, ele vai caminhando junto
para que a gente tenha quando da emissdo da licenca prévia, da licenca ambiental de instalacdo da obra possa
efetivamente possa se iniciar e seja um processo conjunto. Que néo se faca a remocgao, e o destino de acordo com
alguns critérios da Secretaria de Habitag&o, muito antes deixando o terreno novamente vazio e nem depois impedindo
0 andamento das obras. Tem de ser um processo casado e para iSso contamos com o concurso da Secretaria da
Habitacdo e eu vou passar a palavra para o Julio para ele falar sobre o EIA-RIMA que ja tinha feito a apresentagéo e
estou aqui a disposicao.

Julio Scottini: Para tornar algumas coisas claras aqui nas situagdes colocadas, primeira situagao quando vocé faz um
estudo de impacto ambiental é sempre definir as areas de influéncia. Esse é o primeiro passo. Isso que a gente
colocou, é o primeiro passo definir as areas de influéncia. Definindo as &areas de influéncia, obviamente o tratamento
das areas que serdo diretamente afetadas € sempre um tratamento diferenciado das areas que estdo proximas, ou seja
por influéncia direta ou indireta. Era o que eu estava colocando. As areas que sdo diretamente afetadas, ela tem um
objeto muito mais detalhado, exatamente. O que t4 pegando sdo as areas publicas e as areas ocupadas. Sao
tratamentos diferentes, vocé ndo trata do mesmo modo. Ndo ha um cadastro das areas préximas, ndo é feito um
cadastro disso. E feito um levantamento, usando dados secundarios dos locais néo é feito, ndo é neste estudo que isso
é feito. Isso é feito em todos os estudos. Todos os estudos, Rodoanel, Jacu Péssego, Radial Leste, todos os estudos
séo feitos dessa forma. A parte em relagédo aos desenhos colocados, eles sdo meramente ilustrativos, estdo tratados
em texto e praticamente todas as colocagdes feitas aqui, oitenta por cento das colocag¢des sdo do mesmo condominio.
O Secretario tem razéo ofereceu isso e com certeza uma coisa que eu posso falar a prépria Secretaria do Verde e do
Meio Ambiente, os técnicos estdo aqui, vao passar tudo e é exatamente o que ele ofereceu a gente pode fazer. E
pegar especificamente esta questdo do condominio que tem oitenta por cento das reclamagdes aqui em relacéo a isso
e atender o que vai acontecer. Eu respeitei todo mundo, deixei todo mundo falar. Poderia deixar eu falar. Entdo esta
situagdo do EIA-RIMA ¢é feito desta forma, ele é feito neste sentido, por areas de influéncia, a partir das areas de
influéncia, os impactos sdo levantados conforme essas condi¢gfes. Este ndo € um modo que nés inventamos, sdo
muitos estudos realizados. E exatamente assim que ¢ feito todo o estudo de impacto ambiental. Exatamente isso é um
processo. O que todo mundo precisa entender € que isso aqui € um processo, hdo esta encerrado aqui. A Secretaria
do Verde e Meio Ambiente vai nos passar um Comunique-se, olha a gente quer mais informacédo disso, quer mais
informacéo daquilo, isto daqui ndo esta suficiente. E a partir disso, dessas informacgdes, vai se chegar a concluséo que
eles chegaram em relacéo a viabilidade ambiental da obra ou ndo.
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Presidente do CADES- Dr.Eduardo Jorge: Depois o senhor conversa com ele pessoalmente. Eu vou fazer os
encaminhamentos finais. Entdo, eu queria agradecer a todos os cidadaos e cidadas, agradecer ao estudo de
engenharia, aos expositores e nos encaminhamentos, eu queria ainda fazer uns esclarecimentos, que sdo importantes
para o bom senso. O EIA-RIMA, Secretario, existe um orgamento, eu vou dar encaminhamento para todas as questoes
que acharam que nao foram respondidas a contento. N&o s6 essa, mas outras. E um processo que se inicia, o proprio
EIA-RIMA registrado é também um inicio de processo. Ha os debates, hd os desacordos, conselhos, ha variagGes
técnicas no DECONT. E a medida deste processo, com os Comunique-se, com as criticas e sugestdes o programa vai
ser aperfeicoado até chegar a sua licenga ambiental prévia, sua licenca de instalagdo. Entéo, todo o processo. Entdo o
EIA-RIMA nao est4, do ponto de vista de algumas pessoas, a contento e perfeito, ele € vamos dizer assim o inicio do
processo e a partir deste estudo é que vai se chegar no licenciamento final. Eu queria pedir ao secretéario, que se
colocasse e a propria SIURB a disposicdo de qualquer pessoa que queira fazer alguma contribuicdo ou alguma
colocagdo. Ou seja, receber, mas também a Secretaria do Meio-Ambiente que pode receber questionamento e pode
encaminhar para a Secretaria de Obras para ter continuidade este didlogo. Entdo assim, as pessoas que acharam que
ndo ficaram satisfeitas com as respostas podem formalizar tanto na Secretaria do Governo quanto na prépria
Secretaria de Obras as suas questfes para continuar este didlogo. Para ficar também claro, é preciso algumas
pessoas também se queixaram em relagdo a convocagdo. Quando vocé faz uma audiéncia publica, € uma audiéncia
publica para toda a cidade. Entdo a Secretaria do Verde que é o érgdo que encaminha o processo, publica isso ou na
Folha de S. Paulo ou no Estado de S. Paulo. Esse é o processo, porque como nés colocamos, ndo somos s6 que
moramos na Vila Mariana que vao que esta interessado numa obra dessa, que é uma obra repercussao em toda a
cidade. Entéo isso foi feito, esta registrado. A publicagao foi feita no jornal o Estado de S. Paulo. O Conselho Municipal
do Meio Ambiente tem centenas de entidades registradas, ONGs, todas elas receberam a divulgagéo. No processo
participativo que a prefeitura tem estimulado nos Ultimos anos, a Secretaria criou Conselhos de Desenvolvimento
Sustentavel em cada subprefeitura. Nés estamos aqui com o subprefeito da Vila Mariana conosco, a Vila Mariana tem
um Conselho eleito pela populacéo, foi mais de mil pessoas votando. Entéo, vocés tém pessoas que foram escolhidas
e, junto com o subprefeito, fazem parte do Conselho Regional de Desenvolvimento Sustentavel, também elas
receberam. Entédo a divulgacao foi feita, a qual mais ampla que nés podiamos fazer. Agora, é claro, o que nédo se pode
fazer uma convocagdo de um a um, porque na verdade seria feita uma convocacao feita para toda a cidade. Toda a
cidade esta envolvida neste assunto. Na questdo do processo registrado, o Conselho tem que, e isso é obrigagdo
nossa, disponibilizar toda a documentagéo que estd conosco esta disponivel para qualquer pessoa e entidade. Tem
que ir 14, fazer a copia e retirar. Qualquer pessoa, qualquer entidade pode ir |4 e toda a documentagdo que a Secretaria
do Verde tem que esta sendo analisada pelos nossos técnicos, terd o cidadéo e cidada que quiser. Finalmente, uma
outra questéo que é importante que também a Secretaria do Verde como eu falei aqui esta ouvindo também. Mas uma
coisa que é importante para tranquilizar, que ndo foi explicado, porque € uma obrigagdo nossa, em relacdo as
compensagdes ambientais, aquilo que ele falou de 0,5% é o que o governo federal exige. E pelo menos 0,5% da obra.
E isso obrigatoriamente pela lei federal tem que ir para uma Unidade de Conservacdo Fechada. E claro, a Vila Mariana
tem o melhor parque da cidade, onde tem o maior investimento municipal aqui a sua disposi¢cdo, mas ndo tem uma
unidade de conservacao fechada. Isto é, Serra da Cantareira. Isto €, Serra do Mar. S&o unidades deste tipo. Isto € lei
federal, € uma obrigacéo federal. Foi isso que ele falou. Agora, as compensac¢des ambientais que a Secretaria do
Verde tem arbitrado para obras publicas e privadas sdo muito superiores as que o governo federal exige. Muito
superiores. Hoje a legislagdo que a Secretaria do Verde criou nos ultimos cinco, seis anos, para vocé remover uma
arvore — seja a prefeitura, ou seja, um de nds, é a mais rigorosa do Brasil. Entéo, esse 0,5% que ele se referiu que pela
lei tem que ir para uma Unidade de Conservagédo Fechada, ndo podemos desobedecer a lei € o que o Governo Federal
exige. Agora o que a Secretaria do Verde vai exigir deles por remover uma, duas, trés ou duzentas &rvores, isto € outra
historia, isto é outro regulamento, € outra portaria. E a orientagdo da Secretaria é aplicar essas compensacdes deste
tipo, de perda, por exemplo, de cobertura vegetal, na prépria area. Porque, antigamente, em anos anteriores, em
governos anteriores, as vezes acontecia isso: uma obra era na Vila Mariana fazia a compensagdo em Itaquera, uma
obra em ltaquera e compensava na Barra Funda. O que é uma coisa que ndo é racional. Entdo a portaria nossa
disciplinada em 2006, diz que a compensagédo deve ser no entorno, aonde foi feita a perda da cobertura vegetal. Claro
que, se tecnicamente, no local, se exatamente ndo conseguir, vocé pode destinar uma outra regido um pouco mais
longe. Mas a orientagdo é sempre essa. Entdo, se, aqui na Vila Mariana, nds vamos perder cem, duzentas, duzentas e
cinquienta, ndo sei, n6s vamos ver, vamos discutir isso. A compensacao deve ser feita, de cobertura vegetal, na prépria
Vila Mariana. Entdo vamos contar com quem quiser nos ajudar a procurar os locais para plantio, porque a Secretaria do
Verde vai arbitrar o programa aqui na Vila Mariana. Alias, o nosso Prefeito em conjunto com a Secretaria do Verde que
esté desenvolvendo, n6s criamos um plano de arborizagéo da cidade, de 2006 para c4, e a Vila Mariana esse ano tem
plantado, bastante. Entdo, quem j& quer participar do programa de arboriza¢@o independente dessa compensacao,
porgue isso eles vao ser obrigados a fazer. Nds estamos com um programa de arboriza¢&o muito forte na cidade toda
e agora a Vila Mariana esse ano tem se destacado entre as subprefeituras que tem conseguido plantar bem na cidade.
Eu queria entéo agradecer a todos vocés, dizer que a colaboracéo deve continuar entre os empreendedores e vocés. A
Secretaria do Verde fica a disposi¢cdo de ser um local para receber as sugestfes de vocés, mas acredito também que a
propria Secretaria, o proprio Secretario Penido, pode se colocar a disposi¢cdo para continuar esse dialogo com vocés.
Muito obrigado.

Mary Lobas - Secretaria Executiva CADES
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