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Procedimento da Audiéncia Publica com o objetivo de discutir questoes
relacionadas ao licenciamento ambiental da ligagdo do Aeroporto de Congonhas
a Rede Metroferroviaria - linha 17 ouro.

(RESOLUGCAO N©. 69/CADES/2002)

DATA DA APRESENTACAQ: 20 /09/2010 - HORARIO: 18h00min horas.

LOCAL: CEU PARAISOPOLIS - situado na Rua Doutor José Augusto Souza e
Silva, s/n©, Bairro: Jardim Parque Morumbi.

I — MESA DIRETORA - Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento  Sustentdvel — CADES e
Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente
- SVMA, Sr. Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho.

— Coordenadora Geral do Conselho Municipal do Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES
— Helena Magozo.

IT — DOS TRABALHOS
1. Formagao da mesa.

2. Abertura dos trabalhos pelo Presidente
3. Exposigao:

- Empreendedor do Estudo de Impacto Ambiental e Relatdrio de
Impacto Ambiental, pelos Sr. Ivan Lubarino Piccoli dos
Santos representantes da Companhia do Metropolitano de
S&o Paulo — METRO - 30 minutos.

- Equipe responsavel pela elaboracdo do Estudo de Impacto
Ambiental e Relatdrio de Impacto Ambiental, pelo Sr Walter
Sérgio de Faria representante da Walm Engenharia e
Tecnologia Ambiental — 30 minutos.

- Manifestagao dos inscritos:

a. Entidades da sociedade civii — 5 minutos para cada exposicao —
maximo de 30 minutos.

b. Manifestacao dos presentes — 2 minutos para cada exposicao —
maximo de
60 minutos.
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c. Manifestacao das autoridades — 5 minutos para cada exposicao.

4. Comentarios Finais dos expositores:

- Empreendedor do Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de
Impacto Ambiental, pelos Sr. Ivan Lubarino Piccoli dos
Santos representantes da Companhia do Metropolitano de
S&o Paulo — METRO - 15 minutos.

- Equipe responsavel pela elaboragdo do Estudo de Impacto
Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental, pelo Sr.
Walter Sérgio de Faria, representante da Walm
Engenharia e Tecnologia Ambiental — 15 minutos

5. Encerramento da Audiéncia Publica pelo presidente da sessao.

III - Os inscritos terao direito a uma Unica manifestacdo, observada a ordem
da inscricao.

IV — A critério do presidente da sessdo, os tempos de exposicoes e
manifestacdes previstos poderao ser ampliados.

V — Para garantir o bom andamento da Audiéncia Publica e a seguranca dos
participantes, a entrada de pessoas no recinto sera permitida somente
até o limite de sua lotagdo.

Coordenadora Helena Magozo: Pedimos a todos que sigam para seus lugares para dar inicio a
audiéncia publica. A nossa audiéncia publica de hoje, tem por objetivo discutir, questdes
relacionadas ao licenciamento ambiental, da ligacdo do aeroporto de congonhas, a rede
metroferrovidria da linha 17 ouro. Eu vou pedir para sentar-se a mesa para a exposicdo o
empreendedor do estudo de impacto ambiental, e relatério de impacto ambiental o Sr. Ivan
Lubarino Picoli dos Santos, representante da companhia metropolitano de Sao Paulo, vou pedir
também para tomar seu lugar na mesa, representando a equipe responsavel do estudo de
impacto ambiental, o Sr. Walter Sergio de Faria, representante da Walm Engenharia e Tecnologia
Ambiental , entdo de ante mdo, vamos ja informando que nds temos ali do lado uma pessoa da
secretaria para estar recebendo a inscrigdo para as manifestagdes que ocorrerdo, apds o termino
da apresentagdao do projeto e do estudo ambiental, tiver o interesse de estar perguntando,
esclarecer-se, ou se posicionando, deve dirigir-se a mesa na parte superior, para se inscrever ,
pois as manifestagdes sdo a partir de inscri¢cdao, e na ordem da inscri¢do, entdo tanto entidades da
sociedade civil, e manifestacdio de cidaddos ndo pertencentes a sociedade civil e como
manifestacdo de autoridades , eu também queria chamar o Milton Tadeu Mota que esta
representando a direcdo do DECONT, que é o Departamento de Controle Ambiental , da
Secretaria do Verde e Meio Ambiente, entdo vou comecar pedindo para o Sr. Ilvan representante
do Metro fazer sua apresentagao, por favor.
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Secretario Eduardo Jorge: Vocé pulou o item 2

Coordenadora Helena Magozo: Desculpe, é o Secretario que é o presidente que dara inicio aos
trabalhos.

Secretario Eduardo Jorge: A Prefeitura de Sdo Paulo através da Secretaria de Meio Ambiente,
agradece a presenca de todos vocés nesse encontro, queremos fazer um pequeno
esclarecimento, as audiéncias publicas, fazem parte da lei federal de licenciamento ambiental,
entdo é uma disposicdo nova que veio com a constituinte de redemocratizacdo do pais , e que
permite uma troca de informacdes, de criticas e de sugestdes, entre os empreendedores publicos
e privados, e todas pessoas interessadas em uma determinada obra, ela tem também um papel
muito bom, de que o dérgdo licenciador no caso a Secretaria do Meio Ambiente, o Milton
representa o DECONT, que é a comissdo técnica, pode ouvir tanto por parte dos empreendedores
como por parte de cidaddos interessados, novas sugestdes de como a obra deve ser feita, a
audiéncia publica ndo é votacdo, as vezes as pessoas acham que na audiéncia publica , vai ser
decidido ou vai ser votado, vai se fazer isso ou aquilo, ndo, a audiéncia publica serve para ouvir e
os dois lados escutarem as opinides e os drgaos técnicos de licenciamento e empreendedores,
recolherem novas sugestdes , entdo ndo é uma plendria popular, ndo é uma assembléia pra se
votar nada, é um dialogo entre varias pessoas que querem ajudar, a administrar a sua cidade,
entdo isso é muito importante porque as pessoas precisam ter essa consciéncia, ndo vai ser
decidido nada aqui agora, as decisdes vem depois , no comité técnico da Secretaria do verde e
Secretaria Municipal do Verde e Meio Ambiente , entdo essa audiéncia publica ndo é importante?
Nao ela é muito importante porque como eu digo é um local e um momento que se pode ampliar
a troca de relagbes em relacdo a determinada obra, nesse caso como é uma obra extensa que
vem desde de a regido do Jabaquara e vai ate o Butantd, passando pela Av. Agua Espraiada, pela
regidao do Paraisépolis, Morumbi a Secretaria pondero junto ao empreendedor e o Governo do
estado que se fizesse duas audiéncias publicas essa daqui e uma outra, do outro lado do rio, na
regido da Av. Aguas Espraiadas, Jabaquara, que ja esta marcada para o dia 27, entdo sdo duas
audiéncias publicas marcadas, essa nossa aqui de um lado do rio e uma outra audiéncia publica
que vai facilita para a populagdo que fica do outro lado rio, também tem a mesma discussao que
temos aqui hoje, a outra reunido ja esta marcada pro dia 27.

Coordenadora Helena Magozo: CEU Caminho do Mar vocés podem ter o enderego aqui junto a
mesa tudo direitinho, mesmo horario e mesmos critérios. Por favor, vocé fala no microfone, pois
esta tudo sendo gravado.

Paulo Antoniol Associagio de moradores da Vila Monte Verde: E uma duvida, nds tivemos
muitas reunides, o pessoal do Morumbi, e a ultima foi feita no sdbado, e tem uma questao que o
senhor levanto que para gente é muito importante, o que pode ser decidido aqui nesta reunido
ou ndo e qual é a importancia desta audiéncia e da préxima a do dia 27. N6s temos lido e temos
ouvido por parte do executivo estadual que esta é uma questao ja resolvida e inclusive e quer ja
foram assinados os contratos de financiamento desta obra.

Secretario Eduardo Jorge: J4 entendi foi exatamente isso o que eu falei explicando o que significa
audiéncia publica previsto na lei, ndo vai haver votacdo nem popular nem decisdo técnica,
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audiéncia publica é um local e um momento de se ouvir sugestdes de como a obra seja ela publica
ou privada em alguns tipos de obras privadas devem ser conduzidas da melhor maneira que o
equilibrio econdmico social e ambiental perdure entdo audiéncia publica é isso, ndo é votagdo nao
é decisao, o dialogo é feito para convencer as pessoas, todos aqueles que estdo interessados pelo
bem da cidade, devem se esforcar para fazer um bom dialogo na audiéncia publica de um ponto
de vista construtivo, e é claro que isso influencia tanto o empreendedor, como influenciam as
decisGes técnicas que os conselhos vao dar a licenca de determinada obra, quanto a questao de
decisGes é claro em obras desse porte que implicam em verbas federais e como no caso existem
verbas federais e estaduais, o governo federal ja se comprometeu com parte do recursos, tem
convénios as vezes de financiamento as tramitacdes vao seguindo, mais o que vai dizer com
exatamente a obra vai ser é o licenciamento final por tanto ndo ha nenhum problema de que o
governo federal, o governo estadual ja vao adiantando os procedimentos burocrdticos porque
ndo é brincadeira levantar recursos para uma obra deste porte, agora como a obra vai ser
conduzida, isso vai ser dito pelo licenciamento, pelos licenciamentos, porque existem outros
licenciamentos que ndo sdo ambientais, que ndo é o nosso caso entdo realmente audiéncias
publicas sdo muito importantes para quem quer influenciar uma obra publica ou privada no Brasil
e é como eu disse um instrumento novo no Brasil, as pessoas que viveram muito tempo sem
dialogo e democracia no pais vao se acostumando com esse tipo de procedimentos, entdo dito
isso eu vou passar adiante, as pessoas, a Helena esta querendo informar o exato endereco da
proxima audiéncia publica 27 de Setembro as 18 horas CEU CAMINHO DO MAR Rua Eng. Armando
de Arruda Pereira, 5241, Jabaquara, mais isso esta publicado no diario oficial e foi dada
publicidade nds jornais, as audiéncias publicas sdo publicadas no diario oficial e em jornais de
grande circulacdo, passo entdo agora a palavra ao empreendedor que ndo caso aqui esta sendo
representado pelo metro de S3o Paulo e depois pela equipe contratada pelo metro pra fazer o
estudo de impacto ambiental, que foi o que deu entrada na Secretaria do Verde para sua analise,
eu lembro que a Helena pediu que as pessoas que estiverem interessadas em fazerem suas
contribuigdes, se inscreverem ate o final das duas apresentagdes para que possamos ordenar e
dividir o tempo na segunda etapa da audiéncia publica , entdo vamos encerrar as inscri¢des ate o
final da fala de nossos dois convidados, muito obrigado, passo a palavra ao Sr. Ivan Lubarino Picoli
dos Santos representante do metro de Sao Paulo.

Ivan Lubarino Picoli diz: Boa noite a todos, eu sé estou esperando o microfone que eu vou descer
que eu acho mais facil fazer a apresentacdo, boa noite a todos me cabe nesta parte desta
audiéncia publica, apresentar o empreendimento chamado linha 17 ouro do metro de Sdo Paulo
mais uma linha metrovidria com sua importancia com a conexdao com a rede metroferrovidria, vou
comegar com as caracteristicas gerais, nds estamos falando numa demanda total atendida de 230
mil usudrios e a implantacdo de 17,9 KM de vias operacionais aquelas vias comerciais onde as
pessoas circulam 6,8 Km de vias de estacionamentos , manutengao e manobra, onde as pessoas
ndo véem, sdo os patios. Sdo 19 estacdes sendo 4 com integracdo metroferrovidria o perfil é
elevado com a altura media de 14 metros que varia entre 11 e 18 metros porque nds temos
pontes a serem vencidas com o “grade” maximo de 6%, que é a declividade maxima que o
sistema consegue o sistema enterrado 4%, e o sistema em superficie 4%, como caracteristica de
integracdo desta linha nés temos as conexdes com a linha 1 azul do metro na estagdo Jabaquara,
com a linha 5 lilds j3 em execuc¢do, que vai interligar com estacdo Santo Amaro ate a estacdo
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Chéacara Klabin — Santa Cruz do metro, a linha 9 CPTM esmeralda, e a linha 4 do metro de Sao
Paulo, por aqui ja da para perceber que é uma linha extremamente interessante , e importante
para cidade do ponto de vista de integracdo do sistema metroferroviario, destacando-se a
conexdo do aeroporto a toda rede, ja que conecto este importante sistema de chegada a cidade
de Sdo Paulo a 4 linhas do sistema metroferroviario, e outra caracteristica importante, é a
questdo periférica de conexdao das linhas , eu ndo preciso mais atingir o centro pra retornar a
determinadas regides sul — sudoeste, eu faco isso por caminhos alternativos de percurso dentro
da malha, outra reagao importante é a conexao com o terminal intermodal, intermunicipal de
Jabaquara pegando toda baixada Santista e terminal ABC ao terminal de Santo Amaro, e o
terminal Vila Sonia que serd executado na segunda fase Vila Sonia pegando toda regido adjacente
aqui da cidade, outra questdo importante é a conexdo que nds temos aqui com os principais, com
as vias artérias e corredores existentes, esta é uma linha de integracdao plena, entdo nds temos
um sistema de 6nibus e terminais, nds temos de metro, metroferroviario em linhas e temos a
interceptacdo de corredores importantes como a Vereador Jose Diniz a Washington Luiz, Santo
Amaro e a propria Francisco Morato, bom esse projeto também ele tem uma aderéncia a um
projeto urbano municipal na medida que se vem integrar e agregar um valor de transporte
publico a uma regido proximo ao Jabaquara chamada Via Parque um projeto municipal de
reurbanizacdo de toda aquela zona, pertencente a regido do Jabaquara, no sentido de
organizacdo com a criacdo de um parque linear novas vias e habitacdo, e moradia e também vem
aderir aqui no sistema municipal essa intervencdo urbana, de reurbaniza¢do aqui onde estamos
proximo daqui, da regido de Paraisdpolis, e ao projeto urbano da perimetral , entdo esse projeto
€ um projeto que vem agregar valor de transporte publico a essas regides que existem projetos
urbanos municipais de reorganizacdo do tecido e da caracteristica urbana ali existente, bom uma
questdo que sempre é colocada aqui no impacto ambiental que vai ser tratada o estudo de
alternativas, o sistema vidrio que nds estamos passando tem um padrdao caracteristico nds
estamos nds aderindo ao sistema vidrio existente, que a condi¢do de vias e o canteiro central a
condicdo primeiramente estudado de corredores segregados eles fazem e pe¢o a atengdo de
vocés, eles fazem um alargamento do sistema vidrio para que se mantenha a mesma capacidade
de deslocamento na cidade com a colocacdo do sistema viario para mais proxima da formacao da
cidade que essa condicao aqui, o sistema de metro sobre trilhos que o que nds conhecemos,
vocés ja conhecem, nds estamos aqui em S3o Paulo a 40 anos, ele tem uma demanda de espaco
aéreo e um tabuleiro que me condiciona a uma condicdo de sombreamento muito grande, o que
impede uma constituicdo de corredores verdes, o sistema de monotrilho que é um sistema de
tecnologia avangada de metro ainda ndao empregada no Brasil nds que estamos nds propondo a
coloca-lo aqui ele tem uma caracteristica fundamental para intervencdes urbanas em cima de
corredores ele tem permeabilidade, vocés vao perceber isso em algumas imagens que vou
mostrar, essa permeabilidade que eu tenho sem o tabuleiro ndo me gera sombreamento que me
permite a esse sistema trazer e agregar outro valor que sdo o sistema de Transporte em
corredores verdes as estagdes possuem como caracteristica geral basicamente uma estagdo em
elevado sistema todo em elevado com um sistema de passarelas e acessos em ambos os lados da
avenida quando existir, ou no caso do parque Jabaquara agregado a estacdo e o acesso se da pelo
parque uma outra condicionante é um sistema com o desenho diferenciado inovador, evolugdo
do paradigma que o metro tem trazida com as estagdes novas com a questdo da sustentabilidade
utilizando o menor recurso energético, ja que a ventilacio é totalmente natural cruzada a
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iluminacdo é plena através do fechamento dos vidros, ou seja a associacdo e agregando esse
valor da sustentabilidade nas estacGes e também o reuso de dgua , captacdo, e energia solare o
qgue se possa dizer de uma boa arquitetura contemporanea essa é uma caracteristica dela, uma
vista geral do sistema ,um nivel do mezanino onde se da as linhas de bloqueios , pra quem ja
conhece os bloqueios novos que estamos usando, eles estdo aqui, e aqui nas plataformas com as
portas e plataforma ja muito dito e explicado pelo metré da sua relagcdo de conveniéncia e de
uso e de protecdo ao usudrio, as vias elevadas tem 3 tipologias de pilares que se mantém em todo
sistema de monotrilho projetado a ser implantado pelo metr6 , a urbanizacdo é um conceito
extremamente importante nessa linha, os pilares ficam locados distantes de 30m e neste
intermédio o que nds estamos nods propondo a fazer é um corredor verde, muito mais que um
sistema de transporte nds teremos corredores verdes que irdo conectar as areas verdes ja
existentes nesse sistema , no caso sO para vocés terem uma idéia no caso da linha 17 ouro
extraindo a relacdo préximo ao Jabaquara Via Parque porque La vai ser um parque que vai ser
constituido ndo tem nada a ser feito a ndo ser um parque a ser implantado nds temos uma
previsdo de 14,4 KM e que 3,5 serd a Via Parque um plantio de 4500 arvores e palmeiras nativas o
nds da uma media de uma arvore a cada 3m adensamentos onde ha necessidade espacos
maiores certos espagamentos mais a nossa expectativa e previsdo em projeto é essa situacdo na
implanta¢do do sistema vou falar do trecho de congonhas ao Morumbi da linha 4, e esse trecho
€ um trecho urbana e nao tem nada a ver com vezes de implantagao, e é porque ele compreende
uma resposta a cidade bastante equacionada e similar, nds teremos aqui a estacdo congonhas
para quem conhece é no sagudo principal, o prédio novo de estacionamento, essa estacdo ficara
num terreno do estado hoje ocupado pela policia militar do estado, e teremos uma conexao
subterranea que chegara até o aeroporto através de um tunel com esteiras rolantes, um tunel
bastante contido porque ali € um sistema muito complexo enterrado, com esteiras rolantes com
semelhanga aquém quiser visitar na conexao que ndés temos nas linhas 2 verde com a linha 4 ali
na estacdo Paulista com a Consolacdo, essa esteira se da em drea paga, entdo todas aquelas
passarelas que vocés viram , é area ndo paga, é area publica entdo qualquer usudrio lindeiro, ele
nao precisa pagar para atravessar, € uma condi¢do de conexdao mais aproximada do lugar que
vamos, nesse trecho aqui nds vamos buscar areas ja existentes e residuais do alagamento da
avenida a caracteristica de implantagdo que nds temos é esta a Av. Washington Luiz ndo me
permite um canteiro central, nés optamos por ndo ter um alargamento de canteiro que levaria o
vidrio mais para cima da cidade constituida das pessoas , entdo nds optamos por ocupar os
espacos existentes com plantio e adensamento orglério e preservagdo maxima das espécies ja
que eu tenho um pilar a cada 30m, eu atuo pontualmente nessa execug¢do ,no caso aqui noés
estamos constituindo numa parte da avenida um canteiro alargado para que tenhamos um ponto
de 6nibus uma parada estratégica, nesse caso aqui mostra bem a nossa preocupac¢ao, hoje nés
temos esta situagdo , a nossa previsdo e a nossa posicao de implantacdo é esta ao invés de
privilegiar o canteiro central o corredor com o verde, nds preferimos privilegiar os usuarios
lindeiros a esta linha; eu tenho que responder agora ou tenho que aguardar depois, ta bom.

Secretario Eduardo Jorge diz: As pessoas podem se inscrever, eles vao responder e vao dialogar
com vocés entdo siga sua exposi¢do. Por favor.
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Ivan Lubarino Picoli diz: Bom aqui nés temos a implantacao de um patio de manutencao, o Unico
patio da linha, sob um piscindo existente, o piscindo da Agua Espraiada, esse patio ira fazer o
contorno nesse piscindo na constituicdo em continuidade a drea verde existente um, anel verde
ao longo que me permite aqui constituir um sistema de um percurso ciclovidrio de
aproximadamente 700m, alem de um percurso de utilizacdo pra pratica de ginastica e corrida que
o pessoal ja usa passando pela causada estreita que existe, aqui a condicdo que nds temos hoje,
esta é condicdo que nds temos, a ocupacao se da por essa mancha, hoje existe uma darea verde
gue vai ser mais adensada, e nds vamos constituir uma area verde sob laje nessa drea aqui dando
continuidade na implementagdo do parque previsto nessa situa¢do, no trecho entra a Agua
Espraiada e a Marginal Pinheiros é uma linha bastante caracteristica de implanta¢do, nds temos
aqui a Ponte Estaiada, a implantacdo das esta¢des ocorreram no canteiro central desta avenida e
um sistema em elevado também no canteiro central nés teremos uma travessa e um pilar a cada
30m e adensamento agora acompanhando o projeto da prefeitura do parque linear Agua
Espraiada, entdo nds vamos incorporar, além de incorporar o projeto, nés vamos agregar mais
paisagismo estamos em discussao ja é a proposicdo de premissas e paisagismo que constam no
projeto e serdo executadas essa é uma condicdo de implantacdo indicativa porque o projeto
definitivo ainda esta por vir a situacdo atual e a inser¢do final, nds temos que preservar os
gabaritos dindmicos definidos pela CIT.Nas estagOes também ocorreram a implantacdo também
no canteiro central, preservando todas as condicionantes da cidade, esta é um trecho
caracteristico de uma implantacdo de uma esta¢do, esta é a implantagdo de uma estacdo
percebam os acessos em ambos os lados, em area ndo paga, acesso livre ao publico trazendo
seguranca a estas travessias e seguranga ao acesso do sistema, esta é uma caracteristica tipica de
implantagdo toda estagdo ocorre com aquela tipologia no canteiro central somente os acessos e
a sala de apoio operacional vai buscar as laterais, esta é a situacdo de implantacdo especifico no
caso da Aguas Espraiadas onde toda essa area de intervengdo ja faz parte da linha 5 e essa area
de desapropriagdo e insercdo do elevado projetado pelo municipio, e nds estamos colocando uma
estacdo que vai ter aderéncia a esse projeto de transferéncia de drea paga para drea, ou seja sem
precisar passar por bloqueios , e acesso de area ndo paga, ou seja plenitude de acessibilidade,
todas essas estacdes sdo plenamente acessiveis e reponde ao desejo universal e atende todas as
legislagdes inclusive a inser¢ao de um elevado no que quer que seja do ponto de vista municipal e
estadual. Chegando aqui no trecho final da Jornalista Roberto Marinho antiga Aguas Espraiadas
nds temos hoje uma escola técnica sendo construida aqui, e nés usamos o mesmo principio que
VOou mostrar pra vocés que usamos no aeroporto, e passamos por baixo dessa alga da ponte
Espraiada fazemos uma curva e vamos caminhar entre a final da CPTM aquele grades de divisa e a
ciclovia hoje existente . Esse sistema construtivo aqui permite que eu jogue as vias mais pra cima
do sistema viario, e o mais afastado e necessario da cidade das areas construidas, nés vamos ter
uma visdo agora do outro lado, nds vimos deste lado a passagem debaixo da alga nés vamos ver
deste lado aqui, esta é a condicdo final do muro de divisa da CPTM é uma area residual existente
a ciclovia existente, essa drea residual ela é decorrente dos pilares das pontes que tem a frente,
entdo ele ndo é ocupado, entdo nds vamos ocupar esta area com tratamento paisagistico. Esta é
uma foto grande angular de amplitude ela é um pouco distorcida, esta é a insercdo, aqui esta as
travessias da ponte, sé um detalhe técnico do equacionamento, e o respeito a toda legislagao
existente e vigente, esta é uma situagdo atual, esta é a insergao final e nds vamos agregar o valor
paisagistico a essa relagcdo, nds temos aqui, opa faltou uma setinha!, aqui a estacdo Panamby é

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente ;’2'“3 o



Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES

Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo S\
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente £ >\

cruzamento do rio, trecho marginal Pinheiros Panamby, hoje situacdo atual esta é a ponte
projetada e viabilizada tecnicamente e economicamente para insercao do sistema, feito a
travessia nés caminhamos nesse trecho que esta hoje o Extra, e vamos constituir invidvel esta é
uma area a ser desapropriada, ndés vamos constituir um vidrio de conexdao aqui, porque temos
gue chegar a nossa estacao de forma independente, neste viario ele segue o conceito de corredor
verde, todo este percurso debaixo do elevado e de baixo das estacGes segue o corredor verde,
nods temos aqui, s6 para que seja entendido 3 momentos, o vidrio novo, nenhuma modificagdo
vidrias a ser feita aqui, uma area que tem um condominio , o fundo do condominio aqui, e os
deslizes ddo fundo nessa drea aqui, hoje sem ocupagdo nenhuma, nds vamos atravessar por este
percurso com este conceito de corredor verde , neste caso aqui , nds vamos atravessar nesta
condicdo, eu tenho o muro existente , eu tenho um cdorrego de dgua ja canalizado por gabides e
muros de divisa existentes, nés vamos ocupar essa regidao aqui com o corredor verde bastante
adensado que é esta regido aqui , vamos passar sobre uma drea nao utilizada porque na verdade
eu tenho um cdrrego canalizado, este cérrego nasce aqui, aqui € uma nascente que caminha
neste sentido, ele esta canalizado sobre esta regido de interconexdo do cemitério do Morumbi,
ela esta de céu aberto com um gabido neste ponto e volta ser canalizado sobre viario, desculpa
com gabido ate este ponto, e volta a ser canalizado daqui pra cd e entra num vidrio, entdo vamos
interferir nesta regido, esta intencdo intramuros da regido do cemitério na drea nao utilizada
devida ao corrego , esta é a condicdo existente , toda area comercial acontece daqui para |3 da
para perceber muito bem daqui para cd, esta é uma area de reserva devido ao cérrego existente
, estd é a proposta de implantacdo, do ponto mais alto do cemitério, esta é a interferéncia visual
qgue Nos teremos no cemitério.

Chegamos a regido de Paraisdpolis onde esta ocorrendo a implantagdo de um projeto de
urbanizacdo e constituicdo de um vidario chamado de Perimetral pela Prefeitura, mais
especificamente neste ponto,hoje estas edificacdes todas ja estdo implementadas esse vidrio esta
em uma condi¢do preliminar, existe uma condi¢do de implantagao dessas moradias aqui que nds
estamos deslocando para cd pra que possamos abrir um bolsdo, porque nesse ponto nosso
sistema chega muito proximo do vidrio, porque ali tenho um vidrio que sobe que sobe a 9 %
nosso sistema vai a 6% entdo chega uma hora que eles se tocam, essa é a condi¢do de
implantacdo da estacdo dando integracdo em nivel para as moradias existentes , essa é a
condicdo atual, essa é a condigdo prevista de inser¢do das vias, e caminhamos sobre o canteiro
central de um projeto urbano de inser¢ao da perimetral , este projeto urbano é do municio e nds
vamos sobre o canteiro central implantar o nosso sistema . Esse é o tracado, o detalhe do tracado
do projeto municipal ciclovias, via de continuidade perimetral de canteiro alargado, onde nds
inserimos 0 nosso sistema, este é no trecho onde a cidade se eleva na lateral, dando continuidade
a nossa insercdo e a constituicdo de um corredor verde, esta é a estagdo atual, esta é a estacdo
prevista chegamos a Jodo Saad, situagdo atual, situagdo prevista, chegamos a Sdo Paulo Morumbi,
onde serd inserida uma estagdo com conexdo plena na linha 4 amarela, aqui é a insercdo da
estacdo com a conexdo . (participantes querendo volte a apresentacdo, secretario autoriza ) Eu
tenho aqui uma avenida a ser constituida em terreno particular e faremos a apropriagao para a
inser¢ao do nosso sistema viario a ser remodelado nesse trecho , a partir daqui eu tenho aquele
terreno de fundo que vou mostrar mais a frente que ndo esta ocupado, atravesso a regido
ocupada intra muros do cemitério e entro na avenida Perimetral da prefeitura, entdo agora as
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imagens , isso aqui é o conceito na regido existentes intra muros naquela parte mais larga
adjacente a onde no final dessa visdao nds temos o muro do cemitério , seria nesse trecho todo
aqui, é onde eu tenho um gradio e um muro fechando, um portdo fechando a ocupacdo desse
terreno, entramos na condicdo intra muros do cemitério e chegamos, é mais facil ver aqui do que
no corte, essa regido intra muros do cemitério , estou vindo de |3 e venho sentido diagonal que é
esse eixo aqui, e faco a curva mais a frente pra chegar ate a avenida Perimetral ja em construcdo
pelo municipio e chego ate aqui, nesse trecho da Perimetral todos esses desenhos que vocés
estdo vendo aqui sdo o projeto urbano da prefeitura, e nds estamos aderindo a este projeto
ocupando o canteiro central ja com uma acomodacgdo conversada com o municipio pra que pude-
se constituir uma ilha e inserir uma estacdo aqui no meio, hoje a situacdo que temos La em
relacdo ao projeto é este e a situacdo final sera esta, aqui é o muro do cemitério, toda esta regido
do lado de ca serd preservada nds estamos interferindo deste lado aqui , ai entra no projeto
Viriato Correa a prefeitura denomina tudo como sendo Perimetral, e ndés chamamos
tecnicamente como Perimetral porque cada trecho tem um nome, esse trecho nds teremos do
vidrio pelo municipio, e nés estaremos ocupando o canteiro central previsto em projeto municipal
entdo apds a implantacdo do vidrio nds inseriremos, agregaremos o valor do transporte publico
no canteiro central deixado pela implantagdo do viario, inclusive essa regido aqui € uma parte de
um cérrego a céu aberto, o conceito é o mesmo essa é a proposicao municipal de constituicdo de
ciclovias laterais, causadas, canteiro central, onde nds iremos e depois inseriremos 0 nosso
sistema, integrado a este canteiro alargado deixado pelo alargamento viario, no outro trecho
onde a direita existe uma elevacdo onde o estadio esta aqui nés temos uma elevacdo onde as
moradias estdo mais altas , bom aqui é a situagdo atual, aqui é a inser¢ao pelo municipio, nés
inserimos nosso sistema pelo canteiro central deixado pelo viario esse vidrio vai se conectar com a
Jodo Saad que ja possui o canteiro central, que é esta situa¢do, na Jodo Saad ja possui canteiro
central, junto com aquela do vidrio novo da Perimetral ate chegar na Jodo Saad existe um projeto
integrado de drenagem com a construcdo de piscinGes para retencdo de agua e retirada daquela
condicdo de alagamento que nés temos atualmente , pelo menos o projeto prevé aquela situagdo
com capacidade suficiente atendendo a legislagao pra que os dois sistemas, tanto o vidrio novo
guanto o sistema de monotrilho percorram e atendam perfeitamente todas as condicGes
regionais , aqui da Jodo Saad ate no estadio ate o final chegamos na estagao S3o Paulo Morumbi
da linha 4 embaixo da Francisco Morato onde nds teremos uma estacdo terminal do nosso
sistema esta € a Jodo Saad com a avenida Francisco Morato, este é o acesso da futura estacdo da
linha 4 e ai nds estamos aderindo o sistema e a esta¢dao. Agora vamos para o outro lado que o
trecho Jabaquara via Paulista nds saimos aqui do aeroporto e percorremos pra la falamos do patio
e temos agora toda esta aderéncia do projeto ao projeto municipal chamado via parque de
constituicdo de um parque e a reurbaniza¢do de vidrios e moradias este trecho aqui esta dentro
de trechos ja pertencente ao metr6é que o patio Jabaquara e chegamos até a estagao Jabaquara,
entdo aqui é sé uma amplia¢do, o projeto é um projeto da estagdo padrdo sobre um parque a ser
constituido e finalizamos.

Coordenadora Helena Magozo: Agora nds vamos para apresentagado do Sr. Walter Sérgio de Faria
representa a Walm Engenharia e Tecnologia Ambiental que é a empresa responsavel pela
elaboracdo do estudo de impacto ambiental e relatério de impacto ambiental do
empreendimento.
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Walter Sérgio de Faria: Boa noite a todos. Meu nome é Walter Faria eu integro e represento aqui
a empresa que promoveu a acessoria técnica pro grupo de trabalho do metrd relacionado a
consolidacdo do EIA/RIMA da linha 17 lembrando que pela especificidade deste projeto a
aproximadamente 25 profissionais de diferentes areas e especialidades se dedicaram a
consolidacdo deste estudo que esta sob a coordenacdao do grupo técnico do metrd é importante
ressaltar também que todo estudo de impacto ambiental, este obviamente da mesma forma
obedece uma legislacdo especifica no ambito federal nesse caso também uma resolucdo do 6rgao
de licenciamento ambiental municipal, é a construcao de um EIA se inicia a partir de uma diretriz
a partir de um termo de referéncia emitido pelo préprio 6rgdo ambiental licenciador, que
construiu esse termo com base no projeto de engenharia, no projeto funcional disponibilizado
pelo empreendedor, entdo nenhuma equipe tem autonomia de desenvolver um estudo
aleatoriamente, segue-se uma diretriz com base no projeto de engenharia, no projeto proposto,
essa diretriz emitido através de um termo de referencia do érgdo licenciador. Faco questdo de
ressaltar também, apesar de ter sido mostrado na apresentacdo anterior do Ivan, mais é objeto
especifico desse licenciamento, foi objeto especifico do EIA/RIMA, e sera objeto especifico dessa
apresentacdo, os trechos 2 e 3, e isso faco questao de ressaltar porque originalmente esse projeto
da linha 17 contemplava um terceiro trecho da estacdo Sdo Judas até Congonhas, mais repito ndo
faz parte, ndo é objeto desse processo de licenciamento , ndo foi objeto do estudo de impacto
ambiental , no inicio do processo de construcdo do estudo de impacto ambiental, ele se d3, de
forma geral buscando as principais justificativas pra implantacdo daquele empreendimento, no
caso da linha 17 devemos imaginar num contesto mais amplo e obrigatoriamente, nds reportar
entdo aos planos integrados de transportes urbanos (PITU) nas suas diferentes versdes, nas suas
diferentes revisGes , e que mais de uma década ja identifica uma expansdo, expressiva da
fronteira urbana na regido metropolitana, por conseqiiéncia disso a ocupacdo de areas cada vez
mais periférica, mais distantes da infra-estrutura consolidada do municipio, e
complementarmente a este plano integrado outros estudo também dando um diagnostico muito
parecido entre estes estudos citamos também a s operag¢des urbanas, e uma mais especifica para
este projeto de forma geral uma mais relacionada a este projeto a opera¢do urbana Aguas
Espraiadas , que de alguma forma busca entdo promover uma nova ocupacdo do espaco urbano,
areas pouco ocupadas, ou ndo tdo densamente ocupadas, ou ndo da forma adequada, entdo hoje
as operacgdes urbanas de alguma forma tem esse objetivo final, e tendo como esse objetivo uma
melhor ocupacdo do solo por conseqiiéncia também , havera também a necessidade de atender a
demanda de transporte publico, nessas areas que deverdao ter uma nova ocupagdo, é nesse
contexto geral entdo, nesse contexto regional , que a gente comeca a inserir comega a pensar na
linha 17, ou seja um empreendimento, uma linha de metr6, que possibilitara dentro desse
contexto, dentro dessas deficiéncias que a gente tem hoje absolutamente consolidadas de uma
populacdo principalmente daquela residente mais periféricas , e nesse contexto que a linha 17
pela sua caracteristica perimetral, pela sua caracteristica de integracdo com as demais linhas do
metrd com outras linhas da CPTM e assim por diante, é nesse contexto geral que a gente ja
comega imaginar a linha 17, e em especial por ela ter um prazo de implantagdo relativamente
curto em relagdo a outros empreendimentos e por essa caracteristica perimetral como eu disse,
ainda no quesito de justificativa , e agora mais especificamente ao trecho projetado de
implantacdo da linha 17, a gente comega observar algumas demandas bastante especificas, que
tem por base dados levantados e consolidados pela pesquisa origem destino, mostrando que aqui
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hoje estamos contemplando os 3 trechos, mais tirando aquele primeiro trecho que nao é objetivo
do processo licenciamento ainda sim considerando os outros dois trechos, a linha 17 vem com, o
objetivo e justificativa de atender da ordem de 200 mil passageiros ou da ordem de 20 mil
passageiros hora, entdo observem que nesse contesto como um todo ja se busca dar atendimento
ao plano integrado de transporte urbano na sua revisdo mais recente, e de alguma forma
buscando com a linha 17 uma integracdo, articulagdo com as demais linhas do metr6 da CPTM e
de outros meios de transporte, importante destacar ainda uma importante caracteristica da linha
17 a possibilidade de interligar o aeroporto de Congonhas com a rede metroferroviaria, o
aeroporto de Congonhas tem uma caracteristica importante ela tem nlimeros interessantes, onde
poucas pessoas sabem disso, existe uma populacdo aeroportuaria que diariamente tem que se
locomover ate aquele local, e isso hoje soma algo na ordem de 60 mil pessoas, sao 30 mil
passageiros dia embarcando ou desembarcando em Congonhas, sdo da ordem de 1800 veiculos
hora chegando a Congonhas ou de La saindo sem que o aeroporto esteja interligado a rede
metroferrovidria, entdo entre os objetivos mais especificos da linha 17, além de atender essa
demanda perimetral, fazer as ligacbes sul e sudoeste do municipio também tem essa
caracteristica especifica de atendimento ao aeroporto de congonhas, ainda como justificativa é
importante observar isso é abordado em qualquer estudo de impacto ambiental para qualquer
tipo de empreendimento ndo sé para uma linha de metro, mais especificamente para uma linha
de metro, uma justificativa é busca se entender quais os beneficios que essa linha trard, e a forma
de entendimento disso é comparando esse tipo, esse moto de transporte que é o metrd, com
outros modos de transporte por exemplo com carro e 6nibus, e mais importante ainda é a gente
tenta quantifica pra se entender um pouco melhor isso dai, uma das formas é a gente observar
aqui o IPK que é o indice Passageiro Quilometro a grosso modo pra se entender isso, vamos
imaginar 3 modos de transporte e fazer uma comparacdo entre eles metrd, 6nibus e automaével,
uma linha de metré vamos imaginar tendendo um indice X que nés vamos manter fixo aqui, um
indice X de passageiros sendo transportado em 1 km de metro, se essa linha de metrd nao existir
ou se ela for retirado for desativada essa populacdo usudria dessa linha de metro migrara
obrigatoriamente para outro transporte no caso aqui comparado com Onibus e automdvel, a
comparacdo é se esse numero X de passageiros for transportado por metré em 1 km se essa linha
for retirada e for substituida por 6nibus havera a necessidade de uma quantidade X de 6nibus
rodando pra atender essa mesma populagdo que somara 5 km de quilometragem em contra
partida 1 do metro, se aquele numero X de passageiros, ndo tiver metr6 e se deslocar de carro,
haverd a necessidade de um numero X de carro rodara 55 km para substituir aquele 1 de metro ,
fazendo uma conta inversa, vamos imaginar agora, retirar todos 6nibus e carros que poderao ser
substituido pelo metro, haverdo de alguma forma ganhos e principalmente no meio sdcio-
ambiental , ganho de redugdo de hora de viagem , redugao de km percorrido veja a relagdo, 1 pra
5 e 1 pra 55, por conseqliéncia o modo de transporte de forma geral vocé tera uma redugdo, do
numero de vitimas hoje mais do que conhecido em termos de acidentes de transito, reducao da
poluicdo atmosférica por conta do modo de transporte e redugdo de manutenc¢do do sistema
vidrio, obviamente estes nimeros estdo colocados aqui de forma simplificada a grosso modo sem
maior detalhamento , mais tudo isto aqui convertido em moeda , convertido em dinheiro e falo
especificamente da linha 17 isso geraria alguma coisa da ordem, implantada a linha 17 em
substituicdo a outros meios de transporte e atendendo aquela demanda especifica , geraria um
beneficio econébmico da ordem de 360 milhGes ano, bem feita essa primeira justificativa e isso
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obrigatoriamente se desenvolve para qualquer estufo de impacto ambiental , e pra quem nao ta
de uma forma geral feito a seqiiéncia de um estudo de impacto ambiental , a préxima etapa
entdo serd um diagnostico de varios temas ambientais que sdo abordados num estudo desses em
diferentes escalas de abordagens, que nds chamamos de areas de influencia, e isso é definido pra
qgualquer tipo de empreendimento no caso especifico da linha 17 foram definidos 3 tipos de
influencia, e todos os temas ambientais foram discutidos, abordados , detalhados e diagnosticado
tanto com dados primdrios obtidos em campo em trabalhos diretos de campo ou dados
secundarios levantados em bibliografias oficiais disponiveis , as areas de influencia estabelecidas
para este estudo foram 3, a drea de influencia indireta que contempla toda a area do municipio
de S3do Paulo principalmente por essa caracteristica de integracdo da linha 17 com os demais
equipamentos da rede de transporte urbano, a area de influencia indireta que a qual os meios
fisicos e bidtipos tem como limite suas bacias hidrograficas interferidas pelo tracado da linha 17,
e a area diretamente afetada o diagnostico ambiental é feito basicamente com dados primarios
todos com levantamento direto em campo e que tem como foco principal o tracado projetado e
seu entorno imediato entdo todos os temas ambientais que consolidam a linha nessas listagem de
abordagem nesses niveis de detalhamento , a seqliéncia entdo do estudo de impacto ambiental
ele vem entdo com o diagnostico de varios temas como eu havia dito que em grosso modo a
gente resume em 3 meios , meio fisico, meio bidtipo e meio sécio econémico , no meio fisico
especificamente todos esses temas sdo levantados sdo diagnosticados caracteristicas climaticas,
qualidade do ar, linhas de ruidos, aspectos geoldgicos e geotécnicos, areas contaminadas , dreas
passivei de inundagdo, qualidade das dguas subterraneas e superficiais entre outros , obtém-se
obviamente uma serie de resultados e vamos apresentar alguns principais resultados apenas
mais de forma geral os mais importantes , aqueles que tem um reflexo mais, enfim maior do
projeto sobre o meio com relacdo os niveis de ruidos e vibra¢des foram estabelecidos 10 se¢Oes
10 pontos de medicao ao longo de todo tragado projetado com medigdo direta com niveis de
ruidos e vibragdes tomando por base o que estabelece a legislacdo ou a normatizacdo vigente o
diagnostico que se obteve, a informacdo que se obteve, o retrato que se obteve é que os niveis de
ruidos estabelecidos hoje nas 10 se¢des de medigado ja ultrapassam os niveis bdsicos estabelecidos
em legislacdo, o nivel de ruido de fundo hoje ja é maior independente do empreendimento ja é
maior que a legislacdao estabelece, em relagdo aos niveis de vibragao, pontualmente pelo menos
em 4 ou 5 pontos observou picos ja acima do que a legislagao estabelece, principalmente nas vias
de maior trafego, em relacdo as areas passiveis de alagamento mediante no centro de consulta e
gerenciamento de emergéncia da prefeitura de S3o Paulo, diversos pontos foram identificados a
maioria deles conhecidos pela nossa rotina, e que fazem parte do nosso diagnostico, pra
reorientar se for o caso um projeto de engenharia, e com relacdo com as areas contaminadas é
um quesito estabelecido pela legislacdo , onde previamente a implantacdo do empreendimento
do tem que se identifica eventuais areas ou potenciais dreas que possam interferir ou sofrer
interferéncia pelo projeto essa analise é feita em 2 focos um com base nds de ocupacdo pretérito
e atual do solo, onde de alguma forma usos anteriores do solo principalmente em dreas
industriais tenham um potencial de contamina¢do previamente identificado e outro foco é o
cadastro de areas disponibilizados pela CETESB que obrigatoriamente tem que ser consultado,
nesse 2 focos que foi dado, areas de potencial contaminagdo que provavelmente demandardo
algum tipo de atengdo do projeto, se referem as areas entorno do aeroporto de Congonhas , por
conta dos insumos que 1a sdo armazenados e utilizados, o prdprio cemitério do Morumbi por
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conta do necrochorume tipico de qualquer equipamento deste tipo entre as estacbes Granja
Julieta e Morumbi por conta de antigas atividade industriais identificadas nestes trechos, e do
cadastro de areas identificadas pela CETESB ha 14 pontos comprovadamente fazem parte deste
cadastro , 12 referindo-se a postos de gasolina ou seja tudo isso feito porque, de alguma forma
durante a execucdo do projeto, se houver a possibilidade de algum contato de alguma
interferéncia destas areas com o projeto ou vice versa, o empreendedor terd que tomar todas as
acdes como a legislacdo estabelece, ou seja sdo informacgdes preliminares que o diagnostico
ambiental vai agregar ao projeto de engenharia para as etapas subseqiientes em relacdao ao
diagnostico do meio bidtipo agora diversos temas analisados principalmente a caracterizacdo da
vegetacdo das unidades de conservacdo da fauna de passaros e os principais obtidos aqui, da
mesma forma o objetivo principal desse diagnostico é subsidiar esse projeto de engenharia pra
eventuais reformulacGes ao longo de todo tracado projetado e sim todo mediado foi feito um
cadastramento e um mapeamento arbdéreo , esse mapeamento identificou 2385 cadastramentos
individuos arbdéreo arvores, s6 que estas arvores vamos destacar que é o que a legislacdo
estabelece esse mapeamento é feito pra qualquer individuo arbéreo a partir de 3 cm de
diametro , entdo desde individuos muito jovens, mudas ate individuos adultos, isso ndo quer
dizer que o tragado ira interferir em 2000 ou em 1, quer dizer que foi mapeado preliminarmente
2385 individuos arbdreo, arvores, e o projeto de engenharia fard agora fara toda e qualquer
adequacdo que for necessdria, havendo a necessidade de supressdo de qualquer individuo
arbdreo existe também uma legislacdo especifica de compensacdo dessa supressao se autorizado
obviamente com relacdo as areas de preservacdo permanente unidades de conservacdo,
obviamente o tragado passa paralelo a alguns cursos de agua obrigatoriamente interferindo em
areas de preservacdo permanente , mas que por ocupacao atual hoje ja estdo absolutamente
desprovida de seu objetivo geral decorrente obvio, repito deste uso atual e o projeto em si
conforme o Ivan apresento essa recomposi¢do arbdrea que esta ja projetada, vem ao contrario
revitalizar essas dreas que hoje ja estdo completamente alteradas, em relacdo a fauna de
passaros, uma situacdo semelhante a da situacdo do arbdreo feito um diagnostico especifico ,
com base em dados primdrios com levantamento de campo em dareas de maior potencial de
ocorréncia identificada algumas espécies , lembrando que a maioria destas espécies especificadas
sdo no que tecnicamente se denomina com habitos oportunistas ou generalistas de forma geral
entdo uma fauna de pdassaros ja adaptada as condi¢des urbanas tipicas daqui de S3o Paulo, em
relacdo ao diagnostico sdcio-econdmico uma serie de outros temas ja analisados com destaque
ao uso da paisagem urbana do uso e ocupacgao do solo indicadores de qualidade de vida, areas de
desapropriacdo e assim por diante, alguns desses temas nds vamos destacar aqui, um de grande
interesse se refere o interesse do uso e ocupagdo do entorno imediato da linha projetada, esse
levantamento é feito inicialmente pelo uso de fotografias numa foto interpreta¢do , fotografias
aéreas, que ddo um mapa basico que posteriormente serdo checados em campo por equipes da
sdcio economia, e a partir entdo deste mapeamento se estabelecem classes de uso do solo, que
vao ser demarcadas aqui nesse entorno imediato, de forma geral ha grosso modo predomina no
entorno imediato de todo tragado dreas de padrdo residencial horizontal, isso da ordem entorno
de 36 ou 37 % seguindo de outras varias classe de uso do solo, com relagdo aos padrdes de uso
de acessibilidade, é importante a gente destacar esse tema que foi feito com base em um dado
oficial pesquisa origem e destino, e que mostra claramente que pra essa regido mais especifica
do eixo projetado da linha 17 de uma forma mais ampla da area de influencia direta, as viagens
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atraidas elas somam alguma coisa da ordem de, existe uma populacdo que se desloca para essa
area de influencia direta uma populacdo da ordem de mais ou menos de 800 mil pessoas, entdo o
gue se observa que essas viagens sao feitas predominantemente por 6nibus por automével ou
por pessoas se deslocando a pé, mostrando mais uma vez a deficiéncia a auséncia de uma linha
de metro especifica para atendimento desta regido ou de uma conexao dessa area sul e sudoeste
com o restante da rede de transporte, um outro também importante analisado pela questdo da
socio economia se refere as dreas passiveis de desapropriacdo, e aqui é importante destacar o
gue esta consolidado no estudo de impacto ambiental se refere a linha 17 a via Perimetral e a
readequacdo da praga Charles Muller que fazia parte ou faz parte de todo contesto geral , entdo
observem que da mesma forma , foi feito todo um mapeamento especifico com base em
informacGes primarias mais importante destacar que em boa parte , o que quero dizer na ordem
de (1 terco) de aproximadamente 130 mil metros quadrados que é o que se somo de area
passivel de desapropriacdo aproximadamente (1 terco) destes 130 mil metros quadrados se
referem a areas interferidas também pela via Perimetral ja em processo de construcdo ou pela
praca Julius Rime, um outro lado importante se refere a uma drea de 41120m que serd
desocupada para implantacdo do patio e subestacdo isso é uma area desocupada sem ocupacgao
nenhuma isso também representa alguma coisa de 1 (terco ) daquele total , entdo haverdo
interferéncias haverdo desapropriacGes estdo todas devidamente mapeadas com os padrées
residenciais estabelecidos lembrando porem esse valores especificos pra cada classe que eu citei,
entdo de forma geral o que se tem alguma coisa das areas desapropriadas na ordem de 8 %
representando comercio e servico de padrdo médio 19,5 %representando padrdo residencial
horizontal padrdo alto 19,8 % relacionada a uma somatdria do padrao residencial horizontal
padrdo médio e popular e 52,7 % de area a ser desapropriada representado areas desocupadas
ou areas com ocupacdo bastante insipiente esse é contexto geral das areas a serem
desapropriadas feito o diagnostico falando de forma resumida a préxima etapa do EIA se refere
a identificacdo de todas as a¢des que de alguma forma poderdo gerar um impacto, e essas acoes
tem que ser identificadas desde uma fase como essa que estamos agora preliminar de
planejamento sem nada de obra buscando identificar todo e qualquer potencial impacto uma
noticia de jornal que seja dada de uma forma incompleta ou incorreta na fase de planejamento o
inicio desse processo de contato com a populagdo que serd desapropriada isso de alguma forma
gera uma ansiedade, gera uma preocupacado tudo isso sdo agdes que poderdo gerar impactos, e
de mesma forma toda essa estratégia é usada para as demais fases estabelecidas para
consolidacdo do empreendimento , da fase de recrutamento de selegdo e contratacdo de mao de
obra ate todas as fases inerentes especificamente a uma obra em si e depois na operagdo, entdo
essas foram as principais acdes que a equipe técnica identificou e entende como pertinentes e
potencial gera¢do de algum eventual impacto em alguma das fases do empreendimento, com
base nessas a¢des entdo o proximo paco é identificar e descrever todos impactos e pra linha 17
foram identificados 26 impactos distribuidos nés 3 meios predominado impactos no meio sécio
econdmico devendo ser lembrando inicialmente, ou preliminarmente que o impacto alem de ser
identificado ele tem que ter uma classificacdo vocé tem que mensurar ate mesmo para se saber
qgual a melhor agao pra controlar pra mitigar ou pra potencializar um potencial impacto positivo ,
existe também uma técnica para classifica, existem parametros atributos pré estabelecidos pra
classificagdo desses impactos de forma geral os parametros os atributos sdo de natureza
negativa ou positiva , a probabilidade de ser certa ou provavel de ocorréncia, o prazo curto médio
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ou longo se a espacialidade vai ser um impacto local, difuso ou regional, se a forma de
interferéncia dele é um impacto novo ou se jd existiu e vai ser potencializado apenas pelo
empreendimento a duracdo dele a magnitude, se é um impacto pequeno médio ou grande, e
aqui um aspecto importante, mesmo o impacto de mesma forma classificado por esses atributo
como de magnitude grande, pra todo impacto haverd de ser buscada uma acdo de controle de
mitigacdo,entdo mediante a eficidcia dessa agdo, o impacto mesmo classificado de grande
magnitude mediante a aplicacdo da acdo de controle podera ter uma relevancia, media, baixa ou
ate mesmos a eficdcia permanece como a de magnitude grande, essa é de forma geral a forma de
classificar impacto, nesse contexto entdo os impactos negativos ate a aplicagdo das acGes de
controle nds temos aqui 88% dos impactos negativos passam a ser classificados de relevancia
media ou baixa, e dos positivos apds aplicada as agdes de potencializagdo 83% deles tem de
media a alta relevancia, lembrando que para todos os impactos negativos nesse estudo
especificamente , se conseguiu propor um medida mitigadora ou de controle, como foi mostrado
na tela anterior 26 impactos foram identificados positivos e negativos, vamos citar aqui e discutir
rapidamente os principais, dentre os negativos a geracdo de ansiedade da populagdo
principalmente neste momento que agente esta aqui apresentando as primeiras informacoes , e
agora sim o empreendedor aqui sim tem uma importancia fundamental na questdo de divulgar
da melhor forma possivel seu empreendimento , de abri um contato com a populagdo pra dirimir
toda ou qualquer duvida, o impacto ali de fato existe as manifestacdes estdo aqui isso é um
impacto, a desapropriacdo de imdveis, mostrado no quadro anterior, € um impacto negativo de
alta relevancia, nds imdveis obviamente nds imdveis a serem desapropriado, alteracdo pontual
nos niveis de ruidos especificamente na fase de obras, ele é pontual por um prazo especifico,
depois sera controlado , a supressao localizada de individuos arbéreo que poderd ocorrer na fase
de obras, porem com o atendimento da legislagio no caso se ocorrer devera ter uma
compensacao especifica , e a alteragao da paisagem na area, e por conseqliéncia o impacto visual
gue existira em determinadas regides pontualmente indiscutivel também, lembrando que para
os impactos negativos boa parte deles entdo se refere a parte de obras com relagdo dos impactos
positivos melhoria e adequag¢do do transporte publico um aumento da mobilidade da populagdo
reducdo das emissGes de poluentes aumento da arrecadagdo tributaria, geracdo de empregos
diretos e indiretos, todos esse tidos como principais impactos positivos , alem de outras agdes
que a gente ja mencionou anteriormente identificado o impacto dentro da seqliéncia do EIA a
proxima acdo é determinar todas as acdes, de tal forma mitigar, compensar, controlar ou
potencializar os impactos negativos ou positivos, e isto foi estabelecido através de programas
ambientais , esses programas ambientais na verdade sdo projetos de engenharia visando entdo o
controle dos impactos identificados,| observem que para todos os impactos identificados, existe
ali do lado direito,m nao to mais conseguindo indicar, uma serie de projetos de engenharia , para
o controle a mitigacdao dos impactos ambientais, desde do inicio com o controle ambiental das
obras ate a questdo do monitoramento da questdo da qualidade do ar de ruido e assim por diante
programa de educa¢do ambiental , dos iméveis afetados, programa de comunicagao social, entdo
repito pra todo e qualquer impacto identificado existe um projeto de engenharia especifico, pra
controla, pra mitiga todos estes impactos identificados anteriormente e por fim entdo, secretario
peco licenca pra iniciar a ultima tela, consolidando todo estudo, sdo apresentadas as principais
conclusoes, no caso especifico do EIA da linha 17 a equipe entende entdo que havera de forma
geral de uma populacdo hoje, de uma demanda de uma ordem projetada de 20 mil passageiros
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hora que a linha 17 terd essa ligacdo, essa caracteristica de ligacdo perimetral e intersetorial,
com outros demais equipamentos da rede metrovidaria da prépria CPTM e corredores de
transporte, proporcionara a sensibilidade e mobilidade a populagdo em geral e de alguma forma
em especial ao usudrio do aeroporto de Congonhas , contribuird entre outras com a diminuicao
de poluentes , com a reducdao do numero de acidentes, de vitimas inclusive , com a reducao do
tempo de viagem, o diagnostico identificou 26 impactos positivos e negativos, a maioria desses
impactos negativos classificados com de pequena, media relevancia, entendendo que pra cada
um destes impactos, sdo propostos programas ambientais, sdo 11 programas ambientais e mais 6
sub programas, com base nesse contesto como um todo, a equipe entende que a implantagdo e a
operacdo da linha 17 poderdao se desenvolver em bases sustentdveis, de integracdo com o meio
ambiente local, atingindo uma situagdo de conciliagdo dos interesses e obrigacdes de cunho social
e legal e de preservacdo ambiental do metré e demais instituicGes envolvidas, e de mesma
forma de atendimento de necessidades e direitos da populacdo residente na regido
metropolitana, com base nesse contexto como um todo a equipe técnica responsavel pela
elaboracdo do EIA/RIMA , entende, sugere e recomenda, que seja emitida a licenca previa deste
empreendimento, por fim foi colocado pelo secretario inicialmente existe um rito pré
estabelecido para apresentacdo, de um estudo ambiental existe um prazo limite este estudo
demandou meses de trabalho de uma equipe de mais de 25 profissionais , sdo 2500 horas
consolidadas pela equipe debrucada neste estudo, obviamente nao é possivel abordar num nivel
de detalhamento que os senhores desejam mais eu refor¢co que as equipes técnicas do metr6 e
da Walm Engenharia estdo as disposicdo dos senhores, seja nesse evento ou em qualquer outro
momento, os enderegos estdo aqui disponiveis para que todo ou qualquer duvida seja respondida
no nivel de detalhamento que os senhores desejarem, obrigado. (O Secretario recomenda que
todos os presentes e representantes de intui¢des anotem o endere¢o)

Coordenadora Helena Magozo: Entdo nds tivemos 14 entidades inscritas, e 12 cidaddos ai ndo
relacionados as entidades , o secretario propde que cada um tenha 5 minutos para expor sua
pergunta, e respeitando este tempo teriamos 2 horas e 10 minutos de questionamento ou de
busca de esclarecimento, entdo eu pediria que as pessoas que sintam que estdo respondidas
pelas anteriores que abram mao de repetir a pergunta para tenhamos tempo suficiente com boa
disposicdo de todos para as respostas. Entdo vamos comecar. As pessoas vdo ate o microfone,
faremos os blocos das perguntas, eu ja vou anunciando 5 pessoas para que fiquem em fila e
possamos ganhar tempo , nés 2 microfones, o que estiver mais préoximo de vocés, entdo vamos
comecar com a : Cristina Antunes, (intervencdo do Secretario: é bom ficar claro o que nosso
amigo do metré colocou, as entidades que quiserem fazer um aprofundamento uma discussdo
mais detalhada podem procura-los, marcar uma reunido e ir até 13,é claro que numa audiéncia
publica com tantas pessoas inscritas, existe uma limitacdo as pessoas vdo fazer os
questionamentos, eles vao fazer os comentdrios e nds vamos passar ao outro bloco, e assim
vamos adiante, quando a pessoa fizer um comentdrio pode ser que nao se atenda a todo o seu
guestionamento, podem procura-los depois, mais vamos respeitar os outros inscritos caso
contrdrio, ndo poderemos chegar ate o final ) Eduardo Moreira, e eu pediria que ficassem
apostos Paulo Antoniol, Berta Gabriel, Marcia Vairoletti.
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Cristina Antunes: Nos tivemos a apresentacao previa l1a no CADES, e alguns dos questionamentos
que colocamos nao foram suficientemente esclarecidos entdo algumas das questdes que vamos
protocolar, ja foram colocadas e gostariamos muito de ter a informag¢do. Em primeiro lugar Sr.
Secretario e integrantes da mesa temos que reinteirar o interesse da comunidade em que haja
sim um sistema de transporte aqui nessa regido para que ndo se corra o risco de se entender que
vamos contra o transporte coletivo, absolutamente isso ndo acontece mais o que ocorre é que
esta tipologia que esta sendo proposta realmente levanta muitos questionamentos em meio a
populacdo, estou falando especificamente ao longo ali da operacdo da Aguas Espraiadas é a
regido onde a gente atua e isto tem sido discutido amplamente com os moradores ndo sé a
tipologia mais também parte do tragado faz muitos meses talvez mais de ano que a gente tenta
junto a companhia do metré informagdes sobre este processo entdo eu preciso destacar que
infelizmente até a apresentacdo no CADES, nds ndo tinhamos nenhuma informacdo do tragado, sé
as informacgOes vagas e imprecisas que estavam saindo nds jornais muito alarmantes inclusive,
entdo a gente agrade-se que haja as informacdes e que g gente tenha todas as respostas a esses
guestionamentos. Em primeiro lugar a gente tem colocar a relagdo a lei de operagdo urbana,
existe na propria lei de operacdo urbana da Aguas Espraiadas, um projeto original do arquiteto
Paulo Bastos que ja previa um transporte coletivo expresso segregado articulado com
transposicGes minuciosamente estudados e que daria exatamente este resultado de transporte
rapido eficiente e confortavel, moderno de alta qualidade que este projeto esta propondo, este
projeto do arquiteto Paulo Bastos foi discutido exaustivamente com a comunidade, esse projeto
gue a comunidade escolheu foi discutido, foi alterado varias vezes e surpreendentemente a linha
ouro esta ignorando este projeto, era um projeto no solo acompanhando o parque linear
interligando os bairros, embora ele seja segregado ele ndo isola os bairros, entdo a questdo é
assim, porque o metrd altero esta proposta a revelia de uma lei, a lei de operagdo urbana esta
vigente e uma lei pra ser alterada ter que ser substituida por outra lei, a questdo é se foi aprovada
alguma lei que revogue a lei de operacdo urbana Aguas Espraiadas nés temos muitos membros
varios membros da comunidade que fazem parte do conselho gestor da operacdo e ndo temos
esta noticia, outra questdo que tem sido discutida amplamente é que em muitos centros urbanos
essa tipologia de elevado tem sido abandonada, muitas cidades daqui também é divulgado em
jornais, mais nds temos especialista que fizeram este levantamento a tipologia de transporte
urbana elevada esta sendo abandonada por muitas cidades no mundo e substituidas por
transportes subterraneo ou por transporte no solo, entdo porque motivo na contra mao de que
muitos outros paises vem fazendo, que a gente agora vem propondo aqui em S3o Paulo que ja
uma cidade conturbada visualmente , ambientalmente, e em termos de adensamento construtivo
porque agora neste momento esta sendo proposta pela companhia do metré uma tipologia que
afeta ambientalmente, e urbanisticamente todas as regides lindeiras, todos os bairros lindeiros e
gue a maioria destas comunidades rejeita vigorosamente? Terceiro ocupagao de dreas publicas
debaixo dos viadutos constitui um problema permanente nas cidades administracdo municipal
enfrenta isso continuamente qual é a medida que a companhia do metré esta tomando para que
este parque linear, que esta ai proposto nds baixos dos viadutos nado corra este risco? E mais
uma vez na apresentacdo do metro foi solicitada ao metr6 planilhas comparando os custos das
trés tipologias que foram primariamente preliminarmente analisadas pelo metré6 como
possibilidades infelizmente a resposta nao trouxe valores sé trouxe alguns critérios que na
verdade sdo 0os mesmos que nds preocupam e nds ndo temos como comparar entdo permanece a
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pergunta, quanto custa este sistema em comparagdo com ele no solo, ou com o transporte semi
elevado como esta sendo feito em algumas questdes, e com o transporte subterraneo, o que a
gente insiste secretario é que todo esse processo, é toda essa evolugcdo toda essa EIA/RIMA que
foi estudada, que demando meses talvez anos, dos técnicos ndo consulto a comunidade, e isso
aqui vai na contra mao no discurso de participacao e de transparéncia que a gente tem ouvido,
mais ndo esta sendo praticado, pelo menos ndo neste caso a gente entende que é fundamental
ampliar esta discussdo antes que se andamento a este projeto obrigado.

Eduardo Moreira diz: Boa Noite eu sou Eduardo Moreira eu faco parte da CIRANDA, que é uma
congregacdo de associagcdes na regido de Santo Amaro, e nds das associagdes lindeiras da
operagdes urbana Aguas Espraiadas viemos aqui respeitosamente ver a possibilidade uma
terceira audiéncia publica na regido da Aguas Espraiadas porque nés estamos tendo uma
audiéncia aqui no Morumbi que é o extremo do projeto, uma outra Audiéncia no Jabaquara que
também é o outro extremo do projeto e o miolo do projeto que onde tem a operacdo urbana ndo
esta tendo nenhuma audiéncia especificamente naquele local , entdo a gente quer ver se existe a
possibilidade de uma terceira audiéncia que a gente entende que a popula¢do daquela regido vai
contribuir muito com esse projeto trazendo bastante subsidios, trazendo seus medos e suas
insegurancas, e talvez ate contribuindo mais ainda porque realmente pra maioria da populacdo e
a gente das associa¢cdes de moradores percebemos isso, porque convido mais é muito dificil de
virmos ate aqui ou irmos ate o outro estremo, este é um pedido que gente faz, e re-inteirando o
que a Cristina falo, aqui ninguém é contra o projeto, somos a favor do projeto, a gente quer um
sistema de transporte coletivo, s que a gente ndo entende a motivacdo deste projeto aéreo, ndo
faz sentido ainda mais na regido da Aguas Espraiadas, que foi projetada pra ndo ter cruzamento
em nivel , o Paulo Bastos ja apresentou o projeto da transferéncia por cima, dos carros inclusive
com passarelas exclusivas para pedestres , e a Aguas Espraiadas esta completamente preparada
pra um sistema de transporte em nivel, entdo é isso ai mesmo que estamos querendo colocar,
muito obrigado pela atencdo de todos.

Paulo Antoniol diz: Boa noite, meu nome é Paulo Antoniol, eu gostaria de saber se eu posso ficar
com o resto do tempo dele, que eu acho que vou ficar um pouco mais? N3o. Evidentemente o
gue eu vou falar aqui ndo é fruto do meu pensamento pessoal, mais sim resultado de contato que
nds temos como uma serie de entidades, e para nds o que fica é o seguinte; isto ndo é metro, o
metrd que se convencionalmente se entende aqui no Brasil, € o metr6 sobre trilhos, na sua maior
distancia percorrido é de forma subterraneo, e alguns trechos elevados ta certo entdo, o que a
gente entende esta sendo vendido, que sera implantado um metré na nossa regido quanto na
verdade ndo é metrd, é um sistema de transporte de baixa capacidade, que vai unir vias férreas
do metr6 que ndo pode ser usado como um argumento de adensamento, porque ele ja nasce com
sua capacidade quase que totalmente ocupada, existem outros aspectos também, porque nds
vimos aqui uma serie de coisas eu acho que existem poucos técnicos aqui, como o papel aceita
tudo a gente fica vendo este monte coisa e tal, e muitas vezes ficamos sem condi¢Ges de
argumentar porque nao é técnico, mais como a gente tem perdido muito tempo em reunides, a
gente pode contra argumentar sim, na linha 4 |3 tem também um problema de falta de demanda,
e esta La sendo projetada a implantacdo opera¢do urbana Butantd e tal, justamente para
adensamento da area, para se atingir a taxa de ocupagdo que possa remunerar o investimento,
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eu também gostaria de perguntar o seguinte: os metrds mais antigos como o de Nova York ,
Paris, serd que no tempo que foram implantados de modo subterraneo , existia demanda para o
gue é hoje, como é hoje que todo mundo anda de metré6 pra todo lado |3 e atende perfeitamente
qguer dizer é uma coisa dificil de se entender, ta certo, existe também o aspecto de seguranca,
esta parte estou direcionando para exposicao do técnico do DETRAN, o Sr. lvan, o aspecto de
seguranca nds temos esta linha atendendo a um local que é critico que é o estadio do Morumbi
m, e que é um centro gerador de conflitos armados inclusive, entdo como esta colocada esta
guestdo da seguranca, vocés ja imaginaram um conflito de torcidas antagOnicas dentro desses
trens, a 15 metros de altura serd que os técnicos consideraram o estado psicético, desses
individuos que vao no campo pra matar pessoas e quando saem se matam, so porque torcem pra
times diferentes, esse pessoal se encontrando dentro de trens inacessiveis que estardo a 15
metros de altura alguém serd que penso nisto, outra coisa, ndo s6 a nossa cidade mais o0 nosso
pais infelizmente, nds ndo temos aqui uma cultura de respeito as leis infelizmente, entdo eu to
imaginado numa situagdo de conflito esse sistema sendo atracado por vandalos atirando pedras,
dando tiros, a nossa regido precisa de transporte de metr6 de verdade, eu chamo aqui a atencdo
do pessoal, que sdo nossos visinhos de Paraisdpolis, que eles estdo sendo enganados, estdo
vendendo pra eles algo que falam que é metr6 mais ndo é metro a consulta que foi feita, os
dados que estdo no site do metro, da planta de desapropriacdo, ela da por exemplo na avenida
Aguas Espraiadas que o trajeto em muitos casos é pelas laterais da avenida, e aqui foi colocado
gue todo ele sera feito pelo canteiro central da avenida, sdo informagdes totalmente conflitantes
ta certo, no caso da exposicdo do estudo ambiental eu gostaria de saber, porque ja foi dado
como aprovado, nds temos ai uma intervenc¢do urbana que vai gerar uma cicatriz enorme, nds ja
temos o exemplo disso em S3o Paulo inclusive a prefeitura ja cogitou ab derrubada a demoligdo
do Minhocéao, porque aquilo é um desastre urbanistico , que ninguém pode admitir como sendo
algo bom , e esta querendo se construir algo muito parecido, e pelo jeito este aqui sé vai ser o
primeiro porque parece que se é um conceito e daqui pra frente vai vingar, porque é mais barato
e tal, entdo nds vamos ter ai um viaduto de 17 ou 19 km, que na nossa opinido, vai acabar se
tornando um abrigo para moradores de rua, porque nds temos experiéncia e eu vou citar aqui,
guando é apresentado o projeto entdo nds temos tudo arborizado, tudo bonito parecendo um
pais super desenvolvido, acabo de inaugurar comega a morrer tudo, cada um aqui passa, utiliza
todos os tuneis para transpor o Rio Pinheiros e vé a imundice que é tudo aquilo , é falta de
iluminacdo, é infiltracdo de agua, sujeira, quer dizer nds temos aqui a experiéncia no Brasil, de
inauguro a obra e acabo, o metrd, é uma exce¢do dentro do metr6, mais aqui nds estamos
implantando outro conceito, vocés estdo querendo implantar um outro conceito.

(Coordenadora Helena Magozo informa o termino do tempo do Paulo Antoniol, e pediu que a
Marcia que ficasse a postos, apos a Berta).

Berta Gabriel: Eu represento a associacdo de moradores da Vila Cordeiro, que compreende o
espaco entre a Av. Santo Amaro e a regido da Marginal de Pinheiros, esse senhor que me
antecedeu, ele realmente falou a verdade, eu sou o retrato desde que a operacdo urbana Aguas
Espraiadas foi implantada, com a construcdo daquela bela ponte o meu bairro e o dos visinhos,
somos assolados pela aquele transito, quando o pessoal quer passar a frente, ou entdo ser um
corredor de passagem, isso é uma coisa que me assusta tremendamente que ate hoje de 2002
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ate hoje depois de 8 anos, nés nunca fomos atendidos em nenhum impacto ambiental que houve
ate hoje, entdo todos aquele bairros lindeiros 2-3 ou 4 n3ao recebemos nada de bom , para a
populacdo de 1a sé recebeu transito, e mais essa invengao agora, que em varios paises da Europa
deixou de existir, s6 existe em parques turisticos, e ndo em areas urbanas, entdo me assusta, eu
vejo urbanistas falando que em seus paises isso foi deixado de lado, e aqui no pais como Unico,
outra coisa eu estava observando aqui a apresentagao, ja que nunca pudemos ser recebidos pelo
metrd, porque nunca, eu fago parte da CIRANDA, nunca recebemos, no grupo gestor nunca teve
apresentacdo, no nosso bairro, imagine os senhores, a cada 4 quarteirdes vai ter 2 estacdes, quer
dizer ja tem uma na Santo Amaro, e depois a 4 quarteirdes que ndo sdao muito grandes, e ainda
nem ta tdo préximo da Av. Berrini, entdo o pessoal que vai descer La tem que andar mais uns 4
quarteirdes, entdo eu pergunto, imagina toda Essa demanda sera que La no meu pedaco, os 2
bairros o Brooklin novo e eu vamos ter tanta gente pra subir nessas 2 estac¢des, eu queria fazer
agora umas perguntas que eu deixei por escrito. Sera que o metro sabe que a prefeitura assumiu
compromissos perante a Comissdo de Valores Mobilidarios de vender CEPAC, para arrecadar
recursos para urbanizar os bairros, porque a operac¢do urbana fala que vai requalificar, e cadé a
requalificacdo ate agora nenhuma? Segunda, serd que o metrdé sabe que a prefeitura tem
obrigacGes perante o mercado financeiro, a comunidade de moradores o Ministério Publico,
porque eu tenho um TAC, de executar as obras de urbanizacdo com dinheiro das vendas de CEPAC
, que nao foi feito nada desde 2000 estamos la sofrendo? Terceira questdo, se a prefeitura ndo
vender o CEPAC, para a falta de compradores, ja que o metr6é desapropriou desnecessariamente
os terrenos que é como a prefeitura arrecadara dinheiro, para fazer as obras de urbanizacdo do
bairro, com as quais ela se comprometeu formalmente ao criar a operagao urbana? E a ultima
questdo eu pergunto e deixo pra vocé, o que acontecera com a operag¢ao urbana com a sociedade
da Aguas Espraiadas, porque cada vez algumas coisas ta acontecendo menos se resolver?

Marcia Vairoletti: Boa noite a todos, meu nome é Marcia Vairoletti, eu represento a ASSEC
Associagdo de Seguranga e Cidadania do Morumbi, e mais 4 outras entidades, a SAVIA que é dos
moradores da Vila Ind, o CONSEG do Morumbi , o Movimento Cidade Cidadd, e o Movimento
Defenda S3o Paulo , nds teriamos aqui inimeras referencias de falhas técnicas de planejamento e
da propria apresentacdo que foi feito aqui do EIA/RIMA, mais a gente vai se ater a 2 delas, que eu
considero capciosa e interessante, a primeira delas é a exclusdo do trecho 1 que é, S3do Judas
Congonhas, porque, no trecho 1 existe uma favela grudada na pista do metro, e pra vocé fazer
qualquer coisa ali vocé tem que ter um plano de remanejamento destas pessoas, que ndo parece
ser muito diferente da nossa via Perimetral, mais eu falo um pouco mais a frente, segundo, eu
ndao entendo como vocé pode construir uma muralha entorno do aeroporto de Congonhas
equivalente a um edificio de 6 andares, pergunto ao secretario pelo nosso EIA/RIMA do aeroporto
de Congonhas , existem uma serie de restri¢cdes, se a autoridade da aerondutica vai colocar em
risco a vida ndo s6 de quem ta em baixo, mais também ocupar um espago aéreo que ja esta
ocupado pela aerondutica, o segundo ponto que eu queria chamar, é esse trecho aqui da
Paraisopolis ate a esta¢do da linha 4, a base deste projeto como foi apresentada, tanto pelo
representante do metrdé como pelo WALM Engenharia, é a via Perimetral, essa via Perimetral ndo
esta sendo executada, ela ndo comeco a ser executada no seu primeiro trecho, que nao faz parte
do estudo, porque esta a cargo da Secretaria de Habitacdo, porque ela tem o projeto de
reurbanizacdao da Paraisépolis, entdo a via esta sendo projetada com 4 pistas, sendo que a
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Perimetral que ndés foi apresentada e aprovada no plano diretor ela devia prever no minimo 3
pistas prair e 3 pra volta pra vocé ter hoje a opcao de um corredor de 6nibus, pra atender esses
4 km que esta sendo feito sobre nossas cabecas e ndo se pode fazer porque, porque ja se comego
a Perimetral entdo vocés véem que existem falhas bastante capciosas, que ndo sao apresentadas
aqui , e esse projeto é totalmente invidvel, economicamente, eu quero chamar a atencao de
vocés para o seguinte, politica publica urbana, ele é feita para todo cidadao, pobre, rico e
remediado, certo e ela ndo pode ser usada como moeda de troca, em campanha politica, e eu falo
isso com bastante seguranga o monotrilho termina na linha 4 do metrd, o que é a linha 4 do
metré hoje, ela esta sendo usada, como plataforma politica, 3 elei¢Ges, ndo inaugura, o que vocé
tem da linha 4, onde vai termina esse monotrilho, vocé tem inquéritos policiais, inquéritos
criminais, processos por impropriedades administrativas, superfaturamento da obra, quem ta
sofrendo, o pessoal que mora na regido e todo mundo, todo mundo que esta morando naquele
trecho afetado, ndo tem aquém se dirigir, e pra finalizar eu quero que vocés tenham uma certeza,
aas pessoas que escolheram viver na cidade de S3do Paulo, tem dentro de si 3 principios
fundamentais, eles tem direitos, eles tem obrigacGes, e talvez o mais importante de todos é que
tem direto hd se manifestar e a opinar sobre qualquer projeto a realizado na cidade e que
atendam as suas reais necessidades, e acima de tudo ele tem o direito de ser respeitado como
cidaddo, e é o que ndao vem tendo. Obrigado.

Yara Toledo: Audiéncia Publica 20/09/2010, aos presentes da mesa ao consorcio PLANSERV
ENGEVICKIS, a Companhia Metropolitana de Sdo Paulo, ao elaborador do EIA/IRIMA ambiental, a
SPTRANS, eu tenho impressao, acho que ele ndo ta conseguindo, ao senhor Secretario do Verde e
Meio Ambiente de Sdo Paulo, Presidente do Conselho Municipal Meio Ambiente Sustentavel
CATS, de conformidade com o edital espero, que as colocagdes que aqui apresentarei , sejam
subsidios de estudo da analise de estudo de impacto ambiental EIA, e atendidos, no final o
documento serd entregue a mesa para ser protocolado, prezadas autoridades competentes
asseguradas pelo artigo 225 da constituicao federativa do Brasil, de Sao Paulo onde todos tem o
direito ao meio ambiente ecologicamente equilibrado, bem de uso comum do povo, essencial a
sadia qualidade de vida impondo-se ao poder publico, a coletividade e o dever de defende-los e
preserva-los para as presentes e futuras geragdes, considerando subsidiar impactos de presenca
direta e indireta , atender o desenvolvimento conforme os direitos desta e das futuras geracdes,
dentro dos principios éticos e ecoldgicos e respeito da lei de impacto de vizinhanga , agir com
justica ressarcimento e a todos afetados neste projeto, considerando um exemplo apenas um
exemplo, que vou citar , passagem da avenida Joules Rime ao lado do estadio Cicero Pompeu de
Toledo, impacto de desconforto visual, degradacdo social e desvalorizacgdo dos imdveis,
solicitamos ressarcimentos justos, pelo valor dos imdveis, e ou alternativa de estudo de novo
tracado, desvio pela praca Alfredo Gomes, seguindo pela rua Erasmo Teixeira Assuncao,
fronteirica com o Clube do Estado de S3o Paulo, uma drea ociosa, semelhante a este modelo aqui,
onde poderia ser construida aqui as pilastras, aqui ndo tem residéncia apenas drea ociosa do
proprio patio do Clube do Estado de Sao Paulo, seguindo ali, ate a futura garagem que fica ali na
frente do estadio, a alternativa subterranea, que com as desapropria¢cdes e ressarcimentos , é
uma alternativa bastante interessante economicamente, e a atual onerosa , alem da questdo de
seguranca, muito bem colocada pela questdo das torcidas e altura dos monotrilho, considerando
em subsidiar em medidas compensatdrias e mitigadoras, revitalizagdo, preservagdo, paisagismo
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dos corpos de agua canalizado, e assim como os demais corregos, areas de APPS ndo canalizados,
de envolvimento com o projeto como um todo, e com certeza ajudara na limpeza das bacias de
comprometimento, considerando areas passiveis de alagamento, jamais utilizar piscinGes, obras
onerosas e verdadeiros lixdes, subsidiar e condicionar em medidas mitigadoras e compensatérias,
por alternativa de drenagens mais limpas, ndo onerosas com paisagismos , qualidade de vida,
exemplo drenagem da praga Vinicius de Morais, enfrente ao paldcio, exemplo: qualquer um que
vai correr, andar vao perceber que ha drenagem muito bem feita, porque que ndo fazem este
tipo de modelo, que vem com qualidade de vida, pois é exatamente por isso, fica muito barato,
considerar reivindicacGes da sociedade CIRANDA, e estudo mais precisos da fauna de aves,
conforme colocacdo da Vilma, do DEPAV, durante apresentacdao da metro na Secretaria do Verde
e Meio Ambiente, no dia 30 de agosto de 2010, considerando a reportagem jornais, midia em
anexo, externa reivindicagdes da sociedade, subsidiar dando a devida importancia ressarcindo
com justica os danos causados, e ou o novo estudo do tracado ficando a alternativa subterranea,
muito mais interessante e menos onerosa, (Coordenadora Helena Magozo informa que acabou o
tempo, e Yara concluird), pelas razGes e motivos supramencionados, objetivando assegurar
desenvolvimento de conformidade destas e de futuras geracdes, oferecendo-lhe ambiente salutar
com ressarcimento a todos afetados , de impacto de influencia direta, e impacto de influencia
indireta, e ou estudo de alternativa de conformidade as reivindicacdes de toda sociedade até hoje
colocada aqui e em outras audiéncias, demais audiéncias, muito obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Agora vamos fechar o bloco para posicionamento da mesa,
depois nés vamos para outro bloco das associagdes.

Ivan Lubarino Picoli diz: Bom vamos |4, a primeira questdo das questdes colocada pela Cristina
Antunes, a primeira questdo que eu acho importante ressaltar, que o projeto do Paulo
Bastos,assim como dito, naquela reunido do CADES, a assim reafirmo é extremamente
interessante, quando pensado somente no transporte publico da Aguas Espraiadas, ele n3o tinha
conexdes urbanas, que se ligavam ao sistema de rede metroferrovidria, para atender esta
conexdao que mostramos inicialmente, 4 linhas metrovidrias, corredores importantes de
transporte publico e a linha metropolitana da CPTM, esta simples condicdo, em que ele ndo
transpde o rio, jd ndo o colocava em condicdo de carregamento necessaria, a este atendimento da
regido sul — sudoeste , em termos de carregamento, entdao nds o jamais os descartamos, porem o
nosso sistema metropolitano que esta alem desse eixo Jornalista Roberto Marinho, demanda um
sistema com capacidade de atendimento muito maior que a der |3 projetado, e é este que aqui
esta exposto , atendendo plenamente a capacidade demandada na sua origem de projeto,
também ndo podemos esquecer que existe um instrumento de mapeamento de fluxo da cidade
chamado Origem Destino, pesquisa de Origem e Destino, que o metrd desenvolve desde a sua
fundacdo, e que subsidia todos os estudos e tomadas de decisdes para que essa cidade nao pare,
e é este estudo que esta subsidiando esta solucdo com toda esta necessidade plenamente
atendida , com relagdo com ao projeto de aderéncia urbana a Av. Aguas Espraiadas, nds ndo
estamos fazendo nada que o municipio ndo esteja sabendo, baixio de elevado ndo existe, isto ndo
é um elevado, é uma via elevada, uma via cuja as vigas ndo possuem conexdo, ndo possui
tabuleiro essa chuva permeia pra baixo, ndo existe elevado, infelizmente a nossa cidade cresceu
pouco com sistemas de transportes eficiente e com qualidade, o paradigma que nds temos de um
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sistema de metrd de 40 anos de idade, quando a sociedade disse que era um absurdo transportar
pessoas debaixo da terra, e esse paradigma foi rompido, Sdo Paulo ja tem hoje jd tem como sua
cultura, o permeio de locomogdao como o metro , S3o Paulo com certeza apds esta mudanca
paradigmatica , com uma nova insercdo, também vai adquirir uma nova cultura, uma cultura quer
nds temos como Unico paradigma em S3o Paulo, que é usado como exemplo constantemente,
mais ninguém tras outro exemplo benéfico em relagdo a isto, nés estamos propondo uma relagdo
benéfica , em vias elevadas e isto vai mostrar, que as colocac¢des aqui feitas serdo rompidas, a
guestdo de ampliar a discussdao concordo plenamente, a relacdo de custo foi solicitada 1d no
CADES, e quem comentou vai responder, isso ndo é da minha area, mais vamos levar novamente
a uma resposta oficial, esta aqui anotado, faz jus a pergunta, bom vamos la a questdo também do
sistema de monotrilho, tal qual esta proposto esse novo sistema de constituir metrd, engana-se
interrompe um parque, muito pelo contrario, via segregada sdo vias que nem a vai leste — oeste,
a linha 3 vermelha, um sistema com esta velocidade, com esta capacidade de transporte eu tenho
sim que fazer muros que me restrinjam o passar de um lado ao outro do parque, esse sistema me
libera o solo, pra uso de quem utiliza o solo, pessoas no caso de um parque, outro paradigma que
Sao Paulo ndo tem infelizmente, bom com relacdo com a Ubaldo Moreira eu vou dar continuidade
a coisas que sdo interligadas, (Intervenc¢ao do Sr. Walter: s6 complementando esta resposta que
foi mais especifica para senhora Cristina,e ndo tenha mais feita a questdo do EIA/RIMA, e do
licenciamento ambiental, s6 esclarecer que o processo do licenciamento ambiental, muitos aqui
sabem e outro nado, ele é feito por etapas e nds estamos na primeira delas onde o
empreendedor nao esta autorizado a executar absolutamente nada em termos de obra, e se o
estudo for aprovado, obtém-se a licenga previa que ainda sim nao da direto ao empreendedor
de executar nenhuma obra, entdo por ser um projeto de engenharia, no caso engenharia
ambiental, também desenvolvido por etapas, agregando novas informagoes, e entre elas todas
as manifesta¢Ges aqui apresentadas, isso é lei, tudo que for dito aqui, por isso que é gravado,
tudo que foi dito, sugerido tera que ser anexado ao projeto de uma forma respondido, no caso
especifico que a senhora colocou a ndo possibilidade de manifestagao, a primeira dela é
justamente essa e oficia, toda ou qualquer forma de manifestagao que queira ser feita , nossos
contatos nossos enderecos estdo ai, e mais especificamente ainda sobre o estudo de impacto
ambiental, a senhora deve ter observado que existe um plano que eu fiz a comparagdo, um
projeto de engenharia, um plano de comunicagao social, ele é voltado especificamente pra
promover este debate, pra dar resposta a todo ou qualquer duvida da populagao interessada,
entdo era so isso pra complementar ha senhora Marcia). Bom Sr. Eduardo Moreira a colocagdo
sua da terceira audiéncia publica, ndo nos compete, compete ao drgao que nds coloca a condigao
de quantas audiéncias nds temos que fazer, acho que nds temos que aguardar uma resposta,
tanto quanto vocé, estamos disposto e a disposi¢cdo. Paulo Antoniol, bom eu acho que vocé faz
uma colocagdo extremamente forte, que isto ndo é metrd, eu nés meus poucos 23 anos de metro,
nesses Ultimos 6 anos que tomamos contato com esta nova tecnologia, 4 anos de uma intensa
discussdo interna de como aplicar esta nova tecnologia no metro, trabalhando no metr6, com
crachd do metro, se isto ndo for metrd, eu ndo sei o que é metrd, assim por solicitagdo da mesa
estou dando respostas as solicitacGes oficiais, baixa capacidade ndo existe pra este sistema, sdo
200 mil passageiros usuarios por dia, o equivalente ao metré de Washington, papel aceita tudo,
como tudo que nasce em projeto, nasce da mente , da mente vai pro papel , e do papel a
execucgdo, e essa € a proposicdo da companhia, vocé mesmo disse a questdo da qualidade do
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metré com relacdo as intervengdes, estamos aqui com a proposicdo, de intervencdo do metrd
nesta regido, com a qualidade que é reconhecida a 40 anos, a questao da seguranca aproveito as
suas palavras, o metro é seguro, e continuara seguro, porque atende e sempre atendera, em suas
condicOes operacionais todas as legislacdes condicionantes em relagdo a isto, (intervenc¢do do
secretario, pedindo respeito e silencio), bom eu sé queria reforcar que esta linha ela faz parte de
um processo de constituicdo de uma rede, metropolitana de transporte, metroferroviario, a onde
esta relacdo de conexdo vai se dar em outros estaremos para que a relacdao que temos hoje, de
caminhos Unico ao centro adquiram possibilidades, alternativas, divisdes de fluxo, isto previsto no
projeto ITO2020, e que vem agora atender uma demanda ja registrada, bom com relacdo a
apresentacdo da Berta somos concordantes que a nossa intencao de constituir corredores verdes,
é reforcar toda aquela ave flora apresentada, e muito mais que incentivar o transporte individual,
nés estamos nds propondo a trazer um sistema, coerente, seguro e correto, de transporte
publico, com relacdo com os parques urbanos, estamos propondo aqui mais um corredor verde
gue conecta os parques urbanos e ndo o contrario, eu acho que a Marcia colocou questdes do
EIA/RIMA, (intervengdo do secretario, pedindo respeito e siléncio), (Walter complementando o
gue o lvan disse, a linha 17 apesar de ter o processo de licenciamento ambiental especifico, ela
faz parte de um contexto maior, de uma rede de transporte, enquanto analisado individualmente,
obvio ndo atendera interesses especificos, enquanto o atendimento de uma rede de transporte
metropolitana, ela tem sua funcdo especifica sim, facilmente entendido, ela pode de fato nado
atender interesses especificos, em relacdo a colocacdo da Sr. Marcia, eu gostaria de responder o
seguinte, ela colocou em duvida a integridade da nossa equipe técnica, mais também do
conteldo abordado no EIA/RIMA, sugerindo que o trecho 1 possa eventualmente ter sido
suprimido por alguma questdo maior, entdo vamos dar o seguinte esclarecimento, e por isso na
segunda tela da apresentacdo eu fiz questdo de enfatizar, qual era o objetivo principal e
especifico do processo de licenciamento, o trecho 1 da estagdo que originalmente ligaria da
estacdo Sdo Judas ate Congonhas, ndo esta sendo contemplado neste projeto, porque ele ja foi
contemplado num estudo ambiental, submetido a um processo de licenciamento através de um
relatério ambiental preliminar, que é uma modalidade de um relatério ambiental idéntico com
um EIA, e foi submetido na secretaria de Estado, junto a CETESB, agora a CETESB, naquela ocasido
o estudo nao foi adiante basicamente por 2 motivos, 1 de ordem mais técnica relacionado ao
metrd, conclui-se que a demanda que ele iria atender ali, ndo seria vidvel técnica e
economicamente para sua implantacdao, e para a questdao ambiental aquele trecho insidia, em
face ao aeroporto de Congonhas , que esta em fase de tombamento junto ao congresso, e uma
das estagdes estava projetada 1, entdo num estudo ambiental ele contempla, e ele tem que
atender uma serie, todo um arcabouco legal, e para aquele caso especifico ndo era atendido um
dos quesitos legais junto ao congresso , entdo por isso o trecho 1 Sr. Marcia ndo esta sendo
contemplado neste estudo, ndo absolutamente da nossa parte qualquer intencdo de enfim deixar
algo subjetivo, bem a dona Marcia é essa, e em relagdo a dona lara vou aproveitar sé
respondendo a questdao ambiental também ela comentou sobre uma serie de impactos que nao
foram detalhados, impactos visual, uma melhor apresentagao com relagdo ao tema da ave fauna,
garanto que estes 2 temas especificamente estdo devidamente abordados no estudo de impacto
ambiental, lembrando aquilo que eu disse no inicio da apresentagao, que o EIA é consolidado
com base num termo de referencia estabelecido pelo érgdo ambiental licenciador, nds temos que
seguir uma determinada diretriz estabelecida inicialmente pelo 6rgdo ambiental licenciador, e
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garanto também a dona lara, e que por exemplo a questdo dos processos de desapropriacao, a Sr.
deve ter visto na apresentacdo existe um programa especifico, volto menciona-lo como um
projeto de engenharia especifico, que na préxima etapa de licenciamento obrigatoriamente tem
que ser detalhado ao nivel de um projeto executivo, existe inclusive um programa de especifico
de negociacdo, do processo de desapropriacdao dos imdveis afetados acompanhados por mais 2
sub programas, entdo a questdo da desapropriacdo esta sendo abordada devidamente no estudo,
e serd com todo detalhamento necessario apresentado numa préxima etapa).

Coordenadora Helena Magozo: Agora vou nomear os 5 proximos escritos e pediria que eles
ficassem apostos Arnaldo Francisco da Silva, da Sociedade de Amigos Unidos da Vila Ema, Gilson
Rodrigues Unido dos Moradores de Paraisdpolis, Jonas José da Silva, Conselho Gestor do Projeto
Chance, Marilena France da Terra Saude e Meio Ambiente, Emiliano Afonso, Sindicado dos
Engenheiros do Estado de S3o Paulo, entdo vamos comecar com o Arnaldo.

Arnaldo Francisco: Boa noite a mesa, parabenizo nosso amigo Eduardo Jorge, pelo trabalho que
ele se envolve pela Secretaria do Verde e Meio Ambiente, eu fico feliz de estar junto com ele
nesse momento uma fase dificil, eu sé venho fazer algumas colocacdes referentes ao impacto, a
minha preocupacdo, como a cidade esta crescendo, e a populagdo sempre crescendo, esses
trilhos no caso o monotrilho, € movido a energia creio eu pergunto a mesa, como fica no caso de
um apagdo, como as vezes a gente vé no metrd, e a gente fica pendurado a 15m de altura, como
fica este impacto, e a gente sabe que ndo ha crescimento no setor de energia elétrica, e € uma
dificuldade muito grande que nosso estado de S3o Paulo estd passando, neste momento, outro
fato também, é a respeito das colunas, nds temos colunas de aproximadamente de 15m de altura,
e agora eu pergunto, e aquelas pessoas que dependem de cadeiras, o cadeirante, pra subir se tem
algum elevador nas estacdes , que levam, 1 km de uma estacdo a outra? E essa minha pergunta, e
gostaria de parabenizar a mesa pelo trabalho que vem sendo realizado, obrigado.

Gilson Rodrigues: Boa noite a todos, boa noite a mesa, queria demonstrar a minha satisfagdo em
poder manifestar nossas opinides, na constru¢cdo de um projeto que seja melhor para o bairro, e
convidar aqui nossos amigos a conhecer numa outra situacdo esse momento extraordinario que a
gente esta vivendo aqui , aqui em Paraisépolis Sr. Secretario, ndés estamos vivendo o maior
programa de urbanizacdo da America latina 3000 apartamentos estdo sendo construidos, TEC
,AMA, CEU, uma serie atividades da area de cultura da drea de saude, um grande momento para
Paraisdpolis, o trecho da tdo sonhada avenida que a 43 anos, desde que foi criada Paraisdpolis,
sonhava em ter uma avenida para melhorar o transito, esse trecho que é responsabilidade da
SEHAB que passa dentro de Paraisdpolis ja esta construido, esta pronto finalizado e a previsao de
entrega ainda nesta ano, e que prevé uma grande festa de entrega, que vai fazer com que as 2
comunidades possam se unir, e isso € bom para todos, me fizeram a seguinte pergunta quando eu
cheguei aqui, vocés sdo contra ou sao a favor do metré? A nossa resposta é obvia, nds somos a
favor do metrd, porque esta luta do metré é uma luta que vem a décadas, rolando por aqui, a
guase 50 anos se prevé um metro aqui na zona sul, e nunca o debate foi tdo aprofundado quanto
neste momento, entdo a briga pela avenida, a briga pelo metrd, é uma briga que deve unir as
pessoas para buscar uma melhoria, esse metr6 , ai a discussdo vai se o metro vais ser subterranea,
se vai ser no monotrilho, o metr6 subterraneo que é o convencional a décadas estamos brigando
para ele acontecer, e mais uma vez ele provavelmente, ate ele sair do papel vai demorar cerca de
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20 anos para sair do papel, essa é a realidade, ja demoro 50 anos ate chegar neste momento, vai
demorar mais 20 anos, o Morumbi, e o Paraisépolis, a medida que a economia cresce, as pessoas
tem, mais dinheiro circula mais carro, centenas de condominios novos chegando a nossa regido,
muitas vezes de forma inadequada colocando a questdo do meio ambiente, sempre o meio
ambiente, e a agente sente uma falta em relacdo a isso porque cada vez mais tem aumentado o
numero de carros circulando, e cada vez mais condominios estdo vindo para nossa regidao, entdo
nds queremos sim o metro subterrdneo, mais nés ndao abrimos mao da construcdao e de ter um
meio de transporte que vai ajudar nossa regiao, Paraisépolis, Morumbi, Jardim Colombo, a
melhorar seu transporte, seu transporte, publico e de qualidade, essa construgdo vai demorar 3
anos para ser entregue o metrd subterrdneo se continuar nesse processo de articulacdo, e que
todos nds possamos nds unir, ele demora no minimo 20 anos, a nossa regido ndo pode esperar
mais 20 anos , quem ndo esta vivendo o caos que estamos vivendo, ainda mais com essas
mudancas que tiveram passando esses caminhdes por aqui, ta um caos insuportavel esse metro é
urgente , é emergencial precisa ser feito, precisa ser resolvido, e a nossa luta pelo metro
subterraneo tem que continuar , é obrigacdo de todos nos, porque ndo tem como sustentar mais
essa situacdo, existia sempre um movimento aqui na nossa regidao, do movimento do contra e
fazia com que a gente cria-se uma disputa entre nos, e que Paraisdpolis fosse contra o Morumbi,
e o Morumbi fosse contra Paraisdpolis, nds estamos vivendo um momento de unificagdo das
pessoas, Paraisépolis € Morumbi , ja existiu muitas pessoas , um lider comunitdrio uma vez disse
ndo existe um Morumbi bom ou uma Paraisépolis ruim, e isso agora é verdade agora é o
momento de se unificar, precisamos desse metrd, neste momento e precisamos continuar esta
luta para melhorar o transporte nesta regido.

Jonas José da Silva: Eu quero desejar uma boa noite a todos, quero cumprimentar a mesa, e na
pessoa do nosso Secretario Eduardo Jorge, no qual talvez ele ndo me conheca, mais ja tive a
oportunidade de estar em algumas audiéncias com ele, inclusive ali no centro empresarial , quero
parabenizar o Poder Publico, por essa apresentagao, disposicdo minuciosa, sobre esta questdo
gue gero muita discussdo, em todos os bairros e regides que envolvem este projeto, que para
mim é um projeto para o futuro, para o futuro, porque o pra mim o futuro é hoje, ou seja se
pensarmos no futuro, nds temos que projetar no dia de hoje, se pensar num futuro melhor, na
necessidade de resolver problemas futuro da nossa populacdo, é melhor nds projetarmos hoje,
eu vejo que muitos se manifestam como desabafo, trazendo questdes que ndao tem nenhum tipo
de incentivo pra poder disser que esta obra ndo vai valer nada, eu acho que as pessoas no ponte
de vista devem deixar o lado pessoal, o interesse particular e comecgar a observar, que a nossa
cidade de Sdo Paulo esta entre as maiores cidades do mundo, e que ndo ha cidade maior, que ndo
ha uma grande metrdpole, uma grande cidade no mundo que ndo haja a a¢do desses meios de
transporte que sdo de qualidade, ageis, e com velocidade para atender a necessidade da
populagdo, e quero assim pedir respeito a minha colocagdo porque ndo quero ofender ninguém,
mais eu quero chamar atencdao que se esta olhando para questdes pessoais, mais se vocé olhar
para o lado do povo, das pessoas que vao ser atendidas com um projeto desse, vocé vai ver que a
coisa é bem alem do que sua cabega assim esta pensando, o seu projeto esta ali feito, entdo
parabéns ao poder publico, parabéns a todos que se preocuparam em explicar detalhadamente,
tenho ouvido e visto por jornais, e tem ate um recorte no meu saldo de cabeleireiros sobre o
trajeto do metr6 o governador esteve aqui também, o prefeito, e eu quero dizer também que eu
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manifesto assim essa palavra ndo sei muito acha ser de apoio ao poder publico, mais eu agradeco
essa audiéncia publica, porque o caminho é por ai, da democracia, das exposi¢coes de
pensamento, de tudo que a pessoa possa pensar, € vindo aqui como estamos aqui nessa nhoite,
pra poder falar sobre estas coisas que sdo relevantes e importantes para todos e termos assim um
esclarecimento melhor, e também quero agradecer o Gilson que se preocupo em representar as
pessoas de Paraisépolis , e que cada um que tem seu representante, eu acho que errado é forma
um grupinho e ficar com platéia, isso aqui ndo é lugar de platéia, isso aqui é um lugar de expor
suas opinides e ser respeitado na sua devida colocacdo, eu quero assim falar sem querer tomar
muito tempo, eu vejo assim nessa questdo do metrd a necessidade de integracdo de bairros, de
regioes, o metr6 é uma das coisas mais maravilhosas que tem para fazer a integracao de regides
distantes da nossa cidade, vejo também o atendimento da demanda, rapidamente vou terminar,
a demanda dos trabalhadores se locomoverem com mais facilidade, todos nds somos
trabalhadores , também vejo a questao do meio ambiente, quando hd o metr6 , o carro fica em
casa se o metr6 , se o metré é um transporte de agil de qualidade, vejo também a questdo da
emissdo de poluente, entdo eu vejo tudo isso o descongestionamento, e peco que a prefeitura
esteja junto com o estado, com as empresas para oferecer tudo de melhor para a populacao,
muito obrigado.

Marilena France: Bom eu queria em primeiro lugar agradecer as pessoas que falaram, deste
microfone ou daquele, eu pensei que a gente estava mais isolado do que tava, ndo é verdade, é
um absurdo t3o grande é um desassossego didrio o quanto imaginar e projetar o quanto de
qualidade de vida que vai cair em todos os bairros que ira passar esse malfadado monotrilho
assim denominado enganosamente metr6, ele ndo é o metrd, e nds queremos o metrd, o metrd é
a solugdo, entdo eu queria s6 pra ndo ocupar o tempo de vocés que vocés pudessem escrever o
endereco da associagdo de vocés, eu passo 0 meu, porque sé ha uma solugdo para isso, a gente
fazer uma unido e uma parede contra esse absurdo, porque o poder publico esta fazendo de cima
pra baixo, o que ele acha que é a solugao, em desrespeito total a nossa qualidade de vida a
beleza do nossos bairros, a tranqiiilidade de quem veio aqui amassar barro, fez a sua casa vai ser
degradada por este absurdo abandonado no mundo inteiro, é sou isso que pego uniao.

Emiliano Afonso: Boa noite a todos, eu sou engenheiro e faco parte do sindicato tecnoldgico do
Sindicato de Engenheiros do Estado de Sdo Paulo, fui ate ano passado coordenador do grupo de
transporte metropolitano do CREA-SP e eu assessoro tecnicamente na area de transporte o
conselho das cidades, a convite dos membros das pessoas, agora uma das razoes bdsicas que
estou aqui, e alem de tudo isso, é que eu sou morador do Morumbi, moro no Morumbi a mais de
20 anos, e o sistema que esta sendo implantado, ele vai circular no nosso bairro, durante todo
esse tempo que eu morei aqui, ndo sou uma pessoa alienada fiz parte de uma serie de
associacgOes, participei dos planos diretores da prefeitura, na época da Prefeita Marta, e eu venho
aqui que em primeiro ponto achar importante que nés venhamos a receber na cidade de Sado Pulo
um sistema de media capacidade, um sistema de media capacidade, com uma operagdao muito
proxima, em termo de eficiéncia, de aceleragao, de frenagem , o metr6 nosso aqui de Sdo Paulo, e
gracas a ele vai ser possivel o atendimento as demandas mais baixas como a da nossa regido, eu
ate brinco eu moro aqui e gosto do nosso bairro, brigo por ele, e tem varias pessoas aqui que me
conhecem, e o que é que eu vejo que a cada ano que passa eu moro mais longe do local onde eu
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trabalho, o transito aqui é cadtico secretario,a cada dia pior as nossas ruas sdo estreitas nds
verificamos aqui na Vila Andrade o aumento de construcdo de edificacdes, tem mais gente
morando em apartamentos do que em casas nhas regides do Morumbi, o adensamento de todas
areas , inclusive das dareas faveladas e o transito cadtico, a pergunta que eu faco a mesa, é nds
deveriamos estar pensando em um meio de transporte desde o0 momento que vocé sai da sua
casa ate seu destino final, seja a escola, seja o seu trabalho, de que modo vocés estao imaginando
uma integracdo desse meio de transporte, com o transporte individual, seja ele carro, moto, ou
ate mesmo a bicicleta, e quer lembrar uma coisa que é um sistema que nao existe fora, que é um
sistema antigo, o que nds poderiamos verificar, esse sistema existe nds EUA, e ndo é sistema que
tem muito tempo, tem sistema com 20 anos, tem sistema que foi inaugurado a quase 2 anos, ele
tem um sistema, Las Vegas por exemplo, é um sistema que tem em Sidney, que tem no Japao, e é
um sistema que tem na China, eu agradeco e sé gostaria de ver essa questdo da integracdo maior
com o transporte individual.

Isabel Fay: Boa noite a todos eu vou procurar ser muito rapida, eu sou moradora do Morumbi a
40 anos , e no Jardim Vitoria Regia a mais 20 anos, o que a gente sente morando aqui, que
enquanto eu disponibilizava meia hora de transporte, hoje em dia 1 hora é insuficiente, a regido
do Morumbi esta totalmente travada a gente sente que na hora que consegue atravessar o rio
um alivio porque o transito do centro expandido é muito melhor que o nosso, o Jardim Vitoria
Regia é uma associagdo com mais de 20 anos, nds sempre participamos de forma ativa de tudo no
bairro na comunidade participamos do plano diretor, apoiamos a iniciativa do Dr. Roberto
Fonseca da av. Perimetral , que agora ta saindo e nds queriamos manifestar o nosso apoio ,
porque é um sistema de media capacidade, eu tive a oportunidade de estudar o relatério de
impacto ambiental, eu tive oportunidade de viajar, eu fui a China, a Shon Kim, maior regido
metropolitana do mundo, |3 eles usam esse meio de transporte, funciona e é bom, fui a Dubai
andei no monotrilho é impressionantemente, silencioso passa por uma regido de alto poder
aquisitivo, de casas e vocé ndo interfere com essas areas, entdo a associacao dos moradores do
Jardim Vitoria Regia manifesta aqui seu apoio, parabeniza o poder publico e alem disso, a gente
se sente tranqlilo que isso vai ser operado pelo metr6 , que é um sindbnimo de qualidade.
(Coordenadora Helena Magozo pede que a mesa se manifeste)

Ivan Lubarino: Respondendo ao Arnaldo o sistema é alimentagdo elétrica, o sistema do metrd
possui sistema de alimentacdo independente da cidade, nés temos um sistema interligado por
todas as linhas, entdo quando ocorre a queda de uma linha a outra é suprida em parte da outra
linha justamente porque quando ha essa relacdao na cidade de queda de energia, justamente é
nesse momento que a cidade mais precisa se deslocar, entdo nds temos a alimentacdo totalmente
independente da cidade, em rela¢do a acessibilidade eu ja havia exposto inicialmente e reafirmo
todos estes espacgos dessas estagdes sdo plenamente acessiveis, e atendem todas as legisla¢cdes
de acessibilidade, com elevadores e escadas rolantes, e esses elementos estardo disponiveis para
uso independente de quem usa o sistema , simplesmente se alguém quiser atravessar a rua, é de
uso publico, a questdo da seguranga nds temos 4 mddulos de seguranga , que é convencional a
qualquer sistema de metrd, o primeiro é um carro empurrando outro, o segundo é um carro
puxando o outro, o outro é um carro emparelhando no outro , e colocando uma passarela para
gue as pessoas sejam deslocadas , e em um quarto nivel é uma passagem de emergéncia dentro
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do sistema, ao longo da linha, entdo a questdo de seguranca plenamente atendido e ainda
considerando que todos nossos projetos sao provados em todas estancias municipais e estaduais
competentes a questdo, colaborando com o que o José da Silva falou , e o Gilson Rodrigues, a
intencdo dessa linha é disponibilizar acesso a cidade, disponibilizar acesso a toda a cidade por
outros caminhos nao existentes hoje, se conectando a rede, ao sistema metropolitano, em
forma de rede, respondendo novamente que no é metro, sim isso é metro, Tokio , Osaka, China
sdo regides metropolitanas altamente adensadas, a questdo de integracdo com outros moldais
todas as estacdes sao supridas por bicicletdrios, os estacionamentos estao sendo discutidos junto
a CET junto aos locais mais adequados, para captacdo desse sistema individual de transporte, e
colocacdo delas no sistema de transporte publico, e com relacdo ao sistema de transporte de
onibus , eu mostrei que estamos conectando as principais eixos de conexdo, aonde as principais
linhas chegam ao centro, (Walter Sérgio complementando: de forma geral o que nés
observamos foram manifestagoes, de diferentes pessoas, diferentes classes sociais, moradores
de diferentes regides mais me parece que todos, com problemas quase Unico, relacionados a
mobilidade, dentro de uma regido metropolitana, entdo desde da Sr. Marcia o Gilson, todos se
referiram a questao da mobilidade e interessante uma reportagem que saiu sexta feira desta
questdao em especial, mostra que 76% dos paulistanos trocariam seus carros caso houve-se
disponivel um sistema de transporte eficiente, esta populagao se deixa-se seu carro na garagem
corresponde a 1 milhdo e 500 mil veiculos caso se tenha um transporte adequado, vamos voltar
um pouquinho na apresentagdo na segunda ou n terceira tela , agente falo sobre a justificativa
da implantagdo da linha 17, nés entdo nés reportamos aos planos integrados , é o PITU, na sua
versao 2020, elaborado em 1999, nés estamos entdo a mais de 10 anos ainda, com regides
praticamente desprovidas de transporte integrado, e que de uma forma geral ja se reflete,
volto a repetir, independente do morador do Morumbi ou do Paraisépolis , confirmando entdo
a questao socio — ambiental e os ganhos que a gente teria se uma linha Fosse implantada em
troca dos carros também um dado fornecido pela fundagdo Getulio Vargas, que o paulistano
gasta, hoje em media 2 horas e 42 minutos em deslocamento, isso é perda de hora de lazer de
convivio com familia, e outras perdas, confirmando aqueles nimeros que a gente mostro
especificamente com a linha do metr6, linha 17, onde a gente mensuro, mostro um numero de
ganhos , ou melhor de perda, é dinheiro nosso , que vai pro ralo, a linha 17 sendo implantada
permitira uma economia de 360 milhdes ano, esse dado da fundagdao Getulio Vargas , mostra
que uma adequacao total da rede de transporte e um melhor atendimento podera permitir,, um
ganho uma economia de 33 bilhGes de reais, caso essas adequagdes fossem feitas, entdo na
minha opinido, nés estamos com o PITU discutindo 1997, e nés continuamos , o Sr, eu e todos
nos, sofrendo do mesmo mau, mobilidade, eu entdo concordo com o Sr, pra ndo falar burrice,
seria nao inteligente do gestor publico, seja da gente como populagao, que é nao dar apoio a
um sistema de transporte que venha a atender esta necessidade que esta mais que explicita,
complementarmente outro dado que é interessante , que as vezes a gente s6 houve na
televisdo e nao se da a devida importancia , até quarta feira dia 22 agora se promove a semana
da mobilidade e estd na quarta ou quinta versao, e é feita uma “brincadeira” , onde vdarios
modos de transporte sio comparados para percorrer uma determinada distancia 14km, tem
tudo a ver e a mobilidade afeta o Sr. e eu tenho certeza absoluta, entao pra se percorrer de 14
km da Luiz Carlos Berrine, até a prefeitura, utilizando varios meios de transporte, carro, moto, a
pé, de onibus, e o dado interessante que esse trajeto feito pelo carro levo 1hora 1minuto e
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50segundos, e a pé levo 1 hora 2 minutos e 56 segundos , e estamos todos caindo numa
realidade de ficarmos todos vestido como aquele senhor, com cara de palhago com belissimos
carros na garagem, expostos como quadro, porque ndés vamos ter que andar a pé, entao de
forma geral, demonstrado, de fato, fica de fato demonstrado a importancia de mais um meio de
transporte eficiente, adequado, interligado a rede metropolitana)

Coordenadora Helena Magozo: Agora entdo Antonio Cunha e depois, Juliana Gongalves, da
Associacdo das Mulheres de Paraisépolis, e o Roberto Holleopel , e o Alberto Singer.

Antonio Cunha: Boa noite meu nome é Antonio Cunha, eu sou do Movimento de Moradores do
Campo Belo, o bairro do Campo Belo para quem ndo sabe fica do outro lado do aeroporto, é
bairro prostituta da gigol6 da operacdo urbana Aguas Espraiadas, e é o quarto de despejo do
aeroporto, eu estou aqui para partilhar com vocés de um detalhe da minha intimidade, como
estou endividado até o cabelo, até a raiz do cabelo eu ndo durmo mais, mas eu ndo desperdico
meu tempo a rebolar na cama, nas madrugadas insonias, eu pratico uma atividade util chamada
medida bundagem peripatética , no que consiste a medita bundagem peripatética , eu deambulo
pelas ruas desertas de meu bairro, pensando nos problemas da humanidade, e nesse interim, um
dia desses me ocorreu, uma questdo absolutamente surpreendente e sugenizes, que eu gostaria
de compartilhar com vocés, através de 2 perguntas, a primeira é bem objetiva, o que aconteceria
se nés ndo implantassemos a variante caixa alta que ligara a estacdo Sao Judas, ao aeroporto de
Congonhas, a elite caixa alta deixara de voar nos avides que voavam, deixara ou ndo? Segundo
porque e se a gente aplicar esse dinheiro nessa variante caixa alta, porque o que aconteceria, se
nds aplicarmos este dinheiro na constru¢ao do corredor de 6nibus caixa baixa, que liga toda
regido central a regido sul, através do eixo norte — sul, que vai de Santana até Parelheiros, o que
tem 30 mil caixas altas de tdo especial assim, que tem o direito de suplantar a necessidade de 1
milhdo e 500 mil coitados que se esborracham , neste corredor norte — sul e que vao continuar a
se esborrachar? Terceiro vocés sabem que a VASP, isto é Vomita Aqui Seu Porco foi a faléncia, e 13
existe uma imensa quantidade de equipamentos sucateados, eu sugiro que usem as escadas de
acesso aos avides para disporem ao longo do trecho desse monotrilho , porque assim quando
pegar fogo, elas ja estdo |4 colocadas no seu devido lugar e é s6 a gente manobrar, e se ndo der a
gente emenda uma com a outra e salva quem der, e com relacdo aquilo que o cidadao falo sobre
as torcidas organizadas, essa coisa tao linda e maravilhosa que a gente tanto admira, ndo tem
importancia agora vao ser transportados em caminhdes do Exército, eu ja to sabendo disso, e por
ultimo eu gostaria de pedir uma salva de palmas, bem carinhosa e bem sincera, a mafia das
empreiteiras que dao belos exemplos, deu na construgdao do amanha, do amanhecer do amanha
do “porvinho” do Brasil “varonir”, por favor uma salva de palmas a mafia das empreiteiras. Muito
obrigado.

Juliana Gongalves: Boa noite a todos, boa noite a mesa, Sr. Secretdrio, meu nome ¢é Juliana sou
presidente da Associagao das Mulheres de Paraisépolis, e hoje nesse debate aqui, essa audiéncias
publica de estrema importancia pra toda essa regido que esta sendo discutida, pra que a gente
possa realmente dar sugestdes, e pensar de uma forma correta, de como a gente precisa agir, e
de como a gente precisa trabalhar, para que todos possam ser beneficiados, eu tenho um
exemplo que |4 em Paraisépolis a gente tem a dificuldade, imensa em varias questGes desde a
area da saude até a area deste setor de transporte publico, e a comunidade vive em constantes
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lutas para que as coisas possam ser melhoradas , para que as coisas possam ser de fato, para
populacdo, eu acho que foi levantada uma demanda e é uma demanda assim total da populacao,
assim da populacdo que hoje tem dificuldade pra se locomover, nés somos a favor a questdo do
metro, e da questdo dessa constante luta a gente, e é isso que a gente tem que encabecar daqui
para frente, a gente ta na luta da construcao do Hospital Geral de Paraisépolis, € um exemplo, ai
as pessoas colocam o tempo inteiro, ndo tem isso, ndo tem aquilo, e o que vai faltar, o que precisa
ter, entdo fica nessa discussdo, mais as sugestdes ndo aparecem, a gente precisa sugerir mais,
porque infelizmente a gente fica colocando que a seguranca vai esta de uma certa forma, é esse
sistema ndo funciona, mais ate entdo a gente precisa aqui falar para o secretario, qual a melhor
forma para que os moradores, para que toda regido possa ser beneficiada, entdo vai ser uma
constante luta, entdo como o Gilson coloco pra gente vai ser muito importante ter o monotrilho,
mais que a gente ndo descansa enquanto ndao houver o metro de qualidade, porque isso vai dar
acesso vai facilitar muito, 5 horas da manha eu vou completa o convite do Gilson, pra que
possam fazer uma visita a comunidade, eu acho que esse seria um bom horario porque as
lotacBes vdo parecendo uma lata de sardinha, entdo é assim os moradores é assim aquela agonia
para ndao se perder o hordrio, porque chega em casa, e eu acho que aqui tem bastante
funcionarios nas suas casas que sdo de Paraisopolis e que as vezes chegam atrasados, ou ate por
morar préximo da pra ir a pé e tal, mais a maioria hoje trabalha na regido do centro , numa regido
mais distante e tem essa dificuldade, do acesso ate seu local de trabalho, entdo eu acho que
como o Jonas coloco aqui, a gente ndo pode muito coloca essa questdo, mais voltada pra si mais
pro nosso umbigo, porque agora a gente tem que sugeri, a gente vem apontando, mais agora a
gente precisa sugeri qual é a melhor forma, de tratar essa demanda porque essa demanda existe
, € como o Gilson coloco essa questdo da especulagdo imobilidria, ninguém se incomoda quando
vai desmata um monte de espécies de vegetacdo, pra construir um imdvel, ou outras coisas
entdo, uma concessionaria, ou o que quer que seja, entdao a gente precisa realmente discutir isso,
entdo eu agradeco é uma constante luta, entdo a gente vai briga pra que tenha, vai briga pela
seguranca, briga pelo atendimento e as demais coisas, obrigado e boa noite.

Roberto Holleopel: Boa noite eu sou morador da Senador Otavio Mangabeira, uma das ruas
atingidas pelo o programa de desapropria¢des, deste projeto , que infelizmente ao contrario o
gue tem informado os membros da mesa, ele nao foi realmente discutido com a comunidade, ndo
foi ventilado publicamente ele fico escondido muito tempo porque a muito tempo se esta
trabalhando nesse projeto pelo detalhamento que a gente vé ele comego a ser conhecida a
menos de 1 ano, se a intencao desse ramal e a ligacdo do Jabaquara com a linha amarela que
atravessa o rio Pinheiros e segue pela Francisco Morato, ate a vila Sonia o Unico caminho
racional a seguir seria continuar ao longo da Marginal pra encontrar a linha amarela na ponte
Euzébio Matoso, na pior das hipdtese podiamos imaginar um caminho seguindo pela Marginal ate
a Jodo dias e chegando a linha amarela pela Giovanni Gronchi, Jodo Saad, isso é como em
qualquer lugar no mundo os grandes sistema de transporte de pessoas deve circular por vias
totalmente comerciais de grande movimento, mais ndo o projeto faz uma volta, atravessa o rio,
desce ate o Panamby para entdo subir o morro ate o Paraisépolis, desce novamente para cruzar
a Flavio Mourano, e seguir pela Otavio Mangabeira e seguir ate o estddio , e a Jodo Saad até a
Morato, isso é projeta-se uma verdadeira agressdo a 3 dreas sumamente residenciais, Panamby,
a fazenda Morumbi, e a regido da Saad, com extensas desapropriagGes, destruicdao de dezenas de
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residéncias e dilapidacdo de toda essa drea residencial, para que, e isso é um custo
extremamente elevado, em termos financeiros, urbanos e ambientais, sabemos que a previsao de
habitante que circulardo por esta via, é relativamente baixa para justificar economicamente o
sistema, sabemos também que ndo existe uma demanda efetiva entre Jabaquara e vila Sonia,
também sabemos que a necessidade de transporte da populacdo de Paraisépolis ndo é para vila
Sonia, entre tanto somos contemplados com projeto que ndo sabemos de onde saiu, uma vez que
ndo aparece em planos anteriores de expansao do metrd, entdo isso na verdade parece ser uma
oportunidade de negdcios, para empreiteiros e fabricantes de monotrilhos, e pelo seu
detalhamento, é possivel entender que algumas empresas empreiteiras vem trabalhando nele
em conjunto com a prefeitura, a muito tempo sem que a populacdo tive-se conhecimento do
projeto a prefeitura contrariando a informacdo sobre as cidades que tem monotrilho, é Chicago
que foi construido a mais de 80 anos, que circula sé dentro do centro comercial da cidade e ndo
residencial e o outro que conheco é o da Disney, mais a |la ndo é uma cidade, se compareceu ser a
motivacdo da época foi a necessidade de um meio de transporte superior a 6nibus e nao
interesses eleitoreiros, pra atender um suposto volume de torcedores esta necessidade nao
existe mais, e esta urgéncia esta inteiramente superado, todos conhecemos todos grandes danos
urbanos e ambientais causados pelo Minhocdo da avenida Sdo Jodo, a ponto de conforme hoje ja
ventilada ter sido contemplada a sua explosdo, pela prefeitura, agora a prefeitura quer implantar
3 Minhocdes pela cidade, ndo basta 1, como morador de boa fé bairros concebidos e aprovados
como residenciais sentimos agredidos pela prefeitura, pelo metro, e pelo governo do estado,
rogamos que seja revisto o plano e seja colocada outras alternativas menos destruidoras,
gostariamos saber que instrumentos legais e autorizagdes e planos aprovados pela cdmara
municipal, e assembléia, se baseia esse lamentavel projeto, para que possamos apresentar
judicialmente nossa posi¢do obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Alberto Singer, depois José Orlando, e Carlos Corbett e Marcos
Viana.

Alberto Singer: Boa noite eu vou ser muito breve, muito mesmo, eu queria saber quem contrato a
empresa Walm ambiental, quem foi que contrato, isso € uma pergunta ok, outra pergunta ou
mais uma constatacao, se falo aqui em individuo arbéreos, eu queria saber sobre os individuos
humanos essa é a pergunta.

José Orlando: Boa noite para quem n3dao me conhece eu sou José Orlando sou engenheiro da
operacdo Aguas Espraiadas, que vai facilitar o metrd vai passar por cima, eu queria explicar para
vocés uma coisa que o Sr. Walter falou isso que ele mostrou estudo de impacto ambiental tem
que ser aprovado, ta? Eu gostaria de deixar uma coisa clara pra vocés isso é um estudo pago,
regiamente pago até hoje em 54 anos da minha vida, eu nunca vi um estudo de impacto
ambiental falar olha o metré me contratou e ndo da para fazer o metrd, o estudo ele é pago para
embasar as falhas de projeto, outra coisa que eu queria deixar muito claro para vocés da mesa, Sr.
Ivan eu estou falando com o Senhor eu queria deixar claro que o problema de transporte na
cidade é falta de planejamento, o nosso metré quando foi feito em 1970 |4 na Jabaquara ele era
para ser suprido pelas linhas de 6nibus, e até hoje as linhas de 6nibus passa por cima dela, outra
coisa o senhor podia suprir a linha amarela com 6nibus com corredor de 6nibus, outra coisa o
indice que o Sr. colocou aqui, rapidamente eu tenho um monte de dados que estdo errados, o
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IPECAPSO, que o Sr. mostrou é para metrd, ndo pra VLT, ta entdo o Sr. ta manipulando o dado, eu
gueria deixar claro para vocés que o estudo de impacto ambiental, ele vai ser dado uma LAP, o Sr.
Jorge sabe a Sra. Helena sabe, essa LAP chama-se licenca ambiental previa, essa licenca é dada
com algumas condicionantes, ai o metr6 vai e arruma as condicionantes , ai é dada a licenca
ambiental de instalacdo LAI, existe na Aguas Espraiadas, uma licenca previa de 2003 a LAP
17/2003 com 14 itens que ate hoje ndo foram cumpridos, nds estamos em 2010 e ate hoje nado
foram cumpridos, entdo gente isso daqui me desculpa , é a segunda audiéncia publica que estou
participando na minha vida de engenheiro, mais isso chama-se engana trouxa, sabe porque isso
chama-se engana trouxa, sabe porque tudo que falarmos aqui ndo vai ser analisado, porque o
estudo ja esta pronto, entdo vocés podem se reunir em 1000 pessoas e as mil falarem, daqui 2 ou
3 meses o estudo ndo vai contemplar nada do que foi falado aqui, o projeto ndo vai ser
modificado, as atenuantes que o Sr. Walter falou, é o seguinte eu vou montar um grupo técnico
pra dar resposta, ai vocé vai falar com o grupo técnico, vocé pega um engenheiro amigo meu,
prepotente de nariz levantado e ele vai te fala, o que vocé é pra eu te responder, vocé ndo é
engenheiro, é assim que ele vai te responder, entdo minha gente isso daqui como todas as
audiéncias publicas infelizmente, que elas deveriam ser feitas para embasar o projeto , o projeto
esta pronto minha gente, o que quer dizer isso, vocés podem falar o que vocés quiserem aqui, o
projeto ndo vai ser modificado, sabe por que, porque existe uma coisa que manda no mundo,
chama-se dinheiro, esse é um projeto feito por o que, ndo adianta levanta a placa pra mim, esse
é projeto feito por empreiteira. Obrigado.

Carlos Corbett: Bem eu sou s6 um orador ndo represento nenhuma associacao e na realidade, as
apresentacdes foram apresentagcbes mau direcionadas ao esclarecimento, conforme vocés
mesmo disseram o papel aceita tudo e as imagens muito mais, porque vocé pode mexer a
vontade do que vocé quer mostrar, na verdade quem mostro imagens foi aquela moga ali que
mostro como é que fica debaixo do Minhocdo, como é que fica uma situacdo de uma cidade real
sobre a gente, outra senhora também apresento , dizendo que conhece monotrilho de Dubai,
China, e eu também conheco, sé que esses monotrilhos eles fizeram a parte de plano de
construcdo da cidade, tanto Dubai, China, ndo foram construido encima do que esta ali, essa que
é a diferenca, que nds ndo temos o direito de entupi a cidade com uma posi¢do técnica que nao é
a melhor que agride o que ja existe quando ja existe uma opg¢ao perfeita para utilizacdo, ninguém
questiono por isso eu falei que vocé estava enchendo linglica, ninguém questiono a necessidade
de integragao do sistema de transporte, a integracao de toda a cidade através dos bairros, nds sé
guestionamos que monotrilho ndo é a melhor opcdo, porque ele vai ser construida ali encima
daquilo que vocés estdo vendo, atravessando os bairros que estdo formados que as pessoas
moram, quer as pessoas construiram, é um desrespeito a cidadania dos moradores, mesmo para
Paraisopolis que as pessoas necessitam , eu concordo aqui com a lider de Paraisdpolis que diz que
nds precisamos ver o pessoal sair as 5 horas da manha, eu vejo o pessoal a 5 horas da manha
entupindo as piruds, porque nem Onibus tem, a solu¢do é metrd, se chamam de metro, faz metro,
nao fica soltando pra Paraisdpolis que vao ter metr6, quando ndo é metrd, entdo isso também é
enganoso, outra coisa, no estudo ambiental quando vocé apresento as partes positivas e
negativas, as partes positivas ndao tinham correlagdio com os problemas que vocé mesmo
apresento, entdo vocé elenco uma serie de coisas positivas que todos nds concordamos, e elenco
uma serie de outras negativas que todos nds discordamos, mais elas ndo se correlacionam



Prefeitura do Municipio de S&o Paulo o

Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente ;’2'“3 o

guando vocé tento coloca que elas se correlacionam, entdo isso ndo é verdade, entdo vamos fazer
o jogo da verdade, quer disser, existe a necessidade, existe ninguém aqui duvida, existe uma
solucdo que é a solugdo adequada, que emenda com a linha 4 que da a volta na cidade, pro lado
gue vocés quiserem, agora essa coisa de que encima daquilo ali construirem uma coisa e dizer
gue em Dubai foi construido com isso planejado, quem conhece sabe que é assim, aqui ndo, vocés
estdo desmontando uma estrutura da cidade, agredindo uma estrutura da cidade, agredindo
moradores, agredindo todo um esforco de uma comunidade , ndo sé a comunidade do Morumbi,
mais a comunidade do Paraisépolis, que esta sendo enganada, isso realmente pra eles é do jeito
que ta, qualquer coisa é melhor que do jeito que ta, mais a melhor solucdo é o metro, faz o metré
direito, agora nao fica sabe , vai passa correndo pra pessoa nao perceber, faz correlagdes, e eles
levantaram muito bem alias quem faz estudo de impacto ambiental sdo empresas independentes
, h6s aqui vemos o estudo cheio de louro do estado do metro e etc, cadé a independéncia, cabe
ao estado julgar-se que o estudo que vocés fizeram foi proéprio e determinar as condicionantes
que fossem impostas ao projeto e aqui ndo, foi um acordo de amigos, que vocés deixam claro,
enche de lobo, entdo o estado ta ligado , entdo o que nds precisamos é fazer o metré6 mesmo,
concordo com vocés, mais o metro verdadeiro e ndo essa coisa que vocés estdo querendo fazer.

Marcos Viana: Boa noite a todos. Meu nome é Marcos Viana, eu também sou morador da Otavio
Mangabeira, na verdade compartilho dessas palavras também, eu também acho que um absurdo
a gente montar um metro por cima da cidade, é dificil entender motivagdes pra isso, mais esse
assunto ja foi colocado aqui amplamente pelos colegas , eu queria fazer algumas perguntas mais
de cardter mais pratico, porque aqui a gente passa 2 ou 3 horas vendo um monte de detalhe
técnico, que eu ndo sei se é o grande interesse de quem ta aqui, o meu é mais de ver o que vai
impacta, na nossa vida se uma atrocidade dessa for pra frente, as casas ali da Otavio Mangabeira
e de todo o trajeto que ndo forem desapropriada que estdo na linha do metro, o que acontece
com essas casas, vao ficar 3 anos la que é a previsdo, mais vamos coloca 5, como é que fica a vida
da populagdo com essa obra, como é que fica quando vocé descobri que a sua casa teve danos
estruturais, é a parede rachada, como é que fica sua privacidade quando a linha passar por cima
do teu jardim, porque esse trajeto é essa coisa louca, ele descreveu muito bem, eu sou carioca, eu
ndao conhego os detalhes das ruas, mais porque esse trajeto, passa por lugares que sdo tdo
residenciais ao invés de passar pelos lugares de fluxo, da onde que vem isso, como que isso vai
impactar na nossa vida, eu acho que essas explicagGes técnicas sdo interessantes, mais a gente
ndao consegue ver o que realmente interessa no nosso dia a dia, eu gostaria que vocés
explorassem isso, e gostaria que nas préximas audiéncias publicas eu gostaria que a mecanica das
perguntas fossem mais de debate, porque eu ouvi um monte de perguntas aqui que ndo foram
respondidas, e ai a pessoa faz a o pergunta e da por respondido e ai a gente fica aqui insatisfeito
sem saber o que aquilo ali respondeu da nossa pergunta, quantas perguntas aqui que eu nao
consegui entender a resposta, na verdade eu ndao conseguiu ver como aquilo ali respondeu a
pergunta, entdo eu acho que esse processo como um todo ele ta sendo mal conduzido, se a
gente fala do ponto de vista de um debate publico, cadé o debate, a gente faz uma pergunta,
passa-se um tempo, alguém finge que responde, e a gente sai com as mesmas duvidas, entdo
acho que esse processo esta sendo muito mau conduzido, a gente precisa de tempo, e realmente
explorar o que realmente interessa, quem foi que pergunto todos aqueles detalhes técnicos, a
gente participo da elaboragdo da agenda disso aqui, ou ela veio do interesse do que se quer
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mostrar, alguém pergunto o que a gente queria saber, ndo vocés trouxeram alguma coisa que
ocupo um monte de tempo e no final das contas todo mundo acabo ficando cansado e todo
mundo sai suas respostas , entdo eu queria fosse respondido isso, como é que fica o nosso dia a
dia com essas obras, como é que vao ficar os danos nas nossas casas, que nao foram
desapropriadas, privacidade, toda questdo de transtorno que a gente vai viver, que tipo de
compensacdo a gente vai ter. Obrigado e boa noite.

Kurt Roger: SO sobrou uma pergunta, existia um projeto de uma ponte rodoviaria, em cima do Rio
Pinheiros, esse projeto morreu, gostaria muito de saber, pois influenciaria os planos de trafego de
origem e destino?

Ivan Lubarino: O metr6 ja tem em todo seus 40 anos de operagdo, todas as tratativas
equacionadas sobre seguranca, relacionada as torcidas, jd que viram novamente a tona e o faz
toda vez que existem jogos no Pacaembu e no Palestra Itdlia, acho que no Palestra Itdlia, entdo
ndo é algo novo para estratégia de seguranca do metrd, com relagdo ao tracado exposto pelo
estudo colocado, é um adequado diante dos mapeamentos de fluxo, realizados pelo metro, e
constantemente atualizados , a cada andlise de origem e destino, locomocdo foi dito que falta
planejamento, sim é inegavel que falta planejamento, quem vive em S3o Paulo sabe disto e nds
estamos trazendo um vetor agregado a um projeto urbano municipal, e outra questdo ndo posso
responder, a ndo ser ao que compete ao metré em relacdo a mitigacdo de impacto ambiental
guando da implantagdo do que vim ser implantado, sé posso responder pelo metrd e foi colocado
um monte de questdo pelo municipio, pelo metré eu pogo e estou respondendo, a correta
tecnologia escolhida ela é adequada ao carregamento ao tragado, aos beneficios de conexao , e
aos fluxos de origem destino mapeados, a questdo do cuidado , alem do relatério de mitigacdo
durante a obra, o metré tem uma tradicdo de implantacdo de obras, que leva em consideracdo
todo mapeamento do entorno, todo um mapeamento de relacdo de edificagdes, um
acompanhamento e isso é constantemente em todas as obras do metrd, entdo a ponte rodoviaria
sobre o rio Pinheiros, é uma obra municipal, nés estamos falando de um projeto estadual de
transporte , de metrd, entdo nao sei te responder sobre a ponte.

Walter Sérgio: Com relagdo a alguns questionamentos de ordem especificamente técnicas,
relacionadas ao estudo de impactos ambientais, Sr. Marcos Viana ele comento sobre o efetivo
interesse que talvez a popula¢do tenha, de determinados temas que talvez ndo tenha sido
abordados da forma ndo desejada, é necessdrio entender a seguinte situagdo, essa audiéncia
publica promove sim o debate, promove sim um primeiro contato, ou o Unico contato com o
projeto, mais ndo é o Unico instrumento, a audiéncia publica ela tem, ela é um dos processos do
projeto de licenciamento ambiental como um todo, o rito aqui estabelecido no ambito federal
através do IBAMA, no dmbito estadual através da CETESB, ele é de alguma forma engessado, eu
nao fiz uma apresentagdo com esse temas porque eu quis, e que a audiéncia de alguma forma
exige que eu apresente o estudo de impacto ambiental, todo e qualquer duvida reforco, de
ordem mais especifica que aqui ndo foi contemplada, estamos a equipe técnica da Walm, do
metrd estamos a disposi¢cdo de qualquer um dos Sr. a dar resposta efetiva,m seja por escrito, seja
no nosso escritdrio, seja onde os senhores quiserem, sé quero que os senhores entendam que na
audiéncia publica com o rito aqui estabelecido, isso nds obriga a fazer uma apresentagdo como foi
feita, a sua preocupacdao em especifico da questdo construtiva da etapa de implantagao, no
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ambito do estudo de impacto ambiental, eu aqui ndo tenho nem tempo , nem como detalhar
mais existe um plano especifico de gestdo e controle ambiental das obras, onde todos os seus
possiveis questionamentos estdo La respondidos, entdo de alguma forma é importante é
interessante, que a populacdo e quem tem essa facilidade que acessem os estudos prontos que o
EIA ou o RIMA, acessem isso solicitando uma copia pra gente ou pegando no préprio site da
secretaria, e isso facilita muito o entendimento, por que sendo de alguma forma as discussdes
ficam sempre sendo de forma subjetiva, bom eu peco ao senhor que faca seu questionamento
explicitamente, e eu terei o maior prazer em responder, sé entendo que n3o é nesse momento
gue vou conseguir isso no nivel de detalhamento que o Sr. esta querendo, mais toda e qualquer
informacdo que o Sr. quiser serd toda e plenamente atendida, ndo tenho a licenga previa, é obvio
gue nao, com relagdo mais especificamente aos impactos, entdo vou novamente vou fazer uma
resposta mais objetiva ao Sr., aquele quadro que mostra a relagdo entra os impactos positivos e
negativos é uma sintese dos 26 impactos que foram apresentados, dentre os impactos negativos,
relevancia e geracdo de ansiedade na populagdo, é exatamente o que nds estamos vivendo aqui,
€ um impacto que foi identificado, e é obrigatério, que isso seja feito no ambito num ambito de
um estudo de impacto ambiental, um momento por favor deixe eu lhe responder, volta a
reforcar que o estudo de impacto ambiental ele atende a uma diretriz, um termo de referencia
que foi estabelecido por um drgdo ambiental, e também ndo foi estabelecido aleatoriamente, o
empreendedor apresento preliminarmente o projeto dele, a equipe técnica do érgao ambiental
analisou, e sugeriu que o EIA/RIMA, fosse elaborado com tais, tais itens, alem disso existe um
legislacdo especifica, que nds obriga a consolidar ele, desapropriacdo de imdveis julgamos que é
um impacto de alta importancia, de alta relevancia, de interesse de todos esta aqui apresentado,
alteracdo pontual dos niveis de ruido durante as obras, € um dos impactos, que imagino que deva
preocupar a todos supressao localizada dos individuos arbdreos, concordo com o senhor, mais
nao sé foi feito dos individuos arbdreos, nds temos um capitulo Unico e especifico do EIA, de
socioeconOmica onde toda a populagdo daquelas diferentes 3 dareas que eu comentei, a de
influencia direta, a de influencia indireta e diretamente influenciada, toda essa populacdo, todo o
perfil dessa populagado é caracterizado, eu ndao preciso necessariamente bater palma, nessa fase
do projeto, eu ndo preciso necessariamente ir casa a casa, eu tenho dados oficiais secundarios,
gue eu posso consulta-los e trata-los, na etapa seguinte o Sr. ndo tenha a menor duvida, que
todos imdveis desapropriados e todas as familias, terdo que ser cadastradas, e todos imdveis
terdo que ser caracterizados, e assim por diante, entdo entendam todos que o processo de
licenciamento ele é feito por etapas, no nivel de detalhamento competente para cada uma das
etapas, voltando o assunto com relagdo aos impactos, eu ndo vi relagdo com os impactos positivo,
muito bem, o senhor acha que a linha 17 ndo gerard, como qualquer outra melhoria na
adequacao no sistema de transporte, bom eu estou respondendo ao seu questionamento, o Sr.
falou que ndo tinha relagdo entre os impactos, eu estou mostrando que tem, eu mostrei uma
sintese, eu estou respondendo o que o senhor questionou, aumento da mobilidade para a
populagdo, € um impacto positivo, reducdo de emissdo de poluentes atmosféricos e ruidos,
quantificamos inclusive, aumento na arrecadacdo tributaria, com certeza principalmente na fase
de implantacao do projeto, com uma serie de insumos e servigos que serao prestados, geracdo de
emprego direto e indireto, na fase de obras, na fase de operagdo, é um impacto positivo,
correlagdo existe, um momento por gentileza, faz parte da linha de montagem de um estudo de
impacto ambiental, ndo tem como fugir disso, ndo fui eu que inventei isso, entdo acho sim que a
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correlacdo esta devidamente esclarecida, com relacdo volto a repetir com individuos arbdreos e
humanos reforgo que os humanos foram tdao ou mais quantificados, e devidamente qualificados,
guanto os arbdreos, basta o Sr. de fato consulta os estudos, nés seus vérios detalhes e nds seus
diferentes niveis de abordagem, com a relacdo a duvida que se suscitou em relacao ao contrato e
eu fico muito feliz que este tipo de evento esteja sendo gravado e filmado porque ele pode
inclusive para nds servir, para uma eventual argliicdo, a democracia esta aqui, fala-se o que quer,
mais eventualmente pode- se ser questionado também legalmente, a audiéncia permite isso, por
esta sendo totalmente gravado, quando o Sr. fala sobre a manipulacdao de um dado eu fico
extremamente preocupado e gostaria que o Sr. comprova-se isso, que o Sr. prova-se isso , eu
particularmente nao concordo discordo do Sr., eu tenho quase 30 anos de profissdao, ndo me
sujeitaria esse tipo, se |4, vamos parar, s6 um momento, um momento, o senhor se manifestou
por gentileza, com relacdo a questdo do contrato em si, isto é muito claro, é um processo
licitatério aberto ao publico, o metr6 tenho certeza absoluta, tem toda memédria desta licitacao
desse contrato, ta 1a aberto, é um contrato e como todo, e qualquer outro contra, o Sr. como
engenheiro inclusive deve participar de muitos, a Walm Engenharia ela tem 18 anos de existéncia,
presta servico em ambito nacional, presta servico pra iniciativa publica, para iniciativa privada ,
seja pra prefeitura, seja governo estadual, seja pro governo federal, seja pra qualquer outro
empreendedor, alguma duvida que tenham sobre a idoneidade da nossa empresa, e nosso acervo
técnico, é a melhor resposta pro Sr. Ou pra quem de alguma forma apresentou algum tipo de
duvida, este tipo de questionamento, o acervo técnico ele é publico, eles esta devidamente
colocado no CREA, com relagdo as equipes técnicas, esse é um detalhe muito importante, em se
usa ate umas expressdes, que eu nao sei se de fato as melhores, partindo de um colega, digamos
um colega de conselho, quando a gente apresento uma tela com uma equipe técnica responsavel,
€ por que isso é obrigatério, é porque todos os 25 técnicos que estdo relacionados como
componentes da equipe técnica , e o senhor sabe disso tem um papelzinho ali chamado de
responsabilidade técnica, Anotacdo de Responsabilidade Técnica (ART), que bom que o Sr. sabe,
que isso inclusive pode, ok de qualquer forma estou respondendo pro Sr. também que
questionou tanto a questao do contrato, em relagdo a equipe técnica volto a reforgar, que toda a
equipe técnica, esta devidamente com suas anotagdes e responsabilidade técnica, anexadas ao
contrato, e isso inclusive nés da, nés da ndo, nds obriga a atender todas as questdes de ordem
legal, que por ventura tenham reflexo neste processo, em resumo é isso.

Coordenadora Helena Magozo: Agora o ultimo grupo de inscritos, Deise Bonome, Gisele Hipdlito,
Sergio Mattoso e Ana Carolina Renda, vamos comegar com a Deise Bonome.

Deise Bonome: A minha colocacdo é o seguinte, foram super eficientes nas suas colocacgdes, pros
e contra, e assim o que eu queria colocar é o seguinte, eu acho que como moradora a 10 anos, eu
fico muito triste de saber que o nosso bairro, agente vai te acordar todos os dias abrir a janela e
ter que dar de cara com um monumento desses, eu acho assim super degradante, quantos de
vocés que estdo sentados ai gostariam de abrir a janela e dar de cara com o metro, porque acho
qgue nenhum de vocés moram aqui no bairro pra sentir, o que a gente ta sentindo, e eu acho que
isso deve muito ser levado em consideracdo, fora impacto social, ambiental e financeiro, e crise e
eu acho que no Japdo coloco isso muito bem, na crise financeira a gente tem que vender e
brasileiro é 6timo, ta ali pra comprar tudo o que é resto, como a gente fica com o resto de lixo da
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Inglaterra, agora a gente fica com o resto de metrd do Japao, que precisa levanta sua economia,
essa é minha colocacgao.

Gisele Hipdlito: Boa Noite eu vou me voltar pra quem interessa que é pra vocés, quem é contra o
monotrilho, quem é contra o monotrilho uma salva de palmas, entdo eu vim aqui constata o
obvio, eu estava na primeira, agora estou na segunda, a grande maioria, é contra o monotrilho, e
nado é sé o Morumbi, entdo eu gostaria de pedir que a democracia fosse feita, e como foi proposto
na primeira, para o projeto e fazer um estudo, e ndo lutar porque vai ser feito daqui a 3 anos, a
gente precisa de metro por baixo, metré de verdade, o Morumbi merece, a Paraisopolis também
merece , porque quem foi desapropriado vai sofrer, agora quem tiver a casa, seja no Paraisdpolis
ou no Morumbi com o metr6 passando por cima, é muito pior, vai desvalorizar tudo, vai acabar o
bairro, que a democracia seja feita, e que seja atendido o nosso pedido, tanto na primeira, tanto
na segunda.

Sergio Mattoso: Boa noite, eu sé queria falar o seguinte, alguns pontos quem faz o pobre e o rico,
sdo os governantes, quem, coloca o caminhdo na rua, ndo vejo nenhuma madame andando de
caminhdo levando pessoas, entdo se o caminhdo veio parar aqui no Morumbi, é porque eles
tiraram de 13, porque eles ndo planejaram, e ndo vao planejar aqui, pra fazer o caminhdo rodar
em S3o Paulo, porque ndo tem remédio, ndo tem comida, ndo tem agua, ndo tem bebida, ndo
tem nada se o caminhdo nao tiver rodando aqui dentro, isso é uma coisa é falta de planejamento,
e eles continuam empurrando pra gente a falta de planejamento, isso é marketing politico,

trabalho com marketing politico a muitos anos, isso ai eles estdo brincando em 2014, é pra copa
do mundo acontecer no Morumbi momentaneamente, ndo pra construir o metrd, é como a
senhora lider de bairro aqui do Paraisépolis, faz o monotrilho em 3 anos, resolve o problema
momentaneamente , faz outro subterraneo, ndo da gente, a gente é um pais miseravel, rico
porem a gente tem muita gente roubando, entendeu, ndo da pra fazer isso de uma vez so, tem
que ser feito de uma vez sé, ndo é agora, entdo ndo adianta tapa buraco, tem que pensar no meu
filho que tem 2 meses, tem que pensar no meu neto, no meu bisneto, ndo adianta pensa em 3
anos, tem que pensar a longo prazo, eles ndo fazem nada a 40 anos, e querem fazer em 3 anos
pra copa acontece, e ndo vai acontece nada, falta aeroporto, falta via publica, e eles querem
tampar buraco, eles querem tapar buraco, quem faz o rico ou o pobre essa descriminagao, eu ndo
sou rico, e nao sou pobre, sou da classe média, agora quem faz o rico ou pobre sdo eles, e eles
continuam enganando o rico, e o pobre, e ninguém faz nada nesse pais, todo mundo com cara de

palhaco.

Ana Carolina Renda: Boa noite a todos, agradeco a todos que permaneceram aqui, tentando
ouvir resposta de algo que ate agora a gente ndo ouviu, eu estava na ultima audiéncia publica que
foi na camara, e foi bem interessante, que nessa ultima audiéncia publica, ninguém, ninguém,
ninguém, se manifesto a favor, sabe o que é ninguém, existia 40 ou 50 pessoas com a palavra, e
ninguém se manifesto a favor, isso é um depoimento muito importante que fique gravado, que se
isso é interesse publico, eu realmente eu desconhecgo, ndo existe pobre ou rico, isso é uma
questdo de interesse circunstancial, um dia a gente tem, e outro dia a gente ndo tem dinheiro,
guem tem uma casa pode ndo ter daqui a 2 dias, ate porque pode ser desapropriado, isso é uma
guestdo totalmente circunstancial, ndo é questdo de dinheiro, a questdo é |3, teoricamente
pessoas que sdo ricas, pessoas que teoricamente sdo pobres, que ndo sabem falar portugués,
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pessoas que falam portugués, se manifestaram , disseram somos contra o metrdé de mentira,
entdo senhores , eu pego que a gente consiga travar isso, e pe¢o que todas as pessoas que
estejam interessadas, troquem e-mail, que a gente troque informacgdes, a gente tem que se unir,
e tem que se mostrar de uma maneira efetiva , esse nosso posicionamento, se ninguém é a favor
porque a gente vai deixar isso prosseguir, outra coisa foi apresentado na ultima audiéncia
publica, um estudo, eu queria ate saber se a mesa teve acesso, de um engenheiro, que ele disse
inclusive , que ele devia satisfagdes as pessoas, porque ele teve mestrado e doutorado pago pela
gente, ele se formo pela USP, e ele estudo profundamente todos os monotrilhos do mundo,
aqueles que citardo, que disseram que existe, entdo que citardo que existe, entdo aqueles que
citardo que existe, cada um tem uma situacdo, por exemplo o da Disney, o nome ja diz pra
transportar pessoas felizes dentro de um parque, o de Seatlle, que serve para transportar as
pessoas do aeroporto a um centro de feiras, é bem diferente, na China talvez pode ate ser que
transporte pessoas em massa, pode ate ser mais |a primeiro chega o metr6 depois chega a
cidade, entdo aqui ndo da pra gente pensa que aqui vai rasga a cidade e vai dar certo, e ele deixo
bem claro, essa pessoa deixo bem claro, é o Adalberto Maluf, ele diz ate pra ndo vincula o nome
dele a nenhum prefeito, ou ex prefeito , porque ele ndo é politico, ele ta fazendo um estudo de
engenharia, ele demonstrava o seguinte, os que foram feitos, os que foram dado seqiéncia,
nestes todos o que ele citou, foi necessario muito mais dinheiro do que foi aprovado inicialmente,
triplicado, quadriplicado a verba, tipo teoricamente é mais barato, porque ndo é subterraneo, é
superficie , foi triplicado a verba, e eu quero aqui perguntar qual é o pais do mundo
objetivamente, qual é o pais do mundo, foi rasgado uma cidade, que é o que se pretende fazer na
cidade de Sao Paulo, na nossa cidade e que deu certo, e o pior vao rasgar nossa cidade e vao
abandonar depois, nds vamos ter MinhocGes, piores porque o trenzinho ndo vai passar, a
primeira luta de torcida acabo gente, o ministério publico vai impedir, ai vai vir o verde, todo
mundo vai impedir, ndo é primeira prova faz voto, ganha dinheiro, supervaloriza, as construtoras
ganham dinheiro, e a gente sabe como é que funciona, entdo eu quero saber objetivamente,
depois da primeira guerra de torcida, como é que o metr6 vai se posicionar, contra acao civil
publica contra tudo que vai acontecer, porque é claro que o trenzinho prezo por cima, com
torcida brigando dentro, é claro que ndo vai dar certo, ndo daria certo em nenhum pais do
mundo, bom os niveis atuais de ruido, que suplantam os niveis teoricamente permitidos pela
norma, eu quero deixar bem claro que o cemitério ndo suplanta, eu tenho certeza que os mortos
nao falam, eu tenho certeza que os mortos aqui devem ser representados, eu tenho certeza que
as pessoa que tem o seu tumulo, do ente querido, ndo vai estar muito bem, ndo vai gostar dessa
idéia, e eu acho até como advogada, ja estudei direito na minha vida, ndo exergo mais a profissdo,
mais ja estudei direito na minha vida, e diz 1d que o direito do morto é inviolavel, eu ndo sei
porque aqui pode passar por cima do cemitério, pode tudo, pode tudo, ate do morto passar por
cima, do vivo quem dird, nds também ja vimos claramente, entdo eu quero entender a questdo do
morto de acordo com a constituicdo federal, além disso foi feito uma comparagdo, com relagdo
ao barulho, e foi falado também, que é claro que é muito melhor ter metr6 do que 6nibus
enfileirando 5 mil km, ndo tenho duvida disso , metrd é uma coisa, monotrilho é outra, se a gente
tivesse falando de metrd, a gente seria a favor , nés somos a favor do metrd subterraneo o de
verdade, ndo esse que querem colocar goela a baixo, de uma forma tdo rdpido, engracado, tem
um ano que eu ligo no metrd, eu Ana Carolina Renda ligo pro metro para ter informacgées sobre
isso, ndo vocé ndo se preocupa, 0 que ndo aconteceu em 40 anos ndo vai acontecer, isso ndo sai
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do papel, isso ndo existe, ndo se preocupem, e ai daqui eu vejo la o metré vindo medir a nossa
porta, perfeito, eu sé quero propor uma breve reflexdo, e fazer 2 perguntas, porque esse metrd
ndo aproveita uma ponte construida, que é a ponte Burle Marx , qual é o veiculo legal que
autorizou essa norma do metro, essa lei, e qual é a lei que autorizou, esse planejamento publico
dessa forma, e por fim eu proponho uma breve reflexdao, aqueles tem muito dinheiro, aqueles que
nao tem dinheiro, ndo importa vou falar por mim, eu investi tudo o que tinha, e vou pagar em 20
anos a moradia que comprei, eu escolhi essa moradia, eu visitei esse bairro, durante 20 anos eu
vou pagar essa moradia, agora vocés fechem os olhos e abram com um trem na sua janela, eu
duvido que algumas moradoras que levantaram a bandeira que sdo a favor, e virem na porta
delas um trem, que ndo vai acontecer, que sé vai hospedar bandido embaixo delas, que vai cair
na primeira guerrinha de torcida, eu duvido que se vocés abrirem os olhos vocés vao fechar e
conseguir dormir, porque eu tenho certeza que nds ndgo dormimos mais, é s6 isso .

Ivan Lubarino: Bom em resposta, a copa se foi e estamos aqui discutindo um sistema que sera
implantado ele é um sistema de integracdo de rede, ndo pra atender um determinado ponto da
cidade, mais para conectar a cidade em varios pontos, todos os impactos ambientais apontados e
levantados serdo considerados durante a fase de projeto e serdo implantadas as soluges
mitigadoras necessarias , o trecho todo de monotrilho ele esta sendo implantado todo em
canteiro central, do sistema viario do municipio de Sdo Paulo, que néds preserva, que da condicdo
de isolamento mais préximo de no minimo de 30m, todas as obras do metr6 a fiscalizagdo é feita
pelo ministério publico, e a controladoria do estado.

Walter Sérgio: A minha resposta é para Sra. Deise que comento a questdo do impacto visual,
reafirmamos como foi feito na nossa apresentacdo, a incidéncia desse impacto em determinados
trechos, e de mesma forma como em outros trechos, ate mesmo pela ocupagdo existente esse
impacto ndo existira em determinados trechos, e em diferentes proporg¢des, conforme abordado
no estudo de impacto ambiental, com relacdo aos niveis de emissdo de ruidos, talvez seria
interessante, um esclarecimento, a metodologia nés remeti a implantacdo na area diretamente
afetada de estagdes de medigOes, ate para que levantemos os dados primarios o the graw, da
regido ao longo do eixo foram estabelecidos 10 se¢Ges , buscando identificar em cada secdo os
principais usos por conseqiéncias , potenciais interferéncias que poderiam ocorrer , certamente o
cemitério ndo seria uma melhor estagdo a ser implantada, entdo nds implantamos estac¢des, e
verificamos os niveis de ruidos atuais, em areas predominantemente residenciais, em areas com
equipamentos hospitalares, em areas com equipamentos de educacdo, essa é a metodologia que
julgamos adequado, ate pra que tenhamos esses niveis pré-estabelecidos e poder compara-los
com eventual emissdo de ruidos, durante a implantacdo do empreendimento, com relagdo a
desapropriacdo, volto a insistir no termo de referencia previamente estabelecida pelo 6rgao
ambiental, no item 5.3.4 em relagdo me a desapropriacao, e da drea necessaria, ta escrito no
termo de referencia, e isso naturalmente nds obriga, obriga o empreendedor a atender essa
questdo, isso veio do 6rgao ambiental, o modal a ser adotado ndo deve servir inadequadamente
de instrumento de observacdo das habita¢cGes, dos abetos dos moradores dos domicilios
lindeiros, propiciando o comprometimento da seguranca, privacidade e conforto ambiental dos
moradores, para tanto a diretriz de projeto apresentado pelo metré , no que se refere a
implantacdo que deve ter no minimo 50m de largura deve ser respeitado, o érgdo ambiental ja
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emitiu isso, e o empreendedor gostando ou ndo gostando tem que atender tem que cumprir, e
isso ta gravado, e nem precisaria ta gravado, esse é o documento oficial da secretaria, quando
nao tiver o drgao ambiental tera tido direito de sugerir de solicitar de obrigar a reformula¢do do
projeto, eu citei o documento oficial que é do dérgdo licenciador, em resumo s3o essas as
observagdes que eu tinha que colocar.

Secretario Eduardo Jorge: Bom amigos eu tenho uma solicitacdo aqui feita pela CIRANDA, eu ndo
sei se o Sr. José Ricardo Pietro esta presente, que pede uma nova audiéncia publica, entdo eu
gueria antes de fazer as colocacdes finais, o rito das audiéncias publicas, assim como falou o
nosso cidaddo Walter Sergio é um rito padronizado nacional, entdo nds seguimos uma lei federal,
tem esses critérios de apresentagdo, tem o critério de fala, a mesa que estendeu o critério de 5
minutos para todos porque na verdade sdao 2 minutos, previstos na normatizacao federal, entdo é
um rito que é padronizado pela lei ambiental, e é usado no Brasil inteiro, eu quero que a diretoria
da CIRANDA utilize o dispositivo desse rito, pra pedir uma nova audiéncia, que na Resolucdo
CONAMA vocé pode pegar 50% das entidades aqui presentes até 5 dias Uteis fazer um pedido de
uma nova audiéncia, e a Secretaria do Verde deliberara sobre esse pedido, ja queria adiantar que
a secretaria vai deferir, sé6 quero falar que tem que ser cumprido o rito formal da Resolucdo
CONAMA , e ai nés marcaremos o mais rapido possivel, no local que seja intermediario, entdo eu
peco que vocés consigam dar entrada o mais breve possivel. Eu quero entdo agradecer a presenca
dos senhores, a lista de opinido é publica eu ndo preciso disponibilizar a CIRANDA pode ter a hora
que quiser, e qualquer um também. Entdo eu quero agradecer os cidaddos que vieram aqui
colaborar neste debate dizer que continua a discussdo em aberto, insisto, nos enderecos que
foram oferecidos pelo metr6, e pela empresa contratada pelo metré porque é claro uma
audiéncia publica como essa ndés temos que dividir o tempo de forma mais igualitaria e
democratica, discussGes mais precisas seria importante que vocés procurassem o metré no local
que foi oferecido pelo metrd e pela empresa, em nome da prefeitura quero agradecer a presenca
de todos, agradecer a direcdo do CEU Paraisdpolis pela concessdo deste espaco.



