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1. APRESENTACAO

A SMT - Secretaria Municipal de Transportes da Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
esta desenvolvendo um programa de intervengcées com o objetivo de melhorar

significativamente o transporte publico coletivo e o transito na cidade.

O empreendimento “Terminais e Sistemas Viarios — Regido Leste 2 é integrante do
Programa Municipal de Investimentos e Ac¢bes para a Melhoria do Transporte Publico
Coletivo e do Transito para a Cidade de Sao Paulo. Trata-se de um programa de
intervencdes com o objetivo de melhorar a mobilidade da populagéo e a acessibilidade

do territério urbano.

Este empreendimento tem como principal objetivo aumentar a atratividade do
transporte coletivo, através da reducdo do tempo de viagens pela otimizacdo da
capacidade e eficiéncia da oferta de transporte coletivo.

A entrada em operacédo do empreendimento devera promover a melhoria da qualidade
ambiental da regido, suplantando os impactos negativos da fase de implantacao,
propiciando um efetivo ganho a toda a populacao da cidade de Sao Paulo.

Dentre os principais beneficios esperados com a implantagcdo do empreendimento
“Terminais e Sistema Viarios — Regido Leste 2”7, citam-se:

. Melhoria na qualidade de atendimento e maior conforto aos usuarios;

. Ampliagdo da capacidade atual dos eixos de transporte e dos terminais de
6nibus da regiao;

" Diminuicao do tempo de percurso e aumento de oferta de lugares;

" Melhoria no desempenho logistico dos deslocamentos dos passageiros, evitando
0 percurso negativo de parte das viagens e minimizando a concorréncia com o transito

urbano;
" Priorizacao do transporte coletivo sobre o individual;

. Garantia da acessibilidade aos meios de transporte e melhoria nas condigdes de

transferéncias intermodais;

. Estimulo & migragcdo dos modos motorizados privados para os modos coletivos;

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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. Melhoria na distribuicdo de linhas que circulam na cidade, alteradas em funcéo
da diminuicao dos tempos de viagem e consequentemente melhoria na qualidade do

transito e economia de tempo para 0s usuarios;

" Aumento dos beneficios esperados dos projetos colocalizados em seu entorno
direto;

" Funcionar como elemento catalisador a melhorias no padrao urbano do entorno;

" Melhoria do sistema de acessibilidade e circulacao de pedestres no entorno do
empreendimento, incluindo recuperagdo/ampliacdo de calgcadas e implantagcdo de

rebaixos e luminarias nas travessias;
" Melhoria no tratamento paisagistico e integragcdo com entorno.

1.1. O Empreendedor

Nome e Razéo Social: Sao Paulo Transporte S/A — SPTrans

CNPJ: 60.498.417/0001-58 7’ SPTrans

T SAO PAULO TRANSPORTE S_A.
Inscrigdo Estadual: Isento

Endereco: Rua Boa Vista, n® 136, 6° andar — Municipio de Sdo Paulo — SP — CEP:
01014-000

Fone/Fax: (11) 3115-5144, ramal 279

Responsavel: Argt.2 Andréa Franklin Silva Vieira
Coordenadora do Licenciamento Ambiental

E-mail: andrea.vieira@sptrans.com.br

1.2. Empresa Responsavel pela elaboracao do EIA RIMA
Nome e Razao Social: SISTRAN Engenharia Ltda.

CNPJ: 65.518.540/0001-07

Inscrigdo Estadual: Isento

Enderego: Rua Santa Isabel, 160, 3° Andar, Vila Buarque — S&o Paulo-SP

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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Fone/Fax: (11) 3335-2125

Contato: Arg. Karine Murachco

E-mail: karine@sistransp.com.br
Contato: Geog. Juliana Cristina Canduzini

E-mail: juliana.canduzini@sistransp.com.br

2. LOCALIZACAO DO EMPREENDIMENTO

A seguir é apresentada a localizagdo dos Corredores de Onibus e Terminais Urbanos
que compdem o empreendimento objeto deste estudo.

Os Corredores foram divididos em quatro trechos, sendo trés na zona leste e um na
zona sul, totalizando 44,6 km de extensao.

. Sistema Perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf — Trecho | (zona sul),
com 15,9 km de extenséo;

" Corredor Leste Radial — Trecho lll (zona leste), com 8,1 km de extenséo;

. Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sdo Mateus — Trecho Il (zona leste), com
7,6 km de extensao;

" Sistema Perimetral ltaim Paulista — Sao Mateus — Trecho Il (zona leste), com
9,5 km de extensao.

Além desses Corredores, serdao executadas melhorias viarias em trecho da Av.
Marechal Tito, entre o futuro Terminal Itaim Paulista e a Av. Cérrego Trés Pontes, e
serdo implantados trés Terminais Urbanos:

. Terminal Itaim Paulista, implantado ao sul da Linha 12 — Safira da CPTM,;

" Terminal Vila Mara Norte, implantado junto a Estacao Jardim Helena/Vila Mara,
do lado Norte da Linha 12 - Safira da CPTM; e

" Novo Terminal Sdo Mateus, situa-se ao lado do Terminal S&o Mateus da

EMTU, entre a Av. Sapopemba e a Rua Ministro Luis Sparano.

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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T E T

NG AR EHOS 4 Terminal Vila \
= N S -':gf- 1 Mara Norte Terminal
G A . Itaim Paulista

Terminal
Sao Mateus

Localizagdo do empreendimento.
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3. JUSTIFICATIVAS PARA A IMPLANTACAO DO EMPREENDIMENTO

Nas grandes cidades, dado o agravamento dos problemas relacionados com o
consumo de energia, poluicdo do ar e sonora e congestionamentos, esses se tornaram
temas centrais. A mobilidade urbana associada a sustentabilidade € importante diretriz
para o planejamento e reorganizacao das cidades, estando associados as alternativas
de melhor aproveitamento dos espacos viarios.

Ha um entendimento nos diversos setores da sociedade de que o transporte coletivo é
a solugéo para os deslocamentos cotidianos e de maiores distancias. Entretanto, ainda
sdo necessarias melhorias na operagdo desse modo de transporte para que haja
maior adesao da populacdo no seu uso, o que é um dos principais objetivos do

empreendimento em estudo.

A baixa produtividade do transporte coletivo intensifica a crise da mobilidade tornando
evidente o esgotamento desse modelo e exigindo mudancas no paradigma das
politicas de planejamento urbano.

Como um das solugdes para a melhora da mobilidade urbana atual, € a implantacéo
de uma vasta rede de média capacidade (corredores exclusivos de 6nibus em
superficie), visto que a necessidade urgente de ampliar a participacdo de transporte
coletivo nos deslocamentos diarios ndo seria atendida por modal de alta capacidade

(metro e trem) em fungéo do tempo de implantacdo e do volume de investimentos.

Dentre os objetivos do Plano de Requalificacdo do Transporte Publico Coletivo de Sao
Paulo destacam-se a necessidade de reverter o quadro de uso intenso do transporte
individual (44% das viagens motorizadas dentro do municipio séo feitas em veiculo
particular), melhorar as condigbes de trafego intenso das vias estruturais centro-bairro,
compatibilizar a oferta de infraestrutura com o uso e ocupagéo urbana, equacionar o
déficit na oferta de transporte de alta capacidade e reduzir os problemas ambientais e
de saude publica devido ao elevado indice de emissdes (as fontes moveis foram
responsaveis por 87% das emissdes na RMSP em 2011).

A operacgao dos Corredores e Terminais devera proporcionar a populagdo maior nivel
de conforto, tempo reduzido de viagem, seguranca, baixos indices de emissao de
gases e ruidos, acessibilidade universal e integracdes modal e intermodal (ndo
motorizado, alta capacidade e metropolitano).

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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4, ALTERNATIVAS TECNOLOGICAS E LOCACIONAIS

Antes do desenvolvimento dos projetos, foram levantadas as
hip6teses de sistemas de transporte capazes de desempenhar

Meio Bidtico

as funcdes desejadas, como por exemplo, o veiculo leve sobre
trilhos — VLT, monotrilho e 6nibus em pista elevada. Porém, L oiktsico
esses sistemas nado se apresentaram tdo adequados para .
Teio So’aoeconém:c

atender as expectativas de demanda, custo, conforto e
operacionais da SPTrans, bem como da populagéo. -

Resultado

Em relagdo a alternativas locacionais, tais estudos foram

intensificados nos terminais e nos locais onde eram previstas

intervencdes sobre equipamentos publicos, uma vez que os
corredores de 6nibus propostos serdo implantados em vias atualmente atendidas por
sistemas de transporte publico coletivo e que se caracterizam por ser importantes

rotas de trafego e vias de interligacédo entre bairros e regides da cidade.

Um dos efeitos positivos do empreendimento é que a implantagdo dos corredores em
vias existentes devera implicar em menor quantidade de iméveis a desapropriar, tendo

em vista que nao exige a abertura de novo sistema viario.

Desta forma, os estudos locacionais focaram os projetos, 0s quais passaram por
readequacdes, diminuindo as desapropriacdes e relocacbes sempre que possivel,

tanto de iméveis domiciliares quanto comerciais e equipamentos sociais.

Foi realizado o levantamento dos pontos criticos do projeto, o qual subsidiou a
otimizacdo dos tracados propostos, com vistas a minimizacdo dos impactos

ambientais.

Dentre as modificacdes realizadas podemos citar a eliminacdo das obras em desnivel
e os desvios de escolas, unidades de saude e parques e conjuntos habitacionais.

5. PLANOS E PROJETOS COLOCALIZADOS

Ha projetos colocalizados em estudo, em execucao ou previstos para a regido onde se
pretende implantar os corredores e terminais de 6nibus. Entre eles podemos citar

alguns mais importantes, como:

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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v Ampliacdo dos Corredores SPTrans, sobretudo S Amplagiodo-Teminat
em regides com déficit de infraestrutura, como as '
periferias sul e leste;

v Interligagéo entre os projetos dos Terminais e
Sistemas Viarios para a Regido Leste 1 e os

Corredores da Regiao Sul;

Terminal Urbano de Itaquera e Corredores;
Implantagéo de Corredores Metropolitanos;
Complexo Viario Jacu Péssego;

Rodoanel Mario Covas;

Prolongamento é implantagéo de linhas de metré;

Melhorias do sistema de trens da CPTM;

e ARG £ RS

Complexo Viario do Polo Institucional

Terminalitaim-
Paulistay

de ltaquera;

<\

Programa de Desenvolvimento
Econbémico da Zona Leste;

% Parque Tecnoldgico da zona Leste;

<\

Arena ltaquera; e

v Parque Linear do Rio Verde.

- \ila Prudente N

. Terminais para a Regido Leste 1 = Corredores SPObras Jacu-Péssego (em obras)
@ Terminais Para a Regiso Leste 2 = Corredor imetral Leste Jaci-Pésseq [ pole institucional de itaquera
@ Terminal Urbane de itaquera == Corredor Metropolitano Guarulhos-S4o Paulo (Tucuruvi) |:| Parques Lineares
A Aena ltaquera = Corredor Metropolitano Guarulhos-S3o Paulo (Tiquatira) D Area de Influéncia Indireta
=== Sistamas Viarios para a Regi&o Sul 1 === Linha 2 - Verde (prolengamento) N Demais Municipios da RMSP
==== Sistemas Vidrios para a Regido Sul 2 mmm Linha § - Lilds
~—— Sistemas Vidrios para a Regido Leste 1 e Linha 13 - Jade
== Sistemas Vidrios para a Regiéio Leste 2 7 Linha 15 - Prata

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2 10



TSP Trans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

6. PRINCIPAIS CARACTERISTICAS DO PROJETO

6.1. Critérios e Parametros Adotados no Projeto

Os projetos dos Terminais e Corredores de Onibus apresentam as seguintes
caracteristicas adotadas no projeto:

v Faixa de 6nibus, prioritariamente, a esquerda, junto ao canteiro central e com
faixa de ultrapassagem nas paradas (largura de 3,50m e uma faixa adicional de
3,50m que serve de ultrapassagem nas paradas);

v Faixa de 6nibus com pavimento rigido;

v Compartilhamento dos corredores com o sistema metropolitano;

v Sempre que possivel, evitar o entrelagamento com o sistema viario comum;

v Ciclovias, quando viavel, na lateral, a direita (2,5m de largura);

v Pagamento da tarifa antes do embarque, ganhando tempo nessa operacao;

v Paradas, estacOes de transferéncia e terminais com acessibilidade universal
(plataformas de 64 m de extensao);

v Bicicletarios nos terminais;

v Edificagdes (terminais, estacdes de transferéncia e paradas) com arquitetura
sustentavel;

v Corredores Inteligentes, com controle da operacdo em tempo real e sistema de
informagbes aos usuarios; e

v Veiculos de alta tecnologia (articulados, biarticulados) movidos com energia

menos poluente e que gera menor nivel de ruido.
Para o dimensionamento dos terminais foram adotadas as seguintes premissas:

" A frequéncia adotada para o dimensionamento pode ser operada por diferentes
tipos de veiculos, sendo considerado o maior tipo de veiculo esperado para operar na

linha. Essas considerac¢des sédo semelhantes para o dimensionamento dos terminais;

" O dimensionamento do sistema seguiu a tabela com as dimensdes definidas nas
especificagbes técnicas da SPTrans. Para veiculos biarticulados (27 m) foram
calculadas as baias necessarias para estes seguindo a mesma légica que para os

veiculos articulados;

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2
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. Considerou-se a possibilidade de compartiihamento de baias de parada dos

veiculos ou mangueiras’ entre diferentes linhas, garantindo a operacéo dos terminais.

6.2. Caracteristicas Gerais do Projeto dos Terminais e Corredores

A secao tipica dos Corredores abrangera duas pistas separadas por canteiro central
(com 2 a 5 m de largura), com pelo menos 3 faixas de trafego por sentido, das quais
uma faixa, a da extrema esquerda sera exclusiva para o fluxo de 6nibus. Todas as
faixas exclusivas e de ultrapassagem serao executadas em pavimento rigido. Junto as
paradas, sera acrescida uma faixa para ultrapassagem de énibus, que ira garantir a
ultrapassagem dos 6nibus de diferentes linhas e a fluidez dos Corredores.

As paradas projetadas apresentam uma distancia média de 500 m entre si, sendo que
a sua localizagdo considera as paradas

existentes atualmente e a configuracdo das

linhas que irdo operar na condigao definitiva. R e

As paradas serdo do tipo “embarcadas™ os | # % g % A “g g ==

passagelros deveréo efetuar (0] pagamento ao 3,00 +z,so1l'.o( 350 % 350 + 3,50 + 3,50 5,00 350 + 3,50 Jf 350 * 350 10% 3,00
8,50 14,00 14,00 4,00

adentrar na parada, ndo havendo cobranga 250

43,50

dentro dos Onibus. Esse sistema facilita o
acesso dos usuarios no énibus e diminui o tempo necessario nas paradas, tendo um

importante reflexo na operagao e no tempo de viagem.

Balanco de areas permeaveis e impermeaveis

Com a implantagdo dos Corredores e Terminais de Onibus, a ADA perdera 10% de
suas areas permeaveis. Entretanto, esta perda sera compensada por meio da criacao
de novas 4&reas permeaveis utilizando-se de areas remanescentes de

desapropriagoes.

6.3. Componentes do Projeto dos Terminais e Sistemas Viarios

Todos os Terminais Urbanos contardo com
reservatorios para agua de reuso, onde também serao
armazenadas aguas pluviais. As coberturas dos

terminais serdo desenvolvidas de maneira que seja

' Area de mangueira: 4rea de espera; estacionamento de 6nibus em patio separado.

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2



TSP Trans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.
possivel um melhor aproveitamento da ventilagdo e iluminacdo naturais.

Sistema Perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf: promovera uma ligagcdo

perimetral entre a regido da Marginal Pinheiros,
Estacdo Vila Olimpia da CPTM, passando pelo
Aeroporto de Congonhas, e pelo Terminal Sacoma,
até o Terminal vila Prudente. A conexao deste

corredor com o corredor existente na av. Ibirapuera

sera feita por uma Estacédo de Transferéncia.

Corredor Leste Radial — Trecho lll: é proposta a conectividade das linhas entre os

Terminais Guaianazes e Itaquera, indo da Avenida José Pinheiro Borges até a Rua
Capitao Pucci.

Sistema Perimetral Itaim Paulista - Sdo Mateus — Trecho 2: As principais conexdes

com outros sistemas de transporte se dardo pela interligacdo com o Trecho Il do
sistema e na integracdo com a Linha 15-Prata do Metr6 (monotrilho).

Sistema Perimetral Itaim Paulista - S0 Mateus — Trecho 3: As integracdes serao

realizadas no Terminal Itaim Paulista, na interligagdo com o Corredor Leste Radial Ill,
onde deverd haver uma Estacdo de Transferéncia entre os dois corredores, e na
conexao com o Trecho Il do Sistema Perimetral Itaim Paulista-Sao Mateus

Melhorias Viarias na Avenida Marechal Tito

Os servicos a serem realizados sdao basicamente referentes a pavimentacdo e a

implantagéo de sinaliza¢cdo adequada das vias.

Terminal Itaim Paulista

Tera area total de 26.530,00 m?2 e 1.735 m de plataformas havendo articulacdo das
linhas locais e estruturais, além da integracéo fisica do Corredor Celso Garcia (em
projeto) com a Linha 12-Safira da CPTM na Estacao Itaim Paulista e a organizacao do
sistema intermunicipal de 6nibus através do secionamento de linhas intermunicipais
originadas nos municipios das regides Nordeste e Leste da RMSP. O bicicletério tera
306 m? e contara com sanitarios (simples e acessivel), armarios, bebedouro e

equipamentos de ar comprimido.
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Terminal Vila Mara Norte

O Terminal Vila Mara Norte tera uma area coberta total de 2.500 m? e 264 m lineares
de plataforma. Articulara as linhas estruturais e as locais provenientes dos bairros
Jardim Helena e Vila Mara, localizados ao Norte da ferrovia, e integrard o Terminal a
Linha 12-Safira da CPTM através da Estacdo Jardim Helena e ao Corredor Celso
Garcia (em projeto) por meio de passarela e também contara com bicicletario.

Novo Terminal Sdo Mateus

Com uma area de 18.262m? tera a finalidade de
integrar-se com o Terminal Sdo Mateus da EMTU
e a futura Estacdo Sao Mateus da Linha 15-Prata
do Metr6 (monotrilho) e articular-se aos Corredores
Leste Aricanduva (em projeto, sob
responsabilidade da SPObras) e Sistema

Perimetral ltaim Paulista - S0 Mateus; também

contara com bicicletario.

A seguir sao apresentados os Diagramas Unifilar de todo o trecho de implantagédo do

empreendimento.
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Sistema Perimetral Bandeirantes

Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sao Mateus — Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sao Mateus

Salim Farah Maluf

—e ©® Parada Berrini

Parada Alvorada

Corredor Leste Radial Il

Trecho I

Estacdo Artur Alvim
Linha 3 - Vermelha
(Metrd )

Parada Existente

Rua Juciri
1

Rua Eng. Sidney Aparecido
de Morais

Avenida Jact Pessego

Parque Raul Seixas

Parada Parque Raul Seixas

— Trecho lll

Terminal Itaim Paulista

Parada Vereda do Paraiso

Parada Cabo Verde o
Av. Santo Amaro Parada Nagib Farah Maluf
Shopping Itaquera 2 Parada Igaragu
Terminal Santo Amaro—— Metrd Itaquera
Parada Ibirapuera Av. Nagib Farah Maluf
Av. Ver. José Diniz Av. Ibirapuera
Terminal Ibirapuera — 2% &

Parada Al. Maracatins

Tinel Jorn Odon Pereira

Parada Nagib Farah Maluf

Parada Alto Jurua

Av. Washington Luls
Parada Aeroporto OAE Ribeiro Lageado
3 Parada Lincoln Junqueira Parada Vau-Agu
Parada Ubiatans - Rio Verde
OAE Ribeirdo Lageado
L 9 : Parada Pontal do Rio Pardo
Parada Arapud Parada Jardim Tamoio
Av. Jacti Péssego
Parada Dante Delmanto OAE Cérrego Lajeadinho Parada Chécara das Flores
Parada Rio Andaia
OAE Cérrego Morro Vermelho
Parada Imigrantes
—4_Rio Ipiranga ( Canalizado ) 2
Av. Prof. Abrao de Morals Parada Engenheiro Bardot
fe AMATIRR S Parada Santana do Rio Preto
Rua Porto Amazonas Av. Inaja- Guagu r—_—
Complexo Vlé’rio Maria Maluf ___ OAE RibeirSo Guaratiba Parada Carrilhdo
(Tanel) Passagem Inferior existente |||
Parada Brasilia de Minas
Parada Dom Vilares OAE
z Rua Ns. da Satide £ac Corou ds Frade Parada Planicie dos Goitacases
2 Conexao Corredor Trecho Ill
2 Parada N. S. da Satude
2 Parada Estagdo de Transferéncia Cohab Fazenda do Carmo
§ Rua NS. Mercés
g Parada Anténio Thadeo
2 Parada N. S. Mercés
Ribeirdo Guaratiba
Parada Vergueiro Parada Guaratiba Corredor Leste Radial - Trecho il OAE |@ Estacdo de Transferéncia
o Rua Salvador Gianetti Cérrego Itaquera-Mirim
Rua Vergueiro Av. Nagib Farah Maluf OAE
Parada Leon Lara
Parada Abatina i — OAE Cérrego Guaratiba
Parada dos Cunha
p ___ Terminal Sacoma Parada Cel. Manuel Machado
ParadaiSacoma . Ribeirdo Guaratiba
Estacdo Parada do Grito Est;cio f;ai(a:nazles 1
inha - Coral
CPTM Ribeirdo Guaratiba : o
Estagdo Parada N. S. Aparecida Parada do Sampaio Parada Serra do Caburai
o!
> E Rua Mércio Beck

Terminal Vila Prudente ___

o PARADA
TERM\NA\-
cuRs0S DAGUA
e CORREDOR

s CICLOVIA
___ PRINCIPAIS VIAS

_‘EA_E’——/

OAE

Viaduto Antdnio Sylvio Cunha Bueno

Estag3o de Transferéncia Sistema Perimetral Itaim Paulista - S. Mateus Trecho Ill
Cérrego Itaquera-Mirim

Estagdo Marcio Beck
Linha 15 - Prata
(Metrd - Monotrilho)

Estagdo de Transferéncia Marcio Beck

Parada Pedreira Lageado

OAE Ribeirdo Guaratiba
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6.4. Método Construtivo

As obras de pavimentagcao para os Corredores da Regido Leste 2 envolvem servigos
de demolicdo de pavimentos e passeios existentes, fresagem de revestimentos
asfalticos e execucdo de estruturas de pavimentos novos, com consequente
deposicdo de material de demolicdo em aterros de residuos da construcao civil (bota-
foras) e aquisicdo de materiais pétreos em pedreiras com licenga ambiental de

operacao vigente

7. ATIVIDADES RELEVANTES PARA IMPLANTACAO DO PROJETO

Para a execucado das obras de implantagcdo dos Terminais e Sistemas Viarios da
Regiao Leste 2, sera necessaria desapropriacdo e intervencao em areas publicas.
Grande parte dessas desapropriagdes serdo realizadas para a adequagcao geométrica
do Trecho Il do Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sdo Mateus. Neste trecho as vias
sdo mais estreitas, incapazes de suportar o acréscimo de trafego oriundo da
implantagéo dos corredores de 6nibus acompanhado do fluxo existente atualmente.

Projeto Area (m?

Corredor Leste Radial (Trecho llI) 43.316,10
Sistema Perimetral ltaim Paulista — Sao Mateus (Trecho II) 155.000,00
Sistema Perimetral ltaim Paulista — Sado Mateus (Trecho IIl) 369.427,00
Tratamento Viario da Av. Marechal Tito: -
Sistema Perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf (Trecho I) 31.179,00
Terminal Itaim Paulista 29.892,45
Terminal Vila Mara Norte 14.500,00
Novo Terminal Sdo Mateus e Acessos 46.080,00
Total 689.394,55

Além das desapropriacdes, sera necessario intervir em aproximadamente 241 iméveis
irregulares. As familias moradoras desses iméveis serdo reassentadas, conforme

diretrizes constantes do Programa de Indenizacao e Reassentamento.
7.2. Areas de Apoio Potenciais

Neste momento ndo esta previsto o licenciamento de areas de apoio préprias para o
empreendimento. Para a execugéo das obras € prevista a utilizacdo de areas de apoio

comerciais.
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Bota-foras: Serdo gerados materiais excedentes que nao poderao ser utilizados nas
obras, como residuos da construcao civil oriundos de demolicbes de imdveis,
estruturas diversas, etc.. A destinagdo do material excedente se restringira aos aterros
comerciais regularmente licenciados pela Companhia Ambiental do Estado de Séao
Paulo — CETESB, munidos de Licenca de Operacao valida, todos pertencentes a
terceiros.

Concreto, Brita, rachdo e asfalto: esses materiais serdo provenientes de usinas

comerciais pertencentes a terceiros, regularmente licenciadas pela CETESB, munidas
de Licenca Ambiental de Operacao valida.

7.3. Estimativas de Mao de Obra

A mao de obra necessaria para a execugao das obras dos Terminais e
Sistemas Viarios — Regido Leste 2 € estimada em aproximadamente
3.000 funcionarios diretos. O corpo técnico e funcionarios do
empreendimento serdo profissionais habilitados para os devidos

cargos e funcdes, prioritariamente da regido onde o empreendimento

se insere.

7.4. Cronograma das Obras

Estima-se que as obras como um todo tenham duracao de 30
meses, com inicio previsto para margco de 2014 e conclusdo em
setembro de 2016.

8. DIAGNOSTICO AMBIENTAL

O objetivo desse capitulo € apresentar os principais aspectos relacionados aos meios
fisico, bidtico e socioecondmico, passiveis de sofrerem alteracbes com a implantagao

dos corredores de Onibus e terminais.

8.1. Areas de Influéncia

Para o desenvolvimento do presente estudo, em especial o diagnostico e a andlise de
impactos ambientais, optou-se pela adocao de trés niveis de abrangéncia:

o Area de Influéncia Indireta (All);

. Area de Influéncia Direta (AID); e
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. Area Diretamente Afetada (ADA).

Como forma de melhor avaliar os impactos, foram utilizadas duas areas distintas para
a caracterizagdo da Area de Influéncia Indireta, sendo uma para o diagnéstico do meio
socioecondmico e outra para o diagnéstico dos meios fisico e biotico.

Para o meio socioeconémico foi adotada como All uma &rea de aproximadamente 407
km2, abordando os limites das 13 Subprefeituras por onde o empreendimento
atravessa, sendo elas: Subprefeitura de Itaim Paulista; Sao Miguel Paulista;
Guaianazes; Cidade Tiradentes; ltaquera; Penha; Sao Mates; Vila Prudente; Ipiranga;
Jabaquara; Vila Mariana; Santo Amaro e Pinheiros.

Para os meios fisico e bidtico, a All adotada também considerou os limites das
subprefeituras transpostas, combinadas com os limites das principais bacias
hidrogréficas, o terreno e a existéncia de relevancia para o meio biético (areas verdes,

pragas, parques), abrangendo aproximadamente 259 km2.

Em relacéo a Area de Influéncia Direta (AID), foi adotado a mesma delimitagdo para os
estudos dos meios fisico, biético e socioeconémico. Entretanto, a AID proposta para
os Terminais que serao implantados (Vila Mara Norte e Itaim Paulista) ou ampliados
(Novo Terminal Sado Mateus) é diferente da AID proposta para os Corredores de
Onibus.

Para os Terminais a AID compreende seu entorno, em um raio de 500 metros a partir
do terreno, abrangendo uma area aproximada de 3,6 km? enquanto para os
corredores a AID é de 200 metros para cada lado das vias abrangidas pelo mesmo,
que corresponde a aproximadamente 21 km2. Ja para as intervengdes previstas no
trecho av. Marechal Tito, ndo foi considerada uma AID, visto o pequeno porte das

intervencdes e melhorias viarias.
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LCACHOS m JACANA
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Por fim, a ADA corresponde aquela area onde concentrar-se-do as intervencgoes
diretas decorrentes das obras de implantacdo e posteriormente operagao

empreendimento.

. Corredor Leste Radial (Trecho lll): Com 8,1 km de extensao, inicia-se na
avenida José Pinheiro Borges e termina na Rua Capitdo Pucci;

o Sistema Perimetral ltaim Paulista — Sao Mateus (Trecho ll): Possui 7,6 km
de extensdo, inicia na intersecdo da av. Marcio Beck Machado com a Estrada do
Ilguatemi até a av. Prof.° Jodo Batista Conti;

o Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sao Mateus (Trecho lll): Possui 9,5 km
de extensdo, inicia no entroncamento da rua do Jau com a Estrada do Iguatemi e
termina na av. Marechal Tito.

o Sistema Perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf (Trecho I): Com 15,9
km de extensdo, inicia-se na av. Eng.° Luiz Carlos Berrini até ao Terminal Vila
Prudente;

o Melhorias viarias — av. Marechal Tito: Com 3,5 km de extenséo, inicia-se nos
arredores da rua Albarddo e segue até a av. Corrego Trés Pontes.

o Terminal Itaim Paulista: Sera localizado em terreno ao sul da Linha 12 Safira
da CPTM, com area aproximada de 26.530 m?;

o Terminal Vila Mara Norte: Localizado junto a Estacdo Jardim Helena/ Vila
Mara, com area coberta aproximada de 2.500 m?;

o Novo Terminal Sao Mateus: Localizado na av. Sapopemba com a Av. Ragueb
Chohfi, com aproximadamente 18.262 m?2.
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8.2. Estudos do Meio Fisico

8.2.1. Aspectos Geoldgicos-Geotécnicos

Para entender este item foram consideradas informagbes obtidas da All e AID,
incluindo dados primarios e secundarios. Eles foram cruzados de modo a identificar
dentro da area de estudo as porgdes com restricdes geotécnicas pra a implantagao do

empreendimento.

Para melhor entendimento, foi adotado o modelo tipo check-list, que se refere a fichas
na forma de listagem de controle, onde sdo especificados aspectos ambientais,
considerados importantes para o meio fisico. Tais fichas foram separadas por se¢ao,

de acordo com o local do empreendimento.

A definicdo de cada classe geotécnica € a seguinte:

v Classe 1: Engloba trechos onde ocorrem as varzeas atuais e os terracos
associados.
v Classe 2: Esta classe engloba sedimentos ou solos, que do ponto de vista

geotécnico, constituem camadas planas horizontais, de granulometria
predominantemente argilosa, havendo também camadas arenosas intercaladas ou na
base do pacote.

v Classe 3: Esta classe engloba os solos que resultam do intemperismo, “in situ”,
de rochas cristalinas tais como granitos, gnaisses, micaxistos e filitos.

v Processos Hidrometeoroldgicos: sdo pontos de possiveis alagamentos e
inundagdes, conforme Bando de Dados do Centro de Gerenciamento de Emergéncias
- CGE.

SISTEMA PERIMETRAL BANDEIRANTES SALIM FARAH MALUF

Secdo Classe 1 Classe 2 Classe 3 AI|:1 thn:z:tis
1 X X
2 X X
3 X X X
4 X X
5 X X
6 X
7 X
8 X X
9 X X X
10 X X
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SISTEMA PERIMETRAL BANDEIRANTES SALIM FARAH MALUF

Pontos de
Alagamentos

Secao Classe 1 Classe 2 Classe 3

SISTEMA PERIMETRAL ITAIM PAULISTA — SAO MATEUS - TRECHO 2

Secao Classe 1 Classe 2 Classe 3 AIZ ;r;tr?\z:tis
1 X X X
2 X X X
3 X X
4 X X X
° X
6 X
7 X X
SISTEMA PERIMETRAL ITAIM PAULISTA — SAO MATEUS - TRECHO 3
Secdo Classe 1 Classe 2 Classe 3 AIZ ;r;tr?\z:tis
1 X X X
2 X X X
3 X X X
4 X X X
5 X X X
6 X
7 X X
8 X
9 X X X
 SISTEMA PERIMETRAL CORREDOR LESTE RADIAL -TRECHO3
Secao Classe 1 Classe 2 Classe 3 AIZ ;r;tr?\z:tis
1 X X
2 X X X
3 X X X X
4 X X
5 X X
6 X
7 X X
8 X X
e X
10 X X
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TERMINAL ITAIM PAULISTA

Pontos de
Alagamentos

TERMINAL VILA MARA NORTE

Classe 1 Classe 2 Classe 3

Pontos de
Alagamentos

NOVO TERMINAL SAO MATEUS

Classe 1 Classe 2 Classe 3

Pontos de

Classe 1 Classe 2 Classe 3 Alagamentos

8.2.2. Pedologia

7

Na Area da All o Unico tipo de solo presente é o Argissolo Vermelho-Amarelo,
relacionado principalmente a relevos ondulados constituidos por morrotes altos,

morros baixos e altos.

8.2.3. Recursos Hidricos

Os principais cursos d’agua atravessados pelo
empreendimento sdo: Rio Ipiranga, Rio Tamanduatei,
Cérrego da Mooca, Rio Jacu, Ribeirdo Lajeado, Rio
ltaquera e Rio Verde. Todos os cursos d‘agua
encontram-se degradados e descaracterizados de

suas funcdes ambientais. O Programa de Controle
Ambiental das Obras prevé inUmeras medidas a serem adotadas para que esta situagdo de

degradacao dos cursos hidricos nao se acentue.

8.2.4. Clima e Meteorologia

Na Area de Influéncia Indireta do Precipitacio Mensal - EM - 1AG - USP

500,0

empreendimento  predomina-se 0

450,0

400,0

clima subtropical umido, com verao oo
quente e umido e inverno ameno. 200

250,0

200,0

150,0

Precipitagio Mensal (mm)

O ano de 2012 teve uma acumulacao

100,0 +

anual de 1886,9mm, que é 34,5% 500

0,0

ABR MAI JUN JuL AGO out NOV DEZ

superior a média do periodo1933-

Meses

201 2 (1403,4mm). O total acumUIadO - 2011 —012 4 normal1933-1960 —<—normal1961-1990 #-media1933-2012
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em 2012 também foi superior ao acumulado em 2011 em aproximadamente 200 mm.
O ano mais chuvoso de toda a série foi 1983, com 2236,0mm.

8.2.5. Qualidade do Ar

Na area de Influéncia Indireta do empreendimento foi
verificado o funcionamento de 4 estacbes de
monitoramento automaticas e 6 de monitoramento
manual. Nesses locais, foi possivel verificar que os
padrées de qualidade do ar para o parametro MP;,
(Material Particulado) foram atendidos nos ultimos 5

anos, quando analisados a Iluz da Resolugéo
CONAMA 03/90.

Quando comparados com os padrées de qualidade do Decreto Estadual N® 59.113
observamos que em 2012 apenas as estacdes de monitoramento Ibirapuera e Santo
Amaro apresentaram concentragcoes de curto prazo acima do Padrdao de Qualidade
MI1 (vigente atualmente) para o parametro MP+,.

Conforme a CETESB, o ozbénio é o poluente que mais ultrapassa os padrdes de
qualidade do ar no Estado de Sao Paulo.

A poluicao proveniente dos motores veiculares é a grande responsavel pela péssima
qualidade do ar da cidade.

A implantacdo dos corredores exclusivos para transporte coletivo € uma grande
contribuicédo para reverter o quadro, na medida em que melhora o desempenho do
trafego geral e cria condicbes de migracdo do particular para o coletivo, por meio da

conscientizacdo ou entao por restricao a circulacao.

8.2.6. Niveis de Ruido e Vibracoes

Foram realizadas medicbes de ruido e vibracdo em 37 locais,
definidos como receptores sensiveis. As medicdes foram feitas nos

periodos diurno e noturno.

Nos locais analisados, o nivel maximo de ruido permitido pela

legislacao, € de 55 (dB) no periodo diurno e 50 (dB) no periodo

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2



TSP Trans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

noturno. As medi¢des apontaram que todos os pontos receptores encontram-se acima

do nivel maximo permitido.

Em relagdo a vibracdo, no periodo diurno apenas o ponto
PM37 (Rua Bela Vista de Minas com Rua José Lopes
Afonso) apresentou valor dentro da faixa limiar de percepcao

(0,3mm/s), e no periodo noturno apenas o ponto PM 18 (na
Avenida Pinheiro Borges em conjunto habitacional préximo
ao Shopping Iltaquera) apresentou valor dentro do recomendavel.

8.3. Estudos do Meio Biotico

8.3.1. Caracterizacao da Flora

Toda a ADA do empreendimento esta inserida em um contexto de
expressiva urbanizagao, que ocorreu sem planejamento, de forma
que nao foi contemplada a manutencao da vegetacao, tendo sido

esta, na sua maior parte, suprimida através de corte raso.

Atualmente, sdo mais frequentes exemplares arbéreos isolados

localizados principalmente nos passeios publicos, pragas,
canteiros centrais de grandes avenidas e jardins de

residéncias, em geral associados a implantacao

ornamental e paisagistica.

O AQuadro a seguir apresenta a sintese do
levantamento arbéreo realizado da ADA de todo o

trecho, os quais serdo objeto de manejo que envolvem

a supressao ou o transplantio de espécies de relevancia ambiental.

Quantitativo
Nativos Exoticos Mortos N.I. Total

Trecho

Sistema Perlmetrea[rléf::]r;nz?ﬁg?rt: 5 asjic; tI\alllateus Trecho3 | ;-5 356 . 27 | 860
Sistema Perimetral ltaim Paulista - Sdo Mateus - Trecho 2 186 377 3 - 960*
Sismtema Perimetral Bandeirantes - Salim Farah Maluf 513 545 19 23 | 1.100
Corredor Leste Radial - Trecho 3 112 52 29 9 202
Terminal Sdo Mateus 23 22 2 1 48
Terminal Vila Mara 5 4 - - 9
TOTAL 1316 1356 53 60 3179
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Dentre as espécies, citam-se as mais comumemente observadas na ADA do
empreendimento como um todo: Ipé-de-él-salvador (exética), Alfeneiro (exética),
Figueira-benjamina (exotica), Aroeira-pimenteira (nativa da flora brasileira), Jeriva
(nativa da flora brasileira) e Tipuana (exdética).

No trecho de intervencao deverdo ser manejadas exemplares que se encontram na
Instru¢do Normativa MMA IN n°06/Anexo |, de 2008 e/ou na Resolugdo SMA 48 de
2004, que tratam das espécies da flora brasileira ameacgadas de extincdo. Sendo as
mesmas: Palmito-jucara (1 exemplar), Pau-brasil (12 exemplares), Cabredva (1
exemplar). Tais exemplares serdo transplantados devido a importancia ecolégica dos

mesmos.

8.3.2. Caracterizacao da Fauna

A intensa ocupacao antrépica e o reduzido percentual
de vegetacdo remanescente na ADA e seu entorno
direto levaram a reducdo da diversidade faunistica,
fato pelo qual foi observada principalmente a
existéncia de aves, com destaque para o pombo
doméstico, seguido do Bem—te-vi.

Para os estudos da fauna foram definidos 34 pontos
fixos utilizados para observacdo em campo. Os estudos
apontaram 560 individuos de 14 espécies de aves, ndo tendo havido registros de
espécies ameagadas de extincdo. As espécies avistadas sdo comumente conhecidas
como espécies generalistas, que se adaptam muito bem a ambiente antropizados.

Ao longo da ADA do empreendimento, foram identificadas areas potenciais de
infestacdo de fauna sinantrépica (locais com a presenca de residuos dispostos
inadequadamente; areas habitadas irregularmente, sem sistemas de saneamento,

entre outros).

8.3.3. Areas de Preservacido Permanente - APP

As matas ciliares inseridas nas Areas de Preservacao
Permanente (APPs) sdo de extrema importancia para a
manutencdo da qualidade das aguas, redugcdo da
erosdao junto das margens dos cursos d'agua,
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manutencdo da diversidade biolégica e controle do regime hidrolégico de bacias
hidrogréficas, além da melhoria do aspecto paisagistico.

Porém na ADA, as APPs encontram-se completamente
descaracterizadas das suas fungbes ambientais, uma
vez que nenhuma estd preservada. A intervencao
prevista em Areas de Preservacdo Permanente é de
aproximadamente 5,34 ha (53.400 m?), sendo que
83,3% sao areas impermeabilizadas, 16,2% é

composta por gramineas exéticas e 0,5% encontra-se

com solo exposto.

8.3.4. Unidades de Conservacao - UC

Na Area de Influéncia Indireta do empreendimento, existem 05 (cinco) Unidades de
Conservagdo (Parque Natural Fazenda do Carmo, Parque Estadual Fontes do
Ipiranga, APA Estadual Parque e Fazenda do Carmo, APA Estadual Varzeas do Rio
Tieté e APA do Iguatemi). Na Area Diretamente Afetada, serd necessario intervir
diretamente apenas nos limites da Zona de amortecimento do Parque Estadual Fontes
do Ipiranga (PEFI), e nos limites da faixa de 3 km a partir do limite do Parque Natural
Municipal Fazenda do Carmo (PNMFC).

Em relagcdo a parques e areas verdes, areas essas que nao se enquadram na
definicdo de UC, serdo necessarias intervengbes apenas nos limites do Parque
Municipal Raul Seixas e no Parque da Integracao Zilda Arns.
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8.4. Estudos do Meio Socioeconomico

8.4.1. Aspectos Demograficos

A All é composta por 13 subprefeituras, sendo 8 na zona leste de S&o Paulo e 5 na
zona sul.
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Populagao

A All abriga aproximadamente 4,7 milhdes de habitantes, o equivalente a
aproximadamente 42,11% da populagéo total do municipio de Sao Paulo, conforme
dados do IBGE de 2010.

Os locais que apresentam maior taxa de densidade demografica (lpiranga, Vila
Prudente Guaianazes, Sao Miguel Paulista e Itaim Paulista) apresentam grandes
quantidades de favelas, além de inUmeros conjuntos habitacionais, com poucas areas
destinadas para lazer e uso coletivo, e déficit de infraestrutura.

A regido apresenta déficit de infraestrutura e a populagcao necessita se locomover para
areas mais centrais para usufruir de servicos publicos de qualidade e emprego

A figura abaixo apresenta a inversao entre a populagéo local e o nimero de empregos,
resultado da densa ocupacdo da periferia em contradicio com o0 pequeno

desenvolvimento econdémico local.

LCIDADE TIRADENTES
Empregos
= 1.000
O 10.000

O 100.000

Populagéo total
SANTO AMARO | 43117 - 71560

71561 - 109088
[ 109089 - 136623
I 136624 - 164512

I 164513 - 284524

Tendéncia de Expansao

Em S&o Paulo ocorrem dois processos concomitantes que
alteram a paisagem urbana: a verticalizagéo das areas centrais
e o crescimento da mancha urbana em diregéo a periferia.

A partir dos dados estudados, foi possivel concluir que os
distritos da zona leste apresentam as maiores taxas de
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crescimento da All, quando comparados com os distritos inseridos no Sistema
perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf, na zona sul do municipio.

8.4.2. Perfil Socioeconomico da Populacao e Atividade Econémica

Renda e Rendimento
A populagdo de Sao Paulo estd basicamente distribuida de acordo com o perfil
socioecondémico da familia. A populagdo de baixa renda esta localizada nos bairros
periféricos e a populacao de maior renda encontra-se concentrada nos bairros mais
centrais.

A figura a seguir ilustra a desigualdade social existente entre os distritos da All.

—~¢ w
SAO MIGUEL PAULISTA
ITAIM PAULISTA

GUAIANAZES
ITAQUERA

CIDADE TIRADENTES

VIA'MARIANA
IPIRANGA| |

RENDA MEDIA (Em Reais)

[ Jos1-1210
: [ 1211-1550
SANTO'AMARO JABAQUARAT = - 1551 - 2030
I 2031 - 3114
B 3115 - 4751
I 4752 - 9330

Atividades Econémicas
Os estabelecimentos comerciais e os empregos formais estdo concentrados nas areas
centrais e no centro expandido da cidade de Sao Paulo,conforme pode ser visualizado
na figura a seguir. Sendo assim as regides localizadas na regidao leste da All
apresentam déficit de empregos relativos ao numero de habitantes, obrigando a
populacao se deslocar para o centro do municipio.
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o ; e
SAO MIGUEL PAULISTA?
\ ITAIM PAULISTA

GUAIANAZES

ITAQUERA

Empregos
empregos

| 4206-7880
IPIRANGA | ‘ ] 7881-12720
| 12721-23986
SANTO AMARO JABAQUARA l:l 23987 - 39987
I 39988 - 75686
B 75657 - 110346
B 110347 - 301733

CIDADE TIRADENTES

\VILA PRUDENTE

8.4.3. Indicadores de Qualidade de Vida

Indice Paulista de Vulnerabilidade Social
O grau de vulnerabilidade social € um indicador que permite ao governo e a sociedade
uma visao detalhada das condi¢bes de vida da regido estudada. Para o célculo deste
indice utilizam-se como referencia determinados indicadores de renda, escolaridade,

ciclo de vida familiar e segregacao espacial.

As regibes caracterizadas com muito alta vulnerabilidade apresentam as piores
condigées em termos de dimensdo socioeconémica. Sendo assim, através do estudo
foi possivel verificar que os menores indices de vulnerabilidade da All estdo
concentrados no sistema perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf, destacando as
subprefeituras de Vila Mariana e Pinheiros. Ja no sistema perimetral ltaim Paulista —
Sao Mateus e Corredor Leste Radial pode-se destacar a subprefeitura da Penha.

Em relacdo aos altos indices de vulnerabilidade, pode-se destacar as subprefeituras
de Itaim Paulista e Guaianases na All da zona leste, e as subprefeituras de Jabaquara
e Ipiranga para o sistema perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf. Pode-se
destacar ainda que grande parcela da subprefeitura de Sado Miguel e Sdo Mateus
insere-se na tipologia denominada de vulnerabilidade muito alta. Estes locais estao
principalmente ao norte de Sao Miguel e em grande parte de Sado Mateus.
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8.4.4. Infraestrutura Urbana e Social

A estrutura urbana do municipio de Sdo Paulo, esta altamente concentrada no centro

expandido, se distribuindo mais esparsamente nos bairros mais distantes.

Nas areas periféricas, ha uma populagdo de menor renda, carente de servigcos
coletivos e infraestrutura urbana béasica. Esta populacdo € obrigada a se locomover
para os distritos mais centrais do municipio para usufruir determinados equipamentos

e servigos publicos.

8.4.5. Sistema Viario Regional e Transporte Coletivo

A populacdo mais pobre, que no geral, reside nas regides periféricas da metrépole,
enfrenta as maiores dificuldades de circulagcdo, como os altos custos de transporte,
maiores distancias percorridas, maiores tempos de viagens, menor frequéncia da
oferta, pouca regularidade e baixa flexibilidade de destinos dos transportes coletivos,
restringindo suas oportunidades em busca de empregos e servicos.

A mobilidade urbana deve ser compreendida como objeto de melhorias sociais,
através de alternativas que incentivem o transporte coletivo, a partir de uma malha
viaria com estrutura metropolitana e integracdo entre os diversos modais, com

capacidade para atender a demanda crescente de usuarios.
Politica Nacional de Mobilidade Urbana

Tal politica define mobilidade urbana como a condicdo em que se realizam os
deslocamentos e cargas no espaco urbano, e define também, transporte urbano como
um conjunto dos modos e servigos de transporte publico e privado utilizados para o

deslocamento.

Dentre os principais objetivos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana podem-se

citar os seguintes:

v Reduzir as desigualdades e promover a incluséo social;
v Promover 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;
v Proporcionar melhoraria nas condigdes urbanas da populagéo no que se refere

a acessibilidade e a mobilidade;
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v Promover o desenvolvimento sustentdvel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas
cidades;

v Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da construcao
continua do aprimoramento da mobilidade urbana.

Estrutura Viaria

A cidade de Sao Paulo apresenta uma estrutura viaria radioconcéntrica, caracterizada
pela existéncia de vias perimetrais e radiais, cujo modelo foi implantado a partir de
1920.

A All do empreendimento apresenta vias sobrecarregadas, com déficit de
infraestrutura viaria na porcao leste e vias subdimensionadas. O mesmo ocorre na

porcao oeste da All, mesmo com o grande numero de avenidas.

Transportes Coletivos
As areas mais periféricas da All apresentam baixa oferta de empregos havendo
necessidade de transporte em direcdo ao Centro Metropolitano, o qual é feito
principalmente por transporte coletivo, como 6nibus, metro e trem. Porém todos esses
meios encontram-se sobrecarregados, necessitando de novos investimentos neste

setor.

NUMERO DE VIAGENS (ONIBUS)
. Jo-e626 I 17317 - 26534
[ le627-11612 I 26535 - 39812

[0 11613-17316 [ 39813 - 84755

A imagem acima mostra que os distritos de Santo Amaro e Cidade Tiradentes

apresentam os maiores numeros de viagens de Onibus na All. Ambos apresentam
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grandes terminais: o Terminal Santo Amaro com acesso ao Metr6 (Linha 5 - Lilas) e
CPTM (Linha 9 - Esmeralda) e o Terminal Cidade Tiradentes, sem acesso a outros

modais.

8.4.6. Uso e Ocupacao do Solo

A AID do empreendimento possui aproximadamente 2.324,92 ha, e foi divida em
classes de uso e ocupacgao do solo conforme suas caracteristicas predominantes. As
classes mais expressivas foram as residéncias (34,83%) seguidas das vias existentes

(20,83%) e de comércios e servicos (14,15%).

Classes de Uso do Solo Area (ha) %
da AID

Vazio Urbano 34,09 1,47
Favela 48,59 2,08
Industrial 70,24 3,02
Areas Verdes 146,17 6,29
Institucional / Eq.Urbanos 166,82 7,18
Misto 236,12 10,15
Comercial / Servigos 328,93 14,15
Vias existentes 484,17 20,83
Residencial 809,79 34,83

TOTAL 2324,92 100 - ' '

As desapropriagées também ocorrerdo principalmente em
zonas residenciais, seguida de comércios e servigos, 0s

quais localizam-se principalmente em vias ja consolidadas.

Em relagdo ao reassentamento, o mesmo ocorrera
principalmente na estrada do Iguatemi e ao sul da estrada
Dom Jo&o Nery, onde hd uma predominancia da
populacdo de baixa renda. Foi estimado que 241
domicilios serao afetados com a implantacdo do

empreendimento.
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8.4.7. Patriménio Arqueoldgico, Histérico e Cultural

Considerando o dimensionamento do empreendimento, as caracteristicas fisicas
ambientais da area em estudo, o contexto historico e arqueoldgico regional e os
diplomas legais correlatos ao Patriménio Arqueoldgico, a realizacdao de um Programa
de Gestdo do Patrimbénio Arqueoldgico, Histérico e Cultural para as etapas de
Licenciamento do empreendimento contemplara, em um primeiro momento, um
Diagnéstico Arqueolégico Interventivo e Educacdo Patrimonial para os Terminais e
Sistemas Viarios — Regido Leste 2.

9. AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

A metodologia adotada no EIA/RIMA buscou identificar todos os possiveis impactos
ambientais decorrentes das diversas acdes relacionadas ao empreendimento,
potencialmente causadoras de modificagbes ambientais, bem como qualifica-los e
quantifica-los.

Para tanto, foram realizadas as seguintes etapas:

. Identificacdo das Atividades Impactantes (Al) necessérias as obras e a
posterior operagao dos corredores e terminais;

o Definigdo dos Aspectos Ambientais (AA) da &rea de influéncia do
empreendimento;

o Identificacdo dos Impactos Potenciais (IP).

Assim, as Atividades Impactantes foram identificadas e organizadas segundo as fases
do empreendimento (planejamento, construcdo e operacdo) conforme relacédo
apresentada abaixo.

Fases Acoes Impactantes (Al)

. Al.1.1. Divulgacao do Empreendimento
Planejamento o
Al.1.2. Desapropriagdo e Reassentamento

Al.2.1. Mobilizagao de Mao de obra

Al.2.2. Contratagao de Servigos

Al.2.3. Instalagao de Canteiro de Obras

Implantagao Al.2.4. Aquisi¢éo de Insumos e Matérias Primas

Al.2.5. Desocupacao e demolicao de iméveis

Al.2.6. Implantagao de desvios provisorios no transito

Al.2.7. Demoligao/remogao de pavimentos, passeios e canteiros centrais
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Acoes Impactantes (Al)

Al.2.8. Supressao de vegetacao e limpeza de terrenos

Al.2.9. Relocacéo de Interferéncias

Al.2.10. Movimentagao de veiculos pesados, maquinas e/ou equipamentos
Al.2.11. Terraplenagem e Escavacao

Al.2.12. Transporte de Material Excedente e Insumos

Al.2.13. Disposicdo de material excedente em recicladoras ou aterros de
residuos da construgéo civil

Al.2.14. Implantagédo de Sistema de Drenagem
Al.2.15. Implantagdo de Edificagdes

Al.2.16. Execucao do trecho em tunel/trincheira
Al.2.17. Execugao de obras de arte especiais
Al.2.18. Execucao de travessias em cursos d’agua

Al.2.19. Manutencdes corretivas e operagdes de abastecimento dos veiculos
€ equipamentos

Al.2.20. Preparacao de Sub-base e Base

Al.2.21. Pavimentacdo do novo vidrio e restauragao do sistema viario
Al.2.22. Implantagéao de projeto paisagistico

Al.2.23. Desmobilizacao dos canteiros de obra e de instalagbes provisérias
Al.2.24. Desmobilizacdo de Mao de obra

Operacao A.l.3.1. Operagao do Empreendimento

Os Aspectos Ambientais tratam-se dos principais elementos dos meios fisicos,
bidtico e socioeconémico, como terrenos, recursos hidricos, ar, cobertura vegetal,
fauna associada, infraestrutura fisica, social e viaria, estrutura urbana, atividades
econdmicas, qualidade de vida da populacao, financas publicas e patriménio histérico,
cultural e arqueoldgico:

MEIO ASPECTOS AMBIENTAIS (AA)

Terrenos
’ Recursos Hidricos Superficiais
Meio Fisico :
Recursos Hidricos Subterraneos
Qualidade do Ar

Cobertura Vegetal

Meio Bidtico Fauna

Unidades de Conservacao
Infraestrutura Viaria, Trafego e Transportes
. . .. Estrutura Urbana
Meio Socioeconémico o o
Atividades Econbmicas

Infraestrutura Fisica
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Qualidade de Vida
Finangas Publicas
Patrimonio Arqueoldgico, Histérico e Cultural

Assim, por meio de uma Matriz de Interagdo das Atividades Impactantes com os
Aspectos Ambientais, foi possivel identificar 36 impactos potenciais (IP)
decorrentes da construcdo e operagao do empreendimento:

AA.1. MEIO FiSICO

IP.1. Impactos Potenciais nhos Terrenos

IP.1.1  Risco de acidentes geotécnicos e alteracao da estabilidade do solo
IP.1.2  Aumento da susceptibilidade a erosao
IP.1.3  Aumento das areas impermeabilizadas
IP.1.4 Risco de contaminagao do solo por disposi¢ao inadequada de residuos soélidos e efluentes
IP.1.5 Risco de contaminagao do solo por combustiveis e lubrificantes durante a construcao
IP.1.6  Risco de Interferéncia com Areas Contaminadas

IP.2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais

IP.2.1  Assoreamento de cursos d’agua e drenagens durante a construgao
IP.2.2  Alteracéo da qualidade da agua durante a construgao

IP.3. Impactos Potenciais hos Recursos Hidricos Subterraneos

IP.3.1  Risco de contaminagao do lencol freatico durante a construcao

IP.4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

IP.4.1 Alteracao da qualidade do ar durante a construgao
IP.4.2 Alteracao da qualidade do ar durante a operacao

AA.2. MEIO BIOTICO

IP.5. Impactos Potenciais na Vegetacao

IP.5.1 Reducao da cobertura vegetal da area diretamente afetada
IP.5.2 Interferéncia em Area de Preservacdo Permanente — APP
IP.6. Impactos Potenciais na Fauna

IP.6.1 Afugentamento de fauna
IP.6.2 Aumento da proliferagao de espécies indesejaveis

IP.7. Impactos Potenciais sobre Unidades de Conservacio, Parques e Areas Verdes
IP.7.1 Interferéncias com Unidades de Conservagao, Parques e Areas Verdes

AA.3. MEIO SOCIOECONOMICO

1P.8. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos Transportes

IP.8.1 Aumento na circulagao de veiculos pesados na malha viaria local durante a construcao
IP.8.2 Melhoria no transporte coletivo de passageiros na fase de operacao do empreendimento
IP.8.3 Aumento da mobilidade urbana da cidade

1P.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

IP.9.1 Valorizagao imobiliaria
IP.9.2 Aumento da acessibilidade
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1P.10. Impactos Potenciais nas Atividades Econémicas

IP.10.1  Geracao de empregos diretos e indiretos

IP.10.2 Deslocamento compulsério de atividades econémicas
IP.10.3  Aumento da renda local durante a construcao

IP.11. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1  Interferéncias com redes de utilidades publicas
IP.11.2 Interferéncias em equipamentos sociais
IP.12. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacao

IP.12.1  Geracao de expectativas em relacao ao empreendimento
IP.12.2  Incédmodos a populagao lindeira na construgao

IP.12.3  Aumento dos niveis de ruido e vibracao durante a construgéo
IP.12.4  Reducgao dos niveis de ruido durante a operacao

IP.12.5 Interrupgdes de trafego local durante a construgao

IP.12.6  Interrupcdes de servicos publicos durante a construgao
IP.12.7  Desapropriacao e Reassentamento

IP.12.8  Alteracdes na paisagem

1P.13. Impactos nas Financas Publicas

IP.13.1  Aumento nas receitas fiscais durante a construgao
1P.14. Impactos Potenciais sobre o Patriménio Arqueoldgico e Cultural

IP.14.1  Interferéncias com o patriménio arqueolégico e cultural

Os 36 Impactos Ambientais sdo elencados adiante, segundo o meio e o componente
ambiental principal impactado. Para cada impacto potencial resultante foi elaborado
um Quadro de Consolidagao, no qual se procedeu a avaliagdo qualitativa do impacto,

por meio de seus atributos inerentes.

9.1. MEIO FISICO

IP.1. Impactos Potenciais nos Terrenos

IP.1.1. Risco de acidentes geotécnicos e alteracao da estabilidade do solo

As intervengdes necessdrias a implantacdo do empreendimento serdo, em sua
maioria, executadas no sistema viario existente, onde é pouco provavel que ocorram
alteracdes da estabilidade do solo. Contudo, em alguns pontos, serdo necessarias
intervencdes de maior porte, como a implantagdo do tunel de acesso ao Novo
Terminal Sao Mateus, além de cortes e aterros, implantagdo de estruturas de
contencao (muros de gabides, cortinas atirantadas, etc.), principalmente nos Trechos |l
e lll do Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sdo Mateus. Nestes locais havera maior
risco de acidentes geotécnicos.
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Para estes e outros trechos onde ha maior potencial para ocorréncia deste impacto,

deverao ser adotadas as medidas de controle e prevencao previstas no Programa de

Controle Ambiental das Obras.

Quadro de Consolidacao IP.1.1: Risco de acidentes geotécnicos e alteracdo da estabilidade do

solo.
Natureza

Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

[ Positivo

X Direto

(] Certa

[] Imediato
[] Localizado
[X] Temporario
X Reversivel
[] Pequena
T Al

IP.1.2. Susceptibilidade a erosao

X Negativo

L] Indireto

X Provavel

X Curto

X Disperso

[ ] Permanente
L] Irreversivel
Xl Média

X AID

[ Inexistente
[] Médio [ Longo
[] Ciclico

[] Grande
X ADA

Este potencial impacto decorre da necessidade de realizacdo das atividades de

terraplenagem, tais como realizacdo de regularizacdo dos terrenos onde serao

implantados os Terminais Urbanos, execugcdao de aterros, escavacao do tunel de

acesso ao Novo Terminal Sdo Mateus e nas segbes em corte.

Trechos onde a morfologia do relevo sera alterada, onde poderao resultar no aumento

da susceptibilidade a erosao, ocorrerdo em pontos isolados ao longo da ADA do

empreendimento, com maior ou menor intensidade conforme o grau de intervengéo e

caracteristicas dos terrenos. Para tanto, estd previsto um conjunto significativo de

medidas de controle e prevengao destes impactos.

Quadro de Consolidacao IP.1.2: Susceptibilidade a erosdo e assoreamento de drenagens.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

[ Positivo

X Direto

(] Certa

[] Imediato
[] Localizado
[X] Temporario
X Reversivel
[] Pequena
T Al

X Negativo

L] Indireto

X Provavel

X Curto

X Disperso

[] Permanente
L] Irreversivel
Xl Média

X AID

[ Inexistente
] Médio [] Longo
[] Ciclico

[] Grande
X ADA
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IP.1.3. Aumento de areas impermeabilizadas

Para implantagdo do empreendimento sera necessario intervir em areas atualmente

permeaveis, que serdo impermeabilizadas.

Com a implantacdo do empreendimento a Area Diretamente Afetada (ADA) perdera
cerca de 10% de suas areas permeaveis. Atualmente, estima-se que a ADA tenha
311.942,00m? de areas permeaveis que, apés a implantacdo dos Corredores e
Terminais, passardo a abranger 280.118,44m?. Esta tendéncia serd uma excecao no
Sistema Perimetral Itaim Paulista — Sdo Mateus — Trecho lll, que tera suas areas
permeéaveis ampliadas de 57.125,00m? para 67.979,80m?.

Quadro de Consolidagao IP.1.3: Aumento das areas impermeabilizadas.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado (] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade < Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl L] AID X ADA

IP.1.4. Risco de contaminacao de solo por disposicdao inadequada de residuos
solidos e efluentes

Durante a fase de implantagdo do empreendimento, sera gerada uma quantidade
significativa de residuos solidos inertes e nao inertes, assim, deverédo ser adotadas as
medidas de controle constantes do Programa de Gerenciamento de Residuos da
Construcao Civil, dentre elas a classificagéo dos residuos sélidos gerados pelas obras,
conforme a norma ABT/NBR n.? 10.004/2004, visando sua adequada disposicdo em
aterros de residuos inertes, ndo inertes ou industriais, devidamente licenciados pelos

orgaos ambientais.

Quadro de Consolidacao IP.1.4: Risco de contaminacdo de solo por disposicdo inadequada de
residuos sélidos e efluentes.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [ICerta XProvavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio [] Longo
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[] Localizado
X] Temporario
X] Reversivel

[] Pequena
O All

X Disperso

[] Permanente
L] Irreversivel
[(IMédia

X AID

] Ciclico

X Grande
X ADA

IP.1.5. Risco de contaminacao de solo por combustiveis e lubrificantes durante a
construcao

A ocorréncia deste impacto € pontual e acidental, estando associada a vazamento de
combustiveis ou 6leos lubrificantes de veiculos ou equipamentos durante a realizagao
das obras. O risco esta distribuido ao longo de toda a ADA, e esse impacto resulta
diretamente das atividades diarias de maquinas estacionarias, e de manutencéo e
abastecimento de maquinas e equipamentos méveis, que virdo a ocorrer durante todo

o periodo de obras.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada se adotadas medidas simples de controle
de poluicao, implantagdo de dispositivos de retencédo (diques e bandejas), além da

efetiva manutengéo de equipamentos.

Quadro de Consolidacao IP.1.5: Risco de contaminacdo de solo por combustiveis e lubrificantes
durante a construgao.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado | [X] Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade X Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude [ ] Pequena X Média [ ] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.1.6. Risco de interferéncia com areas contaminadas

Com base em vistorias de campo e nas listagens de areas contaminadas da CETESB
e do GTAC foram identificadas 123 fontes de poluicao distribuidas ao longo da AID e
da ADA do empreendimento. Essas fontes de polui¢cdo foram agrupadas conforme sua
classificagao:
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. 7 foram classificadas como Areas Potencialmente Contaminadas;
. 80 como Areas Suspeitas de Contaminac&o;

. 30 como Fontes Contaminadas na AID;

. 6 como Areas Contaminadas na ADA.

Grande parte das escavagbes necessarias a implantacdo do empreendimento sera
pouco profunda, pois se referem a execugcdo da sub-base e base dos pavimentos.
Nestes trechos o risco de se atingir regides com solos contaminados é menor.
Contudo, em alguns pontos, serdo necessarias intervencées de maior porte, como a
implantagéo do tunel de acesso ao Novo Terminal Sdo Mateus, além de fundagbes de
obras de arte e edificacbes. Assim, nos casos em que houver proximidade de
escavacoes junto a areas contaminadas sera necessaria a adogdo de medidas de
controle previstas no Programa de Gerenciamento e Recuperacdo de Areas

Contaminadas.

Quadro de Consolidacao IP.1.6: Risco de interferéncia com areas contaminadas.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel L] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade 4 Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude [ ] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.2. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Superficiais

IP.2.1. Assoreamento de cursos d’'agua e drenagens durante a construcao

Quando o aporte de material no curso d’agua é intenso, maior que sua capacidade de
transporte, ocorre o assoreamento do recurso hidrico. Esse fator pode causar
alteracdes localizadas na morfologia fluvial dos trechos afetados, e na secéo
transversal do canal, podendo originar situacdes de obstrucao de drenagem.

Os cursos d’agua mais suscetiveis ao assoreamento sao aqueles localizados a jusante
de areas onde ocorrera movimentacao de terra. Como exemplo, citam-se o cérrego da
Mooca, rio Verde, cérrego ltaquera, ribeirdo Guaratuba, cérrego Lajeadinho, cérrego
Agua Vermelha e ribeirao Lajeado.
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Quadro de Consolidacao IP.2.1: Assoreamento de cursos d’agua e drenagens durante a
construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [1 Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [ Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade X Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude [ ] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.2.2. Alteracao da qualidade da agua durante a construcao

Esse impacto trata os riscos potenciais de contaminag¢do dos cursos d’agua durante a
construcéo, associados a eventos acidentais como o vazamento de combustiveis ou
produtos perigosos, ou em situagdes de rotina durante as atividades de construcao,
como o manuseio e armazenamento inadequado de produtos perigosos, disposicao
inadequada de residuos sélidos das instalagdes de apoio e frentes de obra, ou no
carreamento de substancias aplicadas na execucao das estruturas de concreto e na

pavimentacao.

Os esgotos sanitarios gerados nos canteiros de obra deverado ser lancados na rede
publica de esgotos. Devido a dindmica das frentes de obra, banheiros quimicos
poderdo ser disponibilizados nas instalagcbes de apoio, assim como em frentes de
obras.

Na fase de construgao, deve ser considerada, ainda, alteracdo da qualidade da agua
pelo aumento da turbidez. Tal alteragdo podera ocorrer eventualmente, em situacoes
de obras de manutencdo ou em periodos de grandes chuvas que venham a promover

instabilidade de taludes, com carreamento de materiais.

Quadro de Consolidacao IP.2.2: Alteracado da qualidade da agua durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [1 Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
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Reversibilidade X Reversivel [ Irreversivel
Magnitude [ 1 Pequena X Média [ 1 Grande
Localizacdo L1 Al X AID X ADA

IP.3. Impactos Potenciais nos Recursos Hidricos Subterraneos

IP.3.1. Risco de contaminacao do lencol freatico durante a construcao

As aguas subterraneas estardo sujeitas a riscos de contaminacao durante a fase de
implantagdo em decorréncia de eventuais acidentes com combustiveis ou outras
cargas toxicas, decorrentes das atividades das maquinas estacionarias, manutengao
ou abastecimento de maquinas moveis e equipamentos, que poderdo provocar

problemas localizados de contaminagéao do lencol.

A ocorréncia deste impacto pode ser evitada se adotadas medidas simples de controle
de poluicao, implantagdo de dispositivos de retencédo (diques e bandejas), além da

efetiva manutengéo de equipamentos.

Quadro de Consolidacao IP.3.1: Risco de contaminacao do lencol freatico durante a construcao.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio 1 Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade < Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude X Pequena L] Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.4. Impactos Potenciais na Qualidade do Ar

IP.4.1. Alteracao da qualidade do ar durante a construcao

Durante as obras é previsivel a emissdo de materiais particulados, impacto restrito,
basicamente, aos locais das frentes de trabalho e, em menor escala, aos trajetos de

materiais, equipamentos e pessoal.
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Dessa forma, os impactos decorrentes da emissdo de materiais particulados mostram-
se significativos durante as obras de demolicdo, escavagdo, terraplenagem e
pavimentacdo de vias.

Este impacto pode ser mitigado com a adocdo de boas praticas da construcao,
somada a umectagao dos caminhos de servico, cobertura dos caminhdes com lona, e
mensuracdo das emissoes atmosféricas com utilizagdo da Escala Ringelmann
(referéncia para a fiscalizagao rodoviaria e urbana da emissdo de fumacga no Brasil,

sendo o n® 2 o maximo permitido pela resolugao 510/77 do CONTRAN).

Quadro de Consolidacao IP.4.1: Alteracido da qualidade do ar durante a construgao.

Natureza [1 Positivo X Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [1 Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.4.2. Alteracao da qualidade do ar durante a operacao

Com o inicio da operacao do empreendimento, parte dos énibus que trafegam nas vias
onde serdo implantados os Corredores de Onibus sera substituida por veiculos
maiores, como Onibus articulados e/ou biarticulados, com capacidade superior aos
onibus convencionais. Desta maneira, havera uma reducgao na frota circulante nestas
vias e que, em fungéo dos corredores exclusivos, desenvolverdo velocidades maiores.
Nesta condicdo havera uma reducdo importante na taxa de emissao veicular por

passageiro transportado.

E sabido os ganhos obtidos com a melhoria do sistema, isto é a otimizacéo de frota
mais o incremento da velocidade sdo fundamentais e trazem enormes beneficios ao
usuario e ao meio ambiente, reduzindo em média as emissdes de CO em 65%, de HC
em 48%, NOx em 38%, MP em 45% e CO, em 36%. Considerando-se ainda o
incremento da velocidade, a média da reducao das emissdes passaria para CO 77%,
HC 59%, NOx 56%, MP 59% e CO, 48%.

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2



TSP Trans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Outro aspecto a considerar é a possivel migracéao de parte de usuarios de transporte
individual para o transporte coletivo, em funcdo do conforto e redugdo no tempo de
viagem proporcionado por estes novos corredores de 6nibus, reduzindo, assim, a atual
frota circulante.

Assim, este € um impacto de natureza positiva, de aplicabilidade direta e indireta e
provavel. Podera ocorrer na fase de operacdo do empreendimento, em médio prazo,

com grande magnitude, abrangendo a All.

Quadro de Consolidacao IP.4.2: Alteracado da qualidade do ar durante a operacéo.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade X Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto XI Médio [] Longo
Espacialidade [] Localizado | [X] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel D Irreversivel

Magnitude [ ] Pequena L] Média X Grande

Localizacdo X All X AID X ADA

9.2. MEIO BIOTICO

IP.5. Impactos Potenciais na Vegetacao

IP.5.1. Reducao da cobertura vegetal da area diretamente afetada

A vegetacdo encontrada na é&rea diretamente afetada pela implantacdo do
empreendimento é composta por exemplares arbdreos isolados (de espécies nativas e
exoticas), existentes principalmente nos canteiros centrais das avenidas e no
calcamento do viério de ruas e avenidas da ADA. Os demais exemplares encontram-
se inseridos em areas de estacionamentos comerciais, jardins de residéncias e em
areas verdes, como € o caso do Parque Municipal Raul Seixas (parque urbano). A
vegetacao ocorrente na ADA ainda € composta por pequenos mosaicos de vegetacao
em estagio pioneiro e aglomerados de espécies plantadas em carater comercial, em
tempos pretéritos, como o Eucalyptus spp € o Pinus spp.

Para implantagédo do empreendimento serd necessario remover todos os espécimes

arbéreos levantados na ADA, sendo que os individuos serdo suprimidos ou
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transplantados de acordo com suas caracteristicas e estado de conservagéao. Desta
forma, de acordo com o Plano de Manejo Arbdreo a ser definido, podera haver uma
reducao deste quantitativo ja que podera haver transplantes de exemplares na ADA.

A remocao da cobertura vegetal € um impacto negativo, uma vez que em éareas
urbanas, a vegetacdao desempenha importante papel para o bem-estar da populacao,
regula o microclima e fornece abrigo, alimento e outros recursos para a fauna urbana.
Desta forma, havera perda de habitat para os animais e podera ocorrer aumento da
temperatura na area onde havera supressao de vegetagédo. Por outro lado havera
compensacao pelo corte de arvores mediante a execucgao de plantios.

Quadro de Consolidacao IP.5.1: Reducao da cobertura vegetal da area diretamente afetada.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado (] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [ 1 Pequena [ 1 Média X Grande

Localizacdo LAl L] AID X ADA

IP.5.2. Interferéncia em Area de Preservacdo Permanente - APP

As Areas de Preservacdo Permanente — APPs sdo areas protegidas pela legislagdo
ambiental, com o objetivo de manter os recursos hidricos, controlar a eroséo do solo e

por consequéncia, impedir o0 assoreamento dos cursos d’agua.

Na area pretendida para implantacdo do empreendimento, as APPs das margens dos
cursos d’agua encontram-se totalmente descaracterizadas. Devido ao intenso
processo de urbanizacdo da cidade de Sao Paulo, as margens dos rios foram
ocupadas e a vegetacao removida. Ainda assim, a intervengcdo em APP é um impacto
negativo, porém de pequena magnitude, sendo prevista a intervencdo em 5,34 ha de
APPs.

RIMA — Terminais e Sistemas Viarios da Regiao Leste 2




TSP Trans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

Quadro de Consolidacao IP.5.2: Interferéncia em Area de Preservacdo Permanente - APP.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude X Pequena [ ] Média [] Grande

Localizacdo L1 Al ] AID X ADA

IP.6. Impactos Potenciais na Fauna

IP.6.1. Afugentamento de fauna

O afugentamento da fauna podera ocorrer na ADA do empreendimento em
consequéncia da remocao da cobertura vegetal e alteragdo na disponibilidade de
recursos para os animais, em especial a avifauna. Além disso, merecem destaque as
atividades que envolvem a emissdo de ruidos através de maquinarios e da

movimentacao de veiculos e pessoas.

Algumas espécies poderdo ser afugentadas para o entorno imediato, acarretando
competicdo intra e interespecificas. Embora seja um impacto negativo, devido as
caracteristicas da area e dos animais ocorrentes (somente avifauna), este impacto

pode ser considerado de pequena magnitude.

Entretanto, vale ressaltar que a &rea onde havera intervengdo encontra-se bastante
degradada, a fauna presente no local é constituida basicamente por espécies
generalistas e capazes de se adaptar as perturbacées que ocorrem no meio. Além
disso, 0s niveis de ruido na area em questdo ja se encontram bastante elevados,
sendo pouco significativo o incremento que deverd ocorrer em consequéncia das

obras de implantacédo do empreendimento e na operacao deste.

Quadro de Consolidagao IP.6.1: Afugentamento de fauna

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio 1 Longo
Espacialidade ™ Localizado | [] Disperso
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Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade MXReversivel [lIrreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande
Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.6.2. Aumento da proliferacao de espécies indesejaveis

Existem diversas espécies sinantropicas de ocorréncia provavel na ADA do
empreendimento. Estas espécies estdo relacionadas com problemas urbanisticos,
vivendo em associagdo com a populacdo humana de forma indesejada e trazendo

diversos problemas de saude publica.

Durante as atividades de implantagdo do empreendimento podera ocorrer 0 aumento
das populagdes da fauna sinantropica relacionadas principalmente ao manejo de
material de construcao, deposicao de entulho, supresséo de vegetagao, entre outras.

Quadro de Consolidacao IP.6.2: Aumento da proliferacdo de espécies indesejaveis.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto [] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato (] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade ™ Localizado | [] Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade X Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [ 1 Média [ ] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.7. Impactos Potenciais sobre Unidades de Conservacdo, Parques e Areas
Verdes

IP.7.1. Interferéncias com Unidades de Conservacao, Parques e Areas Verdes

Para implantacdo do empreendimento ndo haverd necessidade de intervengao direta
em nenhuma das UCs existentes na All. Porém, tendo em vista que o Parque Natural
Municipal Fazenda do Carmo nao possui plano de manejo e sua Zona de
Amortecimento nao foi definida, considerou-se o que estabelece a Resolugao
CONAMA n.? 428/2010, ou seja, para a Zona de Amortecimento devera ser adotado
raio de 3 km a partir do limite da UC. Assim sendo, haverd interferéncia na Zona de
Amortecimento do Parque Natural Municipal Fazenda do Carmo, bem como na Zona
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de Amortecimento, ja definida em Plano de Manejo, do Parque Estadual das Fontes do
Ipiranga.

Para implantacdo do empreendimento serd necessario intervir em area pertencente ao
Parque Municipal Raul Seixas e o Parque da Integracdo Zilda Arns, os quais nao se
enquadram na definicao de Unidade de Conservacao, mas tratam-se de areas verdes
urbanas. Este impacto devera ser compensado por meio das acdes previstas pelo
Programa de Compensacao Ambiental e de Arborizacao e Ajardinamento.

Quadro de Consolidagdo IP.7.1: Interferéncias com Unidades de Conservagéo, Parques e Areas

Verdes.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado (] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo LAl LJAID X ADA

9.3. MEIO SOCIOECONOMICO

IP.8. Impactos Potenciais na Infraestrutura Viaria, no Trafego e nos Transportes

IP.8.1. Aumento na circulacao de veiculos pesados na malha viaria local durante
a construcao

Para realizagédo das obras sera necessaria a utilizagéo da rede viaria local por veiculos
pesados, sendo que as vias situadas no entorno direto das frentes de trabalho séo os
locais que apresentam maior probabilidade de serem afetadas, assim como as vias

que interligam os canteiros de obras e as areas de apoio.

Esse impacto é temporario, se aplica somente a fase de obras, e sua intensidade varia
em funcdo dos métodos construtivos a serem empregados. Devera ser objeto de
acompanhamento ao longo do periodo de obras e deverdo ser adotadas as medidas
de controle previstas no Programa de Controle das Obras no Viario.

Quadro de Consolidacao IP.8.1: Aumento na circulagido de veiculos pesados na malha viaria local

durante a construgao.
Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto [] Indireto
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Ocorréncia X Certa L] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [ 1 Pequena X Média [ 1 Grande

Localizacdo X All X AID X ADA

IP.8.2. Melhoria no transporte coletivo de passageiros na fase de operacao do
empreendimento

Na fase de operacao do empreendimento, com a ampliacdo do numero de corredores
de 6nibus na zona leste e no trecho da avenida dos Bandeirantes na zona sul, o
sistema de transporte coletivo da regidao sera melhorado e, consequentemente, a
mobilidade da populacdo sera amplamente beneficiada.

Os corredores propostos estardo integrados a outros projetos previstos para o
municipio, como aqueles do Programa Corredores de Onibus da Zona Leste de Sao
Paulo e os Corredores das Regibes Leste 1 e Sul 2. Também havera maior integracao
com outras modalidades de transporte como o Metrd e trens da CPTM, além da
EMTU.

A implantacdo dos corredores de dnibus possibilitara a melhor acomodacéao das linhas
de 6nibus urbanos, garantindo a ordenacgéao e agilidade do trafego, bem como conforto

e seguranga aos usuarios do sistema intermodal.

Quadro de Consolidacao IP.8.2: Melhoria no transporte coletivo de passageiros na fase de
operacao do empreendimento.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa ] Provavel L] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [ 1 Pequena [ 1 Média X Grande

Localizacdo X All X AID X ADA
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IP.8.3. Aumento da mobilidade urbana da cidade

O empreendimento ira contribuir com o aumento da mobilidade urbana da cidade, pois
ird distribuir melhor as linhas que circulam nas regiées mais congestionadas da cidade
(Sul — Leste) e organizara os sistemas viarios por onde se desenvolvera.

A implantacdo dos Corredores na faixa esquerda das pistas evitara os constantes
conflitos com veiculos de passeio que pretendem acessar areas comerciais e de

servigcos instaladas nestas avenidas.

Outro aspecto a considerar é a possivel migracao de parte de usuarios de transporte
individual para o transporte coletivo, em funcdo do conforto e redugdo no tempo de
viagem proporcionado por estes novos corredores de 6nibus, reduzindo, assim, a atual

frota circulante.

Quadro de Consolidacao IP.8.3: Aumento da Mobilidade Urbana da Cidade.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [] Localizado | [X] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo X All X AID X ADA

IP.9. Impactos Potenciais na Estrutura Urbana

IP.9.1. Valorizacao Imobiliaria

E sabido que lucro ou renda da terra é obtida da diferenca entre o preco de compra e
o preco de venda com a edificacdo, como acontece nas incorporacdes imobiliarias.

E importante também ressaltar que certas areas podem ser valorizadas para fins

comerciais, ao passo que outras podem ser valorizadas para fins residenciais.

Os corredores de transportes coletivos costumam sempre atrair os estabelecimentos
terciarios, o que acontece tanto nos bairros mais ricos quanto nos mais pobres, pois
existem diferentes cadeias do setor terciario conforme o padrdo de renda do

consumidor.
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A implantacdo do empreendimento devera gerar, em consonancia com as regras do
mercado imobiliario, um processo de valorizacdo imobiliaria na regido onde sera
inserido, visto que trard beneficios diretos e indiretos a valorizagdo das areas na

regido e fortalecera os polos de servigo regionais.

Sera um impacto positivo, direto e indireto e provavel. Tratado como ocorrente na area
de seu entorno imediato, terd carater cumulativo com outros processos que venham

pressionando os precos imobiliarios na cidade, sendo de média magnitude.

Quadro de Consolidagao IP.9.1: Valorizagao imobiliaria.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade X Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato ] Curto XI Médio [] Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X] Irreversivel

Magnitude [ ] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID [ 1 ADA

P.9.2. Aumento da acessibilidade

O aumento da acessibilidade no entorno das instalagées do empreendimento serd um
impacto positivo, pois atualmente esta regido ndo € servida adequadamente por
passeios, iluminacdo publica e travessias de pedestres em numero suficiente e com

qualidade adequada.

Com a requalificagéo urbana do entorno dos Corredores e Terminais o sistema viario
sera remodelado: os passeios publicos serdo recuperados, alargados e privilegiarao
os pedestres; a acessibilidade (rampas, rebaixos, sinalizacao horizontal, vertical e
sonora) para deficientes fisicos sera condi¢cdo elementar do projeto; as travessias de
pedestres e para bicicletas serdo implantadas para garantir que as travessias sejam

feitas com seguranca e os fluxos de circulacao existentes serdo mantidos.

Quadro de Consolidacao IP.9.2: Aumento da Acessibilidade.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo 1 Imediato ] Curto XI Médio ] Longo
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Espacialidade X Localizado ] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande
Localizacdo LAl X AID [ 1 ADA

P.10. Impactos Potenciais nas Atividades Econémicas

IP.10.1. Geracao de empregos diretos e indiretos

Durante o periodo de construcdo do empreendimento, a geragao de empregos diretos
€ um impacto positivo, considerando a mobilizagdo do contingente de mao de obra

necessario para implantacado do empreendimento.

Quando as obras desencadeiam processos nao planejados de fluxos migratérios de
mao de obra, e a regido ndo possibilita a absorcdo do contingente ao término das

obras, o impacto reveste-se de um potencial vetor negativo.

No entanto, o municipio de Sao Paulo devera suprir a necessidade de contratagdo de
mao de obra, sem a necessidade de fluxos migratorios.

Quando as obras desencadeiam processos nao planejados de fluxos migratérios de
mao de obra, e a regido ndo possibilita a absorcdo do contingente ao término das

obras, o impacto reveste-se de um potencial vetor negativo.

No entanto, o municipio de Sao Paulo devera suprir a necessidade de contratagdo de
mao de obra, sem a necessidade de fluxos migratorios.

Estima-se que na fase de constru¢cdo do empreendimento poderédo ser gerados 3.000
empregos diretos e inumeros empregos indiretos, possivelmente direcionados ao

municipio de S&o Paulo.

Quadro de Consolidacao IP.10.1: Geracdo de empregos diretos e indiretos.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel L] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [ ILocalizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico

Reversibilidade < Reversivel | [ Irreversivel
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Magnitude [ 1 Pequena X Média [ ] Grande
Localizacdo X All L] AID [ 1 ADA

IP.10.2. Deslocamento compulsoério de atividades econdmicas

Este impacto decorre da necessidade de desapropriacao de lotes com uso e ocupagao
diversificados que terdo que transferir suas atividades, através de busca de novas

opcoes locacionais no mercado imobiliario.

Para implantacdo do empreendimento serdo utilizadas, principalmente, por¢cdes do
atual sistema viario. Contudo, sera necessario intervir em imoveis de terceiros onde,
em parte dos casos, sao realizadas atividades produtivas. Este impacto tera maior
magnitude no inicio do trecho onde sera implantado Sistema Perimetral ltaim Paulista
— Sao Mateus — Trecho lll, onde serdo necesséarias maiores desapropriacées, como
demonstrou o item Caracterizagdo do Empreendimento e o capitulo de Diagnéstico
Ambiental da ADA, mais precisamente o de Uso e Ocupacao do Solo.

Assim, sera necessario implementar o Programa de Indenizagdo e Reassentamento,
para garantir aos proprietarios dos iméveis e donos de estabelecimentos as justas
indenizagdes pela perda de propriedades ou lucros cessantes, e formas de
compensacao ou apoio social para pessoas que perderem suas principais atividades
geradoras de renda. Tais agdes deverao ser combinadas com as medidas previstas no
Programa de Comunicagao Social e Educacdo Ambiental.

Vale ainda destacar que para minimizar tal impacto foi elaborado o Subprograma de
Recomposicdo das Atividades Produtivas, o qual visa auxiliar as familias afetadas e
ajuda-las a reestabelecer outros negécios ou mesmo capacita-las para a inser¢do em

novas areas e empregos.

Quadro de Consolidacao IP.10.2: Deslocamento compulsério de atividades econémicas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA
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IP.10.3. Aumento da renda local durante a construcao

Parte consideravel do custo das obras é representada pelos salarios pagos a mao de
obra envolvida na construcao. Em obras dessa natureza, estima-se que o contingente
de trabalhadores represente, aproximadamente, 30% do custo total do

empreendimento.

Assim, considerando-se que, boa parte da mao de obra devera ser contratada na All,

espera-se que ocorra, também, um aumento na massa salarial na regiao.

Esse aumento podera proporcionar o aquecimento nas atividades comerciais e de

servigos na regiao, principalmente aqueles de atendimento local.

Quadro de Consolidagao IP.10.3: Aumento da renda local durante a construgao.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato X Curto 1 Médio 1 Longo
Espacialidade [ILocalizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico

Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude X Pequena L] Média [] Grande

Localizacdo X All L] AID [ 1 ADA

IP.11. Impactos Potenciais na Infraestrutura Fisica e Social

IP.11.1. Interferéncias com redes de utilidades publicas

A implantagdo do empreendimento devera interferir com as redes de equipamentos
publicos e privados, tais como: pontos de énibus, rede elétrica, redes de agua e
esgoto, rede de gas encanado, entre outras.

As estruturas afetadas deverao sofrer remanejamentos, a serem executados segundo
especificagcbes das empresas responsaveis pelos servicos publicos. Eventuais
interrupcées temporarias deverdo ser informadas aos usuarios antecipadamente,
adotando-se, para tanto, as medidas previstas no Programa de Comunicacdo Social e
Educacdao Ambiental.

No caso de instalacdes previstas, mas ainda ndo executadas, o0 empreendedor devera

manter entendimentos com as empresas responsaveis, para buscar alternativas de
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compatibilizacdo dos projetos, ja na etapa de detalhamento do projeto de engenharia

do empreendimento.

Quadro de Consolidagao IP.11.1: Interferéncias com redes de utilidades publicas.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto ] Médio 1 Longo
Espacialidade X Localizado (1 Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo LAl L] AID X ADA

IP.11.2. Interferéncias em equipamentos sociais

A implantacdo do empreendimento exigira a realocacdo de alguns equipamentos
sociais, como a Escola Municipal de Ensino Infantil Professora Doracil Dina Benicio,
Escola Municipal de Ensino Fundamental, a UBS Dom Jo&o Neri e a UBS Chabilandia.

No caso destes 4 equipamentos, somente a USB Dom Joao Neri sofrerd intervengdes

diretas nas suas instala¢cdes sendo necesséria sua relocacéo.

A relocacdo destes equipamentos devera obedecer alguns critérios, como a
implantacdo em terreno o mais proximo possivel da localizagdo atual, ndo interrupgcao
do atendimento, mediante a constru¢éo prévia de outra edificacdo; a compatibilidade
da qualidade da futura edificacdo em comparagdo com a atual; e a facilidade de
acesso ao novo equipamento. Para garantir tais critérios, sera necessario implantar o
Subprograma de Realocacdo de Equipamentos Sociais. Tais agdes deverdo ser
combinadas com as medidas previstas no Programa de Comunicacdo Social e
Educacdo Ambiental, visando diminuir possiveis impactos e informar a populagéao
afetada.

Quadro de Consolidagao IP.11.2: Interferéncias em equipamentos sociais.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto ] Médio 1 Longo
Espacialidade X Localizado | [] Disperso
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Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel | [X] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande
Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.12. Impactos Potenciais na Qualidade de Vida da Populacao

IP.12.1. Geracao de expectativas em relacao ao empreendimento

A divulgagao perante a sociedade de quaisquer informacdes sobre o projeto, sendo
estas oficiais do empreendedor, provindas de 6rgaos ambientais ou terceiros,
especialmente as veiculadas na midia, podera gerar expectativas na populagao.

Este € um impacto que pode ser considerado positivo e negativo, em relacdo as
expectativas geradas na populacao lindeira.

A mobilizacdo serd mais intensa na populacdo localizada mais préxima do
empreendimento e por ocasiao da audiéncia publica. Assim, os principais agentes que
poderao interferir nesse processo estédo ligados a comunidade da regiao afetada.

Quadro de Consolidacao IP.12.1: Geracdo de expectativas em relacdo ao empreendimento.

Natureza X Positivo X Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio 1 Longo
Espacialidade X Localizado [] Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.12.2. Incomodos a populacao lindeira na fase de construcao

Durante a fase de implantacdo do empreendimento, a movimentacao dos maquinarios,
equipamentos e execucao dos servicos como limpeza de terreno, terraplanagem,
escavacoes, aterros, construcéo de obras de arte e pavimentacao poderdao ocasionar
incébmodos a populacao residente nas areas lindeiras ao empreendimento.
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Com as atividades supracitadas sdo esperadas perturbacées relacionadas as obras
civis, tais como acréscimos nos niveis de ruido e vibracdo e aumento de poeira em

suspensao.

Para minimizar esses impactos devera ser realizada regulagem periddica dos
equipamentos e veiculos, umectacao das vias locais utilizadas pela obra e sempre que
possivel, realizar as atividades geradoras de ruido e vibragdo em periodos diurnos.

Quadro de Consolidacao IP.12.2: Incébmodos a populacao lindeira na construcao.

Natureza [ Positivo X Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade ™ Localizado | [] Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [ 1 Pequena X Média [ ] Grande

Localizacdo LAl X AID [ 1 ADA

IP.12.3. Aumento dos niveis de ruido e vibracao durante a construcao

Durante a execugdo das obras deverdo ser emitidos ruidos por maquinas e
equipamentos necessarios a implantagdo do empreendimento, tais como serras,
rompedores hidraulicos, equipamentos para escavacdes, carregamentos de
caminhdes e etc., 0os quais poderdo contribuir para aumentar os niveis de ruido nas

areas proximas as obras.

As medicbes de ruido realizadas na AID do empreendimento mostraram que a
situacdo acustica atual estd muito degradada em todos os locais avaliados, com niveis
de ruido acima dos limiares tedricos definidos pela norma NBR 10.151 em ambos os
periodos, diurno e noturno. Quanto a vibragéao, as medi¢des indicam que os todos o0s
valores existentes também estdo acima dos limites definidos pela recomendacgao
normativa da CETESB, com excecao para o ponto PM 37 no periodo diurno e o ponto
PM 18 no periodo noturno.

A tendéncia é que ao longo das obras, com o término das intervengdes de maior porte,
os niveis de ruido gerados pelo empreendimento sejam reduzidos.
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Quadro de Consolidagao IP.12.3: Aumento dos niveis de ruido e vibragdo durante a construgao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio [] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [ Pequena X Média [] Grande

Localizacdo L1 Al X AID X ADA

IP.12.4. Reducao dos niveis de ruido durante a operacao

E possivel verificar que os dnibus de maior capacidade, os quais serdo utilizados nos
corredores de 6nibus, evoluiram muito nos ultimos anos e prosseguem inovando em
tecnologias que contribuem para reducdo de ruidos, tanto interna quanto

externamente.

A poténcia dos motores pelo porte do veiculo varia na ordem de 32% do pesado para
o0 médio e 92% do pesado para o leve. O nivel de ruido ndo acompanha esta
proporgdo. Para as condi¢ées normais de operagao, varia em 7% na condicdo externa
regido do motor (pesados 92 dB e médios e leves 88 dB) e 6% a favor dos pesados
internamente na regiao préxima ao motor (pesados 83 dB e médios e leves 88 dB).

Dessa forma, com a reducao da quantidade de veiculos leves e médios, substituidos
em parte por pesados resultantes da racionalizacdo de frota, havera significativa
diminuig&o de ruidos provenientes dos motores dos énibus, na ordem de 53%.

Quadro de Consolidagao IP.12.4: Reducao dos niveis de ruido durante a operagao.

Natureza X Positivo [ 1 Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [] Imediato [] Curto XI Médio 1 Longo
Espacialidade [] Localizado | [X] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [] Irreversivel

Magnitude [] Pequena X Média [] Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA
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IP.12.5. Interrupgoes de trafego local durante a construcao

Os desvios e interrupgdes provisorias nas vias locais sdo necessarios a realizacao das
obras e constituem impactos diretos na qualidade de vida da populagdo usuaria
dessas vias.

Esses impactos deverdo ocorrer de forma programada e planejada para minimizar o
desconforto dos usuarios dessas vias. E importante considerar, ainda, que as acdes
serdo localizadas e temporarias, e as frentes de trabalho de cada projeto (corredores e
terminais) serdo desenvolvidas de modo sequencial, possibilitando a conclusdo de
todas as atividades que interferem no transito de uma via antes do inicio das
atividades no trecho posterior.

Assim, deverdo ser adotadas as medidas de controle previstas no Programa de
Controle das Obras no Viario, combinadas com as acdes constantes do Programa de
Comunicacao Social e Educacdo Ambiental.

Quadro de Consolidacao IP.12.5: Interrupgdes de trafego local durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia X Certa [] Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato ] Curto 1 Médio ] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude [] Pequena [] Média X Grande

Localizacdo LAl X AID X ADA

IP.12.6. Interrupcoes de servicos publicos durante a construcao

As interrupcdes de servicos publicos durante a construcdo, quando necesséria,
deverao ocorrer de forma programada e por curtos periodos de duragéo, associados
ao processo de remanejamento e/ou protecdo das redes.

O empreendedor, juntamente com as empresas responsaveis pelos servigcos publicos,
devera garantir que a populagédo afetada por eventuais interrupgoes seja previamente

comunicada.

Porém, nos casos de acidentes envolvendo ruptura de redes e/ou vazamentos

poderao ocorrer interrupgdes nao programadas.
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Quadro de Consolidacao IP.12.6: Interrupgdes de servigos publicos durante a construcao.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade ] Direto X Indireto

Ocorréncia [] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo [1 Imediato X Curto 1 Médio [] Longo
Espacialidade [ Localizado X Disperso

Duracao X Temporario | [] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade X Reversivel | [ Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo X All X AID X ADA

IP.12.7. Desapropriacao e Reassentamento

Para a execucao das obras de implantagdo do Corredor Leste 2, localizado na Zona
Leste e zona Sul, devido ao sistema Perimetral Bandeirantes — Salim Farah Maluf,
sera necessaria desapropriacao e intervencao em areas publicas. Grande parte das
desapropriagdes e intervengdes em areas publicas sera realizada para a adequagao
geomeétrica do sistema viario para a incorporagéo dos dnibus de alta capacidade que
serdo utilizados, bem como para a incorporacdo das paradas com faixa de
ultrapassagem, que visam melhorias na capacidade do sistema.

Estima-se que seja necessario desapropriar uma area de 689.394,55 m2 e reassentar
241 familias. Estes quantitativos estdo sujeitos a variagdes em fungédo de ajustes no
detalhamento de projeto.

As areas a serem desapropriadas serdo definidas em Decreto de Utilidade Publica,
etapa inicial do processo de desapropriacdo, que, conforme assegura a legislacao
federal e estadual, adotara como critério a avaliagao justa e pelo valor de mercado de
suas propriedades e benfeitorias afetadas.

Este € um impacto negativo para o qual deverao ser adotadas as medidas mitigadoras
e compensatérias previstas no Programa de Indenizacdo e Reassentamento,
acompanhadas das agbes constantes do Programa de Comunicacdo Social e
Educacao Ambiental.

Quadro de Consolidacao IP.12.7: Desapropriacdo e Reassentamento.

Natureza [] Positivo X Negativo
Aplicabilidade X Direto ] Indireto
Ocorréncia X Certa ] Provavel [ Inexistente
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Prazo X Imediato ] Curto ] Médio ] Longo
Espacialidade X Localizado (] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente ] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel | [X Irreversivel

Magnitude [ 1 Pequena [ 1 Média X Grande

Localizacdo LAl L] AID X ADA

IP.12.8. Alteracoes na paisagem

De maneira geral, as vias onde o0s corredores de O6nibus que compdéem o
empreendimento serdo implantados caracterizam-se como grandes corredores de
transporte, corredores comerciais e de prestagdo de servicos, de modo que a
implantacao do projeto apenas reforcara os usos e ocupacdes presentes nestes locais.

O empreendimento estda em conformidade com o Zoneamento e Planejamento
Urbano, bem como com os Planos Regionais Estratégicos (PREs) das Subprefeituras

onde o empreendimento se localiza.

Em resumo, as alteracbes na paisagem decorrentes da implantagdo do
empreendimento podem ser consideradas um impacto de natureza positiva e negativa,

conforme as consideragdes abaixo relacionadas:

o A introducdo de novos elementos na paisagem local representados pelas
paradas, passarelas e sinalizacao proporcionara um visual mais moderno e compativel
com 0s usos e as ocupacoes existentes. Estas mudancas podem ser avaliadas como
positivas;

o A alteracdo ou redugdo dos canteiros centrais e laterais das avenidas e a
supressao da vegetacado arborea ali existente podem ser consideradas negativas,

principalmente nos trechos onde € maior a concentracdo de arvores;

o A implantacdo do projeto paisagistico que prevé o plantio de espécies
arbéreas, arbustivas e gramineas ao longo do empreendimento, devera proporcionar
uma repaginacao geral nas avenidas, permitindo inclusive a recuperagéo de trechos
que atualmente encontram-se degradados e com aspecto de abandono. Desta forma,
avalia-se que havera uma mudanca positiva na paisagem com relacdo a esta

intervencgao.
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Quadro de Consolidagao IP.12.8: Alteragbes na paisagem.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

X Positivo

X Direto

X Certa

[] Imediato
X Localizado
] Temporario
[] Reversivel
[] Pequena
T Al

X Negativo

L] Indireto

[] Provavel

X Curto

[] Disperso

X Permanente
X Irreversivel
X Média

X AID

[ Inexistente
[] Médio [ Longo
[] Ciclico

[] Grande
X] ADA

IP.13. Impactos nas Finangas Publicas

IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais durante a construcao

Durante a fase de construgdo, ocorrera também um aumento das receitas fiscais

municipais, de forma direta, pelo recolhimento de ISS e taxas por parte das

empreiteiras; e de forma indireta, devido as transferéncias constitucionais de tributos
estaduais e federais (ICMS, PIS, COFINS, INSS, etc.), recolhidos tanto pelas
empreiteiras como pelas empresas por elas contratadas para prestacao de servicos.

Aumentando as receitas municipais, aumenta também a capacidade geral de

investimento da PMSP em obras nos setores de saneamento, habitacdo, saude,

educacao, lazer, etc., 0 que devera gerar mais contratagcdes, mais massa salarial e

assim por diante.

Quadro de Consolidagao IP.13.1: Aumento nas receitas fiscais durante a construgao.

Natureza
Aplicabilidade
Ocorréncia
Prazo
Espacialidade
Duracao
Reversibilidade
Magnitude

Localizacao

X Positivo

] Direto

X Certa

[] Imediato
[] Localizado
[X] Temporario
[] Reversivel
[] Pequena
X All

[] Negativo

X Indireto

[] Provavel

X Curto

X Disperso

[ ] Permanente
D Irreversivel
XI Média

] AID

[ Inexistente
] Médio [] Longo
[] Ciclico

[] Grande
] ADA
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IP.14. Impactos Potenciais Sobre o Patrimoénio Arqueoldgico e Cultural

IP.14.1. Impactos Potenciais sobre o Patriménio Arqueoldgico e Cultural

Em relagdo aos impactos sobre o patriménio arqueoldgico, o IPHAN — Instituto do
Patrim6nio Histérico e Artistico Nacional e a Secretaria do Meio Ambiente do Estado
de S&o Paulo, prescrevem seus diplomas legais.

Por impacto sobre o patriménio arqueolégico se entende o conjunto de alteragbes que
a obra projetada (ou o uso do solo) venha causar nos bens arqueoldgicos e ao seu
contexto, impedindo que a heranga cultural das geracbes passadas seja transmitida as
geracgdes futuras.

A implantacdo das obras pode promover alteracées sobre os bens arqueoldgicos e
historicos existentes na ADA. Desta forma, os estudos relativos ao Patriménio
Arqueoldgico, Historico e Cultural realizado nessa fase do licenciamento devem entdo
prosseguir na perspectiva da salvaguarda do patriménio, sendo sugerido o
planejamento e a execugao de um projeto de levantamento prospectivo e avaliagao,
na perspectiva da gestdo estratégica do patrimbnio arqueoldégico, conforme as
diretrizes estabelecidas pelo IPHAN.

Quadro de Consolidagao IP.14.1: Impactos Potenciais sobre o Patrimdnio Arqueolégico e Cultural.

Natureza [] Positivo X Negativo

Aplicabilidade X Direto L] Indireto

Ocorréncia L] Certa X Provavel [] Inexistente

Prazo X Imediato [] Curto 1 Médio 1 Longo
Espacialidade ™ Localizado | [] Disperso

Duracao [] Temporario | [X] Permanente [] Ciclico
Reversibilidade [] Reversivel X Irreversivel

Magnitude X Pequena [] Média [] Grande

Localizacdo LAl L] AID X ADA

SINTESE DA QUALIFICAGAO DOS IMPACTOS POTENCIAIS

A seguir, pode ser observada uma sintese da Qualificacdo dos Impactos Potenciais,
divididos por fase do empreendimento e classificados quanto a natureza e a
magnitude.
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FASE DO
EMPREENDIMENTO IMPACTO NATUREZA | MAGNITUDE

IP.10.2. Deslocamento compulsério de

atividades econémicas Grande

1. FASE DE IP.12.1. Geragéo de expectativas em

SN AT S re relagdo ao empreendimento +/- Média
IP.12.7. Desapropriagao e reassentamento
Grande
IP.1.1. Risco de acidentes geotécnicos e o
alteragéo da estabilidade do solo Média
IP.1.2. Susceptibilidade a erosao -
Média
IP.1.3. Aumento das areas -
impermeabilizadas Média
IP.1.4. Risco de contaminagao de solo por
disposicao inadequada de residuos sélidos e Grande
efluentes
IP.1.5. Risco de contaminagao de solo por
combustiveis e lubrificantes durante a Média
construcao )
IP.1.6. Risco de Interferéncia com Areas -
Contaminadas Média
IP.2.1. Assoreamento de cursos d'agua e o
drenagens durante a construgéo Média
IP.2.2. Alteracao da qualidade da agua -
durante a construcio Média
IP.3.1. Risco de contaminagao do lencol
2. FASE DE freatico durante a construgio Pequena
IMPLANTACAO IP.4.1. Alteracdo da qualidade do ar durante
a construcao Pequena
IP.5.1. Redugao da cobertura vegetal da
area diretamente afetada Grande
IP.5.2. Interferéncia em Area de
Preservagdo Permanente - APP Pequena
IP.6.1. Afugentamento de fauna -
Pequena
IP.6.2. Aumento da proliferacao de espécies
indesejaveis Pequena
IP. 7.1. Interferéncias com Unidades de
Conservacio, Parques e Areas Verdes Pequena
IP.8.1. Aumento na circulacao de veiculos
pesados na malha viaria local durante a Média
construcao
IP.10.1. Geracao de empregos diretos e -
indiretos = Média
IP.10.3. Aumento da renda local durante a
construgao + Pequena
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IP.11.1. Interferéncias com redes de
utilidades publicas

IP.11.2 Interferéncias em equipamentos
sociais

IP.12.2. Incémodos a populagao lindeira na
construcao

IP.12.3. Aumento dos niveis de ruido e
vibragao durante a construcao

IP.12.5. Interrupgdes de trafego local
durante a construgcao

IP.12.6. Interrupgdes de servigos publicos
durante a construgcao

IP.12.8. Alteracdes na paisagem

+
~
1

IP.13.1. Aumento nas receitas fiscais
durante a construgcao

IP.14.1. Interferéncias com o patriménio
arqueoldgico e cultural

IP.4.2. Alteracdo da qualidade do ar durante
a operacao

IP.8.2. Melhoria no transporte coletivo de
passageiros na fase de operagao do
empreendimento

3. FASE DE IP.8.3. Aumento da Mobilidade Urbana da
OPERACAO Cidade

IP.9.1. Valorizacao imobiliaria

IP.9.2. Aumento da acessibilidade

IP.12.4. Redugao dos niveis de ruido
durante a operacao

Pequena

Média

Média

Média

Grande

Pequena

Média

Média

Pequena

Grande

Grande

Grande

Média

Média

Média
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A seguir sao apresentados os Programas Ambientais propostos pelo empreendedor,
0S quais visam mitigar e/ou diminuir a magnitude dos impactos apresentados
anteriormente, oriundos da implantacdo do empreendimento, sendo o PGA o
Programa de Gestdo Ambiental, norteador dos demais.

Programade
Controle
Ambiental das
Obras

Programade

i Programade
Monitoramento =

! Compensacao
da Quzjlhdade Ambiental
Ambiental

Programade
Comunicacao Programade
Social e Arborizagdo e

Educacdo Ajardinamento
Ambiental

Programade Programade
Indenizacdo e Monitoramento
Reassentamento da Avifauna
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10. PROGRAMAS E MEDIDAS AMBIENTAIS

A fim de garantir a integral implementacdo das medidas
mitigadoras e compensatérias, voltadas a prevencado, corregao,
compensagcao e potencializagdo dos impactos ambientais
identificados, foram formulados 8 Programas Ambientais,
incluindo outros 22 Subprogramas.

10.1 PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL (PGA)

O objetivo principal do programa € de estabelecer uma estrutura
eficiente de Gestdo Ambiental, que permita planejar e antecipar as
acOes necessarias para o desenvolvimento social e
ambientalmente sustentavel deste projeto, além da coordenagao
de todas as atividades relativas a implementacao dos Programas
Ambientais, mantendo uma perfeita articulacdo entre os setores

responsaveis pela implantacéo e operacao do empreendimento.

O Plano de Gestdo Ambiental (PGA) sera de aplicagao geral,
incluindo as fases de planejamento, construcdo e operacado do

empreendimento.

10.2 PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL DAS OBRAS

Este programa tem como objetivo estabelecer diretrizes e
assegurar o cumprimento das especificagbes técnicas e normas
ambientais nas obras de implantacdo do empreendimento, com
vistas a garantir condicbes ambientais adequadas nas areas de
entorno das obras, canteiro de servicos, bem como, controle da
poluicdo das maquinas e equipamentos a serem utilizados na

execucgao das obras de implantacdo da infraestrutura prevista.

10.2.1 Subprograma de Planejamento Ambiental Continuo da
Construcao

O Subprograma de Planejamento Ambiental Continuo da
Construcéo sera formado essencialmente por agdes de cunho

preventivo, cujo objetivo sera criar condi¢cdes, procedimentos ou

TSPTrans
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rotinas que garantam o adequado planejamento ambiental das
obras. O principio basico que norteia este subprograma sera a
antecipacao por meio do planejamento, ou seja, a identificacao
prévia de riscos e contingéncias que podem resultar em impactos,
e a coordenacgédo de acgbes para eliminagdo ou minimizacao dos

mesmos.

A seguir sdo apresentadas as principais acbes a serem
desenvolvidas no d&mbito deste subprograma:

» Coordenacdo multi-departamental para liberacao de frentes de
obra;

» Elaboracao de diretrizes de drenagem provisoria;

= Analise e aprovacao de Planos Ambientais de Construgéo; e

» Reunides de programagao de gestao ambiental.

10.2.3. Subprograma de Planejamento e Controle Ambiental
da Desativacao e/ou Interrupciao Temporaria de Frentes de
Obra

10.2.2 Subprograma de Adequacdao Ambiental de

Procedimentos Construtivos

Este subprograma tem como objetivo fornecer elementos técnicos
visando a execugdo das obras com o menor impacto ambiental
possivel e, ap6s 0 encerramento, garantir a plena recuperagao
das éareas afetadas, mediante a inclusdo de procedimentos
abrangentes de desativagcéo e recuperacao como parte integrante
das Instrucdes de Controle Ambiental. Tendo um carater
normativo e nao operacional, constituindo-se da producdo de
“‘instru¢des”, cuja observancia sera garantida por meio de um
conjunto abrangente de medidas que integram outros Programas
Ambientais. Desta forma, a principal atividade prevista neste
subprograma consiste na revisao e aprimoramento constante das

Instruces de Controle Ambiental.

Na hipotese de desativagdo temporaria de frentes de obra, os
procedimentos de desativacdo e recuperacdo previstos nas
Instrucées de Controle Ambiental integrantes do Subprograma de
Adequagao Ambiental de Procedimentos Construtivos deverédo ser
implementados de maneira somente parcial, visando garantir a
preservacao dos servicos parcialmente executados e prevenir a
instauracdo de processos erosivos ou outros processos

degradantes durante o periodo de paralisagéo.
Tendo como objetivos:

»Preservacao dos servicos executados, mediante a
concluséo de atividades que, se interrompidas, implicariam
na perda de elementos de obra (por exemplo, concretagem
em estruturas com armaduras expostas, ajustes preventivos
da conformacéo da terraplenagem, outras);

» Estabilizacdo de todas as areas em solo exposto, de
maneira a impedir a instauracao de processos erosivos;

= Prote¢do patrimonial, incluindo remoc¢ao para o canteiro de
obra ou outros locais vigiados de todos os equipamentos,
materiais e insumos distribuidos nas frentes de obra;

= Protecdo da populagéo lindeira, incluindo a colocagéo de
cercas ou tapumes quando necessario, e sinalizagao

especifica.

10.2.4. Subprograma de Controle das Obras no Viario

Este subprograma tem como objetivo
estabelecer os procedimentos técnicos

adequados para garantir a prevencao de
acidentes e a minimizacao de impactos e ))

eventuais transtornos que possam ser
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gerados pela construgdo do empreendimento aos trabalhadores,
populacdo de entorno e demais usuarios das vias onde serao
executadas as obras.

Tal subprograma é composto por diversas metodologias e
procedimentos, que deverdo ser respeitadas e implementadas
para o a total efetividade do subprograma, destacando-se:

A) Comunicacao Social

/M DEsvio

B) Plano de Desvio de Trafego

e Sinalizacdo de Obras

C) Trajetos para os Veiculos
das Obras.

10.2.5. Subprograma de Gerenciamento de Areas

Contaminadas

O Subprograma de Gerenciamento de Areas Contaminadas tem
como objetivo assegurar que as praticas preventivas de
conservagdo ambiental e outras agbes de controle sejam
implantadas de forma adequada, apresentando as etapas, os
metodos e as medidas para a minimiza¢do de riscos a que podem
estar sujeitos os trabalhadores das obras, a populacédo usuaria e

vizinha as obras e o meio ambiente.

Desta maneira o referido subprograma permitirda a adocao de
medidas que assegurem o conhecimento das caracteristicas
dessas areas e dos impactos por elas causados, proporcionando
0s instrumentos necessarios a tomada de decisdo quanto as

formas de intervencao mais adequadas.

Estas agbes de gerenciamento de areas contaminadas terdo
carater conservador e poderao ser alteradas na medida em que as
novas etapas de gerenciamento de areas contaminadas tiverem

prosseguimento, tais como avaliagdo preliminar, investigacao
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confirmatéria, investigacdo detalhada, avaliagdo de risco e
remediagao.

Atividades a serem desenvolvidas

As atividades a serem desenvolvidas neste subprograma serao as
seguintes:

= Definicdo das areas de influéncia dos estudos;

» Avaliagdo Ambiental Preliminar;

= |dentificagdo, Mapeamento e Caracterizagdo das Areas
Contaminadas (AC), Areas com potencial de contaminagéo
(AP) e Areas suspeita de contaminagio (AS);

= Classificagdo das Areas;

» Plano de Investigacdao Confirmatoéria;

» Plano de Contingéncia;

= Plano de Intervengao de Areas Contaminadas.

O conteudo de informagbes necessarias para atingir os objetivos
deste subprograma se enquadra em quatro itens especificos, sao
eles:

» Diagndstico dos projetos para as obras;

» Estimativa qualitativa da geracao de residuos;

» Classificacdo dos residuos;

= Diretrizes para o gerenciamento de residuos solidos.

10.2.7. Subprograma de Manejo da Fauna Sinantrépica

10.2.6. Subprograma de Gerenciamento de Residuos da
Construcao Civil

O Subprograma de

A} |

Gerenciamento de

&Ry

&

--
-
S~

Residuos da R @c
Construcao Civil tem \ /
como objetivo * ’ N[

garantir que todos os

residuos gerados pela construgdo sejam identificados,
segregados, acondicionados, armazenados, coletados,
transportados, tratados e dispostos adequadamente, com o intuito
de reduzir e/ou evitar os riscos de contaminagdo do solo e dos
corpos d‘agua pelo manuseio, tratamento e disposicao
inadequados dos residuos sélidos gerados durante a implantagao

do empreendimento.

A partir do diagnostico da ADA e AID e das caracteristicas
construtivas do empreendimento, foi possivel elaborar o presente
Subprograma direcionado as
espécies sinantropicas com
N maior  probabilidade de
; dispersao e/ou proliferacao

i n .
@ qf em decorréncia da
L A B : .
[ % *’(J ~  implantag&o do
Y ” <« )
,g;’ empreendimento.

O presente Subprograma

tem como objetivo ordenar
as acgdes a serem adotadas pelo empreendedor para evitar a
disperséao e proliferagdo dos animais sinantrépicos, contemplando
acOes na fase de pré-implantacao, implantagcdo e operagao do
empreendimento. Enfoque maior sera dado aos roedores e ao
mosquito transmissor do virus da dengue (Aedes aegypti).

10.2.8. Subprograma de Controle da Supressao Vegetal

Este Subprograma tem como
objetivo principal minimizar as
interferéncias geradas pela
implantagdo do empreendimento
sobre a fauna e flora local e das

areas adjacentes, bem como
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apresenta procedimentos para a supressao da vegetacao. Espera-
se com este Subprograma:

= Atender as exigéncias do 6rgdo ambiental, subsidiando a
obtencdo da autorizagdo para supressao de vegetacao
nativa;

» |dentificar a ocorréncia de individuos de espécies
protegidas de corte;

» Propor medidas de manejo adequadas aos individuos que
serao removidos;

» Minimizar a supressdao de vegetacdo através do
estabelecimento de procedimentos ambientais, a serem
adotados durante as atividades de implantacdo e por meio
da adocdo de medidas de controle e monitoramento
eficiente, limitando a supressdo de vegetacdo ao minimo
necessario;

» Detectar eventuais nao-conformidades ambientais, com
relacdo as atividades de supressao vegetal e soluciona-las

no menor prazo possivel.
Atividades propostas:

- Marcacao prévia dos espécimes que serdo suprimidos /

transplantados

- Corte e derrubada

- Aproveitamento de restos vegetais

- Transplantio de individuos

10.3 PROGRAMA DE COMPENSACAO AMBIENTAL

O Programa de Compensacdo Ambiental é subdivido em 2

subprogramas, a saber:

» Subprograma de Compensac¢ao Ambiental pela Supressao
de Vegetacdo e Intervencdo em Area de Preservagido

Permanente; e
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. Subprograma de Compensacdo Ambiental pela Geragao
de Impactos Nao Mitigaveis — Atendimento a Lei Federal
9.985/2000.

10.3.1. Subprograma de Compensacdo Ambiental pela
Supressio de Vegetacdo e Intervencio em Areas de

Preservagdao Permanente

Com o intuito de compensar os impactos ambientais gerados pela
supressao de vegetacao e intervencoes em areas de preservacao
permanente para a implantacdo do empreendimento, este
subprograma prevé a restauracdo ambiental de &reas
degradadas, preferencialmente em Areas de Preservacdo
Permanente através da realizacao de plantios compensatérios em
area equivalente as que forem sofrer intervencéo, além de manter
a diversidade arbdrea inicial do trecho diretamente afetado,
visando a criagdo e ampliacdo de funcdes de corredor ecolégico
para a fauna e a flora da regido, a qual é precaria em toda a
regiao de insercao do empreendimento.

10.3.2. Subprograma de Compensacdo Ambiental pela
Geracao de Impactos Nao Mitigaveis — Atendimento a Lei
Federal 9.985/2000

Todos o0s impactos ambientais potenciais decorrentes da
implantacdo e operacdo do empreendimento sobre os
componentes ambientais dos meios fisico e bidtico nas zonas de
amortecimento das unidades de conservacao ocorrentes no trecho
sdo, de modo geral, os

mesmos identificados e
avaliados para 0
empreendimento como um
todo. Assim, as medidas
preventivas e mitigadoras
propostas para 0

empreendimento como um

todo deverao ser aplicadas também nos trechos que interceptam
as zonas de protecao das Unidades de Protecao.

10.4 PROGRAMA DE ARBORIZACAO E AJARDINAMENTO

O principal objetivo do Programa de Arborizagao e Ajardinamento
€ de incrementar a qualidade ambiental da area diretamente
afetada pelo manejo dos exemplares arbéreos isolados existentes,
bem como do seu entorno imediato, além de potencializar os
efeitos funcionais das areas verdes a serem criadas pelo
empreendimento e proporcionar conexdes dos plantios

compensatorios com areas verdes significativas do entorno.
Dentre as metas do Programa citam-se:

» reversdo do quadro de caréncia em arborizacdo e areas
verdes;

*no minimo, manter a densidade arbérea da éarea
diretamente afetada pelas obras;

= utilizagéo de espécies adequadas ao local de plantio;
» aumento e manutencao de areas verdes; e

= proporcionar conectividade de vias arborizadas e de areas
verdes.

10.5. PROGRAMA DE MONITRAMENTO DA AVIFAUNA

Dentro do contexto do licenciamento ambiental o Programa de
Monitoramento da Avifauna € uma estratégia para acompanhar e
minimizar 0s possiveis

impactos sobre o meio bidtico.

Na etapa de implantacdo do
empreendimento, € sabido que

a circulagdo de veiculos,
maquinarios e a utilizagdo de equipamentos, assim como a
remocao da vegetacao e os trabalhos de terraplenagem alteram a
paisagem. Tal alteracdo, resultante tanto das atividades nas
frentes de obra como nas areas de apoio e seus acessos, pode
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influenciar na populagdo da comunidade de avifauna local e

regional.

10.6. PROGRAMA DE COMUNICAGCAO SOCIAL E EDUCAGAO

AMBIENTAL

Programa dividido em 2 subprogramas: Subprograma de
Comunicacao Social e Subprograma de Educagdo Ambiental.

10.6.1. Subprograma de Comunicacao Social

@) Subprograma de
Comunicacao Social
envolvera a elaboracdo e
divulgagéo de informagbes
pertinentes da obra a
populacao afetada direta e
indiretamente. Essa

TSPTrans

SAO PAULO TRANSPORTE S. A.

do empreendimento e da localidade onde vivem, através do
desenvolvimento de novos habitos e praticas sustentaveis, sociais
e ambientais. O objetivo principal do Programa de Educacgao
Ambiental é o desenvolvimento de ac¢des educativas visando
capacitar/habilitar funcionarios das empreiteiras, de empresas
terceirizadas e populacao circunvizinha para uma atuacao efetiva

na melhoria da qualidade ambiental

10.7 Programa de Monitoramento da Qualidade Ambiental

equipamentos, assim como os trabalhos de terraplenagem podem
vir a gerar um aumento nos indices material particulado e poeira
em suspensado. O objetivo principal deste subprograma é o de
reduzir os incdbmodos a populagéao lindeira as frentes de obras,
acessos e areas de apoio. Tem por objetivo associado, a
prevencao de doengas respiratérias dos trabalhadores envolvidos

na obra.

10.7.1. Subprograma de Supervisaio e Monitoramento
Ambiental da Construcao

10.7.4. Subprograma de Monitoramento da Qualidade das
Aguas Durante a Construcio

divulgacdo ocorrera por
meio de jornais e revistas locais. Desta forma, havera um maior
contato entre o empreendedor e os diversos publicos-alvo, de
forma a obter a mitigacdo do impacto das obras, além de obter a
compreensao e participacao dos envolvidos no intuito de evitar

transtornos, riscos ou equivocos.

O Subprograma de Supervisdo e Monitoramento Ambiental da
Construgéo inclui um conjunto de medidas a serem coordenadas
pelo Departamento de Licenciamento Ambiental da SPTrans,
diretamente e com apoio de empresas especializadas em
Supervisdo Ambiental. O foco principal deste subprograma € a
verificacdo do pleno atendimento de todas as Instrugdes de
Controle Ambiental das Obras que integram o Subprograma de
Adequagdo Ambiental de Procedimentos Construtivos e a
producao de prova documental.

10.6.1. Subprograma de Educacao Ambiental

10.7.2. Subprograma de Supervisdao dos Procedimentos de
Trabalho Seguro

Este Subprograma de
Educacdo Ambiental
terd& como objetivo
promover uma

comunicacao direta

com a populagao
afetada e 0Ss
funcionarios das

O objetivo central do Subprograma de Supervisdo dos
Procedimentos de Trabalho Seguro € garantir que todas as
medidas previstas nos PTS de atividades de risco sejam
rigorosamente observadas pelos trabalhadores nas frentes de
obra, contribuindo para a minimizagéo dos acidentes do trabalho.

10.7.3. Subprograma de Monitoramento de Material
Particulado em Receptores Criticos

frentes de obra, proporcionando um envolvimento maior nas

questées ambientais especificas pertinentes ao local de insercao

Na etapa de implantagdo do empreendimento, € sabido que a

circulacdo de veiculos, maquinarios e a utilizagdo de

Na pratica, as variagoes
na qualidade das aguas
a jusante das obras
serdo adotadas como
indicadores da eficicia
das medidas de controle
ambiental. Assim, o
subprograma sera de
utiidade para a gestao
ambiental das obras, gerando informagdes que poderdo constituir
fator de ativacdo de medidas corretivas.

O monitoramento da qualidade das aguas objetivara a verificacao
das alteragGes resultantes das atividades de construgdo nos
cursos d’agua da sua area de interferéncia, com o objetivo de
quantificar o impacto efetivo nesse componente ambiental e
sinalizar para problemas com a eficacia das medidas de controle
de poluicdo/contaminagédo, além da identificacdo de possiveis
processos erosivos e carreamento de solo oriundos das obras, a
montante, observando-se assim eventuais variacoes de vazao dos

cursos d’agua presentes nas areas de influéncia do projeto.
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10.7.5. Subprograma de Monitoramento de Ruido e Vibragao

O principal objetivo
deste programa de

monitoramento é
acompanhar a
contribuicao das

obras no aumento
dos niveis de ruido e
vibragdes, permitindo
acOes de controle caso sejam observados valores acima dos
padrdes legais e dos niveis recomendaveis. Para tanto, pontos de
medigbes serdo determinados e serdo realizadas mensuragbes
dos niveis de ruidos antes e ao longo do periodo de implantacao

do empreendimento.

10.7.6. Subprograma de Operacionalizacao de Sistemas de
Gestao Ambiental pelas Construtoras Contratadas

Tal subprograma tem como objetivo principal criar, dentro da
organizagdo de cada construtora, estruturas internas de
responsabilidade pelo controle ambiental que sejam compativeis
com os requisitos ambientais do empreendimento e com as
particularidades de cada um dos Lotes em que as obras serao
subdivididas.

10.8. PROGRAMA DE INDENIZACAO E REASSENTAMENTO

O Programa de Indenizacédo e Reassentamento tera o objetivo de
garantir que todo processo de reinser¢gdo dos setores da
comunidade e/ou atividades econdémicas afetadas pelas obras,
seja efetuado de modo que resulte em solugbes adequadas.

Para isso o programa sera dividido em (04) quatro subprogramas.

10.8.1. Subprograma de Gerenciamento de Desapropriacoes e
Indenizacées

O objetivo central do Subprograma
de Gerenciamento de
Desapropriagbes e Indenizacdes
sera a coordenacdo de todos os
procedimentos técnicos e juridicos
necessarios para a aquisicao da
area de intervencéao direta das obras, de acordo com as normas
técnicas e procedimentos legais aplicaveis e dentro dos prazos
impostos pelo cronograma de obras.

Também terd& como objetivo a
realizagéo do cadastro fisico e laudos
de avaliagdo das areas que serao
desapropriadas, a coordenagdao com a
Diretoria de Engenharia do
cronograma de desapropriacdo e o
cronograma de prioridades de obras,

e providenciara a imissao provisoria

11.8.2. Subprograma de Reassentamento

Tal subprograma tem como objetivo principal garantir o correto
atendimento habitacional da populacdo residente nas areas
irregulares. O Subprograma ira garantir a liberagcdo da &rea
diretamente afetada pelas obras nos subtrechos ocupados por
moradias sem titulo de propriedade dentro do cronograma previsto
de obras. As familias reassentadas deverao repor as condi¢des de
moradia atuais, substituindo-as por unidades equivalentes e que
estejam de acordo com a legislagao municipal.

11.8.3. Subprograma de Realocacao de Equipamentos Sociais

Durante as atividades de implantacdo do empreendimento,
ocorrerdao interferéncias e desapropriacdes em equipamentos
sociais existentes na ADA, tais como escolas e unidade basica de
saude, exigindo a sua realocagao ou a interrup¢éo temporaria dos

Servigos.

O objetivo central do Subprograma de Realocagdo de
Equipamentos Sociais serd a coordenacdao de todos o0s
procedimentos técnicos e juridicos necessarios para a realocacao
dos bens afetados, de acordo com a legislagdo vigente e
procedimentos legais aplicaveis. Além disso, devera sugerir locais
para a realocacéo dos equipamentos proximos aos bens afetados,

diminuindo assim os impactos sociais.

10.9. PROGRAMA DE PROSPECCOES E MONITORAMENTO
ARQUEOLOGICO

Considerando o dimensionamento do empreendimento, as
caracteristicas fisicas ambientais da area em estudo, o contexto
histérico e arqueolégico regional e os diplomas legais correlatos
ao Patriménio Arqueoldgico, a realizacdo de um Programa de
Gestao do Patriménio Arqueoldgico, Histérico e Cultural para as
etapas de Licenciamento do empreendimento contemplara, em
um primeiro momento, com um Diagnéstico Arqueoldgico
Interventivo e Educagéo Patrimonial para os Terminais e Sistemas

Viarios — Regido Leste 2.
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11. PROGNOSTICO AMBIENTAL E CONCLUSOES

Segundo PMSP (2012), 33% da populagédo da cidade de Sao Paulo reside na regiao
leste do municipio. As subprefeituras localizadas a leste da All apresentam déficit de
empregos relativos ao numero de habitantes. Como ja citado, esta porcao do
municipio foi inserida como local de residéncia de trabalhadores, sobretudo de baixa
renda, sendo que a regido nao apresentou desenvolvimento industrial e comercial
significativo. Esse cenario de déficit de empregos obriga os habitantes desta regido a
se locomover diariamente para os bairros centrais e para o vetor sudoeste, onde os

empregos estio concentrados.

A renda, emprego e investimentos publicos estdo historicamente concentrados no
centro expandido da cidade. Contraditoriamente e como ja mencionado, as areas mais
periféricas da All apresentam uma baixa oferta de empregos quando comparado ao
contingente de populacdo residente nesta regido, consequentemente, ha a
necessidade de transporte em direcdo ao centro metropolitano. Por outro lado, os
deslocamentos nas areas periféricas sdo preponderantemente por meio de transporte

coletivo.

Destaca-se ainda a relagao entre a renda familiar e o tipo de transporte, de modo que
quanto maior a renda familiar, maior sera o uso do transporte individual. J& entre os
mais pobres, as viagens sao, sobretudo, a pé, de bicicleta (ainda incipiente) ou por
meio do transporte coletivo.

Cabe ressaltar que a populacdo mais pobre, que no geral, reside nas regides
periféricas da metropole, enfrenta as maiores dificuldades de circulagdo, como os altos
custos de transporte, maiores distancias percorridas, maiores tempos de viagens,
menor frequéncia da oferta, pouca regularidade e baixa flexibilidade de destinos dos
transportes coletivos, restringindo suas oportunidades em busca de empregos e
servicos. Ou seja, os problemas de mobilidade urbana ocorridos em Sdo Paulo
aprofundam a desigualdade social estabelecida.

Segundo a Pesquisa de Origem Destino de 2007, o principal meio de transporte
utilizado pela populacdo da zona leste para chegar ao trabalho é o sistema de 6nibus
(34%). O transporte sobre trilhos (CPTM e Metrd) é utilizado por 23% da populacao.

E notavel o grande nimero de empreendimentos do setor de transportes em fase de
projeto ou em implantagédo na All. Dentre estes, muitos sdo voltados ao transporte
coletivo (Metrd, CPTM, EMTU, Corredores de Onibus com implantacdo sob
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responsabilidade da SPObras e outros da SPTrans). Assim, considerando o cenario
de ndo implantacdo do empreendimento “Terminais e Sistemas Viérios — Regido Leste
2”, ora proposto, mas apenas dos projetos do Metr6, CPTM, EMTU e dos Corredores
de Onibus da SPObras, certamente estes contribuirdo para melhorar a mobilidade e
qualidade de vida da populagéo.

Para o cenario que considera a implantacdo do empreendimento, sdao previstas
alteragbes na paisagem, muitas delas positivas, visto que novos elementos serdo
introduzidos na paisagem local, tais como as novas paradas, passarelas e sinalizacéo,
que proporcionardo um visual mais moderno e compativel com 0s usos e as
ocupacoes existentes. Entretanto, alteragcbes adversas na paisagem também sao
previstas, como aquelas decorrentes da modificacdo ou reducéo dos canteiros centrais
e laterais das avenidas e a supressao da vegetacado arbérea ali existente. Estas
alteracdes negativas poderdo ser minimizadas pela implantacdo do projeto
paisagistico e dos Programas de Compensacdao Ambiental e Arborizacdao e
Ajardinamento,que preveem o plantio de espécies arboreas, arbustivas e gramineas e
a implantacdo de novas areas verdes ao longo do empreendimento, o que devera
proporcionar uma repaginag¢ao geral nas avenidas, permitindo inclusive a recuperagao

de trechos que atualmente encontram-se degradados e com aspecto de abandono.

A implantacao do empreendimento “Terminais e Sistemas Viarios — Regido Leste 2”
serd uma alternativa para o equacionamento dos problemas de acessibilidade e
mobilidade urbana da populacdo da regidao, na medida em que reduzira o tempo de
percurso, aumentara a frequéncia e oferta de lugares, contard& com mudanca na
tecnologia, além de melhorar a infraestrutura nas paradas. Neste cenario, sera

ofertado aos usuarios novo padrao de tempo e conforto.

Considerando a implantagdo dos Corredores de Onibus, propostos pelo projeto, sera
possivel promover conexdes intermodais através de equipamentos que permitam e
incentivem a integracdo com outros modos de transporte, incluindo os sistemas

ferroviario, metroviario e o cicloviario. Nesta hipdtese, sdo previstos os seguintes

beneficios:
. Melhoria na qualidade de atendimento e maior conforto aos usuarios;
. Ampliagdo da capacidade atual dos eixos de transporte e dos terminais de

6nibus da regiao;

" Diminuicao do tempo de percurso e aumento de oferta de lugares;
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" Melhoria no desempenho logistico dos deslocamentos dos passageiros,
evitando o percurso negativo de parte das viagens e minimizando a

concorréncia com o transito urbano;
" Priorizacao do transporte coletivo sobre o individual;

" Garantia da acessibilidade aos meios de transporte e melhoria nas condi¢des

de transferéncias intermodais;
. Estimulo & migragcdo dos modos motorizados privados para os modos coletivos;

. Melhoria na distribuicéo de linhas que circulam na cidade, alteradas em fungéao
da diminuicdo dos tempos de viagem e consequentemente melhoria na

qualidade do transito e economia de tempo para 0s usuarios;

" Aumento dos beneficios esperados dos projetos colocalizados em seu entorno
direto;

" Funcionar como elemento catalisador a melhorias no padrdo urbano do
entorno;

" Melhoria do sistema de acessibilidade e circulagéo de pedestres no entorno do

empreendimento, incluindo recuperacado/ampliacdo de calgadas e implantacao

de rebaixos e luminarias nas travessias;

" Melhoria no tratamento paisagistico e integragcdo com entorno.

Tendo em vista que nao existem conflitos do empreendimento com a legislagéo
incidente, estando este plenamente de acordo com as recomendacoes, diretrizes,
parametros e restricoes relativas ao Estatuto da Cidade, a Politica de Circulagao Viaria
de Transportes, ao Zoneamento Municipal e aos Planos Regionais Estratégicos das
Subprefeituras abrangidas pelo empreendimento;

Que o empreendimento insere-se no ambito da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (Lei Federal n® 12.587/12) e da Politica Municipal de Mudanca do Clima (Lei
Municipal n® 14.933/09);

Que sua implantacao representa uma importante alternativa para o equacionamento
dos problemas de acessibilidade e mobilidade urbana da populagéo da regido leste do
municipio de Sao Paulo, na medida em que reduzira o tempo de percurso, aumentara
a frequéncia e oferta de lugares com a mudanca de tecnologia e, melhorara a
infraestrutura nas paradas, ofertando aos passageiros novo padrao de tempo e

conforto;
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Que os programas ambientais mitigatérios, compensatérios e de monitoramento

apresentam um balang¢o positivo, com ganhos ambientais;

De acordo com os diagnésticos, analises dos impactos ambientais e programas
ambientais  propostos, considera-se o empreendimento vidvel
ambientalmente, levando em consideracdo a adocdo de todas as medidas

preventivas e mitigadoras propostas quando da execucao das obras e operagdao do

empreendimento.
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