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4. CARACTERIZAGAO AMBIENTAL DA REGIAO

Os estudos ambientais para a Linha 2 - Verde Trecho Oratério — Cidade Tiradentes
considerou quatro regides: AIM — Area de Influéncia Metropolitana; All - Area de
Influéncia Indireta, AID - Area de influéncia Direta e ADA - Area Diretamente Afetada.
Nesses diferentes niveis de aprofundamento e detalhamento sdo analisados os
diagnosticos setoriais desenvolvidos segundo a pertinéncia do tema e a maior
adequacdo da escala de abordagem, para os meios fisico, biético e socioecondmico.

A Area de Influéncia Metropolitana abrange as zonas de origem e destino das viagens a
serem providas pela Linha 2 — Verde Trecho Oratdrio - Cidade Tiradentes: de um lado a
zona leste da metropole como locus primordial de moradia e de outro o centro
expandido e o vetor sul/sudoeste do municipio de Sdo Paulo como lécus gerador
primordial de empregos. A acessibilidade proporcionada pelo empreendimento e sua
integracdo multimodal abrange os movimentos pendulares casa-emprego entre essas
regides.

Area de Influéncia Indireta (All) considera a regido sudeste da RMSP e parte da regi&o
leste do Municipio de S&o Paulo, cujas linhas de transportes coletivos serdo
reorganizadas e troncalizadas para operar até o centro da cidade, destino principal das
viagens, e para acessar 0s subcentros regionais da zona leste que também se
constituem em destinos de viagens. Inclui-se também os municipios vizinhos que
possuem sistemas de transporte intermunicipais que se integram ao da capital. Para
efeito de abordagem dos meios fisico e bidtico na All, selecionaram-se as grandes
bacias hidrogréficas atravessadas pelo empreendimento — Tamanduatei, Aricanduva e
Itaquera - e respectivas sub-bacias.

A AID é aquela onde: (i) durante a construcdo, ocorrerdo os impactos diretos das obras,
em termos de desapropriacdes, movimento de maquinas, equipamentos, veiculos e
pessoal, assim como incdbmodos as populacdes e usos proximos; e (i) durante a
operacdo, a presenca de cada estacdo induzird modificacdes mais intensas no uso e
ocupacdo do solo, com o fortalecimento de centralidades. Na prética, a AID foi definida
com base nos setores censitarios adjacentes ao tracado da Linha e as estacoes,
cobrindo uma faixa de 600m de raio no entorno das estacbes, area potencial da
demanda lindeira a ser atendida pela Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade
Tiradentes.

A Area Diretamente Afetada — ADA esta contida na AID e abrange apenas os perimetros
de desapropriacdo, de supressao de vegetacdo e de localizacdo de canteiros e frentes
de obras. Embora se incluam na ADA éareas de jazidas de solos e para depdsito de
material excedente (bota-fora) estas ainda ndo foram definidas para o empreendimento
nesta etapa de desenvolvimento do projeto. Sua localizacdo e eventuais impactos de
medidas de operacéo e recuperacao serdo detalhadas na etapa de obtencéo da Licenca
Ambiental de Instalagéo.

Destacam-se 0s principais temas estudados.
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Estrutura Urbana

z

A regido da Vila Prudente é resultado dessa expansdo industrial paulistana para
sudeste. Foi durante muito tempo um nucleo isolado & margem do Tamanduatei, como
uma espécie de sublrbio ligado ao centro por uma linha de bondes. Com a
industrializacdo do Bras, Mooca e Belém, tornou-se inevitavel a procura de terras na
direcdo leste e sudeste.

A vizinhanga da Estacdo Ferroviaria do Ipiranga, a instalagdo da industria de chocolates
Falchi, em 1882, e vérios loteamentos operarios, deram inicio ao seu desenvolvimento,
sendo fundada em 1890 pelo entdo presidente Prudente de Morais, ao qual deve seu
nome. Varias outras industrias se instalaram - ceramicas, tecelagens de seda, papel -
atraindo migrantes de origens diversas, que passaram a se constituir na classe operaria
local. A fabrica de chocolates seguiram-se outras importantes industrias, como a
Ceramica Vila Prudente, a Industria de Loucas Zappi, a Manufatura de Chapéus Oriente
e a Fabrica Paulista de Papel e Papelao.

A progressiva instalacdo de infraestruturas urbanas nessas porcbes de Vila Prudente
mais proximas ao centro levou ao encarecimento das terras e ao processo continuo de
expulsdo de populacdes de baixa renda para as areas mais periféricas da zona leste:
Sapopemba, Sdo Mateus e Cidade Tiradentes. A ocupacdo rural, que caracterizou
durante muito tempo Sao Mateus, foi substituida, paulatinamente, a partir da década de
50, pelos usos residenciais e comerciais locais.

Essa estruturacdo em torno de um forte eixo na direcdo Leste-Oeste, que liga o centro a
periferia préxima e distante, reflete processo histérico que encontra paralelos em todas
as grandes cidades brasileiras. Durante décadas a regido foi se urbanizando
progressivamente, acompanhando o crescimento acelerado da populacdo paulistana,
com os maiores indices de crescimento demografico do municipio, notadamente da
populacéo de baixa renda.

O grande incentivador da
ocupacdo das porcoes
periféricas da zona leste foi
0 poder publico, com a
aquisicdo, a partir da
década de 70, de grandes
glebas destinadas a
conjuntos habitacionais de
porte, que conformaram os
“bairros dormitérios” que
hoje caracterizam a regiéo.
Aquela época, o Plano
Metropolitano de Desen-
volvimento Integrado
(PMDI) — elaborado pelo
GEGRAN, recomendava a
expanséo da malha
metropolitana para 0s
eixos leste e oeste da
cidade, como os mais propicios a ocupacdo urbano-industrial. Dessa época sdo 0s
conjuntos residenciais Pr6 Morar Rio Claro e S&o Francisco, em S&o Rafael, o Sitio dos
Franca e Gleba Carrédozinho, no Iguatemi, o Prestes Maia, Santa Etelvina, Barro Branco,
Sitio Conceicdo, Guaianazes, Fazenda do Carmo, Vila Paulista e Castro Alves, na
Cidade Tiradentes.
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Quanto aos usos e a ocupacdo do solo, conforme mapeamento da Emplasa (2002),
tem-se as seguintes caracteristicas e fun¢des urbanas:

e Area Peri-Central — concentra comércio e servicos regionais, além de areas
industriais, com tendéncia de perda ou manutencgéo de populacdes residentes;

e Area Intermediaria — Embora contendo centros regionais de comércio e servicos,
nessas areas predominam usos residenciais horizontais de média e baixa
densidade, com tendéncia de manutencéo das populagdes residentes;

e Area Periférica — Com caracteristicas de cidades dormitério, com alto crescimento
das populacées residentes, no contexto do MSP e RMSP. Tratando-se de area de
expansao da cidade, ainda ha muitos terrenos vazios e grande parte do territério
ainda ndo estd cadastrada na prefeitura, para efeito de impostos, tratando-se de
areas rurais ou com loteamentos irregulares.

e Area Metropolitana — formada pelos municipios de S&o Caetano do Sul, S&o
Bernardo do Campo, Santo André e Maua.

Para as areas pertencentes ao Municipio de Sao Paulo (subareas Peri-Central,
Intermediaria e Periférica) area ocupada na All registrava 18,9 mil ha sendo 3,4% na
area Peri-Central, 22,8% na Intermediaria e 73,8% na Periférica. Apresentava a
predominancia absoluta de residéncias de padrdo horizontal, caracterizando a regido
como dormitério: esse uso representava 31% da &rea total de da All.

Na All cerca de 54,9% do uso ainda é de terrenos e areas sem uso, indicando a
tendéncia a expansao urbana nessa direcdo O segundo maior uso em area é a
ocupacao residencial horizontal, com 30,8% da &rea. Os demais usos vém como uma
area proporcionalmente muito menor, o comércio e uso misto horizontal ocupando
7,13% e o industrial 3,38%. A verticalizacdo ainda € incipiente, com 1,95%.

Ressalte-se que o percentual de ocupacdo por uso residencial horizontal cresce com a
distancia ao centro: de 10,8% na area Peri-Central, para 46,2% na Intermediaria e
45,5% na Periférica. Ao contrario, as areas sem uso ou terrenos vagos crescem em
direcao a periferia: de 12,6% na area Peri-Central, 11% na Intermediaria e 70,7% na
area Periférica.

O segundo uso predominante é o comercial e misto, especialmente o horizontal, com
5,8% da area total na All. O uso industrial ocupa 2% da area total da All, sendo com
baixa participagdo na area Peri-Central (0,1%), 7,6% na area Intermediaria e 2% na
Periférica.

Embora o uso residencial horizontal seja dominante na All, assiste-se a um crescimento
da verticalizagdo, acompanhada de crescimentos também expressivos do comércio e
servicos, mais altos na medida da disténcia ao centro. E a progressiva queda dos usos
industriais em todas as éareas, com excecdo de alguns distritos isolados da area
Intermediaria e Periférica: Sapopemba, Sao Mateus e Sdo Rafael que, aliados ao
comércio e servigos, podem representar abertura de postos de trabalho na zona leste.

O mercado imobilidrio apresenta-se dindmico nessa regido, apresentando valorizacdo
destacada , especialmente nas regides mais periféricas, e é crescente a tendéncia de
verticalizacao.

Estrutura Viaria

A estrutura viaria é fortemente caracterizada por quatro eixos estruturais de interesse
metropolitano, classificados, pelo Plano Diretor Estratégico do MSP, como de nivel 1:

e Eixo radial norte-sul formado pela Av. do Estado, abrigando o centro polar do
Ipiranga, tendo continuidade na Via Anchieta;
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e Eixo concéntrico do Mini Anel Viario que, na All, ocupa as avenidas Juntas
Provisérias, do Estado, Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello e Salim Farah Maluf, até a
Marginal do Tieté;

e Eixo concéntrico do Anel Viario Metropolitano que segue as diretrizes das Av. Adélia
Chohfi (vindo do ABCD), continuando pela Av. Ragueb Chohfi, onde deflete a
esquerda pela Av. Aricanduva, por onde alcanca a Marginal Tieté e também
articulando-se com a Av. Alcantara Machado. A Av. Nova Trabalhadores (Jacu-
Péssego), desde a Av. Ragueb Chohfi, também se constituira em alternativa do anel
metropolitano, hoje alcancando S&o Miguel (Av. Assis Ribeiro), mas com proposta
de chegar a rodovia Dutra.

Em termos dessa macro-estrutura viaria metropolitana, fica clara a lacuna de um eixo
radial leste-oeste como unidade de tratamento para o trafego geral e especialmente
para os transportes coletivos, na porcao sudeste da cidade. Ao eixo viario, metroviario e
ferroviario de sentido leste-oeste ao norte da regido, integram-se transversal e
concentricamente ao centro da cidade, varios corredores de sentido noroeste-sudeste,
classificados pelo Plano Diretor Estratégico como estrutural de nivel 2 ou 3:

e Av. Paes de Barros, mais junto ao centro, articulando a Av. Alcantara Machado a Av.
Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello ao sul, desde o centro polar da Mooca até o de
Vila Prudente;

e Av. Sapopemba, desde a Av. Alcantara Machado ao norte, até Av. Ragueb Chohfi
ao sul;

e Av. Conselheiro Carrdo, com continuidade na Rio das Pedras e Mateo Bei, também
articulando a Av. Alcantara Machado ao norte, até a Av. Ragueb Chohfi ao sul;

e Final da Av. Ragueb Chohfi e sua continuidade na Estrada do Iguatemi. Bifurca-se
mais ao norte em duas outras: Av. Saturnino Pereira e R. Luiz Mateus, que
alcancam a faixa da CPTM e eixo viario paralelo. Rumo leste, a Estrada do Iguatemi
bifurca-se também na Av. Mario Monteiro, com destino a Ferraz de Vasconcelos.

Outros eixos viarios sdo importantes centros de comércio e servicos e, embora com
capacidade mais reduzida, abrigam importantes linhas de transportes coletivos, mas tém
inicio ou término nos eixos principais anteriores, e classificam-se como arteriais de nivel
le2:

e Rua do Orfanato e continuidade na Av. Vila Ema, com inicio da Av. do Estado e
término na Av. Sapopemba,;

e Rua do Oratério, que se inicia na Av. Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello e termina na
Av. Sapopemba, por meio da Estrada Casa Grande. Esta rua deflete para o sul e é
importante acesso a Santo André;

e Av. Abel Ferreira, que se inicia na Av. Salim Farah Maluf e, pela Av. Renata, alcanca
a Av. Rio das Pedras;

¢ Av. ltaquera e sua continuidade na Av. Lider, que se inicia na Av. Aricanduva e tem
término na continuidade da Av. Afonso de Sampaio e Souza, de nome Av. Itaquera;

e Av. Afonso de Sampaio e Souza, que se inicia na Av. Aricanduva, continua pela Av.
Itaquera e alcanca a Av. Luiz Aires, continuidade da Av. Alcantara Machado no eixo
leste oeste.

Todos esses eixos conduzem a maior parcela de demandas de transportes coletivos da
regido sudeste, rumo aos eixos leste-oeste no norte da regido, tanto o viario das Av.
Alcantara Machado e Celso Garcia, como o metré e CPTM.

Tratam-se assim de viarios “alimentadores” dos sistemas de alta e média capacidade
gue passam no norte, sentido leste oeste, rumo ao centro, embora também conduzam
demandas para o0s centros sub-regionais de comércio e servicos.
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Essa estrutura “alimentadora” do eixo norte conformou ao longo do tempo varios centros
sub-regionais — Mooca, Vila Prudente, Agua Rasa, Amalia Franco, Belém, Tatuapé, Vila
Matilde, Cidade Lider, Shopping Aricanduva, Sao Lucas, Sapopemba, S&do Mateus,
Iguatemi, Cidade Tiradentes, Itaquera — 0 que refreou a emergéncia de um eixo radial
de comércio e servicos mais ao sul, desde o centro, passando pelas Av. Prof. Luiz
Ignacio de Anhaia Mello, Sapopemba, Ragueb Chohfi e Estrada do Iguatemi. Ou seja,
parcelas destas avenidas s&o utilizadas pelos transportes coletivos para acessar 0s
eixos de transportes ao norte e nao para conformar um eixo continuo ao sul mais direto.

Esse eixo ao sul, recomendado pelo Plano Diretor Estratégico como de centralidade
linear, desde Vila Prudente até Cidade Tiradentes, contém alguns “gargalos” que tém
dificultado sua consolidacao: (i) a saida da Av. Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello para a
Av. do Estado e vias centrais da cidade, encontra condi¢des de congestionamento que
desestimulam os transportes por ela; (i) o trecho inicial da Av. Prof. Luiz Ignacio de
Anhaia Mello, que constitui-se no Mini Anel Viario, também tem trafego congestionado
desestimulador; a transposicdo da Av. Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello sobre a Av.
Salim Farah Maluf, continuidade do Mini Anel Viario, ocorre por viaduto de um so
sentido; (iii) a conexdo das avenidas Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello com a
Sapopemba ocorre por ruas locais, sem preferéncia para o fluxo de continuidade; (iv)
trechos da Av. Ragueb Chohfi e a Estrada do Iguatemi tém capacidade limitada.

As intervengfes da Linha 2 Trecho Oratério - Cidade Tiradentes devem superar esses
gargalos e conformar esse eixo radial na por¢cdo sudeste da cidade, reorientando os
fluxos que se dirigem ao norte, para depois acessar o centro da cidade.

Estrutura Viaria na Area de Influéncia da Linha 2 Verde

--------- CPTM ¢ METRO
Eixos de Interesse Metropolitano - Nivel 1
~——— Eixos Estruturais - Nivel 2

Eixos Regionais - Nivel 3

% Linha 2-Verde
Al © cowmaunaoEs wa s

SHOPMO
(o ettt

BAFOPEMEA

SAD RAFAEL
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Zoneamento e desenvolvimento urbano

A implantacdo de um eixo radial de transporte coletivo na parte sudeste da Zona Leste
para estruturar o sistema de transporte da regido e criar uma alternativa ao eixo
congestionado ao norte, formado pela Linha 3 - Vermelha do Metr6, Linha 11 - Coral da
CPTM e da Radial Leste esta previsto no Plano Diretor Estratégico do Municipio (PDE).
O eixo Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello / Sapopemba / Ragueb Chohfi esta
identificado em toda a sua extensdo como viério a receber tratamento preferencial para
o transporte coletivo.

O zoneamento do municipio de Sao Paulo na All da Linha 2 Trecho Oratério - Cidade
Tiradentes apresenta a predominéncia de zonas mistas (mais de 50%) e zonas de
centralidade polar (12%). H& ainda cerca de 3,6 mil ha de zonas espaciais de interesse
social (ZEIS), que correspondem a 20% da All.

Destacam-se algumas proposi¢cdes do PDE para desenvolvimento urbano na All:

a) Dinamizacdo de centralidades lineares e polares — todo o eixo formado pelas
avenidas Professor Luiz Ignacio de Anhaia Mello, Sapopemba e Ragueb Chohfi e
também o entorno do centro de Cidade Tiradentes foram definidos como uma
centralidade linear a dinamizar pelo PDE, onde se acoplam os centros polares de Vila
Prudente, Sapopemba, S&o Mateus, Iguatemi e Cidade Tiradentes.

b) Centralidade linear com protecdo ambiental — a por¢éo final da estrada do Iguatemi
em diante, embora também seja de centralidade polar, situa-se em zona de protecdo
ambiental e constitui-se também em uma Area de Intervencdo Urbana (AlU) onde deve
ocorrer: (i) requalificacdo de via, de forma a organizar o trafego de passagem e 0 acesso
a Cidade Tiradentes; (ii) controle e fiscalizagdo da vegetagdo significativa ao longo da
via; (iii) incentivo a atividades de ambito regional, em lotes de mais de 2 mil m2.

O Plano Diretor Estratégico do MSP, além de identificar as centralidades polares e
lineares existentes na cidade, ou seja, aquelas areas onde se concentram comeércio e
servicos de atendimento metropolitano, municipal e regional, definiu também aquelas a
dinamizar e qualificar até 2012. O empreendimento situa-se em 4 das centralidades
polares (Sapopemba, S&o Lucas, Sdo Mateus e Cidade Tiradentes) e em 5 das
centralidades lineares (Anhaia Mello/Sapopemba, Ragueb Chohfi, Estrada do Iguatemi,
Rua Mércio beck e Av. dos Metalurgicos) a serem dinamizadas.

d) Paisagem Urbana

A paisagem urbana na AID apresenta caracteristicas distintas quanto a sua morfologia
urbana, uso do solo, densidade de ocupacgédo, infraestrutura, equipamentos urbanos
disponiveis e vegetacdo existente; variando desde areas densamente comerciais,
passando por areas predominantemente residenciais até a fronteira rural da macha
urbana metropolitana. Para esta descrigdo foram definidas cinco unidades da paisagem
gue apresentam caracteristicas semelhantes de uso e ocupacédo do solo ao longo do
tracado.

¢ Unidade 1 - Avenida Luiz Ignacio de Anhaia Mello — Trecho 1 ja licenciado;

¢ Unidade 2 - Avenida Luiz Ignacio de Anhaia Mello — Parcela inicial do Trecho 2;
¢ Unidade 3 - Sapopemba — Sao Mateus - Parcela final do Trecho 2;

e Unidade 4 - Iguatemi — Parque do Carmo — Parcela Inicial do Trecho 3;

e Unidade 5 - Cidade Tiradentes — Parcela Final do Trecho 3
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Linha 2 Verde -Trecho Oratorio - Cidade Tiradentes

Unidade de Paisagem 1 - Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello (Trecho 1)

Compreende o trecho 1 j licenciado e em implantacdo da Linha 2 Verde, entre as
estacdes Vila Prudente e Oratério, além do Patio Oratoério. Neste segmento, a paisagem
ao longo do eixo da Av. Luiz Ignécio de Anhaia Mello € dominada por usos econémicos,
grande movimentacdo de veiculos, ambiente densamente ocupado com sinais de
degradacao e areas residenciais de padrdo médio-alto em processo de verticalizacao.

A Av. Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Mello é um importante corredor comercial
estruturador da regido Sudeste do municipio de Sao Paulo, mas neste trecho, entre as
avenidas Juntas Provisérias e Salim Farah Maluf essa via integra o Mini Anel Viario. O
ambiente urbano encontra-se severamente degradado pelo trafego pesado e
congestionamentos constantes além de polui¢cdo sonora e do ar proveniente de veiculos
automotores.

No trecho até a confluéncia da Av. Salim Farah Maluf o eixo viario apresenta 4 faixas de
trdfego e canteiro central estreito. Os iméveis de frente para a avenida formam o
corredor comercial onde se destacam concessionarias e lojas de autos, oficinas,
metalurgias, galpdes de producdo e venda de artigos de vestuéario e lojas diversas do
comércio local.

Ja as vias e avenidas transversais sao de uso misto predominantemente residencial, em
inicio de verticalizacdo, a maioria das edificacfes séo casas térreas ou assobradadas, e
mais recentemente sdo vistos diversos lancamentos de edificios residenciais do tipo
condominios vertical de médio / alto padréo. Caracteriza a paisagem dessa regido,
também, a escassez de vazios urbanos, e densidade de ocupagéo populacional média a
alta, em torno de 100 a 125 habitantes por hectare.

S AR A g v omm -
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=

Estacéo Vila Prudente desde a Rua Cavour. Ao fundo a Av.
Anhaia Mello onde sera construida a estagéo Vila Prudente
elevada da Linha 2 - Verde

Estacéo Vila Prudente da Linha 2 - Verde do Metr6 (trecho
subterraneo)

SRS, S f L

Processo de verticalizagdo residencial no entorno do | Avenida Francisco Falconi, transversal a Av. Anhaia Mello,
corredor comercial formado na Av. Anhaia Mello. na dire¢do sul. Predominancia de usos mistos horizontais.
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Linha 2 Verde -Trecho Oratorio - Cidade Tiradentes

Unidade de Paisagem 2 - Avenida Luiz Ignacio de Anhaia Mello

Compreende o Trecho 2 do empreendimento que percorre a Av. Luiz Ignacio de Anhaia
Mello desde o Patio Oratério até a sua deflexdo em direcdo a Av. Sapopemba através
da Av. Dr Frederico Martins de Costa Carvalho. O trecho inclui as Esta¢ces S&o Lucas,
Camillo Haddad, Vila Tolstoi e Vila Unido.

Este segmento, de relevo bastante plano, compreende os Distritos S&o Lucas e
Sapopemba, onde predominam 0s usos residenciais horizontais de padrao médio e alta
densidade populacional, acima de 125 hab/ha, com tendéncia a verticalizagdo e
ocupacao dos ultimos grandes vazios urbanos, presenca de atividades econdmicas nos
corredores comerciais e ambiente urbano de padrdo bom com algumas areas verdes

significativas e arborizagdo relevante.

Nesse trecho, Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello apresenta trafego gradativamente
menos pesado ao longo de seu percurso, e 0s usos ainda se assemelham aos do trecho
anterior com presenca de usos industriais, mas em nimero bem menor, e sem aspecto
de degradacdo como no trecho anterior; com intenso comércio especialmente nos
iméveis de frente para avenida, com destaque para 0 setor automotivo; e 0S US0S
residenciais horizontais com tendéncia recente a verticalizagdo, principalmente no
Distrito de S&o Lucas.

A Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello, ainda com caixa viaria de 50 metros de largura em
média, apresenta neste trecho entre 3 e 2 faixas de trafego por sentido e canteiro central
mais largo com arborizagdo significativa, o que imprime boa qualidade ambiental a via,
especialmente ap0s a Rua Francisco Fett. Neste trecho, desde a estacdo S&o Lucas até

a Vila Unido a paisagem da avenida é marcada pelos largos canteiros centrais
urbanizados e arborizados.

==

Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello com trafego menos intenso, canteiros centrais arborizados e edificacdes verticais
emergentes.
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Linha 2 Verde -Trecho Oratério - Cidade Tiradentes

Unidade de Paisagem 3 - Sapopemba - Sao Mateus

Compreende o trecho do empreendimento que percorre a Av. Sapopemba desde a
altura da Av. Dr. Frederico da Costa Carvalho, passando pelo Largo Sado Mateus (Praca
Felisberto Fernandes da Silva) até a Av Ragueb Chohfi na sua intersec¢cdo com a Av.
Aricanduva. O Trecho inclui as estacbes, Jardim Planalto; Sapopemba, Fazenda da
Juta, Sdo Mateus e Iguatemi.

Predominam nesse segmento os usos mistos (residencial e comercial) ao longo dos
eixos viarios, avenidas Sapopemba e Ragueb Chohfi. As atividades econémicas de
padrdo popular estdo concentradas no entorno das principais vias e entroncamentos
viarios. A regido caracteriza-se pela alta densidade populacional, acima de 125 hab / ha
na média, em sua maior parte de padrdo médio-baixo, concentrada nos diversos
conjuntos habitacionais e &areas mistas horizontais, além da presenca de diversos
nucleos de ocupacao subnormal.

A regido é relativamente bem servida de equipamentos urbanos dos quais se destacam
0 Hospital Geral de Sapopemba e os terminais rodoviarios Sapopemba e Sdo Mateus,
este Ultimo localizado no Largo de Sdo Mateus (Praca Felisberto Fernandes da Silva),
com intenso comércio e servicos de padrao popular no entorno de ambos.

A Av. Sapopemba apresenta caixa viaria um pouco mais restrita que a do trecho
anterior, com média de 35 metros de largura, canteiro central mais estreito pobremente
arborizado e praticamente saturacdo de trafego, especialmente nos entroncamentos
viarios. Devido ao relevo mais movimentado, em alguns trechos ha desnivel entre as
pistas da avenida que acompanha o espigdo, 0 que por sua vez propicia maior alcance
visual da caixa viaria, uma vez que se descortina um amplo horizonte urbano em plano
mais baixo. Ao longo desta visual se destacam grandes conjuntos habitacionais
populares e diversas glebas ainda ndo ocupadas. No entorno da maior parte destes
conjuntos ocorre presenca de ocupacdes subnormais.

A Av. Sapopemba em parte do trecho é lindeira ao Parque Linear e ciclovia da Adutora
Rio Claro, separados por um aclive acentuado, com diferencas de cota de poucos
metros até cerca de dez metros. Este elemento podera ser urbanisticamente explorado
integrando-se ao modal cicloviario que corre ao longo da adutora as futuras Estacdes,
desde que realizadas as devidas integragdes fisicas que superem o desnivel.

A Praca Felisberto da Silva (Largo Sdo Mateus) é uma grande rotatoria com intensa
movimentacdo de veiculos, sendo atravessada pela faixa da Adutora Rio Claro, por
onde circulam também as linhas de trolebus - Ramal Jabaquara - Sdo Mateus, que
atravessa Diadema e Sdo Bernardo do Campo e o ramal para a Penha na zona leste de
Sao Paulo, entre outras linhas convencionais.

Na Av. Ragueb Chohfi, até as imedia¢des do rio Aricanduva, o uso também é bastante
diversificado, com &reas residenciais populares entremeadas de extensos vazios
urbanos, destacando-se um grande nucleo de uso industrial (Conjunto Sao Lourenco). O
trecho até a Av. Aricanduva também tem caixa viaria de cerca de 35 metros no minimo,
com trés faixas de trafego por sentido, e forma parte do Anel Viario Metropolitano.

Nos locais onde ha desniveis acentuados entre as vias e a ocupacao urbana adjacente
de padrao inferior ao anterior e tdo ou mais denso quanto, resultara numa visibilidade
melhor e ao longe do empreendimento, vindo a se constituir em marco urbano de
valorizacdo da regido, propiciando maior acessibilidade aos densos nucleos
habitacionais existentes bem como, aos importantes equipamentos da regido. As areas
de acesso as Estacdes deverdo contribuir de forma a integrar areas urbanas antes
desconexas pelo desnivel de cotas e permitir op¢céo de transposi¢do da Av. Sapopemba
que se encontra saturada nos horarios de pico.
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Canteiro central da Av Sapopemba no local da estagdo
Jardim Planalto: desnivel entre as pistas e a ocupagéo

Vista desde a Av Sapopemba para o conjunto habitacional
Teotbnio Vilela e bairro popular, no nivel da avenida e
ciclovia da Adutora do Rio Claro.

lindeira ao norte — COHAB Teotbnio Vilela.

Av Sapopemba com canteiro central estreito e o Terminal
Sapopemba na esquina com a Av. Arg. Vilanova Artigas.

Av Sapopemba com canteiros centrais estreitos, Largo S&o
Mateus ao fundo e Terminal Sdo Mateus ao fundo e a direita

.

- -
=~ ’ i

Av Sapopemba e Terminal Sdo Mateus da EMTU.

Av. Ragueb Chohfi na altura da Subprefeitura S&o Mateus.
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Linha 2 Verde -Trecho Oratorio - Cidade Tiradentes

Unidade de Paisagem 4 - Avenida Ragueb Chohfi e Parque do Carmo

Compreende o trecho do empreendimento que percorre a Av. Ragueb Chohfi desde a
interseccdo com a Av. Aricanduva até a confluéncia com Av. Bento Guelfi, quando a
linha deflete rumo ao norte. Inclui as EstacGes Jequirici e Jacu-Péssego além do Pétio
Ragueb Chohfi.

Neste segmento predominam usos residenciais de padrdo médio / baixo e densidade
populacional variando desde muito baixa (10 hab/ha) a alta (acima de 100 hab/ha), isto
devido a presenca marcante do Parque do Carmo logo ao norte do tragcado que se
destaca na paisagem lindeira, sendo possivel avistar suas areas de mata a partir de
praticamente toda a regido. Lindeiras a via ha atividades econdmicas nos nucleos de
bairros; grandes vazios urbanos, remanescentes rurais e grande deficiéncia na
infraestrutura e equipamentos urbanos.

Nesta unidade se observam usos mistos residenciais e atividades econdmicas de médio
baixo padrdo e baixa densidade em meio a extensos vazios urbanos com fragmentos
remanescentes de matas, apresenta ainda cérregos nado canalizados e ocupacdes
precérias invadindo margens de corregos. Nos nucleos de bairro estao localizadas as
atividades de comércio e servi¢os. Ainda h& grandes terrenos vegetados.

Paralelamente ao Parque do Carmo e o leito do rio Aricanduva o espago entre a avenida
e o rio foi ocupado de forma precaria por pequenas fabricas e usos mistos. O padréo de
urbanizacdo também é precario, ndo ha calgcadas.

Destaca-se aqui a presenca do corredor viario da Av. Jacu-Péssego, que recentemente
foi ampliada até a divisa com Maua e interligada a Av. Papa Jodo XXIIl e ao Trecho Sul
do Rodoanel.

Vista da Av. Ragueb Chohfi apés o entroncamento com as | Av. Ragueb Chohfi prox. ao Pg. do Carmo drenagem a céu
avs. Aricanduva e Forte do Leme aberto em trecho a ser duplicado.

Av. Ragueb Chohfi no centro comercial Jardim S&o | Av. Ragueb Chohfi na intersegdo com a Av. Jacu Péssego
Gongalo. em obras.
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Linha 2 Verde -Trecho Oratorio - Cidade Tiradentes

Unidade de Paisagem 5 - Cidade Tiradentes

Compreende o trecho final do empreendimento que percorre o final da Av. Ragueb
Chohfi a partir da confluéncia com a Av. Bento Guelfi até a Avenida dos Metallrgicos,
passando pela Estrada do Iguatemi e avenidas Marcio Beck e Souza Ramos. Inclui as
Estacdes Erico Semer, Marcio Beck, Cidade Tiradentes e Hospital Cidade Tiradentes.

Neste segmento, volta a se verificar a presen¢ca marcante dos conjuntos habitacionais
populares implantados entre grandes extensos de glebas ainda ndo ocupadas e a
maioria ja desmatadas. As atividades econbmicas se restringem aos pequenos nicleos
de comércio e servicos de baixo padrao para atendimento da demanda local e pequenas
industrias de produtos de menor valor agregado, além das chacaras e outros usos rurais
remanescentes. Destacam-se 0s grandes equipamentos urbanos (Hospital Cidade
Tiradentes, CEU Agua Azul, ETEC de Salde Publica, entre diversos outros).

No entorno da Estrada do Iguatemi se verifica baixa densidade populacional, entre 10 e
30 hab/ha, com tendéncia ao forte aumento pela expansdo dos conjuntos habitacionais
nas terras disponiveis. J4 no trecho mais extremo, na franja urbana metropolitana a
densidade populacional se apresenta surpreendentemente muito alta, acima de 125
hab/ha, resultado das acbes governamentais de prover habitacdo popular em terras de
baixo custo mesmo que distantes do centro da cidade.

A concentracdo dos principais equipamentos e usos institucionais ocorre na Av. dos
Metallrgicos, juntamente com 0s conjuntos habitacionais, ja praticamente na fronteira
da mancha urbana, a partir de onde predominam usos rurais e fragmentos de vegetacéo
mais preservados na fronteira de Sao Paulo com o0s municipios de Ferraz de
Vasconcelos e Maud, verificando-se aqui forte pressao de expanséao urbana.

i S

- )

Inicio do trecho na Estrada do Iguatemi que sera alargada | Estrada do Iguatemi em direcdo a Cidade Tiradentes e

€COM UsOSs rurais no entorno conjuntos habitacionais
NS

Rua Marcio Beck e conjuntos habitacionais Vista do local da estacdo Hospital Cidade Tiradentes
proximo de conjunto habitacional (no alto e a esquerda).

_ 49

PRIME RT-2.00.00.00/8N4-012 RELATORIO DE IMPACTO AMBIENTAL - RIMA

Engenharia



EIA-RIMA PImMETRO |

Linha 2 Verde -Trecho Oratério - Cidade Tiradentes

Dinamica Populacional

A All congregava uma populagéo estimada de 4,2 milhdes em 2009, tendo apresentado
uma evolucdo média de 1,26%a.a. desde 2000, segundo dados do Censo 2000 e
projecbes para 2009, valores acima da média de crescimento metropolitano de
1,22%a.a.

Essa populacdo serd direta ou indiretamente afetada pela Linha 2 Trecho Oratério -
Cidade Tiradentes, seja pela disponibilizacdo de transportes mais eficientes aos seus
usuarios potenciais (cerca de 1,2 milhées de habitantes dos distritos, Vila Prudente,
Sapopemba, S&o Lucas, Parque do Carmo, Sdo Mateus, Sdo Rafael, Iguatemi e Cidade
Tiradentes, diretamente cortados pelo empreendimento), seja pela retirada e
racionalizacéo de linhas de 6nibus de vias congestionadas em toda a All, ou ainda, pela
reducdo da saturacdo de outras linhas de transportes coletivo ao norte e sul da regido, o
que direta e indiretamente afeta a populacdo da All.

Na All, a predominancia de pessoas ocupadas €& no setor terciario, englobando
comércio, servicos e administracdo publica, com cerca de 68,3% da Populacdo
Ocupada (PO). No setor secundario, englobando industria e construcao civil, estdo os
demais, cerca de 31,4% da PO, sendo irriséria a participagdo no setor primario, cerca de
0,3%.

A populagcdo na AID congregava, em 2000, cerca de 451 mil habitantes, Unica
disponivel, passivel de ser obtida pelos setores censitarios adjacentes ao
empreendimento. O maior contingente encontra-se no Trecho 2 (55,2%), 0 mais extenso
e também com maior densidade, cerca de 164 habitantes por hectare. Com o intuito de
captar tendéncias mais recentes do comportamento populacional, analisou-se a
dindmica demografica com base nas zonas OD adjacentes ao eixo do empreendimento,
embora essas zonas sejam mais extensas e extrapolem em alguns pontos a AID
definida. A populacdo nas zonas OD adjacentes totalizava 906,9 habitantes em 2007.

Emprego e Renda

Os empregos na All em 2007 totalizavam cerca de 1,9 milhdes (representando 21% da
RMSP). A area Peri-Central e Intermediaria tém 21% dos empregos, a Periférica 29,5%
e a metropolitana 49,5%. 77% dos empregos sao no setor terciario e os restantes 23%
no secundario. Observa-se que entre 1997 e 2007 ocorreu uma desconcentracdo de
empregos, pois as taxas de crescimento da éarea Peri-Central e Intermediaria,
respectivamente, -0,19%a.a. e 2,12%a.a., sGo0 menores que as observadas na éarea
periférica (4,6%a.a) e metropolitana (3,25%a.a.). Esta tendéncia devera, a médio e
longo prazo, contribuir para a diminuicdo da movimentagao casa-trabalho observada na
zona leste, pela ampliagdo de postos de trabalho na propria regido.

Na pagina seguinte mostra-se relacdo entre o nimero de empregos e a populacédo por
Zona OD, em figuras representativas da situacdo em 1997 e 2007 na regido do entorno
da Linha 2 - Verde.

A renda média familiar, também com base nas informacdes do Censo de 2000, é mais
do que o dobro na area Peri-Central - esta acusando a maior renda média familiar da
All, R$ 1,4 mil, seguida da Metropolitana com R$ 1.049. A Intermediaria acusa valores
de R$ 995 e a Periférica de R$ 643. Verifica-se que as manchas onde predominam as
rendas familiares mais baixas ampliaram-se fortemente entre 1991 e 2000, desde o
distrito de Vila Prudente até os periféricos de Sdo Mateus, Cidade Tiradentes, S&o
Lucas, Guaianases, José Bonifacio e, também, nos municipios do ABCM.
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RELAGAO EMPREGO / POPULAGAO
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Dinamica Social

A All caracteriza-se pelo alto indice de exclusdo social, como registra a figura abaixo,
congregando os fatores de renda e acesso a servigos sociais. O melhor indice para a
cidade é igual a 1 e, na All, a Area Peri-Central alcanga no maximo 20% dessa unidade.
Nas Areas Intermediaria e Periférica alcancam até 100% a menos que essa unidade,
caracterizando uma regido em que a exclusdo social se amplia com a distancia ao

centro.

Fonte: Plano Diretor Estratégico do MSP

indice de Exclusio Social no MSP

PENHA

ViLA
. MATILDE
| CARRAD

Vegetacdo e Areas protegidas

Na All e AID da Linha 2 — Verde a vegetacdo arb6rea mais significativa em termos de
importancia e representatividade territorial € a que se encontra no Parque e APA do
Carmo, em Itaquera, na forma de capoeiras. Essas formac¢des ocorrem principalmente
nos grotdes acompanhando as linhas de drenagem nas maiores declividades,
entremeadas com areas em regeneracdo e gramados nos declives mais suaves, além
de eucaliptos e outras exoticas, e apresentam a composi¢cdo tipica das matas
secundarias da regido leste do municipio. A por¢do oeste do Parque é ocupada por
reflorestamento de eucaliptos, apresentando também plantios de espécies arboéreas

LEGENDA

B s

-0.59 a -0.25

-0.24 a -0.01

0.00a0.20
B 0212060
Bl 0512100

| Parques e reservas

ornamentais.

Aricanduva (All).

Encosta florestada da APA do Carmo, lindeira a Av.

Encosta florestada da APA do Carmo, junto a Rua
Tamandiba e piscindo Aricanduva Il (AID).
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Estdo apresentados, a seguir, a caracterizacdo e aspectos da vegetacdo existente na
AID da Linha 2 — Verde Trecho Oratorio — Cidade Tiradentes.

Trecho 2

No Trecho 2, destacam-se na AID e ADA os pontos com vegetagao mais significativa,
seja em pragas, no canteiro central das avenidas. As fotos na sequéncia registram

esses pontos.

Praca Mendel Hirschfeld. Av. Luiz Ignacio de Anhaia
Mello, esquina com Rua Jo&o Manoel de Matos (AID)

Av. Luiz Ignéacio de Anhaia Mello, altura do n° 8.200
(AID). Fundos da EEPG Prof. Didio S. Baldy

v :‘-"- Ii S -‘:;f:

——

Ponto 7 — Praga Waltinho G. de Oliveira. Avenidas
Sapopemba esg. Arg°. Vilanova Artigas (AID)

Ponto 10 — Praca Felisberto Silva, inicio da Av. Ragueb
Chohfi, vista da Rua Manoel André (AID/ADA)
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Trecho 3

O Trecho 3 originalmente coberto por Floresta Ombrdfila Densa, como os trechos
anteriores pertencente ao bioma Mata Atlantica, devido a rapida e desordenada
expansao urbana perdeu quase totalmente essa vegetacéo, que ficou restrita a algumas
manchas de mata secundaria entre a APA Fazenda do Carmo e o rio Aricanduva, ou
como a que ocorre em meio a conjuntos habitacionais, como nas proximidades da
Estrada do Iguatemi, préximo a Cidade Tiradentes.

Praca José Virgilio Nogueira Versoni, alt. n°® 2.700 da Av. | Av. Ragueb Chohfi, altura do n°® 2.900,
Ragueb Chohfi (AID) proximidades da confluéncia av. Aricanduva (ADA)

Area préxima ao Piscindo Aricanduva |l (AID) e APA | Estrada do Iguatemi, altura do n° 2.200 — lado
Fazenda do Carmo esquerdo (AID

Estrada do Iguatemi, esquina com Rua Mércio Beck APA Mata do Iguatemi, vista da Estrada do
Machado — lado esquerdo (AID) Iguatemi (AID)
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Parques e Areas Protegidas na All

Municipio ou D N Area N,g c_le Ng i

Distrito do MSP enominacao (ha) Ezzchllcr:::s Esp:(;mzs da
PARQUES URBANOS
Parque do Carmo | Pq. do Carmo @ 534,35
Vila Prudente Pg. Ecolégico Lydia N. Diogo 6,00 - -
José Bonifacio Pg. Raul Seixas 3,30 - 40
Cid. Tiradentes Pq. Vila do Rodeio 6,13 4 162
Sapopemba igu?oe:al‘né?gg;ae”:g Zilda Arns — Pq. Linear 224 ) )
Maua Pq. Ecolégico do Guapituba 60,00 - -
Santo André Pg. Central de Santo André 34,66 - -
Santo André Pqg. Regional Prefeito Celso Daniel 6,46 - -
Subtotal 679,30 6 202
AREAS PROTEGIDAS
Parque do Carmo APA Estadual Fazenda do Carmo 867,60 317 67
Parque do Carmo | Pq. Natural Municipal do Carmo® (395,87) 65 410
Cidade Tiradentes | APA Mata do Iguatemi 3,00 15 -
Santo André APA Haras de S&o Bernardo 35,30 - -
Santo André Pq. Natural Municipal do Pedroso 839,69 - -
Maua Pg. Natural Mun. Gruta de Santa Luzia 45,00 - -
Subtotal 1.790,59 397 477

(1) Criado pelo Decreto 43.329/2003, abrange as zonas A e B da APA do Carmo, e complementado pelo Decreto
~46.927/06, com utilizagdo para atividades culturais e desportivas e parte para preservagao.
(2) Area néo incluida na somatéria de areas protegidas, por ja estar inserida na area da APA Fazenda do Carmo.

Fauna

As informacdes levantadas por outros estudos prévios, assim como os dados obtidos
diretamente em campo para a avifauna ocorrente na area de estudo, evidenciam que a
comunidade de aves presente na area de estudo €, em sua maioria, constituida por
espécies generalistas com baixa sensibilidade a perturbac6es ambientais. Tal condicdo
ja era esperada, visto se tratar de um ambiente predominantemente urbano, ja bastante
degradado, em relacdo ao estado ambiental original.

Dois aspectos relevantes devem ser considerados no presente estudo. O primeiro é
que, apesar de as espécies de aves levantadas apresentarem poucas necessidades
ambientais especificas, existe ainda uma comunidade relativamente rica nas areas
verdes do entorno do empreendimento, com destaque para o Parque do Carmo, onde
foram levantadas 123 espécies de aves ocorrentes, algumas, inclusive, ameacadas para
o Estado de S&o Paulo.

Outra questao relevante é que, apesar de terem sido registradas poucas espécies nas
areas diretamente afetadas pelas obras da Linha 2 — VerdeTrecho Oratério - Cidade
Tiradentes (Trechos 2 e 3), nota-se que os individuos registrados nessas areas
estiveram fortemente associados a vegetacdo arbdérea presente nos canteiros centrais e
laterais das avenidas. Isso fica evidenciado pelo fato de que no Trecho 2, caracterizado
pelo trecho bastante arborizado da Av. Prof. Luiz Ignacio de Anhaia Melo, foram
registradas muito mais espécies do que no Trecho 3, onde a presenca de individuos
arbéreos de grande porte € menor. Isso mostra a importancia da presenca da
arborizacdo urbana, fator que devera ser considerado como relevante no
desenvolvimento do projeto da Linha 2 - Verde.
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Bem-te vi (Pitangus sulphuratus) registrado no Parque
Ecolégico Vila Prudente.

Sabia-laranjeira (Turdus rufiventris) registrado no
Parque Ecoldgico Vila Prudente.

A, i

Jodo-de-barro (Furnarius rufus) forrageando em
gramado do Parque Ecoldgico Vila Prudente.

Individuo de sabia-do-campo (Mimus saturninus) no
Parque Ecoldgico Vila Prudente.

Qualidade do ar e ruido

Estudos da CETESB realizados para a RMSP demonstram que os veiculos automotores
respondem por 97% das emissfes de CO, 97% das emissbes de HC, 96% do total de
NOx, 40% do SOx e 32% das particulas inalaveis, indicando que os veiculos
automotores constituem a principal fonte de poluicdo atmosférica na regiéo.

Em que pese a existéncia de concentragfes elevadas de poluentes em situacao criticas
de dispersdo ao longo do ano, as concentracbes médias observadas pela Rede de
Monitoramento da qualidade do ar da CETESB estdo em declinio desde a década de
90. O empreendimento contribuird para reducdo das emissGes de poluentes pela
substituicdo de Onibus a diesel, previstos para trafegar no Corredor Expresso
Tiradentes, por trens movidos a energia elétrica.

Com relagdo aos niveis sonoros, os levantamentos realizados pela Cia. do Metrd
registram indices acima dos admitidos pelas normas brasileiras para usos
predominantes ao longo do tracado do empreendimento, mesmo no periodo noturno.
Em 32 pontos avaliados os niveis de pressdo sonora variaram entre 71,4 a 86,6 dB(A).
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5. IDENTIFICAGAO E AVALIAGAO DE IMPACTOS SOCIOAMBIENTAIS

O processo de identificacdo de impactos levou em conta os aspectos ambientais
caracterizados no diagndéstico e as diversas acdes do empreendimento potencialmente
causadoras de impactos ambientais nas etapas de Planejamento, Implantacdo e
Operacao da Linha 2 - Verde Trecho Oratoério / Cidade Tiradentes.

Nesse processo sdo cumpridas as seguintes etapas:
o Definicdo dos fatores e/ou acfes geradoras de potenciais impactos ambientais;
o Definicdo prévia dos atributos de avaliacdo dos potenciais impactos ambientais;
e Analise, mensuracao e avaliagdo dos potenciais impactos.

Os fatores geradores de impactos observam estreita correspondéncia com as ac¢bes e
obras necessérias ao planejamento, a implantacdo e a operacdo do empreendimento,
consideradas como variaveis dependentes, uma vez que se vinculam a natureza e ao
porte do mesmo.

Assim, a identificacdo e a avaliagdo dos impactos seréo realizadas relacionando-se as
acbes do empreendimento, nas suas distintas fases, consideradas como geradoras de
interferéncias em uma dada area de influéncia, nos aspectos ambientais diagnosticados,
cada um com maior ou menor grau de vulnerabilidade.

A relacdo de fatores e/ou acbes geradoras de impactos derivadas do empreendimento,
dividida de acordo com suas fases, sdo apresentadas a seguir:

- Fase de Planejamento

A etapa de planejamento inclui atividades de concepcdo do empreendimento, projeto
das instalagbes com o suporte de trabalhos de campo (topografia, sondagens
geotécnicas, cadastro de vegetacao afetada, entre outros), elaboracdo dos estudos
ambientais e obtencdo das licencas prévia e de instalacdo, incluindo a realizacdo de
Audiéncias Publicas, cadastro fisico das edificac6es a serem desapropriadas e cadastro
socioecondémico da populacdo diretamente afetada, além do processo de licitagdo
publica para selecéo das empresas construtoras. Nesta etapa, ndo ha impactos ao meio
ambiente, porém a divulgacdo dos estudos e da intencdo de construir o
empreendimento gera expectativas na populacéo e nas atividades econémicas da AID e
ADA, especialmente quanto aos potenciais imoéveis a serem desapropriados, impacto
mais significativo do empreendimento, e quanto as alteracdes urbanas decorrentes da
oferta do novo sistema de transportes.

- Fase de Implantacéo

Na etapa de implantacéo sao realizadas as atividades necessarias a construcéo da nova
linha metroviaria, das estac6es, dos patios, subestacfes e demais sistemas associados.
As atividades incluem: remocdo da populacdo e atividades afetadas; demolicbes e
limpeza das areas afetadas; instalacdo dos canteiros de obras; recrutamento de mao de
obra; remanejamento de interferéncias (redes de infra-estrutura urbana) e do sistema
viario; execucdo das obras civis (escavacfes, concretagem das estruturas, drenagem
dos canteiros e rebaixamento de lencol freatico, transporte de materiais resultantes das
escavacdes e de insumos para construcdo e de materiais inserviveis e residuos, entre
outros); execucdo de acabamentos das estacdes e instalagdo dos sistemas de controle,
telecomunicacdo e alimentacdo elétrica; implantagdo de trilhos; reurbanizacdo e
paisagismo das areas afetadas; e desmobilizacéo e recuperacéo de canteiros. E nesta
etapa que potencialmente ocorrem 0s impactos ambientais mais significativos, também
com abrangéncia na AID e ADA.
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- Fase de Operacéo

Na etapa de operacdo da nova linha, os efeitos benéficos para o sistema de transportes
passam a ser usufruidos pela populacdo da All e AIM, e processos de transformacao
urbana sdo desencadeados na AID, especialmente no entorno das estagbes. Por outro
lado, ha que se considerar eventuais 0s impactos locais decorrentes das atividades de
operacao propriamente ditas, como funcionamento da linha e das esta¢fes, manutencao
do sistema, e a eventual ocorréncia de situagbes de emergéncia operacional..

Cada impacto é avaliado, em termos qualitativos ou quantitativos, segundo os atributos
descritos a seguir.

ATRIBUTOS DE AVALIACAO DE IMPACTOS
Atributo Descricao

Localizag&o /

A Abrangéncia local quando restrito a ADA, ou mais ampla, seja na AID, All ou AIM.
Abrangéncia

Natureza Efeitos de natureza benéfica e positiva (P), ou se adversa e negativa (N).

Impacto certo (C) ou provavel (P), em funcéo da possibilidade de serem evitados ou

Probabilidade mitigados ou s&o dependentes de outros fatores.

Tempo para ocorréncia do impacto: a curto prazo (CP), a médio prazo (MP) ou a

Ocorréncia longo prazo (LP).

Se as repercussdes ocorrerdo localizadamente (impacto localizado - L) ou se seus

Espacialidade efeitos sdo espacialmente indefinidos (impacto disperso - D).

Duracgéo Se o impacto ocorrera de forma temporaria (T), ou de forma permanente (P).

Se cessada a intervengao as condi¢cdes ambientais retornam a situacéo anterior

Reversibilidade . = .
(reversivel — R) ou néo (irreversivel - I).

Avaliacdo quantitativa e qualitativa da mensuragéo do impacto: grande, média e

Magnitude

pequena.
Grau de Sintese geral da avaliagdo do impacto considerando a implementagdo das medidas
Relevancia mitigadoras propostas: alto, médio e baixo.

A identificacdo dos impactos ambientais foi feita para sete aspectos ambientais
relevantes tendo em vista a natureza do empreendimento e as intervencdes propostas.

Meio fisico — sdo analisadas as questdes ligadas a eventuais impactos de eroséo do
solo, problemas geotécnicos, interferéncias em cursos de agua, manejo de solos
potencialmente contaminados, entre outros. Também neste aspecto, analisam-se 0s
transtornos de construcao (poeiras, ruidos e vibracdes) para as populacdes e atividades
lindeiras.

Meio bidtico - refere-se a vegetacdo afetada pelas intervencgdes, interferéncias com a
fauna, interferéncias em APP e com areas protegidas

Populacdo e Atividades Econbmicas Afetadas — referem-se as expectativas da
populacdo residente e usudria quanto as intervencdes e a necessidade de
desapropriacfes total ou parcial de iméveis residenciais e comerciais, além da remocéao
de populacdes e atividades econdmicas.

Transporte, Circulagdo Viaria e Mobilidade — séo analisadas as questdes referentes a
reducdo de tempos de viagens e congestionamentos, melhoria de transportes coletivos,
condicdes de seguranca e conforto de pedestres, entre outros.

Dindmica Urbana — analisa as alteracbes na estrutura e funcionalidade urbanas
resultante das intervencdes e o potencial de alteracdes no uso e ocupagéo do solo.

Qualidade Ambiental Urbana — analisam-se as alteracfes na paisagem introduzidas
pelas intervencbes, como novos componentes da paisagem (monotrilho elevado,
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estacOes e acessos), requalificagdo urbana no entorno das estacfes; niveis de ruido e
qualidade do ar.

Infraestrutura Urbana, Equipamentos Sociais e Patrimonio — referem-se a interferéncias
decorrentes das intervencdes nas infraestruturas urbanas, equipamentos sociais e
patrimdnio arqueolégico, historico e cultural.

Em cada caso, sdo propostas medidas destinadas a prevenir, mitigar e/ou compensar
esses impactos, ja relacionadas as A¢bes e Programas definidos no Plano de Manejo
Ambiental do empreendimento. Dispfe-se, assim, de uma visdo abrangente das
repercussdes do empreendimento como um todo, assim como das acles que serdo
necessarias para torna-lo ambientalmente adequado.

7

A avaliacdo dos impactos ambientais identificados € resumida no Quadro Sintese
apresentado nas paginas a seguir, utilizando as abreviaturas apresentadas na legenda
abaixo. Na sequéncia, apresenta-se uma descricdo detalhada de cada impacto e sua
quantificacdo e avaliacdo. Para 0s impactos negativos sdo identificadas medidas
mitigadoras que deverdo compor 0os Programas Socioambientais propostos para a Linha
2 - Verde.

Legenda do Quadro Sintese de Avaliacdo dos Impactos Socioambientais

& = GRAU DE
NATUREZA OCORRENCIA A DURACAO REVERSIBILIDADE MAGNITUDE RELEVANCIA
P POSITIVO CP CURTO PRAZO T TEMPORARIO R Reversivel G GRANDE A [|ALTO
N [ NEGATIVO MP MEDIO PRAZO P PERMANENTE | Irreversivel M MEDIA M MEDIO
LP LONGO PRAZO LD LONGA DURA(;AO P PEQUENA B BAIXO
PROBABILIDADE ESPACIALIDADE
C CERTO L LOCALIZADO
P | POSSIVEL D DISPERSO
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QlveTro

Quadro Sintese da Avaliagado de Impactos da Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes

ATRIBUTOS MEDIDAS
=
(o))
%
. m 53
o [} P
1) 5 g © g ° ol < g S
< S \ o 8 & 2 o E =
g IMPACTO S A e S 2| 8| £ | =z = s
= S 5 3 @ s 3 = ] = o=
a ] © IS S & S 2 < o) xw
4 - P4 <] o =3 o 3 = x w <
E (@) L‘I’J’ [} o [a] o
o 50
< u
=
O]
ETAPA: PLANEJAMENTO
COMPONENTE AMBIENTAL: MEIO SOCIOECONOMICO
. ) ~ All, AID e - o )
1. Criagdo de Expectativas na Populagéo ADA N/P C CP D T R M Interagéo e Comunicacéo Social M
ETAPA: CONSTRUGAO
COMPONENTE AMBIENTAL: MEIO FiSICO
2 Desencadeamento de processos erosivos e de AID N p cp L T R B
assoreamento M
3 Interferéncias em cursos d’agua superficiais AID N P CP L T R P B
Risco de contaminagdo de solos e corpos
4 hidricos AID N P cp L T R P Controle Ambiental da Construgao B
5 Riscos associados ao manejo de &reas com ADA N p cp L T R M B
potencial de contaminagdo
6 Aumento das concentragdes de material AID e ADA N c cp D T R P B
particulado no entorno das obras
Aumento de emissao de ruido e vibragdes no Controle Ambiental da Construgdo E Monitoramento
7 entorno das obras AID e ADA N c cp L T R P e Avaliacéo B
Risco de degradacgéo de areas de jazidas e
8 bota-foras AID e ADA N P CP L T R P B
Riscos de poluicdo ambiental pela geragéo de Controle Ambiental da Construgéo
9 residuos e efluentes nos canteiros de obras e AID e ADA N P CP D T R P B
pragas de trabalho
COMPONENTE AMBIENTAL: MEIO BIOTICO
10 Perda de vegetagéo arbdrea urbana ADA N CcP L P | M Manejo e Reposic&o da Vegetacso e M
11 Diminuigdo de habitats para a fauna ADA N cP L T R P Recuperagéo e Reurbanizago de Areas Afetadas
12 Perda de areas permeaveis ADA N C CP L P R P Recuperacéo e Reurbanizacéo de Areas Afetadas B
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13 Interferéncias em Area de Preservacéo ADA P c cp L P | P B
Permanente — APP (recuperagéo)
COMPONENTE AMBIENTAL: MEIO SOCIOECONOMICO
14 Desapropriagdo e Pe;locamento de Populagao ADA N C CP L P | M Indenizagdo e Reassentamento A
e Atividades Econdmicas
o - . Controle Ambiental da Construgéo e Interagéo e
14 Incomodos aos moradores e atividades lindeiras AID N C CP D T R M Comunicaco Social A
16 Interfergnmas no sistema viario desvios ADA N c cp L T R M Articulag&o Institucional e Interag&o e Comunicagéo M
temporarios Social
17 Alteragbes no Transporte Coletivo AID N c cp D T R M Articulacéo Institucional e Interagdo e Comunicagao M
18 Interferéncias em infraestruturas urbanas ADA N C CP L T R P Social B
19 Potencial de perda de vestigios de patrimonio |,/ Apa N p cp L P R P Proteg&o do Patrimdnio Cultural B
histérico e arqueoldgico
20 Geracdo de empregos e renda AID P C CP D T | P Interacdo e Comunicacéo Social B
21 Aumento da arrecadagéo tributaria AIM P C CP D T | P - B
ETAPA: OPERAGAO
2 Ampllagiio da acessibilidade e mobilidade da Al P c cp D p | G A
populagdo da zona leste a empregos e servicos
23 Redugéo dos tempos de viagens All P C CP D P | G A
. - . — Articulacéo Institucional
24 {-\mplla(;ao da integracao intermunicipal e Al P c CP/MP L p | M M
intermodal
25 Redqc;ao das demandas de t_ranqurtes Al/AIM P c cp D p | M M
coletivos em corredores multimodais saturados
26 Melhoria dos fluxos nos principais eixos viarios All / AID P/N C MP, LP D P | P/M Articulagao InstltUC|onaIS§;ir1€1tltaragao e Comunicagdo M
27 Redugéo do consumo de combustivel All P C MP, LP D P | M - M
28 Redugéo dos Custos de Operagao e All P c | wvpP| D P | M ; M
Manutengao Viaria
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Contribuigdo na consolidagdo das diretrizes do
30 Plano Diretor do MSP e Planos Regionais Al P ¢ LP D P ! ¢ ) - L A
Di zacdo urb 2 criacio d - Articulacéo Institucional
inamizacé&o urbana pela criagao de novo eixo
81 de transportes na regido sudeste na cidade Al P ¢ LP L P I G A
Aumento da atratividade para a localizagio de
32 empresas e negécios e expanséo de usos de All e AID P C LP D P | G - M
comércio e servicos
33 Alteragéo do uso do solo All e AID P P MP /LD D P | P Articulag&o Institucional A
34 Qongql}d_ar;ao da tendéncia a valorizagao AID P c CP. MP, D p | M . M
imobiliaria LP
35 Atra(;alo de atividades informais no entorno de ADA N c CP, MP L P R M B
Estagdes
- - - Programa de Recuperacéo e Reurbanizagéo de
Necessidade de intervencdes complementares ) p
36 par acesso a trés Estagées AID N P |CP.MP | L P R M Areas Afetadas A
37 Alteracéo da Paisagem Urbana AID N /P MP P | M A
38 Redugéo das Emiss@es Veiculares All P MP, LP D P | M - A
39 Alteracdes nos Niveis de Ruido e Vibragdes AID P P MP, LP L P R M M
- = - Controle Ambiental na Operagdo e Manutengéo
40 I?otenmal alteragao da quallgade dos solos, das ADA N p MP, LP L p R M B
aguas superficiais e subterraneas
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IMPACTOS NA ETAPA DE PLANEJAMENTO

1. Criacdo de Expectativas nas Areas Diretamente Afetadas

A perspectiva de implantacdo do empreendimento gera, para a populacdo e para as
atividades econbmicas da area de influéncia, expectativas que podem ser tanto
positivas, quanto a melhoria do transporte, requalificacdo urbana e valorizacdo
imobiliaria, quanto negativas associadas a inseguranca quanto as desapropriacdes
necessarias, prazos para mudanca e valor e formas de indenizacdo, que podem gerar
processos especulativos em areas proximas, bem como preocupac¢des quanto aos
potenciais transtornos causados pelas obras e a afetacdo de usos no entorno.

Tais expectativas negativas se desenvolvem a partir das noticias esparsas sobre
estudos em desenvolvimento e pela realizacdo de levantamentos de campo, como
topografia e sondagens, por exemplo, e sdo mais relevantes na AID e ADA.

No caso da Linha 2 - Verde dois aspectos peculiares merecem ser considerados na
avaliacdo deste impacto:

() em primeiro lugar, as expectativas geradas junto a populacdo e as atividades
localizadas junto aos eixos viarios 0s quais sera implantada a linha ja vem sendo
sentidas desde os estudos e discussdes publicas relativas ao projeto do Corredor
Expresso Tiradentes, cujo licenciamento ambiental foi realizado em fins de 2006, e
teve parte de suas obras implantadas, até a regido de Vila Prudente;

(i) em segundo, as obras ora propostas para o Trecho 3 serdo precedidas das obras de
ampliacdo do sistema viario, a serem realizadas pela PMSP, as quais exigirdo maior
quantidade de desapropriacdes e, portanto, com maior potencial de impacto.

A magnitude desse impacto é fungéo da qualidade da informacéo fornecida a populagéo
pelo empreendedor. Quanto menos informacéo oficial, maior a especulacdo e maior a
geracdo de expectativas desnecessarias e maior 0 impacto negativo, com prejuizo a
populacao afetada e a propria imagem do empreendimento.

Avaliacao do Impacto: Negativo na AID e ADA e positivo na All, certo, a curto prazo,
disperso, temporario, reversivel, magnitude médio e grau de relevancia médio.

Medidas: Criacdo de canais de comunica¢do com a populacdo, o mais cedo possivel,
para divulgar informacdes sobre o empreendimento e esclarecer as duvidas da
populacéo. Diversos meios podem ser utilizados, adequados para cada tipo de pubico a
ser atendido. O Programa de Interacdo e Comunicac¢do Social contém as acles de
recomendadas para mitigacdo deste impacto.

IMPACTOS DA ETAPA DE CONSTRUGCAO

Meio Fisico

2. 2. Desencadeamento de processos erosivos e de assoreamento

A possibilidade de ocorréncia de impactos relacionados ao meio geolégico-geotécnico
na implantacdo das obras da Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes
decorrera principalmente de atividades de movimentacdo de solo em escavacdes e/ou
aterros para a construcao dos varios componentes do empreendimento.

As seguintes atividades com manejo de solo podem gerar processos de erosao
localizada e o potencial carreamento de material sélido para os sistemas de drenagem e
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cursos de agua, podendo causar assoreamento: (i) remanejamento das interferéncias
subterraneas; (ii) escavacbes para implantacdo das funda¢cBes dos pilares da via
elevada; (iii) execucdo de cortes ou de aterros; (iv) demolicbes, servicos de
terraplenagem e escavacoes para fundacfes nos terrenos destinados para implantagéo
das estacdes, acessos e edificios de apoio e do Patio Ragueb Chohfi; e (v) implantacéo
do paisagismo.

Ao longo do tracado estes impactos terdo baixa probabilidade de ocorréncia e seréo
pouco expressivos, pois 0s terrenos sao de baixa declividade e situam-se em areas
predominantemente urbanizadas e impermeabilizadas, com sistema viario ja
consolidado. Assim, a movimentacgdo de solo nestes trechos sera reduzida e restrita aos
servicos necessarios a implantacdo das estruturas da via e estacdes. Areas de maior
probabilidade desse impacto encontram-se no Trecho 3, onde h& terrenos mais
acidentados, especialmente junto as estacdes Marcio Beck e Hospital Cidade
Tiradentes, e no Péatio Ragueb Chohfi devido ao maior volume de terraplenagem.

Avaliagcdo do Impacto: Negativo, provavel, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, com magnitude média e grau de relevancia baixo se adotadas medidas
preventivas.

Medidas: Este impacto pode ser facilmente mitigado, de forma preventiva e corretiva,
principalmente pela reduzida magnitude das ocorréncias potenciais, sendo de facil
controle e resolugdo. O aparecimento de focos de erosdo deve ser monitorado
principalmente nas areas da obra com solo exposto e nas &reas de apoio onde havera
exposicado de materiais de construcéo, cuidando para que essa exposicado seja a mais
breve possivel. Também devera haver protecéo de forma sistematica contra o efeito das
chuvas nos solos expostos e materiais de construcdo dispostos a céu aberto. Devera
ser providenciada a protecdo de superficies de solo exposto (cobertura vegetal,
protecdo impermedvel ou outros dispositivos) e de pilhas temporarias de material
excedente ou material de construgdo, assim como sistemas de drenagem superficial
deverdo ser instalados correta e eficazmente, em toda a area de intervencéo,
devidamente compatibilizado com os sistemas de drenagem pluvial das vias adjacentes.
O material sélido resultante da limpeza de rodas de caminhdes, limpeza de betoneiras e
outros equipamentos de obra deverdo ser dispostos adequadamente para evitar que
sejam carreados para o sistema de drenagem. Como medida corretiva em caso da
ocorréncia indesejavel de assoreamento, deve-se proceder a limpeza dos canais de
drenagem que porventura tenham sido afetados.

Essas medidas, de carater eminentemente preventivo, estdo contidas no Programa de
Controle Ambiental da Construcao.

3. Interferéncias em cursos d’agua superficiais

O projeto da Linha 2 Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes ndo prevé intervencao
direta em corregos ou linhas de drenagem urbana, seja pelas obras da via elevada
(fundacdes dos pilares), corpo principal das estacfes ou nos acessos laterais. No
Trecho 2 da Linha 2, do Oratério ao largo de Sao Mateus, todos os cursos d’agua
encontram-se canalizados em galerias fechadas na AID e ADA. No Trecho 3, a maioria
das linhas de drenagem superficiais é transversal a via, geralmente cruzando o sistema
viario em galerias ou trechos canalizados a céu aberto.

Impactos indiretos, como eventual assoreamento localizado (ja avaliado no item
anterior), ou alteracbes na qualidade da agua (ver adiante, impacto 7.23) sédo de facil
controle por meio de medidas preventivas contra erosdes em solos expostos ou
vazamentos de liquidos ou outras substancias poluentes durante o periodo de obras,
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devendo contar com a instalacdo de dispositivos de contencdo de sedimentos e
substancias que possam atingir os leitos fluviais.

Avaliagcdo do Impacto: Impacto negativo, provavel, a curto prazo, localizado,
temporario, reversivel, de magnitude pequena e de relevancia baixa.

Medidas: As medidas preventivas contra erosfes durante as obras, assoreamentos,
vazamentos e contaminacdes deverdo ser altamente eficazes, e estdo apresentadas no
Programa de Controle Ambiental de Construcao.

4. Risco de contaminacgdo de solos e corpos hidricos

As atividades potencialmente impactantes que oferecem riscos de contaminacdo de
solos e cursos de agua incluem: disposicdo inadequada de solos e materiais de
construcdo; acidentes no transporte de produtos perigosos, vazamentos de tanques e
tubulacbes enterradas, disposicdo inadequada dos residuos liquidos da obra,
derramamentos acidentais de produtos quimicos, eventuais vazamentos nos sistemas
de coleta de esgoto e langcamento impréprio de 4guas das oficinas e areas de lavagem.
Também oferece riscos a presenca de fontes de contaminacao primaria na AlD, como
postos de gasolina, industrias, oficinas mecénicas, redes de esgoto, que podem afetar a
rede hidrica em caso de acidentes ou disposicao inadequada das areas ligadas a obra.

Em havendo medidas preventivas e de controle em funcionamento, eventuais incidentes
poderédo ser identificados, controlados, corrigidos e a area afetada logo remediada.

Sem medidas eficazes em vigor, problemas de maior proporgdo podem ocorrer. O meio
afetado de modo imediato é a camada superficial de solo, mas dependendo do volume
do vazamento e do tipo de produto, ele pode infiltrar e atingir camadas mais profundas.
A contaminacgédo de solo é, via de regra, um problema localizado, circunscrito ao local de
ocorréncia do evento. Em vazamentos de maior proporgéo, ha o risco da contaminacéo
atingir o lencol freatico e mesmo entrar na rede pluvial e dai atingir os cursos de agua.

Avaliagcdo do Impacto: Negativo, provavel, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: Adocdo de boas praticas de engenharia no manejo de materiais de
construcdo em geral e de produtos perigosos e efluentes liquidos em particular,
abrangendo medidas preventivas e, se necessario, corretivas, que minimizem esses
riscos.

Dentre as medidas preventivas destacam-se: (i) atendimento das normas brasileiras
para transporte de produtos perigosos (NBR-7500/04), (ii) treinamento dos operadores
de maquinas e equipamentos, de acordo com as resolu¢des do Conselho Nacional de
Transito — Contran (Resolug¢do 640/85), (iii) manutencdo adequada e periédica de
maquinas e equipamentos, e protecdo do solo nos locais de abastecimento e
lubrificagdo de maquinas; (iv) armazenamento apropriado de produtos quimicos; (v)
controle das atividades junto as redes de aguas pluviais e de esgoto; (vi) estudo das
melhores rotas de transporte de materiais utilizados nas obras.

As medidas corretivas incluem a exigéncia a Construtora de manter na obra kits
ambientais (NBR 9735/04 - materiais para absor¢cdo ou barramento de produtos
perigosos vazados ou derramados, equipamentos para implantacdo de diques de
contencao, etc), conforme Programa de Controle Ambiental de Construcao.

No caso de contaminacdo acidental de solos e, eventualmente aguas subterraneas, a
Construtora devera comunicar a CETESB e seguir os procedimentos prescritos no
Manual de Gerenciamento de Areas Contaminadas.
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5. Riscos associados ao manejo de areas com potencial de contaminacgao

As possiveis interferéncias se referem, em especial, ao risco de escavacdo de solo
contaminado, para implantacdo dos pilares da via elevada e/ou para a construcdo dos
acessos laterais as estacgdes situadas no canteiro central e no patio.

O levantamento preliminar de atividades suspeitas de contaminacdo apresentado no
item 6.4.1.3 do Diagnéstico permitiu identificar um total de 433 estabelecimentos que
exercem atividades com potencial de contaminacao de solo e 4gua, sendo que apenas 4
constam do Cadastro de Areas Contaminadas da CETESB de Nov. 2009 (Ultima
versao).

Estima-se que a maioria dessas areas suspeitas podera ser excluida dessa condicao
depois de inspec¢do no local e levantamento do uso atual ou pretérito. As éareas
desapropriadas para implantacdo de estacfes, acessos e patio classificadas como
suspeitas de contaminacao deverdo ser objeto de investigagdo confirmatéria. No caso
dos locais de instalagédo de pilares da via elevada em &reas suspeitas de contaminacéo,
sera feita avaliacdo especifica restrita ao local, visando o gerenciamento de residuos e a
seguranca ocupacional dos trabalhadores.

Avaliagdo de Impacto: Negativo, provavel, de curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, com magnitude média e grau de relevancia baixo.

Medidas: no ambito do Plano de Controle Ambiental da Construcdo (ver Capitulo 8) o
empreendedor deve consolidar e implantar, durante as etapas de obras, o “Programa de
Gerenciamento de Areas e Materiais Contaminados”, de acordo com o previsto na Lei
Estadual n° 13.577/09, Resolucdo CONAMA n° 420/09 e diretrizes técnicas
estabelecidas no Manual de Gerenciamento de Areas Contaminadas da CETESB.

6. Aumento das concentracfes de material particulado no entorno das obras

O efeito das operacdes de obra na qualidade do ar ser4 marcado principalmente pelo
aumento da poeira em suspensao, proveniente do movimento de caminhdes, exposicdo
ao vento de superficies sem revestimento vegetal, demolicdes, escavacoes,
armazenamento tempordrio e transporte de solos até as areas de bota-fora. Também
haver4d aumento das emissfes veiculares de motores diesel, pelo funcionamento dos
caminhdes e maquinas.

O componente predominante, nestas condigbes, € o0 material particulado (MPy),
essencialmente a terra, inerte, que tende a causar incdbmodos a populacédo e eventuais
problemas de menor gravidade a pessoas alérgicas. O diametro médio dessas
particulas é predominantemente grande, o que reduz bastante a sua agressividade a
saude. A poeira suspensa durante a obra tem um alcance bastante limitado, e tende a
depositar-se rapidamente no solo, dependendo das condi¢des climaticas.

O efeito incremental das emissdes atmosféricas pelos veiculos de servico na obra tera
efeitos diferenciados ao longo da ADA e AID, sendo mais relevante junto as éareas
residenciais onde o trafego de veiculos pesados é pequeno, e pouco significativo junto a
grandes eixos viarios, onde as emissdes atuais ja sdo elevadas.

Avaliagdao do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, disperso, temporario, reversivel,
magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: As superficies de solo temporariamente expostas deverdo ser mantidas
Uumidas mediante aspersao de agua em tempo seco. Monitoramento e controle das
emissbes veiculares dos caminh8es e maquinaria de obra. Regulagem periédica dos
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motores diesel. Monitoramento da qualidade do ar junto as areas de obra. Atender as
medidas previstas no Programa de Controle Ambiental de Construcéo.

7. Aumento de emissédo de ruido e vibragcGes no entorno das obras

As atividades de obra e a operacdo de maquinas e equipamentos para demoli¢des,
escavacOes, transporte de material e demais servigcos de construcdo podem produzir
aumento dos niveis de ruido e vibracdo no entorno das obras. Essa condicdo podera
causar incdmodos a populacéo residente nos imdveis lindeiros aos canteiros de obra e,
com menor intensidade, ao longo das rotas de transporte de materiais e equipamentos.

A NBR 10.151 regula os niveis de ruido admissiveis que podem ser gerados por fontes
ou atividades, visando o conforto da comunidade, com niveis sonoros 5dB(A) mais
restritivos em horario noturno. Os niveis mais restritivos aplicam-se nas areas
predominantemente e estritamente residenciais, e junto de estabelecimentos de
educacdo e saude.

A AID é composta, em sua maioria, por areas mistas predominantemente residenciais,
para as quais a NBR 10.151 estipula um nivel maximo admissivel de 55 dB(A) durante o
dia e 50 dB(A) a noite. Nos receptores sensiveis, o nivel maximo admissivel é de 50
dB(A) durante o dia e 45 dB(A) a noite.

O quadro abaixo indica a natureza e a localizacdo de 32 receptores sensiveis
identificados nas proximidades das obras. As medicbes de ruido feitas nesses locais
mostram que todos apresentam uma condigdo acustica degradada em funcao do trafego
de veiculos, inclusive em periodo noturno, com niveis de Leq que variam ente 71,1 e
86,7 dB(A), todos acima do limite normativo. Os Leq medidos constituem os Niveis de
Critério de Avaliagdo (NCA) do impacto sonoro das obras, para comparagdo com 0S
resultados do monitoramento a ser realizado durante a construcgéo.

As medicdes de vibractes realizadas nesses mesmos locais mostraram também valores
acima aos limites estabelecidos pela Cetesb, em decorréncia do intenso trafego de
veiculos, em particular, de veiculos pesados.

Esses pontos devem ser objeto de medicbes das condicdes de ruido e
acompanhamento ao longo do periodo de obras, tomando providéncias para protecéo,
guando for o caso. Além dos receptores sensiveis ja indicados no Diagnéstico,
recomenda-se acompanhar as condi¢ées sonoras nos seguintes pontos adicionais:

Receptores Sensiveis Adicionais ao Longo do Tracado da
Linha 2 Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes

Estacao mais Distancia do . =
Ponto Préxima Eixo da Linha Tipo de Ocupacao Endereco Real
1 Camilo Haddad 25m EE. Prof® Luiza Mendes Av. Anhaia Mello, 5.796
Correa de Souza
50 m, . .
2 Camilo Haddad 45 m da EMEF Prudente de Moraes Rua Juiz de Fora, s/n, esquina
o (escola recém inaugurada) com Av. Anhaia Mello
estagao
3 Vila Uniao 30m EMEI Benjamin Constant Estrgda da Casa Gran(_je, 133,
esquina com Av. Anhaia Mello
. - Rua Jodo Lopes de Lima,
4 Fazenda da Juta 25m EE Prof®. Jandira Vieira Cunha 1.000 esquina com Av
Barra
Sapopemba
Rua Dona Rosa Siqueira, 371,
5 Iguatemi 30 m EMEF Rodrigo Melo Andrade esquina com Av. Ragueb
Chohfi
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Estacao mais Distancia do . =
Ponto Bosle Eixo da Linha Tipo de Ocupagao Endereco Real
6 Jacu-Péssego 30 m EMEF Prof. Benedito Av. Ragueb Chohfi, 4.046
Montenegro
7 Jacu-Péssego 35m EE Prof Sim&o Mathias Av. Ragueb Chohfi, 4.757
8 Hosp|tal Cidade 30 m EE Ruy Melo Junqueira Av. dos Metalurgicos, 150
Tiradentes
9 Hospltal Cidade 25m EMEI Margarida Maria Alves Rua Santo Rizzo, 170; esquina
Tiradentes com Av. dos Metalurgicos
Hospital Cidade Centro Educacional Unificado L,
10 Tiradentes 30m _ CEU Agua Azul Av. dos Metaldrgicos, 1.147
1 Hospital Cidade 40m ETEC Prof. Makigutti Av. dos Metaldrgicos, 1.945
Tiradentes

N&o se espera a ocorréncia excessiva de vibra¢des durante as obras, pois as fundagbes
serdo de estacfes ou estaca raiz de concreto armado moldadas in loco.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, de magnitude pequena e grau de relevancia baixa.

Medidas: A Construtora devera adotar medidas de reducdo das emissGes sonoras na
obra, de forma a atender os padrfes de ruido em areas vizinhas estabelecidos na NBR
10.151, abrangendo, entre outras:

¢ Manutencdo e regulagem periédica dos motores de caminhdes, maquinas e
equipamentos;

e Uso de silenciadores no escapamento e revisdo peridédica dos dispositivos para
assegurar que permanegam funcionando a contento;

¢ Uso de blindagem acustica em geradores e outros equipamentos muito ruidosos;

e Instalacdo de barreiras acusticas portateis no entorno de equipamentos ou
operacBes muito ruidosas, nas proximidades de receptores sensiveis;

¢ Evitar o trabalho no horério noturno (das 22h até as 7h).

A Construtora devera atender também o0s niveis sonoros legalmente requeridos no
ambiente de trabalho e prover protetores acusticos aos trabalhadores.

As edificacBes proximas das pracas de trabalho deverao ser vistoriadas antes do inicio
das obras e identificadas aquelas mais vulneraveis a danos decorrentes de vibracbes e
acomodacdes do solo, as quais serdo acompanhadas durante a etapa de construcgéo.
Eventuais danos seréo corrigidos e as edificacdes recuperadas.

As medidas serdo detalhadas no Programa de Controle Ambiental na Construcdo e no
Programa de Monitoramento e Avaliagéo.

A Supervisdo Ambiental realizara uma campanha de medi¢do do ruido ambiente nos
locais de intervencgfes, antes do inicio das obras, nos receptores sensiveis, de forma a
confirmar ou ajustar a linha de base estabelecida durante os estudos para o
licenciamento ambiental, e ampliar as medi¢cdes a todos os locais sob risco de impacto
sSonoro.

Durante as obras, a Construtora devera monitorar regularmente os niveis de ruido no
interior de suas instalagbes e nas areas lindeiras, reportar os resultados e tomar as
medidas pertinentes para atender as normas vigentes. A Supervisdo Ambiental realizara
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medicdes suplementares para checagem das condi¢Bes acusticas reportadas, identificar
e controlar eventuais ndo-conformidades.

8. Risco de degradacdo de areas de jazidas e bota-foras

A utilizacdo de areas de empréstimo e bota-fora pode eventualmente causar impactos
como: (i) supressao de vegetacdo; (i) contaminacdo do lencol freatico por manejo
inadequado de maquinas e equipamentos; (iii) erosdo, assoreamento de drenagens ou
varzeas; (iv) poluicdo de corpos d’agua, com riscos maiores no caso de localizacao dos
empréstimos e bota-foras nas proximidades de areas ambientalmente protegidas, como
a APA do Carmo ou dos Parques do Carmo e do Rodeio; (v) disposicao inadequada de
solos contaminados em bota-foras; (vi) modificacdo da paisagem; (vii) intenso
movimento de caminhdes no acesso ao local, afetando eventualmente ocupacbes e
populacdo lindeira; (vii) geracdo de incbmodos a populacdo e transtornos em vias
urbanas pela passagem de caminhdes transportando material terroso, se néo

acondicionado de forma adequada.

As areas onde serdo depositados materiais inertes (solos inserviveis, restos de
demolicbes, sobras de material inerte, etc.) serdo de responsabilidade da Construtora e
deverdo ser licenciadas separadamente da obra. Da mesma forma, os solos escavados
de éareas comprovadamente contaminadas (residuos perigosos), também serdo
dispostos em é&rea sob responsabilidade da Construtora, a ser licenciada
separadamente da obra.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, provavel, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: A proposta é a utilizacdo de areas ja licenciadas nos 6rgaos competentes
tanto para empréstimos como para depdsito de material excedente. No caso de nao ser
viavel essa diretriz, a construtora devera licenciar uma nova area, atendendo as
exigéncias estabelecidas para o licenciamento de um aterro de inertes e de residuos de
construcao civil, incluindo o Projeto de Recuperacdo de Area Degradada (PRAD).

Os materiais organicos, residuos sélidos do tipo domiciliar e restos vegetais deverdo ser
encaminhados para aterro sanitario, ndo sendo admitida sua disposicédo em bota-fora.

Os residuos perigosos deverdo ser encaminhados para aterro industrial, sendo proibida
sua disposi¢do em bota-fora.

9. Riscos de poluicdo ambiental pela geragao de residuos e efluentes nos
canteiros de obras e pracas de trabalho

Estima-se que uma grande quantidade de residuos inertes e ndo inertes sera gerada
durante a escavacao dos pilares estruturais e implantacdo das estacdes e seus acessos
laterais e no patio, resultantes da escavacdo e demolicdes do sistema viario (solos,
calcadas, cobertura asféltica, vegetacdo e entulhos — sarjetas e guias, estrutura de
bueiros, e outros), e da demoli¢cdo dos imdveis desapropriados (entulhos ceramicos e de
concreto, ferragens, madeiramento, vidros e outros). Outros residuos sélidos gerados
nos canteiros de obras consistem nos domiciliares (restos de alimentos, embalagens de
alimentos, papéis de higiene, etc.) e nos de escritorio (papéis, embalagens de insumos
de escritorio, lampadas, cartuchos, baterias, pilhas).

Os efluentes gerados serdo: sanitarios (gerados em refeitério / alojamento / higiene) e
industriais (resultantes de atividades de manutencdo e lavagem de maquinas e
equipamentos), esses Ultimos comumente perigosos (6leos, graxas e materiais
contaminados por eles, como estopas, etc).
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A geracdo de residuos solidos e efluentes, e uma eventual gestdo inadequada dos
mesmos, provocariam riscos de contaminacdo de solos e poluicdo dos recursos
hidricos, tanto nas imediac6es dos canteiros e pracas de trabalho como nas areas de
disposicédo de solo (bota-foras) e drenagens.

As obras de construcdo de pilares e acessos laterais as estacdes ocorrerdo nas
avenidas Anhaia Mello, Sapopemba e Ragueb Chohfi, enquanto em parcelas da Av.
Ragueb Chohfi, na Estrada do Iguatemi, na Rua Marcio Beck e na Av. Souza Ramos, a
construcdo dessas estruturas serdo acompanhadas pelos alargamentos do viario
realizadas pela PMSP. Havera necessidade de articulacdes entre a CMSP e a PMSP no
sentido de compatibilizar o uso de disposic¢ées finais de residuos e efluentes entre essas
duas obras, evitando duplicar riscos de destinos inadequados.

Avaliagcao do Impacto: Negativo, provavel, a curto prazo, disperso, temporario,
reversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: A Construtora devera elaborar e implementar um Projeto de Gerenciamento
de Residuos da Construcdo Civil, em conformidade com a Resolugcdo Conama n°
307/02, Lei Estadual n° 12.300/06 e Lei Municipal n° 14.803/08, assegurando que as
operacgOes de coleta, manejo, transporte e disposicao final de residuos sejam feitas de
forma adequada em locais autorizados.

Os efluentes sanitarios dos canteiros de obra deverdo ser lancados na rede publica de
esgoto. Para efluentes industriais recomenda-se o monitoramento e eventual tratamento
prévio a sua disposicdo na rede publica de esgoto, assegurando o atendimento dos
padrées de qualidade estabelecidos no Decreto Estadual n° 8468/76. As pracas de
trabalho deverdo ser providas de banheiros quimicos e seus efluentes devidamente
dispostos. Essas medidas estdo contidas no Programa de Controle Ambiental de
Construcédo — Capitulo 8.

Meio Bidtico

10. Perda de vegetacao arbérea urbana

A analise das interferéncias sobre a vegetacao arborea foi feita considerando que para a
implantacdo da via elevada, praticamente toda a largura dos canteiros centrais sera
necessaria de maneira garantir a seguranca da obra, dos trabalhadores, bem como dos
transeuntes, evitando-se a interdicdo de faixas de trafego. Além disso, considerou-se
potencialmente afetada a totalidade da vegetagdo existente nos locais destinados a
implantacdo dos acessos as estacdes e ao patio.

Estima-se que cerca de 1.842 espécimes arboreos poderdo ser afetados pelas obras,
dos quais 1.584 nos canteiros centrais das avenidas e 258 espécimes arbdéreos nos
locais de implantacéo de acessos, edificios de apoio e patio. A semelhanca do previsto
para o projeto do Expresso Tiradentes nesse mesmo local, estima-se que cerca de 2/3
das arvores afetadas sdo passiveis de transplante para areas proximas,
preferencialmente nas calcadas laterais nas proprias avenidas objeto da intervencéo.

Ressalta-se que somente apos o detalhamento do projeto sera possivel determinar o
namero de individuos arboéreos que serao efetivamente afetados pela implantagdo do
empreendimento.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: O impacto gerado pelo manejo dos individuos arboreos acima estimada sera
mitigado pela preservacao de alguns espécimes nos locais onde ha canteiros centrais
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mais largos, como em trechos das avenidas Luiz Ignacio de Anhaia Mello e Ragueb
Chohfi. O manejo de espécimes arbdreos serad objeto da compensacdo prevista na
Portaria N° 44/SVMA.G/2010, por meio da reposi¢do da vegetacdo urbana com mudas
de espécies nativas, de preferéncia nas vizinhancas da area afetada. No caso da Linha
2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, a compensacdo arbdérea se dara
preferencialmente nas mesmas vias onde esta sendo implantada, formando “corredores
verdes”, além de areas no entorno das estacdes e das edificacbes de acesso, e em
pracas, vias publicas e parques ao longo da AID e All. A altura prevista para as vigas
elevadas e sua caracteristica de vazio central, possibilitando a passagem de luz e agua
de chuva, sdo condi¢cdes positivas a implantagcdo de vegetacdo arbérea sob essas
estruturas. O Programa de Compensacao pela Supressdo de Vegetacado prevé as acoes
de compensacdo deste impacto, o que resultara, no médio prazo, na ampliacdo da
vegetacdo urbana na regido afetada, resultando em condi¢cdes ambientais superiores a
atualmente existente.

11. Diminuicédo de habitats para a fauna

A supressao de individuos arbéreos para as obras ocasionara, num primeiro momento,
a reducdo da cobertura vegetal e, conseqiientemente, de habitats para a fauna,
principalmente para a avifauna, proporcionalmente a area perdida.

Entretanto, a reposicdo vegetal prevista, com o plantio de um numero de mudas
bastante superior ao nimero de arvores suprimidas, criara a médio prazo novos habitats
para a fauna, permitindo repor e até aumentar os habitats em area urbana.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: Reposicdo da vegetacdo em areas verdes da All ou em pragas, vias publicas
e pargues ao longo da AID, no entorno das estacfes e seus acessos laterais, e sob as
estruturas elevadas nos canteiros centrais, por meio da criacdo de corredores verdes
gue possibilitardo adensamento vegetal a regido. Essas medidas serdo apresentadas no
Programa de Compensacéao pela Supresséo de Vegetacao.

12. Perda de areas permeaveis

Com relacao aos impactos sobre areas permeaveis, ha que considerar duas situacdes
complementares:

(i) a implantacéo dos pilares da via elevada e das estacfes nos canteiros centrais das
avenidas ao longo do tracado implicard em reducéo de &reas permeaveis existentes; e

(i) a implantacado dos acessos e edificios de apoio serd feita predominantemente em
areas hoje ocupadas e impermeabilizadas, sendo que parte dessas areas sera
transformada em areas permeaveis, contendo areas ajardinadas, calcadas verdes e
outros elementos paisagisticos.

O efeito dessas duas situacdes é oposto: enquanto em uma h& reducdo das &reas
permedveis, na outra ha aumento. Assim, o balanco preliminar do impacto sobre areas
permeaveis conforme os critérios descritos a seguir.

e Estimativa de perda de areas permeaveis:

Implantacéo dos pilares da via elevada: 1.373 m?
Implantac&o do corpo principal das esta¢des: 17.477 m
Implantac&o do péatio Ragueb Chohfi: 11.700 m?

Total: 30.550 m*

2

YV VYV
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e Estimativa de ganho de &reas permedveis: as areas necessarias aos acessos as
estacoes, hoje totalmente impermeabilizadas: 20.296 m?;

e Balanco final: perda de 10.254 m? ou 1,02 ha

Esse valor podera ser reduzido na elaboracdo do detalhamento dos projetos dos
acessos as estagfes e do pétio, nos quais se garantam percentuais de area permeavel
superiores aos considerados na estimativa acima. Por exemplo, mantendo permeével
50% das areas dos acessos e 20% da area do patio seria suficiente para que o
empreendimento fosse neutro em termos de impactos sobre areas permeaveis.

Em qualquer caso, os projetos das estacOes e outras edificacbes do empreendimento
deverdo comportar dispositivos de acumulacdo de aguas pluviais destinadas a retardar
0 escoamento superficial gerado nos eventos de chuva.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, permanente,
irreversivel, magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: Incluir critérios especificos de areas permeaveis para detalhamento do projeto
das estacOes, acessos e patio, além da criagdo de calgadas verdes em locais a serem
reurbanizados. Essas medidas constam do Programa de Recuperacdo e Reurbanizacdo
de Areas Afetadas.

13. Interferéncias em Area de Preservacio Permanente - APP

Ao longo das vias elevadas e estagfes a serem construidas, ndo havera interferéncias
em APPs de cursos de agua, e 0 mesmo ocorre nos acessos de estacdes e edificios de
apoio, exceto no acesso leste da Estacdo Cidade Tiradentes, situada ao lado do
Terminal Cidade Tiradentes.

Nessa regido, o coOrrego do Rodeio esta canalizado em galeria sob a Av. dos
Metallrgicos até cerca de 46 m a jusante do cruzamento com a via de acesso ao
Terminal, retornando a céu aberto a partir desse ponto. Considerando-se a existéncia de
APP de 30m em cada margem do trecho a céu aberto, verifica-se que hoje esta APP
esta totalmente descaracterizada pela ocupacéo por edificagdes, como mostra a figura
abaixo. Parte dessa &rea sera desapropriada para implanta¢éo de acessos e edificio de
apoio a estacao, sendo que na definicdo da area edificavel, buscou-se preservar a faixa
de 30m a partir da margem do cérrego, mantendo-a como area verde e permedvel,
permitindo a recuperagdo da APP, ao menos na area de intervencdo do
empreendimento.
Estacao Cidade Tiradentes

Limite de APP

(a) Situagdo Atual: APP do Cérrego Rodeio: descarac- | (b) Situagdo futura: acessos a Estacdo contribuem para
terizada pela ocupagao recuperar a APP.
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Avaliagao do Impacto: Positivo, direto, certo, a curto prazo, localizado, permanente,
irreversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: As especificacbes para detalhamento dos projetos de estacfes e acessos
deverdo conter recomendacdes para a preservacdo das APPs.

Meio Socioecondmico

14. Desapropriacdo e Deslocamento de Populacéo e Atividades Econdmicas

Os deslocamentos compulsérios de populacdes e atividades afetados ocorrerdo nos
locais onde serdo implantados os acessos e edificios de apoio as estacfes assim como
no Patio Ragueb Chohfi.

Os processos de desapropriacdo e indenizacdo séo largamente utilizados pela Cia. do
Metrd, que tem experiéncia na obtencdo, na maioria dos casos, de acordos amigaveis
com base em avaliagdes acordadas entre as partes, tanto de imoveis residenciais
quanto de comerciais, industriais e de servicos. O pagamento da indenizacdo justa e
prévia do imoével, a valor de mercado determinado por laudo de avaliacdo do imdvel,
possibilita ao proprietario a aquisicao de imdvel equivalente. Em caso de impossibilidade
de acordo amigavel, a desapropriacdo é processada por via judicial e a indenizacao é
fixada pelo juiz com base em laudos de avaliacdo produzidos pelas partes e por perito
judicial.

A desapropriacdo e indenizagdo, mediante acordo amigavel ou por via judicial, aplica-se
a todos os proprietarios de imdveis afetados, sejam eles ou ndo os atuais ocupantes.
Outros ocupantes dos imdveis residenciais e comerciais, tais como locatérios, invasores,
ocupantes de imével cedido, ou outras formas, serdo tratados caso a caso nos
programas compensatorios. Os quadro a seguir apresentam, respectivamente, a
estimativa dos imoveis afetados e a estimativa de moradias e familias afetadas.

Previsao de Iméveis Necessarios para Implantagao da Linha 2 - Verde

Imoveis Afetados
. Institu-
Local Atividade Resi- (lZJ::leMr::sita?’l cional Area_ Terreno| Total | Area total
econdémica | dencial Residencial e_Io_u Industrial | Vago | Afetado (m?)
Religioso
Séo Lucas 6 - 2 3 - - 11 2.385
Camilo Haddad 3 - 1 - - - 6 3.285
Vila Tolstoi 5 - 7 - - - 12 2.150
Vila Unido 2 - 9 2 - - 14 2.395
Jardim Planalto 2 - - - - - 2 4.820
Sapopemba 2 - - - 2 - 4 2.620
Fazenda da Juta 2 - 1 - 2 - 6 2.900
Sao Mateus 21 - - 2 - - 25 4.845
Iguatemi 4 - 1 2 - - 7 2.520
Jequirica 19 - - 1 1 - 22 2.530
Jacu-Péssego 4 2 - - - - 7 4.850
Erico Semer - - 2 1 - 5 2.770
Marcio Beck 1 1 - - 1 - 4 1.870
%igadientes 15 1 - 1 - - 17 4.140
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QDIVETRO |

Imoéveis Afetados
. Institu-
Local Atividade Resi- 5 Ll cional Area |Terreno| Total | Area total
econdémica | dencial gon?erma.l / elou Industrial | Vago | Afetado (m?)
esidencial Religioso
Tiradentes - - - - L : o
gf‘tci"lzf?ag”eb - - 2 - - 1% 3 40.000
Dubestagdo Sdo 4 . 3 4 . - 1 2.310
lguatemt : : : : ] ] s
Adequacao Viaria - 1 4 2 - - 7 1.610
Total 90 5 32 18 7 1 166 90.065
Estimativa de Moradias Passiveis de serem Afetadas
Acesos a Estagoes, Patio, Subestagoes Moradias Afetadas
i Moradias em Moradias
Area Nome Moradias Edificio de Uso Total
Multifamiliar Misto
le?2 Sao Lucas 2 3 (1 edificio) 2
3e4 Camillo Haddad 1 - -
5e6 Vila Tolstoi 6 3 (1 edificio) -
7e8 Vila Unido 7 6 (2 edificios) 2 15
9e10 Jardim Planalto - - - -
1l1e12 Sapopemba - - - 1
13e14 Fazenda da Juta 1 - - 1
15e 16 S&o Mateus - - 2 2
17e18 Iguatemi 1 - 2 3
19e 20 Jequirica - - 1 1
21e22 Jacu-Péssego - - - -
23e24 Erico Semer 2 - 1 3
25e 26 Méarcio Beck - - - -
27e28 Cidade Tiradentes - - 1 1
29e 30 Hospital Cidade Tiradentes - - - -
31 Patio Ragueb Chohfi 2 - - 2
32 Subestacdo Sao Lucas 3 4 7
33 Subestacéo Iguatemi - - - -
34 Ampliagéo viaria 4 2 6
Total 29 12 17 58

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, permanente,
irreversivel, magnitude negativa média e grau de relevancia alta.

Medidas: Elaboracdo de cadastro fisico e da avaliagdo dos imdveis, desapropriacdes a
valor de mercado de é&reas privadas e acordos de cessdo de areas publicas
(desafetacdo) conforme a legislacao.

Elaboragéo de cadastro socioecondmico das familias afetadas, para detalhamento do
perfil das familias (quantidade de familias e pessoas, composicdo da renda,
escolaridade, empregos, entre outros) e da situacdo quanto a utilizacdo dos imoveis
(proprietarios, locatarios, ocupantes, invasores, outros). Essas informacdes permitirdo
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delinear as ac¢fes sociais e juridicamente adequadas ao tratamento de cada caso,
especialmente para aquelas situadas em condi¢cdes de vulnerabilidade social (baixa
renda, maior idade, desempregados, entre outras), orientando 0s processos de
desapropriacdo, indenizacdo e reassentamento, apoio a mudancga e reinsercao social e
econdmica.

O Programa de Indenizacdo e Reassentamento de Populag¢do e Atividades Afetadas
relnem as agdes propostas para a devida compensacao deste impacto.

15. IncOmodos aos moradores e atividades lindeiras

A AID da Linha 2 - Verde (faixa de 600m a cada lado) abriga uma popula¢édo de cerca
de 985 mil habitantes, além de muitas atividades econémicas, de comércio e servicos, e
atividades sociais de escolas, hospitais, parques e centros esportivos. Parte dessa
populacéo terd seu dia a dia alterado pelas atividades de construgdo: ruidos e poeira,
movimento de trabalhadores, funcionamento de maquinas e equipamentos pesados,
trdfego de caminhdes, desvios de trafego, aumento do risco de acidentes.

Todas as areas a serem desapropriadas e 0s canteiros centrais das vias onde se
localiza o tracado da Linha 2 - Verde serdo utilizadas como canteiros e pracas de obra,
com o que os incdmodos ocorrerdo de forma distribuida ao longo de toda da Linha, com
maior intensidade nas imediac@es das areas de construcao das estacdes e do patio.

Cerca de 33 pontos localizados a distancias de até 200m das areas de obra
(basicamente escolas, hospitais e igrejas, além de areas residenciais) constituem
receptores sensiveis aos incOmodos das obras, conforme detalhado no impacto relativo
a ruido. Alguns desses estabelecimentos séo lindeiros as areas de obra, com o que a
populacao usudria desses servicos recebera de forma mais intensa este impacto.

Avaliagdao do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, disperso, temporario, reversivel,
de magnitude média e relevancia alta.

Medidas: Implantar procedimentos que minimizem os transtornos de obra para os
bairros residenciais, centros comerciais e especialmente junto aos usos sensiveis
lindeiros. Procedimentos de informacdo permanente a populacdo e de sinalizagdo de
trafego deverdo ser implementados.

16. Interferéncias com sistema viario

Com relacao a interferéncias com o sistema viario, h4 que se considerar as alteracdes
temporarias no sistema viario necessarias a execucao das obras.

A interferéncia provavel é a ocorréncia de interdi¢cdes parciais, com reserva de uma faixa
de trafego para a execucgdo de obras no canteiro central, ou para permitir a entrada ou
estacionamento de caminhdes, seja para descarga de equipamentos, carga de material
excedente com destino a bota-fora, ou aplicacdo de concreto a partir de betoneiras. Em
geral, os canteiros de obra sdo dimensionados para abrigar os caminhdes dentro do
recinto de obra, mas podem ocorrer situacdes especiais. Se houver, a tendéncia é que
essas interdicdes sejam de curta duracdo. Também nos acessos laterais as estacoes
gue serao construidos em lotes urbanos, podera haver necessidade de remanejamento
de trafego nas ruas adjacentes para permitir a movimentagéo de obras.

As interdic6es do sistema viario implicardo na necessidade de implantar desvios de
trafego em determinadas vias, alterando o volume e composi¢do do trafego atual das
vias que receberdo os desvios, modificando os percursos habituais e consolidados dos
principais fluxos de trafego, o que representa, na maioria das vezes, maior distancia
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percorrida, maior tempo de viagem, menor velocidade operacional e maior consumo de
combustivel.

A circulagdo de veiculos de servico das obras atingira praticamente toda a Area de
Influéncia Direta, onde serd necessaria a implantacdo de desvios de trafego e blogueios
controlados para acesso aos canteiros de obras. Mas se estendera além dela pela
absorcdo dos fluxos de trafego geral que serdo desviados e dos novos fluxos gerados
pela movimentagdo de veiculos de servi¢o das obras, incluindo o transporte do material
excedente. Isto significard um acréscimo no volume de trafego e alteracdo da sua
composi¢do média, com maior incidéncia de veiculos pesados, trazendo conseqiiéncias
significativas na capacidade viéria.

A circulacdo de pedestres podera sofrer algumas restricdes localizadas nas calgadas
adjacentes as areas de obra durante a execucdo de determinadas operacfes, como por
exemplo: (i) remanejamento de redes e instalagbes enterradas; (ii) eventuais desvios de
trafego e/ou bloqueios temporarios para operagdes especiais no acesso ao canteiro de
obras. Quando isso ocorrer, solucdes alternativas de circulacdo deverdo ser
implantadas, como passadicos ou desvio para a calcada do lado oposto, com adequada
sinalizagao.

A entrada / saida de caminhfes dos canteiros de obra constituira uma interferéncia mais
sistematica com a circulacdo de pedestres na calcada adjacente, de duracdo muito
curta; as condi¢cdes de seguranca podem ser facilmente gerenciadas mediante blogueio
momentaneo da circulacédo dos pedestres por trabalhadores uniformizados.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: Elaboracdo de planos de desvio de trafego, aprovados pela CET; sinalizacao
indicativa das alteracGes, com faixas, placas e divulgacdo pela midia;.e garantia de
informacdo a populacdo local no caso de interrup¢des temporarias para execucdo dos
remanejamentos e de rotas alternativas para o trafego, conforme Programa de Interacao
e Comunicacao Social.

Os planos de desvio de trafego devem prever: (i) locais de acesso aos canteiros de
obras com concepcéo fisica que atenda as necessidades de circulagdo e manobra de
veiculos pesados e dos equipamentos previstos; (i) definicdo das rotas e normas para
movimentacdo de caminhdes para a retirada de material escavado e para a entrega de
materiais e equipamentos, bem como os horarios de permisséo para circulacdo desses
veiculos; (iii) analise das condicdes dos pavimentos ao longo das rotas previstas e
elaboracdo de programa de manutencdo e preservacdo das condicdes do pavimento;
(iv) normas e procedimentos para a movimentacdo de maquinas e equipamentos no
sistema viario do entorno imediato dos canteiros de obras; (v) normas e procedimentos
para a movimentacdo de cargas perigosas afetas a execucao das obras; (vi) plano de
fiscalizacdo e controle de trdfego no entorno dos canteiros de obras e desvios de
trafego, com destaque para os locais onde o sistema viario ja esta saturado, garantindo
rapidez no atendimento as ocorréncias e anormalidades com minimo prejuizo a fluidez
do trafego geral; (vi) sinalizacao indicativa das altera¢des, com faixas e placas.

17. Alteracdes no Transporte Coletivo

Na fase de implantacéo da Linha 2 Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, as alteracdes
no transporte coletivo tendem a ocasionar impacto negativo em decorréncia das
interdicbes do sistema viario, advindas da execu¢do das obras e os consequentes
desvios de trafego. Os remanejamentos dos fluxos de trafego poderdo levar a
necessidade de alteracdes nos itinerarios das linhas de 6nibus, dos pontos de parada e,
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eventualmente, até da localizagdo dos seus pontos terminais, como no caso da
construcao da Estacdo Sdo Mateus que sera em local hoje ocupado pelo terminal de
6nibus da SPTrans.

As alteracBes nos itinerarios das linhas de transporte coletivo por 6nibus deverédo
ocasionar: (i) maior tempo de viagem para 0s passageiros, devido a menor velocidade
comercial dos 6nibus ocasionada pelos desvios de trafego e, eventualmente, por
maiores distancias a serem percorridas; (ii) localizagdo dos pontos de parada provisérios
mais distantes dos pdlos geradores de viagens, condicionando 0s passageiros a
percorrerem maiores trajetos a pé para atingir o destino final das suas viagens; (iii)
mudanca dos habitos dos passageiros nos seus padrfes de viagens diarias e rotineiras.

Avaliagao do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, disperso, temporario, reversivel,
magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: Na fase de implantagdo os impactos previstos com a alteracdo de itinerarios
de linhas de 6nibus e mudanca de localizacdo de pontos de parada podem ser
mitigados através das seguintes medidas: (i) Programa de Interacdo e Comunicacao
Social, com campanhas de divulgacdo através de um programa especifico para os
usuarios do sistema, que trate das alteragcbes previstas com a antecedéncia devida,
além de um programa permanente de orientacdo e informacdo ao usuéario durante esta
fase do empreendimento; (ii) Projetos de remanejamento adequados, que observem
condicdes de seguranca e conforto para os usuarios, tais como abrigos nos pontos de
parada, iluminacdo, comunicacao visual com placas indicativas e de orientacdo sobre a
operacdo em carater provisério durante esta fase do empreendimento.

18. Interferéncias com infraestruturas urbanas

A execuc¢do das obras devera exigir o remanejamento de redes de infraestrutura e a
eventual interrupcéo temporaria de servicos essenciais como o fornecimento de agua
potavel, energia elétrica, gas, telefonia e TV a cabo e a captacdo de esgotos e aguas
pluviais, causando transtornos temporarios. Tal € o caso das interferéncias com duas
Linhas de Alta Tensdo que atravessam a ADA, nas proximidades da Estacdo Camilo
Haddad e nas proximidades da Estacdo Iguatemi, que terdo que ser alteadas para
permitir a passagem do elevado. Outras interferéncias com redes de servigos terdo que
ser identificadas quando da elaboracdo do detalhamento do projeto de engenharia da
Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, ja que ndo ha informacdes
disponiveis na etapa de projeto funcional atual.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, a curto prazo, localizado, temporario,
reversivel, magnitude pequena e grau de relevancia baixa.

Medidas: Cadastro e projeto de remanejamento de infraestruturas de servicos urbanos
conforme as especificacfes e aprovacdo das concessionarias; informacao a populacao
guando necesséria a interrupgdo temporaria de servigos.

19. Potencial de perda de vestigios de patrimdnio histérico e arqueolégico

O que pode ser depreendido da prospeccdo ndo interventiva realizada foi que, quanto
as condi¢cdes da morfologia do relevo e da estratigrafia pedoldgica original, na maioria
do trajeto ja se encontram alteracdes fisicas severas em funcdo dos usos e ocupacdes
do solo e as consequentes implementacdes de obras de infraestruturas diversas, como
as vias publicas e os equipamentos urbanos.

O eixo da Av. Luiz Ignéacio de Anhaia Mello, que originalmente representava o fundo de
vale do cérrego da Mooca, constitui-se em ambiente ndo propicio a ocupacéo,
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apresentando uma baixa probabilidade de abrigar vestigios materiais de ocupacdes
pretéritas.

Na Av. Sapopemba, apesar de ndo terem sido encontrados vestigios materiais de
interesse arqueoldgico, tem um fato peculiar que caracteriza esse espaco que é sua
posicdo topografica privilegiada frente ao entorno, pois a partir dessa posicao, devido a
sua altitude, sdo visiveis amplas por¢cbes da zona oriental do municipio, sendo
recomendado prospecg¢des subsuperficiais.

Na Av. Ragueb Chohfi a vistoria ndo interventiva ficou bastante prejudicada em funcéao
de ndo haver muitas areas que possibilitassem a visualiza¢do da superficie do solo, ndo
permitindo, portanto, a identificacdo da ocorréncia de vestigios de materiais de
interesse, sendo recomendavel a implanta¢do de acfes de prospeccdes arqueoldgicas
interventivas de superficie.

No trecho até Cidade Tiradentes as areas sao propicias a instalacdo humana, o que
sugere uma probabilidade média de ter abrigado assentamentos pretéritos, havendo
riscos, especialmente onde haverd interveng¢do de maior monta, com desapropriacfes e
alargamento de vias, de alterar ou destruir possiveis vestigios materiais de valor
arqueoldgico. A medida mais adequada para a identificacdo de vestigios materiais de
interesse arqueoldgico seria a implantacdo de acBes de prospeccdes arqueoldgicas
interventivas de superficie ao longo desse tracado.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, provavel, a curto prazo, localizado, permanente,
reversivel, magnitude pequena e grau de relevancia baixo.

Medidas: Investigacdo de vestigios arqueol6gicos nos trechos com maior potencial ao
longo do tracado do empreendimento, como incluido no Programa de Protecdo ao
Patrimdnio Cultural.

20. Geracdo de empregos e renda

As obras de implantacdo do empreendimento deverdo gerar empregos na atividade de
construcao civil e atividades de apoio. Os investimentos na regido resultardo em uma
dinamizacdo temporaria do comércio e servigcos locais, além daqueles gerados pelo
comércio e servico formal e informal.

A populagdo que de imediato podera ser beneficiada é composta pelos comerciantes e
prestadores de servicos inseridos na AID.

Avaliagcdo do Impacto: Positivo, certo, a curto prazo, disperso, temporario durante a
etapa de construcéo, irreversivel, com magnitude pequena e grau de relevancia baixo
no contexto dos empregos da regido metropolitana.

Medidas potencializadora: O Programa de Interacdo e Comunicacdo Social serd o
responsavel pela divulgacdo da necessidade de méo-de-obra.

21. Aumento da arrecadacao tributéaria

Os investimentos previstos na construcao deverdo gerar o pagamento de uma série de
impostos diretos ou indiretos sobre as atividades de construcdo, dentre os quais
destacam-se o Imposto de Renda Pessoa Juridica (IRPJ), a Contribuicdo Social sobre o
Lucro Liquido (CSLL), o Programa de Formacdo do Patriménio do Servidor Publico
(PASEP), a Contribuicdo para Financiamento de Seguridade Social (COFINS), o
Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), o Imposto Sobre Servico (ISS) e
contribui¢cBes sindicais.
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Além disso, o incremento de uso comercial e de servi¢os, ao longo do tempo, podera
aumentar a arrecadacao de alguns desses impostos.

Avaliagcado do Impacto: Positivo, certo, curto prazo, disperso, permanente, magnitude é
baixa e o grau de relevancia baixo, no contexto metropolitano.

IMPACTOS DA ETAPA DE OPERAGAO

Nesta secdo sdo identificados os efeitos decorrentes da operacdo da Linha 2 Trecho
Oratério - Cidade Tiradentes, seus beneficios e eventuais impactos adversos.

Alguns desses impactos sdo de natureza mais abrangente, tais como os relativos aos
transportes, circulacdo viaria e a dindmica urbana; outros sdo de natureza local, tais
como efeitos sobre a paisagem e qualidade ambiental. Outros, ainda, devem ser
avaliados no ambito regional e local, como o caso das emissdes atmosféricas.

Os impactos da etapa de opera¢do sdo analisados, a seguir, reunidos em trés grandes
aspectos ambientais relevantes:

e Transporte, Circulagdo Viaria e Mobilidade, reunindo os beneficios principais deste
empreendimento de transporte publico;

¢ Dinamica Urbana, avaliando as potenciais transforma¢des no uso e ocupacdo do
solo ao longo do tracado e seu efeito sobre a dindmica de desenvolvimento urbano
da regido;

¢ Qualidade Ambiental Urbana: incluindo as altera¢cbes na paisagem urbana ao longo
do eixo, as alterac¢des dos niveis de qualidade do ar e de ruido.

Transporte, Circulacéo Viaria e Mobilidade

No ambito desta dimensao de analise sdo enfocadas as transformacdes decorrentes da
operagdo da Linha 2 Trecho Oratério - Cidade Tiradentes com a ampliagdo da
capacidade e da qualidade do transporte publico para a zona leste e sua integracdo com
o sistema de alta e média capacidade existente, conferindo uma ampliagéo significativa
da mobilidade da populagéo residente na sua area de influéncia.

As simulacbes de demandas apresentadas foram elaboradas pela equipe da Cia. do
Metr6, para o horizonte de 2014, com base nas matrizes de viagem da Pesquisa OD
2007 e utilizacdo do modelo de simulagéo de transportes.

22. Ampliacéo da acessibilidade e mobilidade da populac&o da zona leste a
empregos e servigos

A inser¢do da Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes na rede metroviaria
municipal acarretard em aumento da mobilidade da populacdo residente nas areas de
influéncia, reduzindo os tempos de deslocamento e facilitando 0 acesso a essas regides.

A implantagdo do monotrilho serd uma nova alternativa de mobilidade na ADA e AID e
podera funcionar como um indutor para a alteracdo do modo de locomocdao individual
para a utilizacdo do transporte coletivo sobre trilhos, o qual atualmente se constitui em
uma alternativa inexistente para a populacdo residente nessa éarea, fato este que
contribui para a regido apresentar problemas diarios com o transito, consequéncia da
utilizacao do transporte coletivo por 6nibus como modo principal, saturando os principais
eixos viarios da zona leste.

A relacédo de empregos por habitante na regido leste situa-se abaixo de 30% forcando a

\

populacdo a se deslocar para outras regides a procura de empregos. Embora essa
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relagdo tenha melhorado nos ultimos anos — passou de 25,3% para 28,4% entre 1997 e
2007 — em algumas areas, como Parque S&do Rafael e Cidade Tiradentes, distritos mais
periféricos de Sdo Paulo, o crescimento da populacdo superou o crescimento dos
empregos. Esses dois distritos apresentam indice de empregos / populagédo abaixo de
15% .

As novas ligacbes propiciadas pelo empreendimento deverdo integrar os sistemas
estruturais de transporte sobre trilhos, metr6 e trem metropolitano, além da integracédo
com os sistemas Onibus municipal e metropolitano, alterando de forma positiva a
acessibilidade da populacéo, ndo sé na area de influéncia direta do empreendimento na
zona Leste, mas em toda a RMSP.

Avaliando, numa primeira instancia, apenas o sistema metroviario, a conexao com a
Linha 2 - Verde convencional em Vila Prudente, com a Linha 1 - Azul nas Estacdes Ana
Rosa e Paraiso, e com a Linha 4 - Amarela na Estacao Paulista, permite ao usuario do
empreendimento proposto um conjunto de op¢des de deslocamento e acessibilidade as
principais zonas de emprego da regido metropolitana como o centro metropolitano e as
regides da Paulista e Faria Lima, e a partir delas todo o centro expandido.

A integragdo, por meio da Linha 2, com a Linha 10 - Turquesa da CPTM permitira
acesso a regido do ABC.

O empreendimento permitird ainda a integracdo dos eixos de transporte coletivo
existentes, como o corredor intermunicipal Sdo Mateus/Jabaquara, operado pela EMTU,
e 0s corredores municipais existentes nas avenidas Aricanduva, Sapopemba, Iguatemi
(em direcdo a Guaianazes), Paes de Barros, Jacu-Péssego, do Orat6rio, e o corredor
expresso, em via elevada, entre Vila Prudente e o Parque Dom Pedro |.

O sistema anteriormente proposto para servir a regido, o Corredor de Onibus Expresso
Tiradentes, tinha uma capacidade de cerca de 240 mil passageiros/dia. A solucdo ora
proposta, via sistema monotrilho, devera atender cerca de 550 mil passageiros/ dia, o
que representa mais que a duplicacdo das demandas atendidas na regido e que terédo
acesso integrado a todas as regides da metropole paulista.

Avaliagdao do Impacto: Positivo, certo, a curto prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude grande e grau de relevancia alto.

Medidas: A concretizacdo dos beneficios da integragdo requer estudos conjuntos e
negociacdes com SPTrans e EMTU para a definicdo das solucdes de integracao fisica
intermodal, como previsto no Programa de Articulacado Institucional.

23. Reducédo dos tempos de viagens

De acordo com a pesquisa O/D de 2007, o tempo médio de deslocamento entre a
Cidade Tiradentes e a area central de S&o Paulo é da ordem de 120 minutos. Com a
implantacao da Linha 2 - Verde, este tempo sera reduzido para cerca de 42 minutos,
proporcionando melhor qualidade no deslocamento, possibilitando maior convivio com a
familia, lazer, esporte, cultura e salde para os seus habitantes. Ou seja, as simulacdes
realizadas apontam para uma reduc¢ao de 65% no tempo de viagem a trabalho, negécio
e outras.

Para o projeto da Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes como um todo ha
uma estimativa de reducéo do tempo de viagens em 35,7%, totalizando 36,46 milhdes
de horas/ano — equivalendo a uma economia de tempo dos usuarios apreciada em R$
157 milhdes/ano.
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Reducao dos tempos de viagens

Redugio (horas/ano) Beneficio do Trecho Vila Prudente - Cidade
¢ Tiradentes da Linha 2 Verde
Motivo da Viagem Rede Metroviaria Rede Metroviaria
Sem Com Quantidades | Valores em R$ %
Prolongamento Prolongamento Horas/ano 1000
Linha 2 Verde Linha 2 Verde

Trabalho 428.413.565 451.606.139 23.192.574 69.041.503 15,69

Negécios 104.561.727 110.222.275 5.660.548 65.360.565 14,85

Outros 140.313.354 147.909.350 7.595.996 22.612.367 5,14

TOTAL 673.288.645 709.737.764 36.449.119 157.014.435 35,68

Fonte: Simulagdo Demanda 2011 - Metrdé 2009

Avaliagao do Impacto: Positivo, certo, a curto prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude grande e grau de relevancia alto.

Medidas: A concretizacdo dos beneficios da integracdo requer estudos conjuntos e
negociacdes com SPTrans e EMTU para a definicdo das solu¢des de integracado fisica
intermodal, como previsto no Programa de Articulacéo Institucional.

24. Ampliacdo da integracdo intermunicipal e intermodal

A implantacdo da Linha 2 - Verde Trecho Oratorio - Cidade Tiradentes considera sua
integracdo com o sistema metroferroviario e com os sistemas de 6nibus municipal e
intermunicipal, através das linhas gerenciadas pela SPTrans e EMTU, respectivamente.

O empreendimento ndo tem ligacdo direta com as linhas de trem metropolitano, mas
essa ligacao é indireta por meio da Estacdo Tamanduatei da Linha 2 - Verde do Metr6
convencional, onde se realiza a integracdo com a Linha 10 Turquesa da CPTM.

Na Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes jA estdo em operacao 0s
terminais municipais de Vila Prudente, Sapopemba/Teotbnio Vilela e Cidade Tiradentes
e o Terminal Metropolitano de S&o Mateus, que abriga linhas intermunicipais e
municipais, recebendo linhas dos municipios de Santo André e S&o Bernardo do
Campo. A integracao tarifaria entre as linhas de Onibus municipais ja ocorre nesses
terminais, através de utilizacdo do Bilhete Unico. N&o ha integracéo tarifaria entre as
linhas municipais e intermunicipais.

O tracado proposto intercepta diversos eixos radiais, uns em pontos ja préximos dos
destinos finais das linhas, e outros em pontos mais afastados. Assim, ndo ha um modelo
unico de integracdo a ser adotado. Tanto o0 modelo de passagem sem seccionamento,
como o modelo com seccionamento e utilizacdo de area especifica para integracao,
foram aplicados no estudo de reorganizacdo dos transportes coletivos na area de
captacdo das demandas.

Analisadas em seu total, na regido operam 139 linhas de 6nibus com frequéncia de 838
on/h, sendo 121 linhas municipais (733 on/h) sob gestdo da SPTrans, e que atendem
aos bairros do Ipiranga, Vila Prudente, Parque S&o Lucas, Sacoma, Sapopemba, S&o
Mateus, Parque Sao Rafael, lguatemi, José Bonifacio e Cidade Tiradentes. As outras 18
linhas intermunicipais (105 on/h) sob gestdo da EMTU, sdo oriundas dos municipios de
Santo André, Sdo Bernardo do Campo, Sdo Caetano do Sul e Poa e acessam o
municipio de Sao Paulo a partir dos Terminais de Sdo Mateus e Cidade Tiradentes,
seguindo em direcéo ao centro do municipio de S&o Paulo.

A reorganizacao projetada dos transportes publicos na regiao devera manter 67,6% das
linhas atuais, seccionar 17,3%, extinguir 8,6% e reduzir a freqiéncia de 6,5% delas.
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Reorganizagdo das Linhas de Onibus

Total de linhas municipais e . . . Reduzir
5 S Manter Seccionar Extinguir P
intermunicipais frequéncia
139 94 24 12 9
100% 67,6% 17,3% 8,6% 6,5%

Fonte: Metré 2010

Avaliagdo do Impacto: Positivo, certo, a curto e médio prazo, localizado, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: Estudos conjuntos com SPTrans e EMTU para a definicdo de solu¢des de
integracdo intermodal, reordenamento das linhas e implantacdo das instalacdes de
integracdo, como previsto no Programa de Articulacdo Institucional.

25. Reducéo das demandas de transportes coletivos em corredores multimodais
saturados

Grande parte das demandas origindrias do extremo leste da Cidade Tiradentes
atualmente se desloca rumo ao norte, em busca das alternativas de ligacGes de alta
capacidade com o centro, representadas pela Linha 3 Vermelha (leste-oeste) do Metr6 e
pelas Linhas 11 e 12 da CPTM. Ou seja, percorre percursos adicionais e com maior
tempo de viagem rumo ao norte, em vez de se dirigir diretamente ao centro, ja que estas
alternativas se ddo em corredores com baixa velocidade, tais como os das avenidas
Sapopemba, Oratério e Vila Ema.

Isto faz com que essas linhas de alta capacidade metroferroviarias, além das demandas
cativas de suas proéprias bacias de captacdo do entorno, também atendam as demandas
da regido sudeste, em busca de melhores tempos de deslocamentos, congestionando-
as ainda mais. Os passageiros lindeiros dessas Linhas tém dificuldades de embarcar
nas composicdes que chegam ja superlotadas, e seu descongestionamento propiciara
viagens com maior conforto aos usuarios.

Avaliagao do Impacto: Positivo, certo, a curto prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: Estudos conjuntos com SPTrans e EMTU para a definicdo de solucdes de
integracdo intermodal, reordenamento das linhas e implantacdo das instalacdes de
integracdo, como previsto no Programa de Articulacdo Institucional.

26. Melhoria dos fluxos nos principais eixos viarios

O empreendimento propiciard a diminuicdo do volume de viagens de 6nibus nas vias
radiais da zona leste, resultante da transferéncia de viagens de usuarios para o metr6 e
consequente reorganizacdo do sistema de 6nibus, com reducdo das viagens até o
centro. Trata-se de impacto positivo, com reflexos no desempenho dos fluxos de
veiculos em importantes corredores de trd&fego como as Avenidas Radial Leste,
Aricanduva, Conselheiro Carrdo, Sapopemba, entre outras.

Espera-se também o efeito positivo da captacdo de usuarios do transporte individual,
resultando na reducao de viagens de automovel no sistema viario da area de influéncia.

Por outro lado, € provavel que ocorra alteracdo de carater negativo no sistema viario do
entorno das estacfes, sejam ou nao elas intermodais, devido ao maior afluxo de énibus,
autos e pedestres.

As estacOes irdo se configurar como novos pélos geradores de viagens, ocasionando
grande movimentagcdo de pessoas, que irdo acessar esses locais a pé, de 6nibus ou
mesmo de automovel (particular ou taxi). Esses efeitos podem ser agravados, caso nao
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sejam previstos tratamentos especificos para o sistema viario do entorno das estacdes,
de modo que os dnibus e automdéveis possam realizar o embarque ou desembarque de
usuarios sem acarretar perturbacdes ao fluxo geral e em seguranga para 0s usuarios.

Avaliagao do Impacto: na All e partes da AID, impacto positivo, certo, a médio e longo
prazo, disperso, permanente, irreversivel, magnitude pequena e relevancia média.

No entorno das estacdes (AID), impacto negativo, provavel, a médio e longo prazo,
disperso, permanente, reversivel, de magnitude média e relevancia média.

Medidas: Os impactos positivos e benéficos resultantes do novo sistema devem ser
potencializados através de: (i) Campanhas de divulgacdo e orientacdo para adaptacao
dos usuarios do transporte coletivo ao novo sistema, tanto para usuarios exclusivos
como para usudrios integrados (provenientes de 6nibus urbanos e metropolitanos); (ii)
Implementacdo de melhorias no sistema alimentador de énibus .

Os projetos das estacBes deverdo incluir intervencdes para adequacao do sistema viario
do entorno, de modo a observar os aspectos relativos a: (i) Capacidade viaria e
esquemas de circulagdo no entorno das estacdes, incluindo a regulamentacdo de
estacionamento ao longo das vias; (ii) Implantacdo de bolsdes de estacionamento para
automdéveis junto a algumas estacdes; (iii) Implantacdo de baias de parada rapida para
taxis, para 6nibus de passagem e para automéveis; (iv) Sinalizacdo viaria e de controle
de trafego adequada a cada local, de forma a assegurar a fluidez do trafego, a
seguranca e o conforto dos usuarios e pedestres; (v) bicicletarios.

27. Reducédo do consumo de combustivel

Comparando cendrios para uma mesma data futura, a introducdo da Linha 2 Trecho
Oratério - Cidade Tiradentes na rede metroviaria causa uma redu¢do no numero de
viagens ou trechos de viagens realizadas por 6nibus e automoveis, movimentos estes
que passam a serem realizados pela rede sobre trilhos. Esta mudanca na distribuicdo
modal ocasiona: (i) reducdo direta da quilometragem percorrida por Onibus e
automoveis, nos trechos em que estes sdo substituidos por viagens no metrd; e (ii)
reducdo da demanda e dos congestionamentos nos trechos mais saturados da rede
viaria. A reducao direta da quilometragem percorrida resulta em menor consumo de
combustivel por énibus e automéveis, e em menos desgaste e menor custo operacional
dos veiculos e do sistema de 6nibus. A reducdo dos congestionamentos resulta em
maior velocidade média e menor consumo de combustiveis para todos os veiculos que
trafegam nos trechos com reducao da demanda de trafego.

As simulacfes de funcionamento da rede de transportes da RMSP realizadas pela Cia.
do Metrd permitem estimar esses quantitativos. Sem o empreendimento, haveria um
aumento do numero de viagens por modais viarios, 0 que causaria aumento do
congestionamento, e consequente aumento do consumo de combustiveis. Estima-se
gue a operagdo da Linha 2 - Verde Trecho Oratoério - Cidade Tiradentes resulta em uma
reducdo adicional de 7,9% no consumo de diesel e de 11,7% no consumo de gasolina,
em relacdo a situagdo sem o empreendimento. A economia de 19,7% no total de
consumo de combustiveis significa uma reducéo de R$ 86,7 bilh6es anuais.
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Redugdo do Consumo de Combustivel na Rede Metroviaria

Redugéo (litros/ano) Beneficio do Trecho Vila Prudente - Cidade
¢ Tiradentes da Linha 2 Verde

ltem Rede Metroviaria Rede Metroviaria

Sem Com Quantidades Valores em R$ x %
Prolongamento Prolongamento (litros/ano) 1000 ¢
Linha 2 Verde Linha 2 Verde

Diesel 220.059.760 236.968.529 16.908.768 34.909 7,93
Gasolina 312.103.326 333.869.631 21.766.305 51.820 11,77

Total 532.163.086 570.838.159 38.675.073 86.729 19,71

Fonte: Metrd 2010

Avaliagdao do Impacto: Positivo, certo, a médio e longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

28. Reducdo dos Custos de Operacao e Manutencdao Viaria

Na reducdo do custo operacional e de manutencdo da rede viaria consideram-se as
estimativas de quilometragem por 6nibus e autos e o0s custos operacionais desses
modos, numa situacdo com e sem a Linha 2 Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes.

Visto em termos de quilometragem percorrida, estima-se que a operacdo do
empreendimento resulte em uma reducdo de 27,8 milhdes km/ano de circulagdo de
onibus, e 138 milhdes km/ano de circulacdo de automoveis.

Em termos percentuais, verifica-se que ha uma reducao adicional de 23,2% nos custos
operacionais anuais do modo 0Onibus e de 14,85% no caso da utilizacdo de autos. Ou
seja, haverd uma reducdo total de 38% dos custos de operacdo e manutencao,
significando economia de R$ 167,6 bilhdes anuais.

Redugdo do Custo Operacional e de Manutencao de Vias

Reducgao Beneficios
ltem Sem Linha 2 em | Com Linha Linha | Quantidades | Valores em R$ x 1000 %
monotrilho 2 em monotrilho
Onibus (km/ano) 335.120.327 362.991.064 27.870.736 102.283.608 23,2
Autos (km/ano) 1.659.286.111 1.797.282.890 137.996.779 65.352.271 14,85
Manut/Operagao  Vias| 4 994 406.438 2.160.273.954 | 165.867.516 167.635.880 38,09
(total anual)

Fonte: Metrd 2010

Avaliagdao do Impacto: Positivo, certo, a médio e longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

29. Reducdo do Numero de Acidentes na Zona Leste

Outro fator benéfico da implantagcdo da Linha 2 Verde Trecho Oratério - Cidade
Tiradentes refere-se a reducdo dos acidentes de transito. As estimativas realizadas
apontam para uma reducdo de 2% nas vitimas totais, sendo 0,46% nas vitimas fatais e
1,6% nos feridos. Mesmo os acidentes sem vitimas apresentam reducao de 0,98% em
relacdo a uma situacdo sem o empreendimento.
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QDIVETRO |

Redugdo do Numero de Acidentes

Redugio (Quantidades) Beneficio do Trecho Vila Prudente - Cidade
¢ Tiradentes da Linha 2 Verde
Item Rede Metroviaria Rede Metroviaria
Sem Com Quantidades Valores em R$ %
Prolongamento Prolongamento Acidentes/ano 1.000 ¢
Linha 2 Verde Linha 2 Verde
Vitimas totais 4,089 4.429 340 9.048.124 2,06
Fatais 140 151 12 2.044.201 0,46
Feridos 3.949 4.277 328 7.003.923 1,59
Sem vitimas 12.964 14.042 1.078 4.295.653 0,98

Fonte: Metrd 2010

Avaliagdo do Impacto: Positivo, certo, a médio e longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia alto.

Dinamica Urbana

30. Contribuig&o na consolidagéo das diretrizes do Plano Diretor do MSP e Planos
Regionais

A potencialidade de transformacfes nesse eixo ja foi captada pelo Plano Diretor
Estratégico do MSP e nos Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras por onde
passa a Linha 2 Trecho Orat6rio - Cidade Tiradentes: Vila Prudente/ Sapopemba, Sao
Mateus e Cidade Tiradentes. Elas tém propostas de dinamizagéo e qualificagdo urbana
incorporando 0s eixos Vvidrios leste-oeste onde sera implantado o monotrilho,
considerado como parte da rede estrutural da cidade.

O Plano Diretor e o Plano Regional de Vila Prudente/Sapopemba propdem um Projeto
Estratégico Anhaia Mello/Sapopemba ao longo dessas avenidas, para o qual, sua
constituicdo em eixo de transportes publico com tratamento homogéneo em elevado, ira
contribuir. A ampliacdo da circulacdo de transportes coletivos, a organizacdo e
tratamento paisagistico e de comunicagao visual as estacdes e seus acessos laterais,
0s canteiros centrais e calcadas, sdo fatores que contribuem para a atracdo de
atividades, em funcao também do maior afluxo de passageiros.

O empreendimento devera contribuir para fortalecer os centros de polaridade linear
localizados ao longo dos eixos viarios atravessados, assim como da Operacdo Urbana
Jacu-Péssego.

A ampliacdo da Av. Ragueb Chohfi e Estrada do Iguatemi sdo propostas antigas, que ja
tém projetos desenvolvidos pela SIURB e EMURB. Assim, o projeto do Metr6 do
monotrilno nos canteiros centrais dessas vias deverd ser elemento de maior
dinamizacdo das areas a serem reurbanizadas pela ampliacdo do sistema viério,
contribuindo para requalificacdo urbana da regiéo.

Avaliacdo do Impacto: Positivo, certo, a longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude grande e grau de relevancia alto.

Medidas: Articulacdo com a SEMPLA, EMURB e Subprefeituras em relacdo as
intervengbes no entorno das novas estacbes de transporte de massa, objetivando
consisténcia e geracdo de insumos para as requalificacées urbanas previstas.
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31. Dinamizacgdo urbana pela criacdo de novo eixo de transportes na regido
sudeste na cidade

Algumas das avenidas que conformam o eixo da Linha 2 - Verde Trecho Oratério -
Cidade Tiradentes — Ragueb Chohfi, Estrada do Iguatemi e Souza Ramos — possuem
trechos com pequena capacidade que resultam em uma baixa articulacdo entre elas.
Alguns de seus trechos pertencem ao viario metropolitano - Mini Anel e Anel
Metropolitano - o que as articula com outros eixos, mas ndo entre elas no sentido leste-
oeste, especialmente pelos transportes coletivos.

Essa baixa articulacdo é reforcada por caracteristicas fisicas distintas entre elas (desde
a caixa larga da Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello, com baixo aproveitamento, até a
estreita Estrada do Iguatemi, com pista Unica e falta de calgadas, saturada) e também
pelas func¢des de polaridades lineares que ocorrem em artérias mais antigas e
consolidadas da zona sudeste, tais como as das avenidas Sapopemba, Vila Ema,
Oratério, Mateo Bei, Aricanduva. Nelas se desenvolveram poélos regionais de comércio e
servicos, com conseqliente atracdo de veiculos e 6nibus, em detrimento do eixo leste-
oeste formado pelas avenidas continuas do empreendimento (Anhaia Mello,
Sapopemba), que mantém, assim, funcbes e atividades distintas entre seus diferentes
trechos.

No trecho inicial da Av. Luiz Ignacio de Anhaia Mello, h4 uma “especializacdo” em lojas
de autos, de carater de atendimento regional e sem comércio local de atendimento as
populacdes lindeiras. A partir da Av. Sapopemba o0 comércio e servi¢cos locais €
dominante, a maioria com pequenos e precarios estabelecimentos, muitos dos quais
tém “puxados” frontais avancando sobre o alinhamento viario.

Desta descontinuidade decorre ndo haver, na porcdo sudeste do MSP, um eixo radial e
arterial continuo desde o centro da cidade até Cidade Tiradentes, na qual vem
ocorrendo o crescimento populacional mais significativo, que possa se constituir
progressivamente em corredor de comércio, servigos e transportes, descongestionando
as demais vias tradicionais.

O tratamento homogéneo e continuo desse eixo e a implantacdo do monotrilho e
calcamentos tratados, tende a ampliar as vantagens locacionais para atividades
econdmicas ao longo dele, especialmente em torno dos acessos laterais a via elevada
central, criando novas oportunidades de servigos e empregos ha zona sudeste.

Avaliacdao do Impacto: Positivo, certo, a longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude grande e grau de relevancia alto.

Medidas: Reurbanizacdo e requalificacdo das éareas remanescentes de
desapropriacfes junto as estacBes, com a implantacdo de espacos publicos de uso
coletivo com equipamentos como pracas, largos, areas associadas a servicos e
comércio, bicicletarios, que déem tratamento homogéneo e de maior qualidade urbana
ao tracado das vias que receberdo o monotrilho. A Cia. do Metrd deve articular tais
intervengbes com as Subprefeituras, de maneira a direcionar o tipo de intervengao
urbana nesses locais.

32. Aumento da atratividade para a localizagao de empresas e negdécios e
expansédo de usos de comércio e servicos

A criacdo de um eixo de transportes coletivo e melhoria do trafego ao longo das
avenidas Luiz Ignacio de Anhaia Mello, Sapopemba, Ragueb Chohfi, Estrada do
Iguatemi, Souza Ramos e Metallrgicos, ampliando os fluxos viarios e a circulacdo de
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pedestres tende a atrair usos de comércio e servicos para esses eixos, especialmente
no entorno das estagoes.

Essas atividades podem ser prognosticadas tanto pela tendéncia de uso e ocupac¢éo do
solo verificadas no diagndstico, quanto pelas diretrizes de ocupacdo permitidas pelo
zoneamento de Sao Paulo. Por outro lado, durante a implantacéo da linha de metrd, ha
um aumento de demanda de pequenos servicos e comércio de materiais de construcao,
dinamizando a regido para essa atividade temporariamente.

O funcionamento da Expanséao da Linha 2 — Verde tem potencial de atrair para o entorno
das estacbes, a instalacdo de atividades empresariais, de comércio e servicos de
melhor padrdo, pois ela melhora substancialmente a acessibilidade para a area.

A Linha 2 — Verde Trecho Oratdrio - Cidade Tiradentes tem potencial para expandir a
fronteira das ocupacdes empresariais para a zona leste. Essa transformacdo é
favorecida pelas diretrizes de ocupacao do Plano Diretor e € permitida pelo zoneamento
de S&o Paulo. De maneira associada, devera se verificar: (i) 0 aumento na geracao de
empregos formais; (ii) o aumento na geracdo de empregos de melhor qualificacdo e
maior remuneracao; (iii) o aumento de arrecadacdo de impostos associados as
atividades de comércio e servicos.

A incorporacao de parcelas da zona leste aos distritos de negdcios da cidade constitui
transformacdo da maior importancia para o desenvolvimento espacialmente mais
equilibrado da metropole.

Avaliagcdo do Impacto: Positivo, certo, a longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude grande e grau de relevancia médio.

33. Alteracédo do uso do solo

A Expanséo da Linha 2 favorecera transformagfes urbanas no entorno das estagfes e
ao longo do tracado, atraindo empreendimentos imobiliarios residenciais e de comércio
e servigos, consolidando a verticalizacdo que hoje ja se observa na regido mais préxima
ao centro, com o mercado imobilidrio se expandindo nas franjas do centro expandido
rumo ao leste da cidade.

A implantacdo da linha de metr6 aumenta a acessibilidade para sua regido de entorno.
Areas no entorno de estacées tendem a receber edificios de servigos e de comércio, de
maneira a aproveitar o grande fluxo de pessoas que passa por elas e a maior facilidade
de acesso a partir de diferentes pontos da cidade. Assim, a implantacdo da Linha
fortalecera a mudanca ja em curso, pois 0 uso comercial e de servicos j4 é fato ou
tendéncia no entorno da maioria das estacdes previstas.

Salienta-se que 0 zoneamento estabelecido pela Lei n° 13.885/04 permite a
verticalizacdo das areas envoltdrias das estacbes a 600m, de maneira a permitir o
usufruto dessa estrutura publica para um maior nimero de investidores sob as
condicbes da outorga onerosa de potencial construtivo. A alteracdo do zoneamento e
dos coeficientes construtivos, aspecto em discussdo no bojo da reformulacdo do Plano
Diretor, devera considerar a nova Linha nas estratégias urbanas, favorecendo um maior
coeficiente de aproveitamento (até 4 como proposto pelo PITU 2025 em torno de
facilidades de transporte estrutural), o que ampliard os estoques de potencial construtivo
e uma eventual maior densidade nesse entorno.

Os desafios serdo reter as populacdes de baixa renda que serdo premidas a ir mais
longe rumo as periferias, em funcgdo do aumento do preco da terra. Projetos urbanos,
tais como as Zonas Especiais de Interesse Social, poderéo responder a esses desafios,
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ao menos parcialmente. Registra-se também o potencial de pressdo para ocupacdo
irregular de areas lindeiras, podendo atingir os limites da APA da Fazenda do Carmo.

Avaliagcdo do Impacto Incremental: Na All e AID, impacto positivo, provavel, a médio e
longo prazo, disperso, potencializa processo preexistente, permanente, irreversivel, de
magnitude média e relevancia alta.

Medidas: Articulacdo da Cia. do Metrd6 com os érgdos municipais de planejamento
urbano — SEMPLA e EMURB - fornecendo subsidios para reavaliar o zoneamento e 0s
instrumentos de gestdo urbana no entorno da Linha e estagoes.

34. Consolidacado da tendéncia a valorizacao imobiliaria

A implantacdo da Expanséo da Linha 2, acompanhada das melhorias urbanas previstas,
deverd consolidar e potencializar o processo de valorizacdo imobiliaria ja em curso,
como visto no diagnéstico. A expectativa de qualificacdo urbana, dinamizacéo
econbmica e facilidade de transporte decorrente da implantacdo de uma linha de metr6
tende a gerar um aumento adicional dos valores imobiliarios j& desde o anuncio dos
planos, antes do inicio das obras e muitos anos antes da efetiva entrada em operacédo
das estacoes.

O funcionamento normal do mercado imobiliario leva a uma apropriacéo relativamente
concentrada da valorizacdo imobiliaria nas maos de investidores e incorporadores que
antecipam esses movimentos formando grandes estoques de terrenos para futuros
lancamentos. O processo beneficia também, de forma ampla e distribuida, muitos
pequenos e meédios proprietarios que permanecem na regido e usufrui a melhoria do
bairro, a valorizacdo dos seus iméveis e a nova facilidade de transporte.

Avaliagcdo do Impacto: Positivo, certo, a curto, médio e longo prazo, disperso,
permanente, potencializa processo preexistente, de magnitude média e relevancia
média.

A area de influéncia ja esta em processo de verticalizacdo, especialmente nas areas
mais centrais, com novos langamentos e abertura de comércio e servi¢cos. A melhoria da
acessibilidade urbana e a organizagcdo do corredor devera consolidar as oportunidades
imobiliarias que ja estdo ocorrendo na area.

35. Atracédo de atividades informais no entorno de Estacfes

O grande fluxo de pedestres junto as estacdes e terminais tende a atrair um comeércio
informal de vendedores ambulantes nesses espacos, dificultando a circulacdo de
pedestres e desvalorizando seus espacos e o do entorno.

Avaliagcado do Impacto: Negativo, certo, a curto e médio prazos, localizado, temporario,
reversivel, magnitude média e grau de relevancia baixo.

Medidas: Reserva de espacos nas Estacbes para esse tipo de comeércio e sua
fiscalizacdo. Ver Programa de Recuperacgéo e Reurbanizacdo de Areas Afetadas.
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36. Necessidade de intervencbes complementares para acesso atrés Estacfes

A atracao de usuarios para as estacdes Jardim Planalto, Méarcio Beck e Hospital Cidade
Tiradentes demandara a necessidade de algumas interven¢cbes complementares em
vias publicas de modo a facilitar o acesso as estacdes, conforme descrigdo a seguir:

e Estacdo Jardim Planalto: grande parte do fluxo de usuério serd proveniente do
Conjunto Habitacional Teoténio Vilela, que se encontra em cotas muito mais baixas
qgue o eixo da Av. Sapopemba. O acesso até estacdo se dara por meio de estreitas
passagens e escadarias, hoje ja utilizadas para acesso a avenida Sapopemba. O
aumento esperado de pedestres para acesso a estacdo requer a verificacdo da
capacidade desses acessos e implementagdo dos ajustes necessarios ao conforto e
segurancga da populacdo usuéaria e morador das vizinhancas.

=
3

= . Es‘cadaria de acesso a
AV 9300pEba : : 3 RuasAdutora do Rio
Clﬁo

7

Vista no nivel da Rua Adutora do Rio Claro e da ciclovia do Parque Linear. Ao alto, nivel da Av. Sapopemba na altura
da futura estacéo Jardim Planalto

Passagem estreita de acesso a pedestres
desde o Conjunto Teotbnio Vilela até a Av.
Sapopemba e Parque Linear Adutora do Rio
Claro.

Nesse local havera grande afluxo de pedestres
para acesso a Estacdo Jardim Planalto,
exigindo avaliacdo cuidadosa quanto a
capacidade e seguranca do acesso.
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e Estacdo Marcio Beck: o Conj. Habitacional Santa Etelvina Il apesar de muito
proximo, encontra-se em cota muito elevada em relagdo ao eixo da Estrada do
Iguatemi e ao acesso a estacdo, 0 que exigira longos trajetos a pé para acesso a
estacdo; recomenda-se avaliar a viabilidade de acesso direto a passarela pela Rua
Arroio Triunfo, em terreno utilizado como depésito e estacionamento da
Subprefeitura de Cidade Tiradentes;

Conjuntos
Habitacionais

Grande desnivel entre Conjuntos Habitacionais e o nivel da Estrada do Iguatemi e acesso
a Estagcdo Méarcio Beck
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e Estacdo Hospital Cidade Tiradentes: nas vizinhangas desta estacdo também ha um
conjunto habitacional situado em cota muito mais elevadas que o eixo da Av. dos
Metallrgicos onde se localiza a estagao, recomendando-se avaliar a viabilidade de
acesso direto ao nivel do mezanino da Estacgéo.

=32 %

Conjuntos
Habitacionais

| Grande desnivel entre Conjuntos Habitacionais e o nivel da Av. dos Metallirgicos e |

acesso a Estacdo Hospital Cidade Tiradentes
O detalhamento do projeto da Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes
deverd considerar essas situacdes e prever acessos diretos aos usuarios desses locais,
evitando longos deslocamentos a pé ou uso de estreitas passagens até as entradas das
estacoes.

Avaliagdo do Impacto: Negativo, certo, curto e médio prazo, localizado, permanente,
reversivel, magnitude média e grau de relevéancia alto.

Medidas: Anadlise detalhada da acessibilidade das estacfes durante a fase de
detalhamento do projeto de modo que 0s acessos laterais atendam o0s conjuntos
habitacionais e eventual articulagdo com a COHAB para construgdo de escadarias de
acesso.
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Qualidade Ambiental Urbana

37. Alteracdo da Paisagem Urbana

A implantacdo do monotrilho elevado no canteiro central das avenidas ao longo do
tracado acarretara em alteracdo permanente da paisagem da AID e ADA, com a
implantacdo dessas estruturas permanentes, criando um novo elemento na paisagem da
regiao.

A via elevada sera implantada em vias com largas caixas viarias, constituidas por duas
pistas de rolamento com ao menos 3 faixas de trafego por sentido e canteiro central, o
que representa larguras totais que variam entre 30 e 50m largura, suficientes para a
uma adequada insercdo da via elevada. Na maior parte do percurso, o uso das areas
lindeiras hoje é predominantemente comercial, e juntamente com o pesado fluxo de
veiculos, conferem certa degradacdo a qualidade ambiental dessas vias, como se
demonstrou no diagndstico ambiental. Além disso, as edificacBes lindeiras sé&o
predominantemente térreas ou de dois andares, ficando abaixo da altura em que
correrdo os trens. Apenas nos seis locais indicados nas fotografias apresentadas na
pagina seguinte, havera edificios mais altos que poderdo sofrer algum impacto visual
decorrente da construcdo da via elevada. Nesses casos, a vegetacao urbana podera ser
utilizada para compor uma barreira visual, € 0 monitoramento de ruidos poderd indicar a
necessidade de dispositivos individuais de protecao.

A via elevada constitui-se numa estrutura esbelta, com cerca de 15 m de altura e duas
vigas paralelas separadas por uma distancia aproximada de 4m, ndo apresentando
impedimento para restauracdo e incremento da vegetagdo no canteiro central das
avenidas ao longo de seu tracado. Além disso, a reurbanizacdo dessas vias com a
criacdo de calcadas verdes e nova vegetacao arbOrea contribuira para a consolidacao
dos corredores verdes, em linha com as propostas nos Planos regionais das
Subprefeituras.

Nos locais onde se situam as estacfes, além das melhorias que a reurbanizacdo do
entorno trara, com a substituicdo de edificacdes e usos em grande parte deteriorados e
com o aumento de areas ajardinadas e permeaveis, a arquitetura das estacdes, acessos
e edificios de apoio representardo novos referenciais urbanos e paisagisticos da regido
e fator de inducé@o a melhorias na conservacao e recuperacao de edificacfes e de areas
publicas e privadas lindeiras.

Avaliacao do Impacto: Ha aspectos positivos e negativos desse impacto, certo, médio
prazo, localizado, permanente, irreversivel, magnitude média e grau de relevancia alto.

Medidas: Os projetos de arquitetura e paisagismo da via elevada, estagoes, acessos e
edificios de apoio, os projetos de reposicdo da vegetacao afetada e de reurbanizacdo de
areas remanescentes de desapropriacdo deverdo amenizar eventuais efeitos negativos
da inser¢cdo do empreendimento.
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Edificios residenciais ao longo do tragado

Condominio de edificios com frente para Av.
Vila Ema e fundos para Av. Anhaia Mello,
entre as ruas Aranaquara e Manoel da Costa.
Distancia do eixo da via: 55m.

Condominio de edificios com frente para Av. Vila Ema e fundos para
Av. Anhaia Mello, entre as ruas Manoel da Costa e Maria Fett.

Distancia do eixo da via: 35m.

Condominio de edificios com frente para Av.
Vila Ema e fundos para Av. Anhaia Mello,
entre as ruas Recordagfes e Sebastido Mena.
Distancia do eixo da via: 55m.

Condominios de edificios com frente para Av. Vila Ema e fundos para
Av. Anhaia Mello, entre as ruas Sebastido Mena e Dr. Camilo
Haddad. Distancia do eixo da via: 30m.

Condominio de edificios com frente para Av.
Anhaia Mello, proximo da Rua Emilio Jafet

Filho. Distancia do eixo da via: 45m.

Condominios de edificios com frente para Rua Iptus e fundos para Av.
Ragueb Chonhfi, entre as ruas Ursa Menor e Dione. Distancia do eixo
davia: 26 m.
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38. Reducéo das Emissdes veiculares

A implantacdo do monotrilho da Linha 2 do Metrd insere-se em um contexto mais amplo,
que inclui projetos ou construgBes de diversas novas linhas de transporte coletivo, na
regiao leste.

Desta forma, fica dificil uma andlise precisa do efeito isolado desta linha ndo havendo,
portanto, uma estimativa exata da quantidade de viagens de automével a serem
reduzidas. Entretanto, os estudos de implantacdo da reorganizacdo da rede de 6nibus
indicam algumas reducdes significativas nos principais corredores da zona leste.

A referida reducdo da quilometragem percorrida por Onibus e automéveis, e 0
funcionamento mais eficiente dos veiculos pela reducdo dos congestionamentos
implicam na reducgéo da emisséao veicular de poluentes atmosféricos.

Para a analise de impactos sobre a qualidade do ar na fase operacional da Linha 2 -
Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, foi realizada modelagem de emissédo de
poluentes atmosféricos, com base nos volumes de trafego nas condi¢cbes atual e
prevista com a operacéo do monotrilho elevado.

Os dados de trafego utilizados foram obtidos das simulacfes realizadas para os estudos
de transportes, considerando os principais corredores de trafego na area de influéncia.

O abaixo indica que a reducéo da emissao de poluentes sera da ordem de 2,71%. Como
as emissfes veiculares constituem a principal fonte de emissGes atmosféricas na
RMSP, isso representa uma melhoria aproximadamente proporcional da qualidade do
ar, com incidéncia maior no centro expandido, que é onde se concentra a reducdo das
emissoes.

Reducao de Emissoes

Redugo (ton/ano) Beneficio do Trecho Vila Prudente - Cidade
¢ Tiradentes da Linha 2 Verde

Rede Rede

Item .- . .- .
Metroviaria Metroviaria GUERTIECD Valores em R$ ,
o e (ton/ano) 1000 &
Prolongamento | Prolongamento
Linha 2 Verde Linha 2 Verde

CO, HC, MP, SOx 74.619 79.019 4.401 5.801.701 1,32
CO, 962.441 1.017.982 55.540 6.107.367 1,39

Fonte: Metr6 2010

Avaliagao do Impacto: Positivo, certo, a médio e longo prazo, disperso, permanente,
irreversivel, magnitude média e grau de relevancia alto.

39. Alteracdes nos Niveis de Ruido e Vibracdes

A concepcao do sistema monotrilho com uso de veiculo elétrico sobre pneus, assim
como observado nas experiéncias realizadas em outros paises, da uma garantia de
emissdo sonora em niveis bastante reduzidos se comparados com o0s trens
convencionais (0 contato roda — trilho produz elevadas emissfes) e com 0s motores a
combustado utilizados pelos 6nibus urbanos, que seriam utilizados nesse mesmo eixo
pelo Expresso Tiradentes.

Avaliagdao do Impacto: Positivo, provavel, a médio e longo prazo, local, permanente,
reversivel, magnitude média e grau de relevancia médio.

Medidas: A realizacdo de monitoramento periddico dos niveis de ruido nos receptores
criticos identificados ao longo do tracado devera orientar a necessidade de medidas
especificas de protecao.
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40. Potencial alteracdo da qualidade dos solos, das aguas superficiais e
subterrédneas

As atividades de manutencdo e limpeza dos trens que ocorrerdo no Patio Ragueb
Chohfi, incluindo utilizagdo e armazenamento de diferentes produtos e insumos
potencialmente perigosos (6leos lubrificantes, graxas, materiais elétricos, detergentes,
tintas, entre outros), constituem fonte potencial para a contaminagcédo de solo e agua na
ocorréncia de eventos acidentais.

Mesmo se considerando que esses insumos ficardo estocados adequadamente e seréo
utilizados de acordo com as normas vigentes, todas as operacdes de transferéncia,
manuseio e/ou aplicacdo direta dos mesmos estardo sujeitas a falhas e acidentes,
podendo resultar em vazamentos, derramamentos e/ou incéndios. Estes, por fim,
poderdo poluir o solo e os recursos hidricos locais, causando diferentes tipos de danos
aos moradores / ocupantes da regido do entorno do Pétio

Avaliagdo do Impacto: Negativo, provavel, a longo prazo, localizado na ADA,
temporario, de média magnitude, e considerando que serdo adotadas medidas de
controle, de alto grau de resolucédo, o impacto foi considerado de baixa relevancia.

Medidas: A operacao do patio devera contar com um Plano de Contingéncia para
Situagbes de Emergéncias e Procedimentos Relativos a Minimizacdo de Riscos e
Acidentes, de tal forma consolidar os principais mecanismos de controle de geracao de
riscos de acidentes, decorrentes do armazenamento e/ou utilizacdo de insumos gerais e
produtos perigosos para o atendimento das rotinas de manutencdes (preventivas /
corretivas) dos trens. Estes principais mecanismos séo:

- Inspecionar e realizar manutengdes sistematicas das estruturas de tancagem /
armazenamento de 6leos lubrificantes, graxas e/ou produtos quimicos de quaisquer
naturezas, segundo os requisitos das normas ABNT/ NBR pertinentes;

- Implantar em toda a area destinada ao Patio um sistema coletor de aguas pluviais,
de forma a coletar e direcionar as aguas para a rede publica de coleta e ndo permitir
a fuga dessas aguas para as areas externas;

- Implantar sistema coletor e caixas decantadoras / separadoras em areas internas
especificas do Patio, especialmente naquelas localizadas no entorno das estruturas
de armazenamento de 6leos lubrificantes / graxas e de limpeza geral / lavagem das
composi¢des do monotrilho;

- Insercdo do empreendimento no escopo de certificacdo da ISO NBR 14001/2004.
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6. PROGRAMAS SOCIOAMBIENTAIS PROPOSTOS

As medidas destinadas a prevengédo, correcdo ou compensacao dos impactos sociais e
ambientais decorrentes da construcao e operacado da Linha 2 - Verde — Trecho Oratério /
Cidade Tiradentes foram reunidas em Programas Socioambientais que serdo
implementados pelo empreendedor e seus contratados, com a participacdo de parceiros
institucionais conforme a natureza das acfes propostas.

PROGRAMAS SOCIOAMBIENTAIS DA LINHA 2 VERDE

Engenharia

Etapas do
ili Empreendimento
Programa Objetivos Gerais Responsabllld:ade
pela Execugdo | pjanejamento -
c = Operagao
onstrugao
Organizar as a¢des ambientais associadas ao
1. Gestdo Ambiental do |empreendimento e fazer cumprir os Metrd X
Empreendimento programas e as exigéncias dos 6rgédos
ambientais.
5 Controle Ambiental da Normas~e procedimentos am~b|enta|s_ para Constrgtgras, sob
~ execucdo das obras e atuagdo em situagdes | supervisdo do X
Construgéo P .
de emergéncia. Metrd
3. Indenizagéo e . o
4 Apoiar o processo de desapropriagdo de
Relocacéo de P ] - A
~ iméveis e o remanejamento de populagdo e Metrd X
Populacbes e atividades
Atividades Afetadas '
— Promover a interagdo com a populagdo a ser | Metrd, em
. Comunicagéo e . L - ; . =
Interacéo Social remowda,_lmdglra e usuaria, mantendo canais artlculagqo com X X
de comunicagéo permanentes com o Metrd. Subprefeituras
. Manejo e Reposicdo | Mitigar e compensar os impactos da perda de -
= ~ . ~ Metrd X
de Vegetacao vegetagéao e intervengbes em APP.
. Recuperacéo e Otimizar a insercao urbano-ambiental do Metrd, em
Reurbanizacdo de empreendimento e melhorar a qualidade articulagcdo com as X X
Areas Afetadas ambiental da area de intervencgéo. Subprefeituras
. Prote_ga9 ao Reglstrqr, 'salvar e preservar o patriménio Metrd, Construtoras X
Patriménio Cultural arqueoldgico
. ~ _Empreender artl_cula(;oes_ com orgdos Metrd, Secretarias
. Articulacéo intervenientes visando minimizar impactos -
Lo ; - . e Orgéos X X
Institucional com infraestruturas e potencializar beneficios 2L
Municipais
guanto ao uso do solo e transportes.
9. Compensagao Compensar os impactos ambientais ndo "
; A . Metrd X X
Ambiental mitigaveis do empreendimento
10. Programa de . .
Monitoramento OCogrt;olg(; a qualidade ambiental nas obras e Metrd X X
Ambiental perag
11. Controle Ambiental Evitar impactos e acidentes com residuos e
na Operagéo e efluentes da operacao e evitar acidentes na Metrd X
Manutencao Linha
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PROGRAMA DE GESTAO AMBIENTAL

O Programa de Gestdo Ambiental tem como objetivos gerais, desencadear a execucao
dos programas socioambientais; articular todas as instancias envolvidas na
implementagdo dos programas, em consonancia com 0s prazos adequados aos de
obras, de modo a que suas acdes sejam sempre antecipadas em relacdo a ocorréncia
dos Iimpactos identificados; e acompanhar e supervisionar continuamente o
desenvolvimento das obras e dos demais programas, buscando avaliar a eficacia das
acOes e propor ajustes sempre que necessario.

O Programa tem 0s seguintes objetivos especificos:

e Acompanhar as etapas de projeto da extensdo do empreendimento (projetos
basico e executivo) de modo a inserir as variaveis ambientais e garantir a
consideracdo adequada de critérios ambientais e o atendimento da legislacao
ambiental e urbanistica pertinente;

o Elaborar a documentacao exigida pelos 6rgdos ambientais para o licenciamento
do empreendimento e promover a articulagdo com os demais 6rgaos municipais
ou estaduais que possuam interfaces com as questdes ambientais do
empreendimento;

o Preparar diretrizes e exigéncias ambientais para inclusdo nos editais de
contratagdo das obras, visando atendimento da legislacio ambiental e das
exigéncias contidas no licenciamento;

e Elaborar procedimentos e executar a supervisdo ambiental das obras, visando
acompanhar o cumprimento das diretrizes e exigéncias ambientais;

e Coordenar a implantagdo dos Programas ambientais, estruturando sua
implementacdo, com recursos humanos e financeiros necessarios e
estabelecendo cronogramas compativeis com os de obras;

e Acompanhar e avaliar a implementacdo dos Programas, valendo-se ndo s6 de
um conjunto de indicadores definidos como aqueles que avaliam a implantacéo e
os resultados dos Programas, como de um Banco de Dados que mantenha as
informagbes sobre esses indicadores, tanto no ano zero, como nos periodos
subsequentes de operacdo do empreendimento (Monitoramento).

O Programa de Gestdo Ambiental tem o seguinte escopo basico:

Moédulo 1: Detalhamento do Projeto — Apoio técnico para as atividades de
detalhamento do projeto de engenharia visando incorporar as exigéncias e
recomendacdes resultantes do processo de licenciamento ambiental do
empreendimento;

Médulo 2: Diretrizes e Procedimentos Ambientais - Preparacdo de diretrizes,
procedimentos e instrumentos técnicos de gestdo necessarios a implementacdo dos
programas ambientais associados ao licenciamento do empreendimento e a supervisédo

ambiental das obras;

Médulo 3: Gestao dos Programas Socioambientais - Acompanhamento do processo
de licenciamento ambiental (LAl e LAO) e das autorizacdes ambientais complementares
(DEPAVE, CETESB, DAEE, IPHAN, entre outros) e implementacdo dos programas
ambientais;

Médulo 4: Supervisao Ambiental das Obras - Implementacdo das atividades de
supervisdo ambiental das obras.
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8.2.1. Descrigao das Atividades
A) Médulo 1 — Detalhamento do Projeto

Tendo em vista a etapa de detalhamento do projeto bésico e executivo, especialmente
no que se refere as estagbes e seus acessos, a diretriz recomendada € o trabalho
conjunto das equipes de engenharia de projeto e seguranca viaria e de meio ambiente,
de forma a assegurar a adequada consideracdo dos aspectos socioambientais e
urbanos no projeto das intervencgdes, tanto para a fase de obras como para a fase de
operacdo do empreendimento, e a inclusao das exigéncias e recomendacdes expressas
na emissao da Licenca Ambiental Prévia.

Alinham-se como objetivos desta Acéo:

e Sintese dos aspectos ambientais relevantes a serem considerados no detalhamento
do projeto, bem como das exigéncias e recomendacbes da LAP, visando
estabelecer diretrizes ambientais para detalhamento do projeto;

e Acompanhamento e analise ambiental do detalhamento do projeto, com énfase as
solugdes de conectividade urbana, reurbanizacdo, recomposicao vegetal, seguranca
viaria, acessibilidade para pedestres, pessoas com necessidades especiais e
ciclistas, entre outros.

e Apoio para detalhamento de programas socioambientais.

A andlise do projeto funcional da Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes
permitiu indicar algumas recomendacdes a serem avaliadas pelo projeto basico e
executivo do empreendimento, objetivando inseri-lo mais adequadamente na malha
urbana e viaria do entorno das estacdes, permitindo a ampliacdo da acessibilidade a
elas, evitando transtornos aos usudrios e desapropriacées maiores.

B) Modulo 2— Diretrizes e Procedimentos
Atividades previstas:

e Preparacdo de diretrizes, procedimentos e instrumentos técnicos de gestdo
necessarios a implementacdo dos programas ambientais associados ao
licenciamento da Linha 2 - Verde Trecho Oratodrio - Cidade Tiradentes e a supervisédo
ambiental das obras;

e Preparacdo de um Plano de Trabalho para implementacdo dos programas
ambientais, incluindo: descri¢cdo das atividades de cada programa ambiental e das
exigéncias ambientais estabelecidas no licenciamento, identificacdo das areas do
Metrb responsaveis, identificacdo de servi¢os contratados com terceiros, montagem
de cronograma de execucdo compativel com o cronograma das obras e com 0s
prazos estabelecidos nas licencas ambientais, banco de dados com informacdes e
estudos ambientais pertinentes;

e Preparacdo de fluxograma de atividades, procedimentos de acompanhamento e
definicdo de fungdes e responsabilidades para a execuc¢do do Plano de Trabalho;

e Preparacdo de documentos internos para registro e acompanhamento das
atividades, relatérios gerenciais mensais de acompanhamento, relatérios para os
6rgdos ambientais, organizacdo do fluxo de documentos e responsabilidade pela
execucao;

e Preparacdo de procedimentos para acompanhamento de ajustes de projeto,
implementacdo dos programas ambientais;
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e Preparacdo de procedimentos para os servigos de supervisdo ambiental das obras,
incluindo: roteiro para inspec¢des periddicas, registro de ocorréncias e comunicacao;
reunides periédicas de planejamento e solucdo de ocorréncias, relatérios periddicos
de acompanhamento e avaliacdo, certificado de regularidade ambiental.

C) M6dulo 3—- Gestdo dos Programas Socioambientais
Atividades previstas:

¢ Gerenciar a implementacéo dos programas ambientais e acompanhar o processo de
licenciamento ambiental.

e Desencadear a implantacdo de todos os Programas propostos, nos tempos definidos
e ajustados aos de obras, articulando os 6rgaos intervenientes;

e Elaborar continuamente relatérios de acompanhamento e avaliagdo da
implementagdo dos Programas e seus resultados, para conhecimento do 6rgéo
licenciador e populacdo em geral;

¢ Realizar permanente interacdo com o 6rgao licenciador e demais 6rgédos ambientais,
visando suprir as exigéncias para obtencao da licenga de operacéo;

e Manter um Banco de Dados com os dados e informagbes sobre cada um dos
Programas a serem implantados, de modo a poder monitora-los e avalia-los
continuamente, por meio dos indicadores definidos para cada um deles.

e Avaliar periodicamente a eficiéncia dos programas ambientais relacionados as
intervencdes fisicas previstas, por meio do Programa de Monitoramento, reportando
ajustes necessarios e reunindo documentacdo para a etapa posterior de licenca de
operacao;

e Garantir que as acbes de comunicacdo social relativas a informac8es sobre a
realizacdo das obras, sejam executadas para o publico-alvo das comunidades
afetadas e a divulgacao junto as entidades envolvidas.

D) M6dulo 4 — Supervisdao Ambiental das Obras

Implementacéo das atividades de supervisdo ambiental das obras. O principal objetivo
da supervisdo ambiental € garantir o cumprimento pelas construtoras das especificacdes
e procedimentos recomendados no Programa de Controle Ambiental da Construcéo.

A supervisdo ambiental das obras contemplara, de forma explicita:
e Procedimentos para verificagdo da implantacdo e operacéo das instalagdes de obra;

e Procedimentos para acompanhamento permanente dos aspectos ambientais em
cada fase da construcéo e para solugdo de ocorréncias ndo previstas em projeto;

e Instrumentos técnicos de registro permanente das ac6es preventivas, de ocorréncias
relativas a impactos ambientais e das acdes de recuperacdo recomendadas.

A supervisdo ambiental exercera as seguintes atividades:
a) Na fase prévia ao inicio das obras

e Estabelecer formularios para registro de inspecdes de campo, identificacdo de
ocorréncias ambientais e acompanhamento das medidas mitigadoras de impactos
ambientais e medidas de recuperacdo de &reas degradadas e ocorréncias
ambientais;

o Estabelecer procedimentos de relacionamento entre a supervisdo ambiental, a
supervisao técnica da obra e a empresa construtora, incluindo fluxo de documentos
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para informacdo de ocorréncias, notificacdo de ocorréncias graves, reunides
periddicas para planejamento das atividades de construcdo visando reduzir os
impactos sociais e ambientais;

e Acompanhamento dos estudos para localizacdo das instalagbes de obra (canteiros,
jazidas, usinas, aterros, etc.), verificando sempre o atendimento aos requisitos
ambientais;

e Acompanhamento do licenciamento das instalacdes de obra, autorizacdes para
exploracao de jazidas, entre outras instalagdes de apoio as obras.

e Acompanhamento das atividades prévias de desvios de transito, estabelecimento de
horarios e rotas, sinalizacdo de rotas alternativas.

b) Fase de execucdo das obras

¢ Reviséo e ajustes no Programa de Controle Ambiental da Construcdo, em funcéo do
plano de ataque das obras e métodos construtivos propostos pela empresa
construtora, buscando identificar os trechos ambientalmente sensiveis que exigirdo
cuidados especificos ou métodos construtivos diferenciados, além de outros
condicionantes;

e Acompanhamento sistematico do andamento dos servicos, verificando o
cumprimento das especificacdes ambientais de projeto, acompanhando a ocorréncia
de impactos ao meio ambiente (qualidade da agua, poluicdo do ar, nivel de ruido,
outros) e as populacdes lindeiras e aos usuarios dos trechos em operacao;

¢ Acompanhamento de atividades geradoras de residuos sélidos e efluentes, em
especial no que se refere aos residuos oleosos, quimicos e inflamaveis.

e Acompanhamento de atividades causadoras de recalques, tais como escavacoes e
obras de compactacéo e troca de solos.

e Colaboracédo para a solucdo de situacdes ndo previstas nos projetos, articulando os
varios interessados e quando necessario, interagindo com os 6rgdos ambientais
responsaveis;

e Preparacdo de relatérios mensais com o registro da situacdo das ocorréncias
ambientais, avaliacdo do desempenho no atendimento dos requisitos ambientais e
emisséo do certificado de conformidade ambiental.

c) Fase de concluséo das obras

e Acompanhamento das atividades de desativacdo das instalacbes de obra e
recuperacao das areas utilizadas.

e Preparacdo de Relatério Ambiental de Encerramento da obra, indicando o
cumprimento de todos os requisitos de projeto para efeito de recebimento da obra e
encerramento do contrato.

PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL DA CONSTRUGAO

O Programa de Controle Ambiental da Construcdo tem por objetivo estabelecer
diretrizes e procedimentos ambientais para execucdo das atividades de construcdo da
Linha 2 — Verde Trecho Oratdrio - Cidade Tiradentes, tendo em vista garantir condicdes
ambientais adequadas nas areas de entorno das obras propriamente ditas, das pracas
de trabalho, dos canteiros de obra, das areas de empréstimo e bota-fora, bem como ao
longo das rotas que serdo utilizadas por caminhdes e equipamentos pesados.
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A meta do Programa é a implantacdo das obras sem a ocorréncia de ndo-conformidades
ambientais, e a solucdo rapida e eficiente de eventos ndo previstos que possam surgir
no decorrer das obras.

Os beneficios deste programa se manifestardo na forma de reducdo dos impactos ao
ambiente urbano e as populacdes residentes nas proximidades das pracas de trabalho,
ao longo do tracado do viario, e entorno da estacdo de transferéncia e das paradas,
decorrentes das atividades de construcao.

Escopo e Atividades

O Programa tem como abrangéncia todas as atividades e servicos necessarios a
implantacdo das obras da Linha 2 — Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes
envolvendo as operacdes da construtora, da supervisora de obra e da supervisdo
ambiental. Consiste no estabelecimento e implementacdo de especificacdes técnicas e
procedimentos que garantam a qualidade, a seguranca e a protecdo ambiental das
areas e populacéo afetada diretamente pelas atividades de construgéo.

O Programa abrange atividades na etapa pré-construtiva e durante a construcdo
propriamente dita. As atividades na etapa pré-construtiva compreendem algumas acdes
ja realizadas e outras necessarias antes do inicio efetivo das obras:

e Analise detalhada das atividades da obra, a identificacdo dos impactos potenciais,
sua localizacdo e magnitude, e a identificacdo de medidas de controle e normas a
serem seguidas na execucdo dos servi¢cos; esta atividade vem sendo executada ao
longo dos estudos ambientais;

e Estabelecimento de especificacbes ambientais para construcdo: esta atividade sera
detalhada na fase de estudos ambientais para obtencdo da LAI e consiste em um
conjunto de diretrizes especificas destinadas a: orientar as atividades de operacao
dos canteiros e pracas de trabalho; utilizacdo e recuperacdo de éareas para
exploracao de jazidas de empréstimo ou bota-fora, bem como para as medidas de
seguranca para o0s trabalhadores e da populacdo lindeira as obras. As
especificacbes deverao fazer parte dos editais de licitacdo das obras.

e Planejamento ambiental da construgéo: essa atividade, prévia ao inicio das obras,
consiste em adequar o plano de ataque das obras proposto pela construtora
contratada, de modo a considerar 0s requisitos ambientais decorrentes do processo
de licenciamento, localizacdo de canteiros e instalacbes de apoio. Essa atividade
sera executada apés a emissao da Licenca de Instalacdo e da ordem de inicio dos
servicos de construcao. Para efeito gerencial, essa atividade esta incluida nas
atividades de responsabilidade da supervisdo ambiental.

A construtora devera organizar os trabalhos de acordo com o cronograma estabelecido
e seguindo a ldgica de precedéncias inerentes ao projeto de engenharia, além de
considerar 0s requisitos estabelecidos nas licencas ambientais e nos programas de
medidas mitigadoras e compensatorias.

Fardo parte do PCA as seguintes a¢fes:

a) Gestdo Ambiental das Areas de Apoio as Obras (canteiros de obra, patios de
armazenamento provisorio, areas de bota-fora);

b) Gestéo de Trafego da Obra;

c) Gerenciamento de Residuos da Construcéo Civil, conforme Resolugdo CONAMA n°
307/02 e Lei Estadual n°® 12.300/06;
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d) Gerenciamento de Areas e Materiais Contaminados, incluindo plano de contingéncia
para situacdes inesperadas de contaminacdo, conforme Resolugdo CONAMA n°
420/09 e Lei Estadual n° 13.577/09;

e) Gerenciamento de Riscos na construgdo e Plano de A¢do em Emergéncias (plano
de contingéncia).

As normas e especificacbes de servicos emitidos pela Cia. do Metrd, listadas a seguir,
deverdo ser complementadas na etapa de obtencdo da LAl para incorporar as
recomendacdes da LAP e detalhar procedimentos para cada uma das atividades de
obra, além de recomendacdes especificas quanto a instalacdo e operacdo das areas de
apoio (canteiros de obra, areas de bota-fora, rotas de trafego de caminhfes e
equipamentos pesados).

Um conjunto de 14 Especificagdes Técnicas Ambientais (ET) estard voltado ao

controle de diversas tipologias de problemas que podem ocorrer nas obras, tais como:

e Controle ambiental de alteracdes e ajustes de projeto;

¢ Controle ambiental das condi¢Bes de saude e seguranca do trabalho;

e Controle de disposicao dos efluentes liquidos domésticos e dos servigos associados
a construcao;

e Controle ambiental da contaminacéo de solos;

¢ Controle ambiental da drenagem superficial;

e Controle ambiental das atividades de limpeza, desmonte e supresséo de vegetacao;

e Controle das interferéncias com a comunidade;

e Controle das Interferéncias com edificagbes lindeiras e vegetacdo nas frentes de
obra;

¢ Controle ambiental da interrup¢do, remanejamento ou substituicdo de servicos de
utilidade publica;

e Controle ambiental do transporte de material e equipamentos;

e Controle do desvio de trafego e transferéncia de servicos do transporte coletivo;

e Controle de Deposicdo de Material Excedente (DMA)

e Controle de vetores;

e Conclusédo dos servicos.

Essas Especificacbes constardo no minimo dos procedimentos constantes do Roteiro a
seguir.

Roteiro para Especificagbes Ambientais para a Linha 2 - Verde

Tépico Especificagoes Ambientais

Canteiros de Obra Localizacd@o, operacao, distribuicdo funcional das areas internas, dimensionamento dos
sistemas de: &guas pluviais, agua potavel, efluentes liquidos e residuos solidos,
procedimentos de limpeza e higiene, procedimentos para redugéo do incomodo a populagdo
lindeira, vigilancia do canteiro, interrupcdo e desvios de trafego, sinalizagdo externa,
procedimentos para abandono temporario das obras e desativagdo do canteiro;

Pracas de Trabalho Limpeza do terreno, demolicdes e remocgOes, terraplenagem, remocdo de vegetacéo,
remanejamento de interferéncias, manejo e disposi¢do de aguas pluviais, efluentes liquidos e
residuos solidos, manuseio e armazenamento de produtos perigosos, operagdo de maquinas
e equipamentos, interrupcéo e desvios de trafego, dispositivos para protegdo de edificacdes e
populagéo lindeira, veiculos e pedestres, sinalizagdo de adverténcia diurna e noturna, uso de
explosivos e vigilancia das pragas de trabalho;

Usinas Localizagéo, licenciamento e operacado das usinas de asfalto e de concreto;

Vias de Acesso Abertura de acessos viarios, rotas, horarios e requisitos para o trafego de veiculos da obra,
transporte de materiais e insumos, circulagdo de veiculos, transporte de pessoal, transporte
de cargas e de materiais, transporte de produtos perigosos;

Areas de Empréstimo Exploracdo de jazidas, delimitacdo da area a ser explorada, desmatamento das areas a
e Bota-Fora serem exploradas (limpeza do terreno), decapagem do estéril, estocagem do solo, escavagédo
drenagem superficial, manejo de bota-foras, projeto de recuperagdo de area degradada

(PRAD);
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Tépico

Especificagoes Ambientais

Terraplenagem

Supressé@o de vegetagdo, limpeza do terreno e destocamento, escavagdo mecanizada em
areas de solo mole (areas banhadas por cérregos), abertura de valas, aterro, atividades de
carater preventivo e corretivo destinadas a assegurar a estabilizagao de encostas e macicos,
ocorréncias de deslizamento, ocorréncias de solapamento, recalques e deformagoes;

Obras de
Pontes e
Ferroviarios

Drenagem,
Viadutos

Rebaixamento do lengol freatico, manejo das aguas drenagem superficial, canalizagdo de
corregos, fundacéo e construcéo de obras de arte, travessias de cursos de agua;

Pavimentagdo

Abertura e preparo de caixa regularizagdo e compactagdo do subleito, base de brita
graduada, base macadame, betuminoso concreto asféltico, imprimacdo ligante e
impermeabilizante, revestimento de concreto asfaltico usinado a quente;

Manejo, Transporte e
Disposicdo  Final de
Residuos Sélidos

Identificacdo, selecdo, coleta, armazenamento, plano de gestdo de residuos sélidos,
transporte de residuos sélidos, disposigao final e treinamento de pessoal;

Controle de ruidos e

vibragdes

Procedimentos para controle da emissao de ruidos e vibragdes nas atividades de obra;

Emissdes de gases e
particulados

Procedimentos para controle da emissao de gases e controle de material particulado/poeira
em suspensao nas areas do entorno das pragas de trabalho;

Saude e Seguranca do
Trabalho

Procedimentos para atendimento aos requisitos legais de saude e seguranca do trabalho;

Eroséo e Assoreamento

Procedimentos para controle de erosdo e assoreamento;

Recuperacdo de Areas
Degradadas

Recuperagéo de canteiros e pragas de trabalho, recuperacgédo de areas de empréstimo e bota-
fora e recomposicdo da vegetacéo;

Diretrizes para Planos de Gerenciamento de Riscos e de A¢des de Emergéncia na Construgéo;

Educagao Ambiental aos Trabalhadores e Cédigo de Conduta na Obra.

PROGRAMA DE INDENIZAGAO E RELOCAGCAO DE POPULAGOES E ATIVIDADES AFETADAS

O conjunto de familias e atividades atingidas pelas desapropriacbes devera receber
tratamento compensatério visando 0s seguintes objetivos principais:

¢ No caso das indenizacdes de atividades e moradias regulares, garantir que o valor
possibilite a aquisicao de outro imével equivalente;

e Garantir o reassentamento adequado das familias residentes em moradias precarias
ou em iméveis com situacéo irregular (favelas, invasfes, ocupantes);

e Apoiar a reinsercdo, no mercado, das empresas formalmente constituidas, sujeitas
ao deslocamento compulsorio;

e Eventualmente, apoiar as familias irregularmente assentadas atingidas que
desenvolvem atividades econdmicas informais.

Alternativas de Tratamento

Este item apresenta uma série de medidas que a Cia. do Metrd podera utilizar para
atender as multiplas situacbes econdmicas e sociais que podem ocorrer no conjunto de
pessoas, familias e empresas eventualmente atingidas por deslocamento compulsério,
em funcéo da situacdo dominial dos imdéveis, das condigbes de ocupacdo e do perfil
socioecondémico das familias residentes e dos titulares das atividades econémicas
afetadas.

Para as familias residentes e ocupacfes econbmicas em imoveis parcialmente
atingidos, quando a faixa afetada nao trouxer prejuizo ao aproveitamento atual ou futuro
do terreno, e desde que este permaneca com padrdes aceitdveis pela legislacédo
municipal de uso do solo, o tratamento preferencial a ser dado é a desapropriacao
parcial somente da &rea necessaria, com indenizacdo pela metragem de terreno e
benfeitorias atingidas.
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No caso de afetagdo parcial do imoével, mas de forma que compromete severamente a
sua utilizacdo para moradia ou atividade econdmica, o tratamento preferencial € a
desapropriacédo total do imével e a relocacao da familia ou atividade.

As alternativas de tratamento para as familias e usos econdmicos que serdo deslocados
compulsoriamente e que se encontram sob amparo legal das normas de desapropriacio
e indenizacao (proprietarios, locatarios) sdo as seguintes (alternativas ndo-excludentes):
indenizagdo, indenizagdo a locatarios, apoio juridico para regularizacdo de imdveis e a
facilitacdo de crédito imobiliario

b) Tratamento a familias vulneraveis

No caso de familias em condi¢gbes sociais de vulnerabilidade (idosos, pessoas doentes,
portadores de necessidades especiais, pessoas de muito baixa renda, etc.), e/ou
residentes em iméveis de condi¢des precarias e/ou irregulares, que se encontram sem
amparo legal, ou que a indenizacdo a que tem direito é insuficiente para recompor a
moradia em condi¢bes dignas, sdo propostas as seguintes medidas: reassentamento
em moradias populares de conjuntos habitacionais, ressarcimento temporario de
aluguel, ressarcimento pela benfeitoria, relocacéo assistida e compensacao a inquilinos.

¢) Tratamento para usos econdmicos afetados

No tratamento de casos de atividades econdmicas, ha limitacdo nos aspectos legais e
de jurisprudéncia que acabam por gerar preocupacao e inseguranca. O tratamento que
tem sido praticado comumente desconsidera os riscos de criacdo de passivo social
(desaparecimento de postos de trabalho), envolvendo riscos de empobrecimento
temporario ou nédo, para empregados das empresas operantes nos imoveis afetados. E
preciso considerar que os empresarios possuem diferentes capacidades de reagir ao
deslocamento compulsério no sentido de reorganizacdo dos negécios em outros locais.
As pequenas e médias empresas sdo as que apresentam menor capacidade de reacgéo
ao deslocamento involuntario, em funcdo de maior fragilidade técnica, gerencial e
financeira.

Levando em conta as limitagbes de ordem juridica para uma empresa controlada pelo
Governo do Estado, a Cia. do Metré procurara oferecer tratamento compensatorio as
atividades econOmicas atingidas por desapropriacdo dos iméveis que ocupam, de
acordo com os seguintes objetivos e diretrizes principais:

e Apoiar a reinsercdo no mercado das empresas formalmente constituidas,
procurando preservar a atividade econémica e os empregos gerados, e minimizar os
transtornos e prejuizos aos empreendedores;

e Apoiar a reinser¢cdo no mercado dos trabalhadores que perderem o emprego ou
fonte de renda;

¢ Apoiar as familias que desenvolvem atividades econémicas informais.

Escopo

A implantacdo das alternativas propostas requer as seguintes acoes:

e Publicacdo do Decreto de Declaracao de Utilidade Publica das areas a desapropriar;
e Efetuar o cadastro fisico e pesquisa documental dos iméveis afetados;

e Efetuar o cadastro e pesquisa socioecondmica da populacdo afetada, a fim de:
dimensionar o numero de familias para cada alternativa; conhecer o publico do
Programa; e congelar a area a ser desapropriada, visando conter possiveis
invasoes;
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e Elaboracdo de laudos de avaliacdo de imoéveis e acbBes para negociacdo da
desapropriacéo via judicial dos imoveis regulares;

¢ Identificacdo de pessoas e/ou grupos considerados vulneraveis, por exemplo:
situados abaixo do limite da pobreza; posseiros; idosos; portadores de necessidades
especiais; comerciantes inquilinos com perda de ativo; moradores e comerciantes
fixados na regido ha muito tempo; comerciantes proprietarios e inquilinos que tém
seu comércio como meio Unico de subsisténcia; chefes de familia desempregados;
familias numerosas de baixa renda; pessoas que sofrerdo perda de fonte de renda;

e Defini¢cdo dos critérios de elegibilidade, os quais devem estar em conformidade com
as definicbes de beneficios, programa social e demais diretrizes estabelecidas pela
Companhia do Metrd;

e Formacao de grupo de trabalho com representante dos 6rgdos envolvidos e da
populacdo afetada a fim de garantir agcbes coordenadas, no que tange aos projetos
comuns e principalmente ao trabalho social;

e Constituicdo de equipe para desenvolver acdes de orientacdo, informacdo e
interacdo social durante todo o processo, e promover as negociacdes para selecéo
de alternativas de tratamento, caso a caso;

e Obtencdo de habitacbes para reassentamento das familias que optarem por esta
alternativa, e posterior apoio a mudanca das familias;

e Implementacgéo de outras alternativas selecionadas e medidas complementares;
e Monitoramento da populacéo reassentada.

A Cia. do Metr6 é responsavel pela execucao do Programa e por viabilizar e
implementar as solu¢cbdes adequadas a cada caso. Para isso, devera disponibilizar
equipe especifica, com técnicos com experiéncia juridica e de trabalho social.

PROGRAMA DE INTERACAO E COMUNICAGAO SOCIAL

O processo de interacdo e comunicagdo social visa elevar o grau de conhecimento e
compreensdo da sociedade local sobre todas as necessidades da obra e os beneficios
esperados, assim como as implicacbes decorrentes da implantacdo e operacdo do
empreendimento.

Entende-se que esse processo de informagéo deva ser interativo e permanente (atuante
nas fases de planejamento, implantacdo e opera¢édo), de modo a criar uma relacdo de
confianca entre a comunidade e o Metrd que possibilite ouvir e considerar as
expectativas e as demandas da sociedade, fator essencial para reduzir conflitos e
orientar comportamentos adequados durante a construcdo e a operacao.

Assim sendo, as medidas propostas no Programa de Interacdo e Comunicacao Social
tém como objetivos:

e Garantir um processo de participagdo e consulta & comunidade em todas as fases
de implantacdo do empreendimento;

¢ Informar a populacdo, administrar os conflitos e articular solu¢cbes, durante toda a
etapa de construcdo, por meio de instrumentos de comunicacao social necessarios a
divulgacao e apoio as intervencdes previstas; e
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e Preparar os usuarios e a populacéo lindeira para uso do novo sistema de transportes
e para o convivio seguro com as alteragdes no sistema viario local e na circulacéo
de pedestres.

Publicos-Alvo do Programa

Cada etapa da implantacdo do empreendimento devera privilegiar diferentes publicos-
alvo.

Na etapa de planejamento, o principal publico-alvo do Programa devera ser aquele
formado pela populacéo residente e pelos que desenvolvem atividades econdmicas a
serem diretamente afetados por desapropriacdes, assim como a populacéo residente no
entorno da intervengéo.

Na etapa de construgdo, dois publicos-alvo devem ser objetos das acgbes de
comunicacéo social:

e 0 primeiro é constituido pela populacdo moradora nas areas lindeiras as obras e/ou
usuaria de estabelecimentos comerciais, de servigos e institucionais localizados
nessas areas, bem como pelos proprietdrios e empregados desses
estabelecimentos. Os desvios de trafego, a interdicdo de trechos de vias, a
colocacao de tapumes, a grande circulacdo de veiculos pesados e outras situacdes
decorrentes das obras (buracos, utilizacdo de calgadas, etc) poderdo prejudicar,
durante a fase das obras, o acesso de moradores a seus locais de residéncia, de
consumidores e mercadorias aos estabelecimentos comerciais situados em suas
adjacéncias e de usuarios a servigos de utilidade publica, como os de educacao,
saude, abastecimento, seguranca, esportes, etc. A proximidade dos canteiros de
obras com areas residenciais densamente povoadas podera ainda trazer transtornos
ao cotidiano da populacéo vizinha, em virtude da circulacdo de veiculos pesados e
da utilizacdo de maquinas e equipamentos que gerardo ruido e poeira.

e 0 segundo é constituido pelos usuarios do sistema de transportes: durante as obras,
alteracBes dos pontos de parada e nas rotas de linhas de 6nibus, a circulacdo de
veiculos pesados, os desvios e interdicdes temporarias de trafego e, ainda,
mudancas de local de travessias, poderdo provocar congestionamentos, transtornos
e maiores tempos de percurso para os usuarios do sistema de transportes, além de
eventuais problemas de seguranca nos locais proximos as obras.

Na etapa de operagdo do empreendimento, 0s principais publicos-alvo do programa
serdo constituidos:

e pelos usuérios do novo sistema de transportes metroviario, pelos pedestres e pelos
ciclistas. Esta etapa implicara um processo de re-educacao dos usuarios em relacéo
ao novo sistema e seus diferentes componentes.

¢ pelos moradores, donos e usuarios de estabelecimentos comerciais, de servicos e
institucionais localizados em areas adjacentes as estacoes.

Escopo do Programa
O Programa envolve as seguintes atividades:
a) Sistematizacao de informacgoes técnicas

Sistematizacdo de informacgBes técnicas sobre as caracteristicas das intervencdes
previstas, os procedimentos adotados pelo empreendedor frente aos diversos
problemas so6cio-ambientais, o cronograma de implantacdo das obras e as solugdes
mitigadoras de impactos previstas no Programa de Controle Ambiental da Construcéo.
Estas informacdes deverdo ser permanentemente atualizadas.
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Disso deverd resultar a preparacdo de material basico (data-show, folders, folhetos de
divulgacdo) sobre o empreendimento e suas diferentes intervencbes, que permita
promover, em diferentes circunstancias de apresentagédo, um entendimento rapido e facil
por parte dos diferentes publicos-alvo.

b) Levantamento e caracterizagao do publico-alvo e liderangas comunitarias

A partir das informacdes levantadas no EIA a equipe deverd tracar o perfil dos varios
segmentos do publico-alvo, identificar as organiza¢des sociais e as liderangas de cada
segmento social.

c) Interagcdo com a populagao moradora e os agentes econémicos atuantes em
areas lindeiras as obras

Visa estabelecer a interlocu¢do e uma boa relagdo entre o empreendedor e o publico
que receberd impactos das obras durante a construcdo. PropBe-se a formacdo de
pequenos foruns de discussdo, que deverao ter como pauta:

e A localizacdo da intervencdo e os usos identificados no seu entorno que poderéo
receber os principais impactos sdcio-ambientais das obras; as caracteristicas
especificas das mesmas e o0 programas ambientais previstos;

e As particularidades locais referentes a desvios e interrupcdes de transito, de
mudancas de paradas de coletivos, acessos, etc.;

e Os beneficios esperados para os sistemas de circulagdo e transportes coletivos do
municipio e a importancia da obra especifica, nesse contexto;

e O recebimento das demandas especificas, principalmente daquelas referentes a
acessos a equipamentos sociais coletivos (saude, educacdo, seguranga, esporte,
cultura e lazer, assisténcia social);

¢ O recebimento de criticas e sugestfes as solucdes propostas.

As reunifes serdo divulgadas por meio de convites diretos a associacdes de bairros,
ONGs e representacdes empresariais sediadas nos territérios lindeiros a cada
intervencdo, nos quais constara o contedo minimo a ser discutido. Para sua realizacao,
a equipe de Comunicagcdo Social devera preparar material de facil visualizacao e
entendimento.

d) Divulgacao de Informagoes a populagao usuaria do Sistema de Transportes

Antes do inicio das obras, a divulgacdo do Programa devera ser massiva. O esquema
de informacdes aos usuarios montado nesta etapa devera permanecer em
funcionamento durante todo o processo de implantacdo, compreendendo, entre outras
possibilidades:

¢ Montagem de postos de informac¢édo permanentes em locais de grande circulacéo;

e Fixacdo de faixas e cartazes nas areas proximas a cada intervencao, com indicacao
de sua localizacdo e informacdo dos enderecos do posto de informacdo mais
préximo;

¢ Divulgacdo da localizacdo de cada intervencdo especifica, seu tempo de duracéo e
das mudancas que serdo introduzidas em itinerarios, paradas de 6nibus, passarelas
de pedestres, etc. através de jornais de bairros, igrejas, etc.;

e Criacdo de prospecto, folder ou jornal dirigido a populacdo e aos agentes
econdmicos localizados no entorno das obras, com informacfes sobre suas
caracteristicas, fungbes e futuros beneficios, possiveis transtornos cotidianos por
elas produzidas, enquanto canal institucional a ser acionado em caso de danos as
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edificacdes, interrupcdo de acessos, excesso de ruido e poeira e outros problemas
que possam Vvir a ocorrer.

e) Atendimento de Demandas da Populagao Lindeira
Podera ser implementado mediante dois mecanismos principais, complementares:

e A implantacdo de postos de informagBes em local central e acessivel a populacdo
lindeira, onde haja atendente para prestar informacbes, captar ocorréncias e
gueixas, e enderecar reclamac¢des da populacgéo.

e Colocacdo de placas padronizadas e faixas, com informa¢Bes sobre o respectivo
periodo de duracdo das obras e o endereco, telefone e e-mail do contato com o
empreendedor, para prestacdo de informacdes e recebimento de reclamacgfes e
sugestdes.

f) Informacgoes e sinalizagao sobre alteragdes no Sistema Viario e de Transportes

Durante a etapa de obras, a populacdo usuaria das vias utilizadas nas obras e os
usuarios dos sistemas de transportes que por elas trafeguem deverdo ser prévia e
devidamente informados, mediante mensagens claras e objetivas, das mudancas
temporarias que serdo introduzidas em itinerarios, locais de estacionamento, paradas de
Onibus, passarelas de pedestres, desvios de trafego e alteracdes de limite de
velocidade, do surgimento de novos pontos perigosos de passagem e travessia, etc.

Todas as alteracfes deverao estar adequadamente sinalizadas, com avaliacdo técnica
por especialista em comunicacéo visual, e de acordo com projetos aprovados pela CET.

g) Divulgagao de informagoes sobre o funcionamento do novo sistema

As condicdes de funcionamento da nova linha deverdo ser amplamente divulgadas,
utilizando-se, para esse fim, os postos de informacdo permanente, faixas e cartazes
distribuidos pelas principais vias da cidade, os jornais de bairro e a midia em geral.

Deverédo ainda ser produzidos cartazes com informagdes sobre as mudancas no sistema
a serem afixados nos terminais e paradas de 6nibus, pontos de taxi, bem como folhetos
de divulgacao a serem distribuidos aos motoristas particulares e aos usuarios de 6nibus.

PROGRAMA DE MANEJO E REPOSICAO DA VEGETACAO

Este programa se destina ao atendimento dos dispositivos legais relativos a
compensacdo ambiental pela supresséo de vegetacao.

Com relagdo a supressao de vegetagdo, os procedimentos de reposicdo compensatoria
e 0 manejo de exemplares arb6reos no municipio de Sao Paulo atendem a Portaria
44/SVMA.G/2010 e Lei n° 13.430, de 13/09/2002, que instituiu o Termo de
Compromisso Ambiental — TCA como contrapartida da autorizagdo prévia para
supressao de espécimes arbdéreos no Municipio. Também foi consultada a legislacdo
federal sobre supresséo e corte em areas de Mata Atlantica, Lei n® 11.428/2006 e
Decreto n° 6.660/2008.

Com relagdo a intervencdo em APP, deve-se atender, em ambito estadual, a Resolucéo
SMA N° 18, de 11/4/2007, em seu Artigo 8° e demais instrumentos pertinentes
posteriores a Lei Federal 4.771, de 15/09/1965, que instituiu 0 Cédigo Florestal.

Escopo do Programa

Quando da elaboracédo do projeto basico de engenharia da Linha 2 - Verde Trecho
Oratoério - Cidade Tiradentes, a Cia. do Metré procederd a avaliacdo precisa dos
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individuos arbéreos que deverdo ser suprimidos em cada area de intervencdo, de
acordo com a ocupacdo requerida dos espagos com escavacdes, construgbes e
instalacdes auxiliares de obra e do Patio.

Com base na informagéo técnica do projeto bésico, a Cia. do Metrd elaborara o Plano
de Manejo de Vegetacdo, consubstanciado na Planta de Situacdo Atual (levantamento
plani-altimétrico com o cadastro arbéreo) e na Planta de Situacdo Pretendida para cada
area de intervencao, indicando 0 manejo proposto para cada espécime: preservagao,
corte ou transplante, com a justificativa técnica de cada supressao proposta. O Plano de
Manejo sera submetido a aprovacdo do DEPAVE.

ApOs o0s ajustes técnicos e negociacdes de praxe, um Termo de Compromisso
Ambiental (TCA) sera assinado entre o DEPAVE e a Cia. do Metr6, consubstanciando
0s compromissos do empreendedor no manejo e reposicdo de vegetacdo arbdrea
afetada, e as condicbes de cumprimento estabelecidas pelo 6rgdo municipal, em
consonancia com o Plano de Manejo de Vegetacdo proposto. Uma vez o TCA assinado,
o DEPAVE emitira a Autorizacdo de Supressao de Vegetacéo.

Posteriormente, ja na fase de obras, a Cia. do Metr6 devera a: (i) executar os cortes e
transplantes autorizados, requeridos para liberar as areas necessarias para a
construcao, e (ii) realizar os plantios compensatérios compromissados.

O Programa encerrar-se-a apenas com a assinatura de Termo de Recebimento das
Obrigagbes Ambientais estabelecidas no TCA, comprovado mediante relatorio técnico
do Metrd e Laudo de Vistoria assinado pelas partes.

PROGRAMA DE RECUPERAGAO E REURBANIZAGAO DE AREAS AFETADAS

Objetivos

O projeto urbano e paisagistico para a inser¢cdo de um empreendimento de porte no
meio urbano, como é a criacdo de estacdes da Linha 2 - Verde, imprime um novo
carater ao entorno.

Essa intervencdo pode ensejar decorréncias positivas, quando sdo tomadas todas as
medidas para valorizar e imprimir maior qualidade urbana aos espacos lindeiros,
integrando elementos de desenho urbano como pisos, modelado do terreno, locacéo de
mobiliario urbano (bancos, telefones, abrigo de 6nibus, entre outros), travessias
sinalizadas, acompanhados com a ampliacdo e a reposi¢éo da vegetacéo afetada.

O objetivo do Programa é imprimir um carater de qualidade e unidade na paisagem
urbana nos canteiros centrais por onde havera o tracado elevado do monotrilho, no
entorno das Estacdes e seus acessos laterais, para a valorizacdo e seguranca desses
espacos, o que determinard maior uso pela populacado lindeira, contribuindo para o
fortalecimento das “centralidades polares e lineares” que sao buscadas pelos Planos
Estratégicos Regionais das Subprefeituras atravessadas pelo Trecho Oratério - Cidade
Tiradentes da Linha 2 - Verde.

Escopo e Atividades
A implantagé@o deste Programa envolve as seguintes atividades:

a) Projeto urbanistico e paisagistico — em sua acepcao mais completa, incluindo: (i)
estudo de acessibilidade das estacdes, considerando pedestres, ciclistas e pessoas com
dificuldade de locomocéo; (ii) estudo do trafego no entorno e eventual revisdo de
travessias e retornos suprimidos; (iii) especificacdo e desenho de pisos, iluminacdo e
mobiliario urbano, comunicacao visual, sinalizacdo e arborizacéo. Tera diferentes niveis
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e abrangéncia, abarcando situacdes localizadas, em correspondéncia a remanescentes
de desapropriacBes e/ou pequenas areas verdes lindeiras a via, a serem incorporadas
ao conjunto, de acordo com as necessidades de reposicdo vegetal definidas por
DEPAVE e a recomposicéo das pracas afetadas.

b) Arborizacdo dos Passeios e Canteiros Centrais — implantacdo de arborizacdo urbana
em todos os trechos de intervencdo, com espécies adequadas ao plantio urbano e as
condicbes operacionais do empreendimento.

¢) Recuperacdo de passeios, incluindo guias e sarjetas, remocao de obstaculos aos
pedestres, ampliacdo de calcadas estreitas, entre outros problemas detectados no
entorno das estacdes e patio. Sera elaborado levantamento das condi¢des deterioradas
dos calcamentos adjacentes a estacdes e terminais, relativos a calcamentos irregulares,
esburacados, desalinhados; empocamentos de aguas nas guias, posteamentos
estrangulando os passeios, falta de sinalizacdo horizontal e vertical, encanamento de
aguas pluviais desaguando nas calcadas, entre outros, de modo a propor condi¢cdes
adequadas de acessibilidade nos passeios, inclusive a portadores de deficiéncias.

PROGRAMA DE PROTECAO AO PATRIMONIO CULTURAL

O Programa de Protecdo do Patrimbnio Cultural visa a: (i) prevenir a ocorréncia de
danos a bens de valor cultural eventualmente existentes na area de intervencao do
empreendimento; (i) melhorar o conhecimento desse patriménio; (iii) documentar e
resgatar materiais e informag8es dos bens identificados, especialmente daqueles que
deverdo ser demolidos para a implantacdo das obras; e (iv) promover a divulgagéo
publica do patrimdnio existente na area de influéncia imediata da Linha.

Escopo
a) Prospeccdes Arqueoldgicas Sistematicas

Realizacdo de uma campanha de prospeccdo arqueoldgica sistematica intensiva
interventiva de superficie e de subsuperficie na ADA do empreendimento, além das
atividades de registro e cadastramento dos eventuais bens materiais de interesse que
possam vir a ser identificados na AID, antes que se tenha o inicio quaisquer obras
correlacionadas a fase de instalagdo / implantacdo do empreendimento, sobretudo
aquelas que venham intervir na superficie ou nos estratos pedolégicos do terreno.

Procedimentos recomendados:

v Caminhamento intensivo (tipo varredura) para verificacdo de ocorréncias
arqueoldgicas afloradas em superficie (onde assim se permitir) nas areas a serem
diretamente afetadas pelas obras do empreendimento (ADA);

v' Prospeccdes arqueolégicas sistematicas interventivas em subsuperficie (pocos-
teste) abrangendo todos os compartimentos topograficos do terreno da ADA do
empreendimento para averiguacdo da ocorréncia de vestigios arqueolégicos
enterrados;

v" Registro documental e cadastral junto ao IPHAN de qualquer sitio arqueolégico
porventura identificado durante os trabalhos prospectivos, seja nos terrenos da ADA,
seja nos terrenos da AID;

v' Curadoria e analise, em laboratério, dos eventuais bens materiais arqueol6gicos
coletados (a coleta devera ser a minima possivel, somente para aqueles que
estiverem em eminéncia de risco ou 0s que servirem para contextualizagdo do sitio
ou de sua filiagéo cultural);
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v Sintese e interpretagdo dos dados obtidos em campo;

v' Elaboracao de relatério técnico ao IPHAN, com os resultados das pesquisas e as
recomendacdes pertinentes no caso de terem sido identificados sitios arqueolégicos
em risco, através da implantagdo de programas arqueoldgicos especificos.

b) Monitoramento Técnico Arqueolégico

Em locais selecionados pela atividade anterior deverd ser realizado o monitoramento
arqueoldgico, que compreende o acompanhamento da progressédo das obras desde as
fases iniciais de implantacdo da infraestrutura projetada até os Ultimos servicos
imprescindiveis de movimentacdo de sedimentos do solo.

Procedimentos Recomendados:

v' Acompanhamento e vistoria das frentes de obra potencialmente causadoras de
impacto sobre o patrimbnio (escava¢fes) nas areas definidas como potencialmente
arqueoldgicas e/ou inacessiveis na fase de prospeccédo arqueoldgica;

v' Registro dos sitios de interesse porventura encontrados junto ao Cadastro Nacional
de Sitios Arqueolégicos do IPHAN;

v' Curadoria e analise, em laboratério, de eventuais bens arqueoldgicos coletados;
v' Sintese e interpretacdo dos dados obtidos;

As atividades do monitoramento arqueoldgico deverdo gerar relatdrios parciais de
campo, por trecho ou periodos de trabalho, além de um Relatério Final onde deveréo
estar contempladas todas as atividades realizadas, com 0s respectivos registros e
documentacdo escrita e fotogréfica.

Os sitios arqueoldgicos localizados deverdo ser imediatamente registrados no IPHAN e
0s servigos de resgate arqueoldgico deverdo ser providenciados imediatamente apdés a
localizacdo de um sitio arqueoldgico. A metodologia a ser utilizada deverd ser
apresentada ao IPHAN em documento complementar ao projeto de pesquisa, devendo
variar de acordo com a tipologia e caracteristicas especificas de cada sitio.

¢) Resgate Cientifico Arqueolégico

Se localizados vestigios materiais arqueoldgicos que configurem a existéncia de um sitio
de interesse na ADA do empreendimento, sera necesséaria a implementacdo de acodes
especificas de resgate cientifico arqueolégico.

De modo geral, a definicdo do tipo de intervencao técnica a ser realizada em cada sitio
devera variar de acordo com sua tipologia, seu potencial informativo e cientifico,
raridade de ocorréncia e o estado de conservacgdo atual. Assim, os trabalhos de resgate
ou preservagdo do patrimoénio cultural arqueoldgico serdo realizados com base em
avaliacdes individuais, levando-se em conta critérios de significancia arqueoldgica e as
proposicdes tedrico-metodoldgicas mais adequadas a linha de pesquisa.

Procedimentos Recomendados:

v' Realizagdo de atividades técnicas especificas de resgate cientifico arqueoldgico,
como abertura de unidades de escavacdo (sondagens arqueoldgicas, pocos-teste),
retificacao de perfis estratigraficos expostos, aplicacéo de técnicas de escavacdo em
superficies amplas (areas de decapagem), exposi¢cdo das estruturas de interesse,
levantamento arquitetbnico dos bens edificados e coleta georreferenciada do
material de interesse;

v' Tarefas de curadoria e analise, em laboratério, dos bens arqueoldgicos coletados e
destinacéo para conservacao e salvaguarda desse material;
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v Sintese e interpretagdo dos dados obtidos;

Tais procedimentos deverdo permitir a elaboracdo de relatério técnico a ser enviado ao
IPHAN com os resultados finais obtidos suscitados pela aplicagdo das técnicas
investigativas de campo e de gabinete / laboratorio e as recomendagdes derradeiras no
caso de ainda remanescerem eventuais bens de interesse arqueol6gico que possam
estar em risco;

Da mesma forma, deverdo ser desenvolvidas acfes de divulgacdo das pesquisas
arqueoldgicas e de seus resultados para o grande publico e para a comunidade
cientifica, possibilitando que os dados produzidos possam ser utilizados por outros
pesquisadores para a complementacdo ou desenvolvimento de estudos regionais,
incrementado o conhecimento sobre o Patrimoénio Cultural Arqueoldgico Nacional.

d) Educacéao Patrimonial

A educacdo patrimonial objetiva promover a apropriacdo, valorizacdo e ressignificacéo
dos bens de interesse cultural, arqueolégico ou histérico, da regido para a populacéo
presente nas areas de influéncia do empreendimento, através da difusdo dos
conhecimentos até entdo alcancados pela ciéncia arqueoldgica e pelos trabalhos de
arqueologia desenvolvidos para o0 processo de licenciamento ambiental do
empreendimento em questao.

Além da comunidade como um todo, o publico alvo também devera ser composto por
profissionais direta ou indiretamente envolvidos no projeto de implantacdo e execucao
do empreendimento.

Objetivos:

v" Fomentar iniciativas de promocao, defesa, preservacdo e conservacdo dos bens
arqueoldgicos, histoéricos e culturais;

v Promover a corresponsabilidade pela preservacdo do patriménio arqueolégico,
histérico e cultural, local e regional,

v' Comunicar, esclarecer e sensibilizar a comunidade local sobre as especificidades
dos bens patrimoniais envolvidos, 0s impactos e 0s riscos a que esses patrimonios
possam estar submetidos, além das implicacdes juridico-legais quanto a ocorréncia
de qualquer tipo de dano, que de maneira indiscriminada, venha a ser causados ao
patrimdnio nacional.

Procedimentos Recomendados:
v" Aplicacdes de palestras com recursos audiovisuais para o publico alvo indicado;

v' Elaboracdo de material impresso para divulgacdo do conhecimento alcangado
através do desenvolvimento das etapas anteriores dos estudos patrimoniais
culturais.

PROGRAMA DE COMPENSAGAO AMBIENTAL

Com a implantacdo do empreendimento, os impactos ambientais negativos e nao-
mitigaveis deverdo ser compensados obedecendo aos preceitos da legislacao
ambiental, em especial o previsto nos Decretos Federais n° 4.340, de 22 de agosto de
2002, e n° 6.848, de 14 de maio de 2009, recentemente instituido, tendo em vista o
previsto na Lei n°® 9.985, de 2000, que trata das unidades de conservacgéao integrantes do
SNUC - Sistema Nacional de Unidades de Conservacéao.

A fixacdo da compensacdo ambiental da Linha 2 Verde Trecho Oratério - Cidade
Tiradentes do Metrd serd efetuada a partir dos indicadores do impacto gerado pelo
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empreendimento e das caracteristicas do ambiente a ser impactado, 0 que sera
estabelecido pela Camara de Compensacao Ambiental da SVMA.

O valores da compensacdo ambiental do empreendimento Linha 2 Verde Trecho
Oratério - Cidade Tiradentes. Esses indicadores constituirdo o Grau de Impacto — Gl a
que se refere o.

O valor da Compensacao Ambiental (CA) é calculado pelo produto do Grau de Impacto
(Gl) pelo o Valor de Referéncia (VR) (valor do investimento para implantacdo do
empreendimento), conforme critérios estabelecidos no 82° do Art. 31-A do Decreto
4.340/02, alterado pelo Decreto 6.848/09.

Segundo a legislacdo pertinente, os recursos oriundos da compensacdo ambiental do
empreendimento serdo direcionados, obrigatoriamente, a uma unidade de conservacéo,
preferencialmente na mesma bacia ou regido hidrogréfica.

A aplicacdo dos recursos da compensacdo ambiental de que trata o art. 36 da Lei n°
9.985, de 2000, nas unidades de conservacao, existentes ou a serem criadas, devera
obedecer a seguinte ordem de prioridade: a) regularizacdo fundiaria e demarcacao das
terras; b) elaboracao, revisdo ou implantacdo de plano de manejo; ¢) aquisicdo de bens
e servicos necessarios a implantagdo, gestdo, monitoramento e protecdo da unidade,
compreendendo sua area de amortecimento; d) desenvolvimento de estudos
necessarios a criacdo de nova unidade de conservacdo; e) desenvolvimento de
pesquisas necessarias para o manejo da unidade de conservacdo e area de

amortecimento.

N&o havera interferéncia direta do empreendimento sobre qualquer UC, porém deve-se
destacar a presenca na AID da APA Fazenda do Carmo, a cerca de 250 metros das
instalagcfes da Linha 2.

Aplicados os indicadores de avaliacdo do grau de impacto, o Gl da Linha 2 Verde
Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, calculado conforme Decreto 6.848/09, apresenta o
indice de 0,15%, a ser multiplicado pelo somatério dos investimentos necessarios para
a implantacédo do empreendimento.

Valor para a compensacdo, considerando os investimentos previstos no valor de R$
2,114 bilhdes, resulta em R$ 3.171.000,00.

PROGRAMA DE ARTICULAGAO INSTITUCIONAL

A implantacdo e operacdo da Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes
requer a articulagéo institucional da Cia. do Metrd com outros 6rgdos da administracao
publica responsaveis por acdes setoriais na area de implantacao:

o Implantacdo dos projetos de ampliacdo viaria necessarios a implantacdo do
Trecho 3: SIURB/EMURB;

e Cadastro e remanejamento de interferéncias: articulacdo com empresas publicas
e concessionarias de servigos publicos;

e Projetos e operacéo de desvios temporarios de trafego;

e Articulagdo com projetos de reurbanizacdo e recuperacdo urbana nos eixos
viarios atravessados; e

¢ Integracao operacional dos servicos de transportes coletivos;
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Escopo das Atividades
e Compatibilizacdo com projeto de ampliagcdo do sistema viario

Articulacdo com a SIURB para compatibilizacdo de projetos e cronograma de
implantacdo das obras de ampliacdo do sistema viario no qual sera construida a Linha 2
- Verde;

¢ Remanejamento de interferéncias

Articulacdo técnica com as concessiondrias de servicos para remanejamento das
interferéncias necessarias as obras da Linha 2 - Verde;

e Compatibilizacdo com Planos e Projetos para a regido

A interacdo institucional do empreendedor com outros Subprefeituras da regido
atravessada com o objetivo de compatibilizar o projeto da Linha 2 — Verde com projetos
da regido, na area diretamente afetada.

e Integragdo de Transportes Coletivos e Sistema Viario

Articulacdo da Cia. do Metrd na etapa de detalhamento do projeto da Linha 2 Verde para
compatibilizacdo das obras e da operacdo com o Terminal S&o Mateus da SPTrans, a
ser remodelado, com eventual acesso direto ao terminal da EMTU, e com a integracao
fisica com as linhas de 6nibus previstas para atender as futuras estacoes.

PROGRAMA DE MONITORAMENTO AMBIENTAL

O objetivo deste Programa é verificar o atendimento dos limites legais de parametros de
qualidade do ar, ruido, qualidade de efluentes liquidos ao longo do periodo de
construcdo em locais selecionados nas areas diretamente afetadas e subsidiar a
eventual indicacdo de medidas de carater preventivo ou corretivo. Os resultados do
monitoramento serdo consolidados em relatérios mensais.

Escopo do Programa
O Programa compreende o monitoramento dos seguintes fatores ambientais:
a) Qualidade do Ar

Pardmetro a monitorar: Concentracdo média em 24 horas de Particulas Totais em
Suspensao (PTS), durante 5 dias consecutivos.

Equipamento: AGV (Amostrador de Grandes Volumes) Hi-Vol conforme recomendado
na NBR 9547 e o Decreto estadual 8.468, de 8/9/1976.

Local de medicdo: Entorno das Estacdes onde havera maior intensidade de movimentos
de terra, demoli¢cbes, associados a maior densidade populacional e movimento de
pedestres.

Freqguéncia: Como minimo, uma vez na estacdo seca, ou conforme reclamacbes da
populacéo.

Avaliacdo: verificacdo do atendimento das normas estabelecidas na Resolucdo
CONAMA 03/90:

e Padr&o priméario para PTS: concentracdo média de 24 horas de 240 ug/m® de ar,
que nédo deve ser excedida mais de uma vez por ano;

e Padrdo secundério para PTS: concentracdo média de 24 horas de 150 ug/m® de
ar, que nao deve ser excedida mais de uma vez por ano.
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Responsavel pelas medi¢des: Construtora, com acompanhamento da Equipe de
Supervisdao Ambiental.

b) Emissdes veiculares

Pardmetro a monitorar: Emissédo de fumaca preta por caminhdes e equipamentos com
motores Diesel utilizados na obra, através de escala de Ringelmann.

Locais de medicdo: Nas varias pracas de obra, com verificacdo sistemética dos
caminhdes e equipamentos utilizados.

Freqluiéncia: Mensal.

Avaliacdo: Serdo considerados conformes os veiculos e maquinas que apresentarem
emisséo de fumaca inferior ao padrdo n° 2 da escala Ringelmann, o que corresponde a
uma emissao praticamente invisivel e com uma pequena massa de particulas.

Os veiculos e maquinaria ndo conformes terdo sua utilizacdo proibida na obra e sé6
poderao ser recolocados em servico apos regulagem e demonstragdo, pela construtora,
do cumprimento do padrdo de emisséo.

Responsavel pelas medicbes: Construtora, com acompanhamento pela Equipe de
Supervisdao Ambiental.

¢) Ruido

Serdao verificados os niveis de ruido a que estao expostos os trabalhadores das obras e
a populacgdo lindeira, assim como alguns receptores sensiveis situados no entorno, tais
como escolas, verificando o atendimento das normas legais.

Parametros a monitorar:

e Registro de nivel de ruido instantdneo durante periodos de 15 minutos, com
registro dos instantes de inicio e fim das principais ocorréncias acusticas.

e Calculo do nivel de ruido equivalente continuo — Leq para todo o periodo de 15
minutos, conforme definigdo NBR 10.151 (2000).

As medicBes serao realizadas por profissionais especializados com decibelimetro digital
calibrado conforme normas do INMETRO.

Locais de monitoramento: as principais pracas de obra, em pontos representativos do
ruido percebido pelos trabalhadores da obra e moradores lindeiros e os 32 pontos onde
foi feito o levantamento do ruido na situacdo atual e nos 11 pontos suplementares
indicados neste EIA.

Freguéncia: Trimestral. Conforme a percepcdo da supervisdo ambiental e eventuais
reclamac@es da populagéo, outras medic6es podem ser feitas.

Avaliacdo: Verificagdo do atendimento a legislagdo vigente: CONAMA 1/1990, NBR
10.152 e Lei Municipal 8.106 de 30/08/1974.

e) Efluentes liquidos

Serd verificada a qualidade dos efluentes liquidos que serdo dispostos na rede de
drenagem pluvial.

Par&dmetros a monitorar: pH e sélidos sedimentaveis

Locais de monitoramento: em cada um dos pontos de lancamento de efluentes liquidos
ao sistema de drenagem pluvial.

Freqguéncia: Mensal, com coleta de trés amostras durante o mesmo dia.
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Avaliacdo: Verificacdo do atendimento aos limites estabelecidos na Resolugéo
CONAMA 357/2005: pH entre 5 e 9, e material sedimentavel: até 1 ml/L, em teste de 1
hora em cone Imhoff.

PROGRAMA DE CONTROLE AMBIENTAL NA OPERAGAO E MANUTENGAO DA LINHA

Medidas preventivas serdo implantadas para eliminar ou minimizar os riscos de poluicédo
ambiental e impactos as pessoas (usuarios e populagdo lindeira), decorrentes das
atividades de operagdo e manutencdo do empreendimento. Medidas corretivas séo
indicadas no caso de risco efetivo de ocorréncia de impactos ambientais.

A experiéncia da Cia. do Metr6 em relacdo as questbes ambientais na operacéo e
manutencao de suas Linhas ja estabeleceu formas de atuagéo que seréo estendias para
este empreendimento, e ampliadas para considerar as peculiaridades do material
rodante e dos sistemas operacionais do monotrilho.

Os procedimentos em uso pelo Metrd para a operagdo e manutencdo da via permanente
e estacOes séo operagdes de baixo impacto ambiental, normatizadas em especificacdes
e normas internas. A operacdo da Linha 2 - Verde ndo incorpora novos aspectos que
representem impactos adicionais a serem controlados, sendo que 0 aprimoramento
dessas praticas € objetivo permanente da Companhia.

Embora o material rodante seja diferente do utilizado atualmente pelas linhas
metroviarias, ndo se vislumbram alteracdes significativas na tecnologia que impliquem
em alteracdes significativas dos procedimentos e cuidados adotados. De qualquer
modo, as atividades de manutencdo mecéanica, bem como de lavagem e limpeza de
trens a serem realizadas nos patios de manutencéo e estacionamento serdo revisadas e
aprimoradas de modo que as instalagBes serdo dotadas de sistemas e procedimentos
de controle de poluicdo adequados, e o projeto da instalacdo industrial sera
devidamente licenciado na CETESB. O projeto basico e executivo dessa instalacéo
industrial, assim como as medidas ambientais necessarias, instruirdo a solicitacao da LI.
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7. CONCLUSAO

A Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes constitui a extensao dos servigos
de transporte coletivo sobre trilhos ao extremo leste do municipio de S&o Paulo,
introduzindo de um novo modal, sistema monotrilho, com capacidade superior ao dobro
da prevista para o Expresso Tiradentes, corredor de 6nibus anteriormente projetado
para atendimento dessa regido.

Além de possuir maior capacidade de transporte de passageiros, o sistema proposto
gera menores impactos urbanos se comparado aos veiculos automotores, contribuindo
para a reducdo das emissdes de ruido e emissbes atmosféricas pela substituicdo de
Onibus a diesel por trens elétricos, ocasionando menores interferéncias com o sistema
viario ja sobrecarregado da regiao.

O balanco de beneficios e impactos socioambientais € amplamente positivo. A cidade
ganha beneficios permanentes, de alta relevancia, em termos de mobilidade,
transportes, qualificacdo urbana e perspectiva de distribuicdo mais equilibrada de
atividades, impactando de forma positiva uma ampla regido e, consequentemente,
milhdes de pessoas.

Os impactos negativos sdo fundamentalmente temporarios, passiveis de controle,
mitigacdo ou compensacao, e o empreendimento conta com um conjunto de programas
socioambientais que prevéem as medidas necessarias para compensar de forma
satisfatéria e dentro das normas legais 0s atores sociais e 0s componentes ambientais
afetados.

A equipe técnica responsavel pela elaboracdo do EIA considera que a construgédo e
operacdo da Linha 2 - Verde Trecho Oratério - Cidade Tiradentes, devidamente
acompanhada das providéncias contidas neste estudo é social e ambientalmente viavel
e recomenda seu licenciamento ambiental.
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