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ATA DA 1522 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

Aos 21/08/2013, sob a presidéncia do Senhor Secretario em exercicio Manoel Victor
de Azevedo Neto, realizou-se a 1522 Reunidao Plenaria Ordinaria do Conselho Municipal
do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES, convocada com a

seguinte Pauta:

Expediente:

1. Discusséo e votacdo da Ata da 1512 Reunido Plenaria Ordinéria.

2. Posse do senhor Glauco Cugler de Carvalho, como conselheiro suplente,
representante do Departamento de Planejamento Ambiental — DEPLAN.

3. Posse dos senhores Dalton Silvano e José Américo, como conselheiros titular e
suplente respectivamente, representantes da Camara Municipal de Sao Paulo.

4. Sugestbes para inclusdo na pauta desta reuniao.

Ordem do dia

1. Apresentagdo do “Plano de Mobilidade de Transporte Coletivo 2013”, pelo
Secretério Municipal de Transporte JILMAR TATTO.

2. Sugestdes para inclusdo na pauta das préximas reunides.

ANexos:

- Ata da 1512 Reuniao Plenéaria Ordinaria do CADES.
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Secretario Adjunto Manoel Victor: Bom dia a todos. Bom dia a todas. Ja temos quérum. Bom dia,
Secretario Jilmar Tatto, que hoje vai falar sobre as diretrizes da politica de transporte coletivo em
Séao Paulo. Bom dia, Vereador Dalton Silvano, que hoje também toma posse como conselheiro. Bom
dia a todos. Hoje € a 1522 Reunido Plenaria Ordinaria. Temos diversos assuntos aqui. Eu passo a
palavra ao Damasceno, que vai coordenar os trabalhos.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Bom dia, senhores conselheiros e conselheiras, a todos
0s presentes, as autoridades, bom dia. Dando inicio a pauta, primeiro item: discusséo e votacao da
ata da reunido anterior. Se tiver alguma objecao... Abstinéncia. Nenhuma mais? Votada. Vamos para
0 segundo item: posse do senhor Glauco Cugler de Carvalho, como conselheiro suplente,
representante do Departamento de Planejamento Ambiental — DEPLAN. Glauco, de pé, para
gue todos possam ver, por favor. Bom dia. Seja bem-vindo. Posse dos senhores Vereador Dalton
Silvano e José Américo, como Conselheiro Titular e Suplente, respectivamente,
representando a Camara Municipal de Sdo Paulo. O senhor quer falar?

Cons. Dalton Silvano: Nao. Quero aqui apenas agradecer o apoio daqueles que me indicaram que
apoiaram a minha indicacdo. E dizer que estou aqui para contribuir com a cidade de S&o Paulo.
Estou aqui representando a Camara Municipal de S&o Paulo. Primeira vez que participo deste
Conselho. E especialmente por participar do Partido Verde, estou aqui para contribuir, para
colaborar, para que a gente possa fazer um bom trabalho. Somente isso.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Obrigado. Sejam bem-vindos. Quarto item: sugestéo
para inclusao de pauta dessa reunidao. O CADES esté sugerindo a reativacdo da Comissao Especial
de Acdes para Controle Ambiental das Radiacdes Eletromagnéticas pelo Municipio de Séo Paulo, do
CADES. Os Conselheiros interessados a participar dessa Comissado, por favor, se inscrevam no
final, com a Secretaria Executiva do CADES, ou pelo e-mail cades@prefeitura.sp.gov.br. A primeira
reunido estd agendada para dia 26/08/2013, segunda-feira, as 9h00, no térreo da Secretaria do
Verde e Meio Ambiente, na Rua do Paraiso, 387. Passamos a ordem do dia: apresentacdo do Plano
de Mobilidade de Transporte Coletivo 2013, pelo Secretario Municipal de Transportes, Jilmar Tatto.

Secretario Jilmar Tatto: Queria cumprimentar o Secretario do Verde e Meio Ambiente, o Ricardo
Teixeira. Em nome dele, como presidente do CADES, todos os conselheiros, cumprimentar o
Vereador Dalton Silvano, Vereador combativo, que tem ajudado muito na politica de transportes na
cidade de Sao Paulo, cumprimentar a todos os senhores e senhoras, bom dia a todos. Eu estou aqui
na qualidade de presidente das duas empresas, CET, SPTrans, e também como Secretario de
Transportes, e tem toda uma equipe técnica aqui atras, da secretaria das duas empresas. Eu vou
fazer uma apresentacao bastante, digamos assim, mais geral, do sistema de transportes, do que nés
pretendemos fazer nesses quatro anos, por determinagéo do prefeito Fernando Haddad. E se tiver
uma coisa mais especifica, mais detalhada, ligada a uma questéo, ai eu vou pedir licenca para os
senhores e pedir ajuda, inclusive, da parte técnica aqui, que esta mais no dia a dia, em um projeto
especifico. Esta certo? Entdo, gostaria que os senhores e senhoras ficassem bastante a vontade,
para que nds possamos sair daqui bastante esclarecidos do que nés pretendemos fazer na cidade
de Sao Paulo, e que ndo paire nenhuma davida em relacéo a todas as intervencdes que n0s vamos
fazer. De tal maneira que a cidade ganhe com isso, e eu sei que é desnecessario dizer, mas falar
para todos os conselheiros e conselheiras para que todas as duvidas, n0s possamos responder
essas duvidas, e a partir. Se tiver algo que fique em davida, ou que nés ndo consigamos responder,
nos nos comprometemos, de imediato, a buscar essas respostas para que a cidade de Sao Paulo e
particularmente, os conselheiros, saiam desta reunido bastante esclarecidos do que nés
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pretendemos fazer na cidade de S&o Paulo, na area de mobilidade. Entdo, eu vou fazer uma
pequena apresentacdo. Vou procurar ndo demorar tanto, para nés aproveitarmos, inclusive, do
ponto de vista de perguntas. NOs temos, por dia em uma pesquisa de origem e destino, que o metrb
coordena, mas varias empresas ligadas ao transporte ajudam na elaboracéo. Nos temos 18 milhdes
de viagens motorizadas por dia, na cidade de Sdo Paulo. Desses 18 milhdes de viagens, nds temos
56% que séo feitas, 10 milhdes e 100 mil viagens (10.100.000 viagens ou dez milhdes e cem mil
viagens) por dia, sao feitas através de 6nibus, de metrd e de trem. E 44%, 7,9 milhdes viagens, sdo
feitas através do transporte individual, de carro. Entdo, apenas falando do transporte coletivo, a
distribuicdo das viagens no transporte coletivo, desses 56% de viagens, o 6nibus, na cidade de Séo
Paulo, o transporte sobre pneus, ele representa 8,2 milhdes viagens por dia. Tem aqui um universo
de 81% das viagens. O metrd, 22% e o trem, 11%. Esse é um dos grandes problemas da
mobilidade, o grande problema da cidade de Sdo Paulo, que é o maior transporte sobre pneus do
mundo. Aqui da mais de 100%, os senhores podem observar, é em funcdo (incompreensivel) de
viagens e tem o usuario que faz mais de uma viagem por dia, em diferentes modais. Entdo, um dos
grandes problemas da cidade de Sdo Paulo, quando fala de mobilidade, é porque a cidade de Séo
Paulo ndo tem uma rede de transporte de massa. Veja o Onibus, ele ndo é considerado um
transporte de massa. Ele € um transporte complementar. Auxiliar. Ele € um transporte que tem que
ajudar o transporte de massa, na criacao de rede. E aqui, a cidade de Sao Paulo, que tem apenas
78 km de metrd, para ter a dimensdo do problema que passa a cidade de Sdo Paulo e a regido
metropolitana, mas vamos ficar na cidade de Sao Paulo, que é justamente os 78 km de metr6, em
uma populacdo de 11 milhdes de habitantes. E aqui ndés pegamos varios exemplos, de Londres,
Paris, e também na cidade do México. Quer dizer, a cidade do México tem 212 km de metrd, ela é
uma cidade muito parecida com a nossa, além de ser uma cidade aqui, desse hemisfério, mas ela
comecgou gquase na mesma época que a cidade de Sao Paulo, a rede metroviaria. E vocé tem a
guantidade de habitantes muito parecida com a cidade de S&do Paulo. Entdo, o primeiro grande
gargalo, do ponto de vista da mobilidade, do ponto de vista ambiental, ligado aos transportes, tem a
ver com essa falta de malha ferroviaria, que ndo tem na cidade de Séo Paulo. E ai, entdo nds temos
uma situacdo que a rede metroviaria, aqui esta longe, mas esse mapa fala exatamente onde esta a
rede metroviaria, nés temos entdo, 78 km de rede de metrd, nds temos 134 km de trem, que € a
CPTM, e no6s temos 130 km, hoje, de corredores de dnibus, que € esse vermelhinho, aqui. E ai, vocé
tem 1.350 linhas de 6nibus que percorre 4.500 km por dia, na cidade de Sao Paulo. Entéo, toda essa
teia de aranha que era amarela, agora parece daqui, ndo sei se eu nao estou enxergando direito,
parece que é verde, mas € amarela, esta certo, isso aqui € a rede de 6nibus na cidade de Séo
Paulo. Entdo é por isso que, como a populagédo tem o direito de ir e vir, n0s temos que garantir 0s
transportes, independente se tem metrd, se tem trem ou ndo. E é esse o papel que o Onibus faz
todos os dias na cidade de S&o Paulo, percorrendo 4.500 km por dia, na cidade de S&o Paulo.
Portanto, € o unico modal que esta em toda a cidade. Quer dizer, ndo importante onde a pessoa
mora, ela tem, de um jeito ou de outro, uma linha de 6nibus passando. E vocé cria uma situagédo na
cidade de Sao Paulo, portanto, mesmo o 6nibus tendo esse papel estruturante, fundamental no
cotidiano das pessoas, do ponto de vista do viario, ndés estamos falando agora do viario. O viério, ele
nao é democratico na cidade de S&ao Paulo, porque vocé tem em torno de 80% do viario, na cidade
de Sao Paulo. Entdo, todas essas faixas, tanto as faixas estruturantes da cidade, como as
secundarias, elas sdo usadas pelo transporte individual sobrando, do ponto de vista do espaco para
0 viario na cidade de Sao Paulo, para o 6nibus, apenas 3%. E ainda tem gente que fala que o 6nibus
atrapalha o carro, quando a gente coloca uma faixa exclusiva. Entdo, esse € um dos principais
problemas da cidade de Sao Paulo. Entdo, essa coisa simples de fazer a faixa exclusiva, que é téo
simples, tdo simples, que ninguém fez até hoje. Eu ndo sei por que é tdo simples e ninguém fez.
Simples e barata. E s6 pintar uma faixinha. Mas néo é tdo simples assim. Porque tem uma disputa
de espaco na cidade de S&o Paulo. Por que o metrd, todo mundo concorda com o metr6? N&o € so
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porque ele é eficiente, ndo esta carregado, funciona bem, ndo quebra nada disso. E que ele ndo tem
conflito com o carro. O metrd fica debaixo da terra. Fica no lugar dele. O 6nibus é um conflito do
usuario do carro no seu cotidiano. Entdo, quem polui € o carro. Nao € o 6nibus. Entdo esse é um dos
principais problemas por que passa a cidade de Séao Paulo. E esses 3% aqui sao 6,5 milhdes de
pessoas por dia, que andam nesse sistema. E ai, vocé tem uma situacdo que, nos ultimos quatro
anos, tem caido a velocidade média. A velocidade média, no horério de pico, em 10%, e na parte da
tarde, em 17%. E vocé tem o aumento da frota de carros, pegando apenas os ultimos quatro anos,
de 15%. Portanto, a cada dia, cada més, cada ano, estad aumentando a frota de carros individuais.
As pessoas compram mais carros, € querem usar 0 carro no seu cotidiano. Entdo, € evidente que
essa tendéncia € aumentar cada vez mais. Todos gostam de ter o seu carro e usar 0 seu carro. Essa
situacao: aqui esta o 6nibus, e aqui esta do ponto de vista do viario, 0 que acontece do ponto de
vista da velocidade, tanto do carro quanto do 6nibus, essa é a curva de 0 que estd acontecendo na
cidade de Séo Paulo, nos ultimos anos. E a tendéncia € cair cada vez mais. Nao existe milagre.
Essa curva, ela vai continuar dessa maneira. Em funcéo disso, o que nés estamos nos propondo?
Primeiro, nés, portanto ndo vamos falar do sistema estruturante da regido metropolitana, e nem do
ponto de vista dos modais, que ndo é de competéncia da prefeitura. Entdo nés vamos falar aqui,
apenas de pneu. NOs ndo vamos falar de trilho, esta certo? N&do que eu nédo considere fundamental
para resolver o problema de forma estrutural do sistema de transportes coletivo, nds teriamos que
falar também sobre a parte de trilhos. Entdo, vou deixar de lado, porque ndo € objeto dessa
audiéncia. N6s fizemos um estudo na Secretaria Municipal de Transportes, e consideramos o0
seguinte: que a cidade de Sao Paulo, ela precisaria, nessa rede de transportes sobre pneus, de pelo
menos mais 460 km de corredores. Nés temos 130, precisaria mais 460. E ai, nesses 460, tem todos
os locais, o viario aonde seriam esses mais 460 corredores de 6nibus. Isso aqui esta a disposicéo
dos senhores, e aqueles que puderem, é até importante para a gente aperfeicoar, verificar, porque
isso vai estar dentro do Plano de Mobilidade que ndés vamos ter que apresentar. Isso aqui seria até
importante vocés olharem e verificar se € isso mesmo, porque nés estamos falando, portanto, ai sim,
de uma rede de transportes sobre pneus na cidade de Sdo Paulo, que vai ficar para sempre. Quer
dizer, quando vocé faz um corredor, ele fica para sempre. Ninguém tira, mais. E muito dificil. Eu
chamo a atencédo para vocés darem uma olhada nesta rede que esta sendo proposta para a cidade
de Séo Paulo. Aqui também fala de terminais, mas eu vou ficar s6 nos corredores. Eu falei 130, mas
sédo 120 corredores de Onibus, esses sao os existentes, portanto, o que tém hoje. Aqui € o corredor
do Teotbnio Vilela, aqui o Itapecerica, o0 9 de Julho, a gente chama do Pirituba-Sao Joéo, enfim,
observa que o0 pouco que tém € da zona oeste para a zona sul. Esse aqui € toda a zona leste. Nada,
nada, nada. Nao tem um corredor de 6nibus, exceto aquele ali, o primeiro da cidade de Sdo Paulo, o
Paes de Barros. Portanto, no plano do prefeito Fernando Haddad, ele esta se propondo a fazer dos
120 existentes, e dos mais 460 que seriam necessarios, dentro dos 460, ele esta se propondo a
fazer 150 km de corredores na cidade de Sdo Paulo. Eu ndo consigo enxergar daqui, mas esse aqui
€ o tracado dos corredores, esse aqui os locais, e tem aqui, inclusive, a metragem. Tem o namero, o
local e a metragem, e observem que aquilo que nao tinha nada na zona leste. Esse aqui € 0
corredor, a gente chama de Celso Garcia. Entdo pega a Celso Garcia, e depois ele pega la na
Avenida S&o Miguel, e ele sai |4 na Avenida Marechal Tito, e aqui é o bairro Itaim Paulista. O
segundo corredor € o corredor Radial Leste. Entdo ele pega a Radial Leste, aqui, se ndo me falha a
memoria, é o ltaquerao, e aqui, ele vai até Guaianases. Ele pega a nova Radial, vai até Guaianases.
E depois, aqui, vocé tem um trechinho que é a Avenida Itaquera, e aqui vocé tem a Aricanduva.
Essa aqui € a Aricanduva e depois, a gente chama de Perimetral, que eu considero importante, do
ponto de vista da mobilidade daquela regido bem no fundo da Zona Leste, aqui € o Terminal Séao
Mateus, aqui é o Terminal Cidade Tiradentes e aqui Guaianases, e aqui Itaim Paulista. Entdo nés
vamos ter outra alternativa, do ponto de vista perimetral para o transporte publico, parecida, é uma
paralela a Jacu Péssego. Quem conhece aquela regido, € uma regidao bastante dificil do ponto de
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vista da mobilidade, a Estrada Iguatemi, enfim, toda Dom Jo&do Néri. Entdo essa é a proposta nossa
do ponto de vista de corredores para a zona leste. Esse trechinho aqui é um trechinho que € o
entroncamento da Estrada Iguatemi com a Luiz Mateus, que é o que tem um semaforo que é
famoso... O pior semaforo, considerado o pior do mundo é aqui: Luiz Mateus, Inacio Monteiro, com a
Iguatemi. Isso aqui € um absurdo. NGs vamos mexer com isso aqui. Isso aqui € o que esta sendo
proposto para a zona Leste. Depois, ndés estamos nos propondo a fazer um corredor que faz a
ligacdo com o corredor Tiradentes, e que a gente chama Corredor Bandeirantes. Ele pega a Anhaia
Melo, e aqui, da Bandeirantes, ele vai para a zona oeste, para Pinheiros. De tal modo que quem
estiver na zona leste, néo precisa passar pelo Centro e pega essa perimetral até a zona oeste. E um
viario importante, um corredor importante, do transporte coletivo, para fazer com que as pessoas
nao precisem passar pelo centro. Outro corredor que nds estamos nos propondo, é 0 que a gente
chama de Norte-Sul. E um corredor que sai aqui na Bras Leme, ele pega a 23 de Maio, segue todo o
corredor da 23 de Maio com a Avenida Interlagos, e termina no Largo do Rio Bonito, na Cidade
Dutra, que é aonde interliga com um corredor ja existente. E depois, nds temos varias intervencoes e
corredores naquela regido do Campo Limpo, Jardim Angela, ja esta sendo feita uma parte que é a
Ponte Baixa, que é um viario novo, que nés vamos fazer, que pega um trechinho ali perto da
Avenida Guarapiranga. Aqui ja esta mais dificil, esta um pouco tumultuado aqui, as informacoes.
Mas que é uma alternativa a M’'Boi Mirim. A outra, nés vamos estender a Carlos Caldeira Filho, que
ela vai até um pedaco, até ali no... ndo, ndo... Aquele terminal perto da estacdo Capdo Redondo do
metr6. Capelinha, e seguir em frente... Ele sair ali do terminal Capelinha, ou terminal Capao
Redondo, e seguir em frente até o Jardim Angela. Portanto, de novo, vai ser aberto um viario 14,
corredor de 6nibus, ao lado de um corrego que tem |4, esqueci o nome do corrego. Mas a ideia é
fazer o tratamento e fazer um corredor de dnibus. E aqui, no largo do Jardim Angela ja tem um
terminal, vamos um outro terminal, e estender o corredor até divisa com Itapecerica da Serra. E todo
um tratamento na Estrada Baronesa, e toda aquela regido, e além de requalificar o Corredor M’'Boi
Mirim, que eu considero M’'Boi Mirim, esse trecho aqui atras, la de Guaianases, |4, da Estrada
Iguatemi e Belmira Marin, os trés principais gargalos da cidade de Sao Paulo. Entdo, aqui nesta
regiao da M’Boi Mirim, vao ter varias intervengdes no sentido de melhorar a mobilidade. E quando a
gente fala em melhor mobilidade, sempre sob a 6tica do transporte publico. E nds solicitamos, e é
um compromisso do governo do estado, de estender a linha de metr6 do Capdo Redondo até o
Jardim Angela. Ent&o vocé abrindo um novo viario, esse da Carlos Caldeira Filho, vocé fazendo a do
Ponte Baixa, requalificando M’Boi Mirim, fazendo a extensao até a divisa com Itapecerica da Serra, e
fazendo intervengdes no viario, priorizando o transporte publico, na Estrada Baronesa, a Estrada
Funcionério Publico, e outras, a propria Guarapiranga, n0s consideramos que sao intervengdes que
vao ajudar muito naquela regido do Campo Limpo, Jardim Angela, Capdo Redondo, que é muito
dificil para a populacdo daquela regido. Na regido do Grajad, a nossa proposta €, de novo,
requalificar, alargar e fazer um corredor na Belmira Marin, que n&do tem, e que € um dos principais
gargalos da cidade de Sao Paulo. Fazer o corredor da Belmira Marin até no Jardim Eliana, que fica
um pouco antes ali, da Balsa do Bororé. Portanto, fazer um corredor de 6nibus neste trecho, que é a
maior populacdo que tem la.. E também a proposta € fazer um corredor que saia do terminal Grajada,
gue é ali do entroncamento da CPTM. E o Governo do Estado vai estender o trem do Grajau até o
Varginha, tem a proposta, e nés melhorarmos todo o viério dessa regido do Varginha, Vila Natal, e
fazer o corredor até o Jardim Eliana. Do Jardim Eliana, sair um corredor, por tras, que pega ali
naquela regido do Parque Residencial Cocaia, regido do Cantinho do Céu, e a outra alternativa de
transporte publico que sai atrds do SESC Interlagos. E que pega, portanto, a Ponte Anténio Vitorino
Goulart, eu acho que é o nome da ponte. Porque aqui vocé tem uma ponte do Vitorino Goulart, e
tem uma outra ponte que é chamada ponte da Avon, e depois vocé tem a Ponte do Socorro. Entéo,
uma outra alternativa, um outro corredor aqui, aqui por tras. Do ponto de vista da mobilidade do
transporte publico, nds consideramos essa grande intervencao, que € aqui na regiao do Grajau, essa
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da regido do Jardim Angela, M’Boi e aqui a Belmira Marin, e essa aqui, essa macro na regiéo leste,
dos 150 km, n&o € o ideal, mas, digamos, que é o que mais aflige a populacdo. Se a gente conseguir
fazer esses corredores vai amenizar bastante o sofrimento daquela populacdo, daquela regido. Nos
estamos falando agora, de etapas. Quando a presidente Dilma veio aqui para Sao Paulo anunciar 0s
R$ 8 bilhdes, R$ 3 bilhdes, ela divulgou para mobilidade. R$ 3 bilhdes. Outro foi para drenagem, foi
para recuperacao de manancial, naquela regido, inclusive, e esses R$ 3 bilhdes é um total de 99 km.
Por isso entdo, que ndés sO separamos para efeito assim, de calendario, a primeira etapa e a
segunda etapa. Aquela parte verde séo esses 99 km de corredores e 4 novos terminais. Os 4 novos
terminais, deixa eu ver se eu me lembro, sdo Parelheiros, esta |a escrito, mas € Parelheiros, Perus,
Jardim Angela, e ltaquera. Ent3o, esse amarelinho, o Radial, o Aricanduva, o Iltaquera e todo esse
complexo aqui embaixo, da M’'Boi Mirim, sdo esses 99 km que a presidente Dilma, que esta aqui
escrito. Que a presidente Dilma anunciou. Entdo, digamos assim, tanto do ponto de vista de projetos
e de execucédo de obra e de recurso, dos 150 esta garantido, neste momento, do ponto de vista de
recursos, os 99 km, do que foi anunciado. Essa outra parte verde que eu falei, ela, do ponto de vista
da quilometragem, sdo 134 km. Isso aqui, nos ja fizemos o projeto funcional, fizemos o projeto
basico, lancamos a pré-qualificacdo no dia 19, hoje, acho que é 21. Dia 19, antes de ontem. Foi
lancado, portanto estd na consulta, jA esta na pré-qualificacdo para fazer ja, a licitacdo da obra,
também desses 134. Que é esse verdinho aqui. Tudo isso que eu falei. Que é o complemento.
Portanto, se tiver recursos e enfim, da para fazer tanto os 99 mais 134. Vao ficar prontos, além dos
13 novos terminais. N0s temos um universo de 229, dos 460, vado estar prontos 229, 230 km. O
plano de metas do prefeito € 150. Quando nds falamos de corredores de 6nibus e terminais, nés
estamos falando de BRT, que é um transporte que ele tem ultrapassagem, ele é pré-embarcado, a
ultrapassagem é para aumentar a velocidade, ele é pré-embarcado para aumentar a velocidade. De
preferéncia, sem interferéncia no viario. De vocé fazer passagem de nivel, de vocé fazer viadutos.
Quer dizer, é fazer com que o dnibus tenha sua prioridade como se fosse o metrd, sem interferéncia,
na medida do possivel. Um tratamento de cal¢cada a calcada. Significa que sera feito o tratamento na
calcada. Terd o aterramento da fiacdo, em toda extensdo desses corredores. Tera ciclovias. Todos
os corredores terdo ciclovias. Estamos falando de algo eficiente, moderno, do que tem de melhor no
mundo, em relacdo ao transporte plblico sobre pneus. De alta tecnologia. E uma nova configurag&o
de transporte publico na cidade de Sdo Paulo. Por isso que ndo da para comparar dos existentes. O
melhor existente hoje, na cidade de S&o Paulo, do ponto de vista que nés estamos nos propondo, e
do projeto que foi elaborado, e que esta sendo licitado para a obra, ele € outra configuracdo. Por que
eu falei de preferéncia sem intervencédo? Porque as vezes, ndao tem como. E veja, quando vocé fala
em transporte publico, coletivo, énibus, entdo noés estamos falando que ele esta no nivel. E nés
temos que priorizar o usuario desse transporte. Eu fiz uma plenaria na zona sul, 15 dias atras, e me
perguntaram por que a nossa faixa exclusiva na Avenida 23 de Maio, quando chega ali na Ruben
Berta, ndo continua, e ele entra na Ascendino Reis. Todo mundo fica perguntando: continua. Porque
veja, 0 nosso foco é o usuario. O nosso foco ndo é a corrida de quem corre mais, se € o 6nibus, se é
o carro, sendo a gente entra na Férmula 1. As vezes, quando tem um tinel, o pessoal pergunta: mas
por que ndo deixa o 6nibus passar no tunel, ja que a prioridade € 6nibus, e deixa os carros ficarem
no semaforo. E que o usuério, ele precisa descer do 6nibus. Ele precisa subir. Entdo, as vezes, vocé
tem que deixar ele no semaforo, vocé sempre tem que priorizar o usuario do transporte publico. De
preferéncia, ele tem que descer no nivel da rua, de tal maneira que ele possa atravessar e seguir 0
seu destino, sem precisar subir escada, sem precisar descer. Entdo, vocé tem uma preocupagéo, o
olhar é sempre do usuario. Nao é o olhar sobre s6 de correr o 6nibus. Entédo, € por isso que tem um
cuidado em relagéo a isso. As vezes a pessoa pergunta: “mas por que fez o semaforo em tal local?”
Porque as vezes, nao tem necessidade. Faz uma rotatdria naquele local. As pessoas se esquecem
gue existe o pedestre. A pessoa precisa atravessar a rua. Se existe uma coisa mais absurda que eu
vejo aqui do nosso lado, observem vocés todos tém um ponto de 6nibus ali do lado do Obelisco,
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naguela ferradura, que ndo tem passagem de pedestre para chegar naquele ponto de 6nibus. Vocés
ja perceberam isso? Alias, quem for visitar o Obelisco, ndo existe faixa de pedestre. Observem. O
gue é um absurdo. NOs estamos tentando ver como resolve aquilo la4. Ou tira o ponto de 6nibus, ou
pde faixa de pedestre. Alguma coisa tem que fazer. Porque séo coisas que parecem simples, mas é
um conceito profundo em relacdo a isso. Entdo, esse € o conceito, quando a gente fala de corredor.
No6s estamos falando de BRT, que € um 6nibus rapido, moderno, e que tenha ultrapassagem, que
seja pré-embarcado, e que a velocidade seja uma velocidade adequada para todos. E de
preferéncia, o veiculo, e aqui, eu acho que € uma questdo que nds temos que a cidade € uma
vergonha o que acontece com a cidade de S&o Paulo, que sdo 0s nossos veiculos. Um veiculo ndo
poluente. Quer dizer, ja estda na hora da cidade de Sdo Paulo comecar... Mesmo que esta
melhorando bastante o combustivel, mas continua sendo féssil. Entdo, esses veiculos, espero um
dia, que a cidade de Séo Paulo tenha também um veiculo ndo poluente, para dar o exemplo, nédo so
para a cidade, mas para todos nés, do tipo de veiculo que a gente usa na cidade de Sao Paulo. Em
gue pese que o carro polua mais. Mas eu acho que nés poderiamos também, fazer o dever de casa.
Isso aqui € o que a gente chama de pré-embarcado. E s6 mais uma ideia. Isso aqui é o conceito do
novo terminal. Quando noés falamos de terminal, que também tem esse conceito, iSSO aqui € o
Terminal de Parelheiros, até porque os veiculos estdo aumentando bastante, vocé tem que mudar.
Isso aqui, do ponto de vista ambiental, ele tem todas as caracteristicas... O conceito, do ponto de
vista do tratamento, tanto do ponto de vista energético, do tratamento de agua, que tem a ver com
todo o problema ambiental da cidade de S&o Paulo. Isso ai € o célculo do ponto de vista do que
significa o 6nibus e o carro, e a velocidade de cada um. Essa questao ambiental propriamente dita, e
depois eu pediria para a equipe técnica se vocés... Alguém quiser saber sobre especifico de quanto
gue € o ganho do 6nibus, do corredor em relagcéo ao carro, que € significativo. Isso aqui, que € o que
nés estamos fazendo na cidade de Sao Paulo, que ja é visivel o aumento da velocidade dos
veiculos, que sdo esses 220 km este ano, de faixa a direita. NOs ja fizemos 120 km, a meta é fazer
220 km. A meta do prefeito € 150 até 2016. Mas nos vamos fazer 220 km esse ano, e tem pelo
menos duas grandes intervencdes que nds vamos fazer que é polémica... Polémica ndo, mas que
vai mexer com a cidade, que é a rétula central. NOs vamos fazer faixa exclusiva, la. E a Radial Leste.
NOs vamos fazer toda extensdo da Radial Leste, faixa exclusiva. Independente do corredor. A hora
gue o corredor vier, ja vai melhorando. Porque ganhar uma hora por dia, uma hora e dez por dia ja é
bastante significativo. NOs temos todos os locais também. E desnecessario dizer que quando vocé
aumenta a velocidade, vocé diminui a aceleragdo do Onibus, quando vocé d& um transporte
adequado, as pessoas deixam de usar o carro. Vocé diminui a emissao de poluentes na cidade.
Entéo, por isso, essa intervencdo do transporte publico na cidade. Isso aqui acho que j4 é a 23 de
Maio, que nés fizemos recentemente. Quando a gente fala de democratizar o espaco, e tem gente
gue insiste ainda, que é um absurdo. Tudo bem, vocés fazem faixa exclusiva, mas ndo tem 6nibus.
Mas o objetivo é esse mesmo. E deixar espaco para o 6nibus. O dnibus, que ele passe de 5 em 5
minutos. N&o tem problema. O espaco € dele. Essa € a faixa do 6nibus. Ai o carro tem uma, duas,
trés, quatro, cinco, seis, e aqui deve ter outra do 6nibus. Entdo, de 8 faixas, 6 séo do carro. E dnibus,
coitado, s6 estd com uma. E aqui esta cheio de gente. Aqui, provavelmente, tem uma pessoa. Duas.
A velocidade, para quem tem duvida, aumentou bastante, Ja esta acima de 30% da velocidade, na
cidade, para quem usa o transporte coletivo. Ja do que foi implantado. A tendéncia € aumentar cada
vez mais, nés estamos fazendo varias intervencdes para aumentar a velocidade. Também vamos
fazer 150 km de ciclovias na cidade, que tem a ver com esse projeto de mobilidade, que é
fundamental. E além das ciclovias, vocé tem varias regides da cidade, nos bairros, principalmente,
ou vias secundarias, vocé reduzir a velocidade dos veiculos, para poder compartilhar a bicicleta com
0s carros, que é a tendéncia mundial e nés temos que fazer isso. Ciclovias, elas sdo necessérias, e
importantes fazer, mas o ideal € que tenha esse compartiihamento. Quem disse que o viario € do
carro? Quem disse que o leito carrocavel é do carro? Por que € que tem que ser do carro e ndo do
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ciclista? A calcada é do pedestre. E verdade que tem algumas bancas de jornal que atrapalham, e
outras coisas. Mas a calgcada é do pedestre. Esse é o santuario do pedestre. Ninguém tira. Mas o
leito, o viario, o leito carrocavel, quem disse que é do carro? Esta errado esse termo. Por que néo
pode ser da bicicleta? Por que ela ndo tem motor, é isso? Ou por que ela ndo polui? Esse é o
castigo de quem néo polui? De quem usa sua propria forca para se movimentar, s6 porque ndo tem
motor, ele tem que... Ele vai andar aonde, entdao? O castigo dele, por ndo poluir, e ele ndo pode
andar na calcada. Vai para onde? Devia agradecer ao ciclista, que é um carro a menos. Além do
usuario. Nés temos que agradecer ao pedestre, agradecer ao usuéario do 6nibus, o ciclista, porque
ele ndo estd andando de carro. Mas ao contrario, as vezes as pessoas reclamam desse tipo de
gente. NOs vamos ver uma coisa na cidade, j& estamos revitalizando 4.800 seméforos, sdo 450 por
més. E, além disso, nés vamos tornar 3.000 seméforos inteligentes, que € para melhorar a
mobilidade na cidade de Sao Paulo. H4 uma avaliacdo da CET de que se vocé conseguir colocar,
organizar e autoprogramar esses semaforos, vocé aumente, em 20% a mobilidade na cidade de Sao
Paulo. E ai, inclusive, para quem usa carro. Para todos. E evidente que a gente prioriza o transporte
publico, inclusive do ponto de vista semaférico, mas essa recuperacao semaforica e isso aqui é uma
central que nds vamos integrar, ela passa por uma revitalizacdo de todos os seméaforos onde esta
com problema, e torna-los inteligentes. A primeira parte ja esta acontecendo. Ja estdo, todos os
dias, séo recuperados varios semaforos, cruzamentos na cidade. E a outra, nés devemos langar o
edital para os proximos dias, que sdo os chamados semaforos inteligentes na cidade de Sao Paulo.
Entdo esse é o plano na area de transportes. De forma bastante resumida. Para cada acéo dessas...
Nés ndo falamos de linhas noturnas. Da reorganizacdo do sistema, das linhas, da troncalizacéo.
Tem detalhamento de cada coisa dessas que esta sendo feito 14, e eu s6 espero que os senhores
entendam do ponto de vista da mobilidade, do ponto de vista da urgéncia, da necessidade, do ponto
de vista ambiental, os corredores sao, vitais, urgentes, para a gente fazer com que melhore a
gualidade do transporte na cidade de Sao Paulo. Inclusive, melhorando a qualidade, a eficiéncia e a
seguranga. Fazer com que umas partes desses usuarios do carro possam migrar para o transporte
publico, que uma grande parte do transporte na cidade de S&o Paulo, coletivo, ele é bom, de boa
gualidade. E tem frequéncia, tanto o metr6 como o 6nibus. E tem gente que ainda ndo usa o
transporte publico. O que nds precisamos também € uma mudanca de cultura do transporte publico.
E antes que alguém me pergunte, porque todo lugar que eu vou, pergunta se eu ando de dnibus ou
de metrd, primeiro que eu sempre andei, nunca fiz propaganda para isso. E eu continuo andando.
N&o faco propaganda disso. Nao com a frequéncia que eu gostaria. Mas eu também sei que eu
tenho que mudar esse tipo de comportamento, ao invés de usar 30%, 40%, quando eu estou no
sistema de transportes, essa relacdo, 30% do transporte publico, 70% transporte individual, quem
sabe, fazer uma migracdo para chegar um dia que também eu possa usar sO o transporte publico.
Mas hoje, seguramente, quase 50% eu uso o transporte publico, tanto dnibus como metrd, e 50% do
transporte individual. Eu sei que € uma mudanca de cultura. Mas nos temos que fazer essa
migracao para que todos possam andar na cidade de S&o Paulo, que € a cidade de todos nés, que
nos gostamos. E isso, senhor presidente.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Secretario Jilmar Tatto, muito obrigado pela sua
explanacéo brilhante. E agora, abriremos inscricdes para as perguntas ao Secretario. Dalton Silvano
ja inscrito. Todos inscritos? Mais algum Conselheiro? Secretéria poderia abrir para a representante
da Secretaria de Mobilidade e Deficiéncia, que gostaria de fazer pergunta, dona Marta. Dalton, por
gentileza.

Cons. Dalton: Secretario, em primeiro lugar quero, aqui, parabeniza-lo pelo trabalho que vem
executando a frente da Secretaria Municipal dos Transportes, e principalmente pela coragem como
vem enfrentando esses graves problemas aqui, de mobilidade, na cidade de S&o Paulo. Todos
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sabem gue a cidade vive, na questao do transporte, um grande conflito. Obviamente, aqueles que
guerem priorizar o transporte individual com aqueles que querem priorizar o transporte coletivo. A
informacdo que ndés temos é que 70% utilizam do transporte coletivo, publico, e 30% dos
automoveis. Sabemos que o Partido Verde defende, eu diria de uma forma até aguerrida, o
investimento no transporte coletivo. A primeira questdo, que eu quero fazer, sei que tém outros
conselheiros, n6s temos um problema que de um lado se busca alternativas para melhorar a
velocidade do transporte na cidade, e de outro, n6s sabemos que tém facilidades para se buscar e
aumentar o transporte individual, que sédo os financiamentos para os automoveis. Um dia, me
guestionaram da questdo do transito, falei: jA tem a primeira ideia. Cada familia s6 pode ter um
automovel. A pessoa quase caiu de costa, ali. Primeira ideia para comecar a resolver. Entdo, uma
pergunta, ndo vou aqui me estender, mas se a secretaria tem planejado, esta pensando, existe
estudo para aumentar o numero de dias do rodizio, na cidade de Sao Paulo? Porque sabemos que
ai, o financiamento, 70, 60 meses, facilita, cada vez mais, a pessoa ter o transporte individual,
mesmo que o transporte coletivo seja importante. Aquela questao: a pessoa quer ter 0 seu primeiro
carro para levar a namorada para passear. Primeira pergunta se existe esse pensamento de se
aumentar o niamero de rodizio. Outra que a gente escuta bastante nas ruas, das pessoas, eu me
recordo que eu estou a 16 anos na Camara, eu me lembro quando nés tinhamos os perueiros e a
partir dos perueiros, foi uma luta grande, que se buscou um novo contrato de 20 anos, dos transp...
Ai se criou o transporte alternativo. Os permissionarios e 0s concessionarios. E certeza absoluta,
secretario, que de la para ca, todos os governos... Todos 0s governos cortaram inimeras linhas de
onibus. Entdo hoje, n6s temos um déficit de linhas porque foram cortadas em fung¢do do custo,
quando foi estabelecido o Bilhete Unico. E ai, para dividir aquela parte dos R$ 3,00 do Bilhete Unico,
uma parte para o permissionario, outra para o concessionario, outra para o sistema, faltou dinheiro,
e nés temos os registros oficiais dos cortes de linhas. Isso esta sendo discutido, inclusive, nas CPlIs.
E juntamente com o corte das linhas, se pergunta se ha possibilidade, quer dizer, a melhora dos 15
mil dnibus que nds temos, e também, se ha algum estudo para se ter aqueles énibus onde vocé
cobra um valor maior, que seriam os 0nibus especiais, que no passado se teve ai uma proposta, e
ela acabou ndo sendo levada adiante, de se ter 6nibus especiais. A outra coisa, ai eu conversando
mesmo, com o trabalhador, a sensacéao inicial, até porque foram medidas que foram tomadas de
emergéncia com relacdo a implantacdo dos Onibus nas principais vias, eu néo consegui,
obviamente, observar ali, pela explanacdo de Vossa Senhoria, do secretario, se todos esses
corredores de 6nibus, eles ndo sofrem solucdo de continuidade. Eu ouvi parcialmente, o secretario
dizer que tem um problema aqui, um problema ali, tem problema do pedestre, mas se nés néao
tivermos o ponto inicial, ou ponto final, um percurso continuo, me parece que na medida em que
essa continuidade, ela é obstruida, vocé pode atravancar um pouco o transito. Entdo nesse sentido,
se nesse projeto que Vossa Senhoria apresentou, ele estd previsto ai, quer dizer, essa
continuidade? A outra pergunta se existe estudo se o governo pretende também, implantar o
pedagio no centro expandido, que é uma matéria inclusive, do programa do Partido Verde. Se existe
esse estudo também. Seria outra forma para restringir o uso de automovel, do uso individual ai, de
automoveis? Entdo, essas perguntas que eu estou aqui colocando, e mais, secretario, eu entendo
gue com essa verba que veio do governo federal, eu tenho passado varios anos na Céamara
Municipal, e ndés sempre observamos e constatamos que a verba necessaria para a propria CET,
para implantacdo, e na medida em que aumenta o numero de carros, antigamente, falava: “vou
cortar caminho por aqui.” Hoje vocé ndo corta mais caminho. Ent&do, eu quero saber se os recursos
financeiros para implementacdo desse projeto todo, de mobilidade que Vossa Senhoria apresentou,
se eles sdo suficientes para serem implantados nesse mandato? E a populagdo ai, que fica
reclamando. Entdo, eu tenho feito essa pergunta em todas as reunides, com relagdo aos recursos.
Foi anunciado, até o recurso chegar, n6s sabemos ai que existe ai um hiato. E com relagdo,
finalizando, essa questdo dos corredores, essa sensacdo de que parece que nao melhorou o
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transito, até porque se iniciou de uma forma ai, eu diria de urgéncia, o percurso que foi anunciado,
que era de 14 km/h, se realmente, hoje tem 0 niumero exato? Se passou para 20, 30, 40 km/h, os
onibus com a implantacdo desses corredores parcialmente. Eram essas perguntas que eu queria
fazer por ora, Senhor Secretério.

Secretario Jilmar Tatto: Vereador, primeiro, em relacdo a facilidade de financiamento de
automoveis no Brasil, a desoneracado que teve toda a cadeia produtiva. Esse conflito ndo existe. Nao
tem problema nenhum as pessoas terem carro. Eu tenho meu carro. Aqui, possivelmente, quase
todos tém carro. E tem que ter. Até por que vocé pode usar o carro para viajar, para fazer compras.
E tém aqueles que tém a necessidade real, efetiva, e usam. O carro € um instrumento de trabalho do
seu dia a dia. E tem, as vezes, o vendedor... A gente sabe. Tem uma parcela que precisa do carro.
Agora, € verdade que tem uma parcela que ou pega o carro de manha, vai para o trabalho, o carro
fica parado o dia todo, fim de tarde, a noite, volta para casa, e usa o carro sO para isso. Para
trabalhar, e fica parado o carro. E tem gente, inclusive, que o carro fica parado na rua, no viario. E
reclama, inclusive, quando caem algumas folhas em cima do carro. Quer dizer, ele ndo paga nada
por aquilo. Entdo... Eu ndo vejo... Ndo ha contradicdo entre as pessoas terem carro, e tém que ter,
faz parte, ajuda a economia. Agora, tenho que saber, eu acho que o bom uso do carro e conforme a
necessidade. As vezes a pessoa precisa levar um filho pequeno para o médico, enfim. Ento, ndo
tem problema em relacdo a isso. O que tem € o seguinte: a pessoa tem que ter consciéncia de que a
prioridade é o transporte coletivo. Entdo vocé tem que aumentar o viario para o transporte coletivo, e
ele sabe que ele vai usar o carro s6 na extrema necessidade, no seu cotidiano, e usa no final de
semana, ou para fazer compras ou para viajar. Essa € mais uma sugestdo. Em relacdo ao rodizio: a
CET fez um estudo e fez algumas simula¢gdes em relagdo a extensdo do rodizio na cidade de Séo
Paulo. A primeira simulacdo. Se acabar o rodizio, essa é a primeira simulacdo. A cidade aumenta
em 25% a mais, o transito na cidade. Se acabar o que existe hoje. E foram feitas varias simulacdes.
SimulagBes do tipo: estender por mais um dia o rodizio. Simulacdes, fazer o rodizio na cidade toda.
Quer dizer, o que existe hoje. E simulacdo no sentido de vocé fazer o rodizio s6 nas grandes
avenidas e permitir que a pessoa possa atravessar essa avenida, e circular de um bairro para o
outro. Essa foi a melhor simulacédo. Essa de estender... Manter o que tem estender nas principais
avenidas na cidade, que a gente chama de artéria um, e permitir que o carro possa andar de um
lado para o outro, atravessar essa avenida, e circular no bairro. Essa simulagdo melhorou. Isso tem
todo um calculo e todo um conceito internacional. Melhorou do ponto de vista do conforto do
motorista, em 20%. Essa foi a melhor simulagdo. O que o prefeito tem dito? Que enquanto nao
melhorar a velocidade dos 6nibus, enquanto ndo melhorar a qualidade do 6nibus, ndo vai ampliar o
rodizio na cidade de S&do Paulo. Entdo é disso que se trata. Ndo tem decisdo politica, nesse
momento, de ampliar o rodizio na cidade de Sao Paulo. O que, por precaucado eu solicitei para que a
area técnica da CET, que faz essas simulacdes, que fizesse de novo. Com os corredores existentes,
com as 220 faixas ja simulando como se ja estivesse tudo implantado, para verificar exatamente
esses estudos técnicos, se esta tudo em ordem. Mas o0 que eu posso dizer em relagdo ao rodizio.
Em relagdo ao pedagio: a cidade de S&o Paulo, o Brasil inteiro debate sobre quem financia o
transporte publico. E tem o debate de que o debate sobre o pedagio, sobre a CID, pagar um
percentual da gasolina, e esse percentual ir para o transporte publico, esta dado. Quer dizer, a
Fundacgédo Getulio Vargas fez um estudo que diz o seguinte: se vocé aumentar em R$ 0,10 o litro da
gasolina, vocé pode abaixar, ou deixar de aumentar R$ 0,26 a passagem de 6nibus. E do ponto de
vista inflacionério, o que incide mais? Porque é esse o grande terror do governo e de todos nés, do
pais. Do ponto de vista inflacionario, incide mais na inflacdo o aumento da tarifa de 6nibus, que o
aumento da gasolina. Entdo, esse foi um estudo da acdo que a Fundacdo Getulio Vargas fez,
professor Samuel Pessoa fez, e esta o debate da CID que a Frente Nacional de Prefeitos apoia essa
ideia de vocé cobrar um percentual da gasolina para o transporte publico. E foi encampado pela
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Frente de Prefeitos e que a prefeitura de Sdo Paulo apoia, o prefeito apoia essa ideia. Em relacéo a
pedagio ndo tem esse debate. Cobrar direto. A diferenca é o seguinte: quando vocé fala de CID,
cobrar gasolina significa que tem que ter um projeto de emenda constitucional. E uma PEC. Passa
pelo Congresso, e € o Congresso que... Entdo € a mudanca do perfil da CID. Porque a CID que
existe hoje, ela foi criada para a infraestrutura. Como tem o PAC, vocé nao precisa mais... O PAC
pode resolver a parte de investimento em estrutura. Entéo, vocé transformaria a CID para custeio. E
vocé, como 75% fica com o governo federal, vocé transformaria a CID para custeio, quer dizer,
dinheiro que viria para financiar tarifa, e vocé mudaria o perfil. Esses 70%, ou 75, ou 100%, viriam
direto para a cidade, para os municipios. Esse € o debate que esta colocado. A diferenca é que a
CID depende, digamos assim, do Congresso Nacional, do governo federal, o pedagio é uma decisédo
gue € uma prerrogativa dos municipios. Entdo depende s6 da cidade de Sao Paulo, e esse debate
ndo se tem, em nenhum momento, a ideia aqui, de implantar o pedagio na cidade de S&o Paulo.
Mas tem o debate de quem financia o transporte publico. Em relacdo a reestruturar o sistema de
onibus, é o que nds vamos fazer. E o segundo passo. Se tem uma situagéo na cidade de S&o Paulo,
gue as faixas exclusivas é uma parte de tudo o que nés vamos fazer na cidade de Sdo Paulo. Nos
vamos reorganizar as linhas, replanejar as ordens de servico para os dnibus passarem no horario
certo, vocé tem situacdes que em um corredor de 6nibus vocé tem o 6nibus, e no lado... Que é lado
esquerdo, no lado direito, vocé tem os micro-6nibus, e entdo, ndés vamos reestruturar todo o sistema
de transporte, na cidade de Sdo Paulo. Vocé tem local que tem 6nibus sobrando, e tem lugar que
tem Onibus faltando. Vocé tem bairros que ndo tém linhas de 6nibus, ndo tém pontos de 6nibus. Tém
bairros que tém em excesso. Vocé tem sobreposicdo de linhas. Observem vocés mesmos, ande
aqui nessa regido central, a quantidade de 6nibus vazio que tem. O que € isso? Isso € custo do
sistema. Isso é falta de planejamento. Quer dizer, é custo do sistema que alguém esta pagando a
conta, e vocé tem uma situacado que tem Onibus sobrando em determinadas linhas, e tém outras
linhas que tém 6nibus faltando. E verdade que tem uma discussdo macro, que tem a ver com o
Plano Diretor, que foi lancado agora, que € o desejo do usudrio, a questdo: todos querem vir para o
Centro. Entdo nés temos que reorganizar a cidade de Sao Paulo, que é o projeto do prefeito do Arco
do Futuro, e que o Plano Diretor caminha para isso. Mas ndo vamos fazer essa discussdo macro.
Vamos focar s6 na questao do 6nibus, nesse momento. Por isso que a gente fala de perimetral. Para
nao ter soO linhas radiais. Entdo essa reorganizacdo, nés pretendemos fazer, e tem dificuldade de
fazer isso, porque néo é facil. Nao é facil vocé fazer essa mudanca de sobreposicao, de organizacao
de linhas. Mas nds reconhecemos que tem uma parte, ou uma grande parte da cidade de Séo Paulo,
gue a deficiéncia do transporte publico € muito grande. E ndés vamos introduzir o que ndés chamamos
de computador de bordo. Computador de bordo é para que o proprio motorista, ele saiba se ele tem
gue acelerar um pouco mais, ou diminuir a velocidade, para que o usuario que esteja naquele ponto
de 6nibus, ele saiba exatamente que o 6nibus vai chegar naquele horario. Porque néo tem coisa pior
para o usuario, de primeiro, a duvida de saber se o 6nibus vai passar ou ndo. Segundo, se o 6nibus
ja passou. Terceiro mesmo ele ndo passando, em que momento que ele vai chegar. Vocés
percebem? Entdo, isso vocé tem...

Orador néo identificado: (fala sem microfone)

Secretario Jilmar Tatto: Exatamente. Eu concordo com o senhor. Concordo com o senhor. Agora,
um dos problemas era o qué? Era a obstru¢cdo do viario. Quando a gente fala de uma faixa
exclusiva, € para que ninguém atrapalhe o 6nibus. Por isso que nés vamos aumentar em 3 vezes
mais a fiscalizacdo nas faixas exclusivas e nos corredores. Porque quando vocé tem um veiculo
entrando na faixa exclusiva, ndo é que ele esta atrapalhando aquele 6nibus, apenas o usuario
daquele 6nibus. Ele esta atrapalhando o sistema como um todo. E aqui eu aproveito, porque é algo
gue me emociona muito, e toda hora alguém pergunta, e fala que ndo tem... Por isso que néo pode
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ter interferéncia nenhuma na faixa exclusiva. Porque nds temos que organizar o sistema e a
velocidade do 6nibus é... E ndo é nem mais e nem menos, naquela programada. E tém pedidos para
entrar na faixa de Onibus, para entrar na faixa de 6nibus, e todos de forma bastante justa. Primeiro,
por que ndo taxi entrar na faixa de 6nibus? Porgue o taxi, quando ele pega o passageiro, e quando
ele descarrega o passageiro, ele para. Se ele para, o 6nibus para. E para todo 6nibus que vem
atrds. Segundo, o taxista tem um comportamento que € real, a gente reconhece, ele vai a busca do
passageiro. E um taxista buscar um passageiro a 50, 60, 70 por hora, ele ndo pega passageiro
nenhum. Entdo, quando ele n&o tem um passageiro, ele tem que andar devagarinho para pegar o
passageiro. O que significa esse ‘andar devagarinho’? Significa que ele esta atrasando todo o
sistema de transporte na cidade de S&o Paulo. O pessoal fala: Vamos por o taxista. Falei: Esta bom,
o taxista. Vamos, mas... Por que ndo o fretamento? O fretamento é um transporte privado, portanto,
coletivo. E um carro a menos na cidade. Entdo vamos por o fretamento. Ok. Ai o outro vem, mas
vamos por... Por que ndo pde escolar? Vamos por escolar também, na faixa exclusiva. Escolar,
gente. E a mée, o pai deixa de levar o filho de carro, pde o escolar também. As autoridades: por que
nao pode o desembargador, ou deputado como eu, o vereador, como o Dalton? Os conselheiros do
Tribunal de Contas, o... Enfim, todas as autoridades do pais inteiro, por que a gente ndo pde na
coisa? Bombeiros, por que ndo pée bombeiro, gente? Salva vidas. As concessionarias da SABESP,
do géas, das urgéncias, tém que por. Policia, por que ndo vamos por policia também, nos
corredores? Bicicleta, por que ndo nos corredores? Eu acabei de elogiar quem usa bicicleta, lembra?
Moto, por que ndao? Porgue moto nao atrapalha. Pelo menos sai do meio dos carros. Por que néo
por os caroneiros, aquele veiculo que tém mais de dois passageiros, trés passageiros, por que nao
pde na faixa de 6nibus? E por Ultimo, eu pergunto: por que ndo por o carro também, na faixa de
Onibus? Ai pde tudo isso, e a gente pde o 6nibus do outro lado. Entendeu? Entdo do ponto de vista
conceitual, o que eu acho que deveria entrar e entra na faixa de 6nibus? Ambulancia, bombeiro,
emergéncia. Ponto. Acabou. Porque esse é um espaco que tem que dar velocidade para organizar o
sistema de transportes na cidade de Sao Paulo. Porque a grande maioria, 70% usa o Onibus. As
pessoas acham que... Entdo é conceitual. Aquilo € um santuéario. Aquilo € para qué? Para organizar
o sistema de transportes na cidade de Séo Paulo, por isso que... Respondo agora. Por que ndo o
Onibus especial? J& me falaram isso. Mas por que a gente ndo coloca um énibus especial, cobra R$
15,00 e coloca para fazer, que agueles que ndo vao usar o carro de jeito nenhum, entra carro.
Primeiro, porque eu acho que o transporte publico, ele tem que ser universal. Ele tem que ser de boa
qualidade e ter seguranca para todos. N&o é para quem tem dinheiro, e para quem néo tem dinheiro.
Vamos deixar muito claro isso. Segundo, esse espaco da faixa exclusiva, € um espac¢o muito caro.
Ele ndo estd a venda. Nao é porque a pessoa tem dinheiro que vai estar |a, nesse espaco. Portanto,
eu sou daqueles que eu acho que nos temos... Nao estou dizendo... NOs temos que perseguir,
sendo nessa gestdo, na outra, na outra, na outra, ndo importa... N6és temos que perseguir um
transporte de boa qualidade para que todos usem um transporte de boa qualidade. Todos.
Independente de a pessoa ter dinheiro ou ndo. Entdo, portanto, que eu sou contra esse tipo de
conceito. Esta certo? O Onibus executivo, ndo sei o que. Ndo. Se o0 poder publico ndo tem a
capacidade de melhor transporte para fazer com que as pessoas migrem para o transporte publico,
na proxima eleicdo, vai la e muda os gestores. Troca. Esta certo? Agora, eu ndo sou daqueles que
acha que tem que privilegiar em funcdo do fato da pessoa ter dinheiro ou n&o. Eu quero um
transporte publico para todos. Para todos, e € disso que se trata, e € por isso que nos temos que
correr contra o atraso que teve. Porque isso que nos estamos discutindo aqui, esses 150 km de
corredores estéo certos, a grande maioria deles néao tinha projeto. E quando tinha o projeto nao era
projeto privilegiando o transporte publico. Era privilegiando o carro. Sdo Paulo ficou parada muito
tempo sem investimento na mobilidade, no transporte publico. Foi investido no viario. E nés temos
gue correr atras para recuperar essa questao do transporte. Por isso que é importante, ja respondo a
outra pergunta do vereador, a questdo da continuidade dos projetos. Independente de quem é
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governo. O projeto de priorizar o transporte publico, transporte coletivo, tem que ser um projeto de
cidade. Ndo pode ser um projeto de governo. Até porque eu acabei de colocar 14, os 460 km,
ninguém consegue fazer em 4 anos. Tem que ser um projeto de 12 anos. Independe de quem... O
proximo prefeito, quem for, se nés conseguirmos fazer 150, se o proximo fizer mais 150, ou se ele
for melhor que o nosso, fizer mais que 150, 6timo. Se o outro fizer mais 150... E uma coisa que fica
para a cidade. Os corredores que nos fizemos & atrds, na época da Marta, eles estéo ai. Ficaram. O
que se discute é a invasdo. O que se discute é a velocidade. E excesso de linhas. Entdo é um
problema de planejamento. Ndo é mais um problema de rede estruturante de transporte. A cidade
precisa se apropriar do que € o coletivo, do que € o publico, do que é de todos, e hdo uma questao
individual. E eu acho que isso tem que ser um ganho da cidade. E nds vivemos na democracia, o
eleitor de quatro em quatro anos decide o que é melhor para representa-lo nesse conceito.
Independente de questBes partidarias. A questdo dos recursos: eu acabei de falar, quer dizer, o
municipio ndo tem dinheiro para fazer esses investimentos de infraestrutura. Nao tem esse dinheiro
todo. E se tem, tem s6 uma parte. Por isso que é um esforco muito grande do prefeito, de ter ido
para Brasilia quase sempre, quase toda semana, todo més, e entdo conseguiu, sé na mobilidade,
esses R$ 3 bilhdes, que € igual a 99 km. Nos temos também, o problema da desapropriacao. Que a
desapropriacdo € um recurso que o PAC nao financia. Que isso, o prefeito esta tentando buscar uma
solugéo, que é um problema grave, de buscar recursos. Uma parte disso tem a ver com questdo de
moradia, que vai tentar por, neste caso, no programa Minha Casa, Minha Vida. E tem outra parte
também, que é a questao da distancia ambiental. Que nés defendemos um conceito, que o corredor
de 6nibus, ao invés de ter que pagar a Compensacao Ambiental, tem que ser o contrario. Quem
investe no transporte publico, transporte coletivo, seja ele corredor, metré, trilho, ou pneu, deve ser o
contrario. Quer dizer, tem que receber Compensacdo Ambiental, e ndo o contrario. Essa € uma
mudanca de conceito importante. Que os senhores aqui, sdo partes dessa questdo. Por isso que...
Inclusive, para incentivar, para que 0S governos, 0S governantes invistam em transporte publico.
Porque ndés estamos dando uma opc¢ao para aqueles que usam o individual, para ir para o coletivo. E
isso tem que ser uma tarefa de todos. A velocidade das faixas, ja acabei de falar, aumentou mais de
30%. Vai aumentar ainda mais, porque nds vamos ampliar em trés vezes mais a fiscalizacdo. Nos
vamos colocar fiscalizacao eletrénica, que ndao tem. Nés vamos colocar. E para aqueles que ficam
preocupados, ndo aqui nessa sala, de que: “ah, mas eu vou ser multado, eu entro na préxima direita,
eu entro no meu comércio, eu vou fazer uma comprinha, vou ser multado na faixa direita”. Nao vai.
N&o vai. Ndo vai. N0s vamos colocar um radar no inicio da faixa. Se ele entrou na faixa... Ele esta na
faixa, e no proximo cruzamento a direita, ele entrar no proximo cruzamento, ele ndo & multado. Se
ele entrou na faixa e ele entrou no comércio antes do cruzamento, ele ndo é multado. Por qué?
Porque vai ter um radar aqui, vai ter um radar aqui. SO vai ser multado se o radar detectar que a
intencdo dele foi invadir o corredor para andar no corredor de forma esperta. Entdo vocé tem
mecanismos eletronicos, de saber se ele teve a intencao de invadir o corredor, a faixa exclusiva, ou
nao. Entdo tudo isso para qué? Para aumentar a velocidade. A velocidade da 23 de Maio, ela
melhorou em 100%. Quando fala em 100%, significa que vocé tem pessoas que assim, a grande
maioria do usuario do 6nibus, ou sendo o todo, ganhando mais de uma hora por dia, usando o
transporte publico, no corredor 23 de Maio. Isso ndo € pouca coisa para quem trabalha. Vocé, por
dia, poder acordar mais tarde.

Orador néo identificado: Vou aplaudir o secretario, 100% na 23 de Maio, Secretario.
Secretério Jilmar Tatto: Para quem usa 6nibus.

Orador néo identificado: Para quem usa 6nibus. Parabéns! Parabéns!
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Secretario Jilmar Tatto: Para quem usa Onibus. Entdo, isso significa o seguinte: a pessoa
conseguiu dormir meia hora a mais de manhd, e a noite, conseguiu chegar em casa meia hora mais
cedo. Entéo, isso € um ganho para a cidade, para todos os usuarios do transporte coletivo. E é isso
gue nds temos que perseguir cada vez mais.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Senhor Angelo, por gentileza.

Cons. Angelo: Bom dia a todos. Bom dia, Secretario. Bom retorno. Eu sou amante por esse
assunto, trabalhei na CMTC até o término dela, era técnico de servi¢co, que hoje mudou um pouco.
Deve ser especialista trés. Entdo, nesta casa, em todas as Camaras Técnicas que se referem a
transporte, eu participo. Secretario, eu estava vendo a exposicdo, e eu moro na zona leste, proximo
ao gargalo, la no lguatemi, e nés estamos com a obra do monotrilho. A obra do monotrilho ja esta na
Avenida Aricanduva. E tem aquele pedaco onde sera, pela exposicdo, sera feito o terminal até
Cidade Tiradentes... O corredor até Cidade Tiradentes, que segundo o monotrilho, ndo vai continuar
enquanto... Ndo sei se a prefeitura, a SPTrans, quem é que vai cuidar daquele pedaco da Ragueb
Chohfi, que é estreita. Inclusive, anteriormente a questdo do monotrilho, praticamente quase estava
ja sendo aprovado, ja tinha sido feita até as audiéncias publicas do Corredor Expresso Cidade
Tiradentes. E até nds, que participamos dessa Camara Técnica estranhamos ndo utilizar aqui, a
parte daquilo, por que... A parte do viario vai ser a mesma que esta sendo usada no monotrilho. O
segundo, o senhor também comentou a questdo do outro corredor, que iria até Guaianases, ainda
pela lguatemi, até o viaduto de Guaianases. Também nessa casa, ha questdo de uns 4, 5 anos,
inclusive, se ndo me engano, o redator era o José Carlos, que € da Secretaria Municipal de
Transportes, também nés estdvamos ja na época de fazer a audiéncia publica, quando parou, e
nunca mais se falou. Até andei cobrando, tudo, mas nunca mais ninguém da Sao Paulo Transportes
nem da prefeitura, falou porque parou esse processo. E o terceiro, a questdo, inclusive ontem, na
subprefeitura de Sao Mateus, teve uma equipe, praticamente a maioria era do Departamento
Juridico da SPTrans, para falar a respeito do terminal Sdo Mateus, o novo Terminal Urbano Séao
Mateus, mas eles falaram exclusivamente a questdo das desapropriacfes. Inclusive, ontem nés
tivemos reunido do Conselho de Meio Ambiente, mandaram verificar porque ndo se foi, ou quase
nao foi divulgado na regido, essa construcdo desse novo terminal em Sdo Mateus. Ja vai ter um
terminal do monotrilho, tem aquele terminal que é parceria... Intermunicipais, que ele s6 tem trés ou
quatro linhas, o resto é tudo linhas municipais. A gente acabou estranhando a construcdo desse
novo terminal, apesar de que era um projeto que estava parado, se ndo me engano, ha 6, 7 anos. E
outra questao, isso ai é quase um desabafo, todo mundo costuma falar que o 6nibus é um transporte
auxiliar. Mas o 6nibus, ele que alimenta tanto o metr6 como o trem, e a gente pode... Se percebe
claramente, se ha uma greve de 6nibus, para Sao Paulo. Mas se ha uma greve de trem ou metrd, o
onibus da continuidade. Talvez ndo na mesma qualidade, mas ele consegue dar continuidade ao
servico, tanto metrd e o trem realizam. Obrigado, Secretério.

Secretério Jilmar Tatto: Em relacdo a Ragueb Chohfi, naquele primeiro trecho entre a Aricanduva e
a Jacu Péssego. Tem um gargalo ali. Primeiro, tem um projeto mesmo do governo do estado, de
fazer o monotrilho até a Cidade Tiradentes. Na avaliacdo nossa, € importante fazer o monotrilho. E
nos estamos fazendo parceria com eles, fazendo reunido todos os meses, inclusive, para trabalhar
essa questédo dessa parceria, mas nos temos uma avaliacdo que ndo € suficiente. Por isso que nos
vamos fazer, também, o corredor de dnibus. Entéo, vao ser as duas coisas: monotrilho e corredor de
onibus. Pela quantidade de gente que tem, pelo carregamento, o monotrilho carrega mais gente que
metrd, um projeto que foi uma opcéo que foi feita de fazer o monotrilho, que eu ndao quero entrar em
discussdo aqui. Entdo, como tem muita gente, nés vamos fazer o corredor la também, na Cidade
Tiradentes. Da Ragueb tem que desapropriar. Estd um debate nesse momento, quem desapropria,
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se é 0 metrd ou se é a SPTrans. Os projetos estdo andando de forma conjunta. O que nds temos
dialogado com o governo do Estado é que ndo da para fechar a Ragueb Chohfi, sem desapropriar.
Porque se fechar a Ragueb ali, ndo tem alternativa de viario... Ndo é nem para carro. E para énibus,
mesmo. Entdo tem um problema ali, de um gargalo grande. Tem que desapropriar antes de comecar
a obra, porque quem conhece ali... Vocé tem de um lado a APA do Carmo, e do outro lado, vocés
tém aquelas ruazinhas pequenas, aqueles bairros pequenos. Nao tem para onde ir. E n6s vamos
simplesmente confinar aquela regido la da zona leste. Entdo, esse € o problema que estd em
debate, que nds estamos sugerindo para que tenha a desapropriagcdo antes de comecar, tanto o
corredor nosso, como o monotrilho. Em relacdo ao corredor Guaianases, aquele corredor que eu
falei, que sai de S&o Mateus, ele pega a Ragueb, passa pela Estrada Iguatemi, da Estrada Iguatemi,
ele segue, passa a Cidade Tiradentes, ele entra naquela Avenida Saturnino Pereira. Na Saturnino
Pereira, nos fazemos um grande entroncamento ali no terminal Guaianases... Vai ser um grande
entroncamento, ai ele continua. Ele pega a néo sei o qué Pussi, ele pega D. Jodo Néri, e sai la em
cima, no Itaim Paulista. E 14 tem um terminal grande, do Itaim Paulista. Entdo, esse é um corredor
gue eu considero um dos principais para a cidade de S&do Paulo. Ele é perimetral, ele atende um
maior numero de pessoas, ele organiza o sistema naquela regido, e eu considero um dos mais
urgentes na cidade de Sao Paulo. O terminal Sdo Mateus, nossa avaliacdo € que precisa ter um
terminal de 6nibus municipal, que realmente tem um problema sério, ali, de entroncamento. E nés
temos um local, ja, para fazer a desapropriacdo, que € do lado, inclusive, da praca ali, de S&o
Mateus, e do lado do terminal existente, da EMTU, e a questdo da divulgacéo, isso que foi uma
deciséo recente, esta certo? Toda organizacdo dos corredores, do tracado dele, a dos terminais,
sdo... Quantos, Fernando, terminais sdo? 29? Esta sendo programado? 14? S&o 15 terminais, no
total de 29. S&o 15 terminais que nés estamos programando para a cidade de Sdo Paulo. E um
desses terminais... Entdo vocé tem ali o de Sdo Mateus € um o do Guaianases é outro o do Itaim
Paulista € outro, s6 naquele trecho do anterior, ali atrds. Por isso, mais... Eu acho que é importante
avisar a comunidade, conversar, dialogar, para que todos participem desse processo. Ja fizemos a
audiéncia publica, e nés estamos indo, tanto eu como a parte também, da SPTrans e CET, tém ido
nas regioes, explicando do que esta sendo feito em cada regido. Porque o momento de debate &
justamente agora. De concepcao, de projeto, do que fazer. Esse € o momento. Comeg¢amos agora.
N&o tinha projeto nenhum, desses corredores, desses terminais. Entdo, nds, no primeiro semestre,
fizemos os projetos, e agora nos estamos na fase de licitar, e trabalhar a questdo da
desapropriacdo, e essa questdo das licencas ambientais, que tém a ver aqui, com vocés. Eu falei
gue o Onibus é um transporte auxiliar, hoje, ele € um transporte estrutural. Hoje, ele cumpre a funcéo
do transporte estrutural, esta certo? Entéo, é nesse sentido. Que realmente, a capilaridade do 6nibus
€ muito maior. O que precisaria, na cidade de Sao Paulo, € vocé ter uma... como acontece em toda
parte do mundo, principalmente os paises mais antigos, de vocé ter uma rede ferroviaria, de
preferéncia subterranea, e ai, essa rede, ela garante o transporte para todos, de massa. No horario
de pico e no entre pico. E depois vocé tem, em cima, uma rede, ou de 6nibus, ou de VLTs que €,
digamos, ele é de porte médio, de capacidade média, ou capacidade menor. O Onibus é de
capacidade menor. Quer dizer, entre o trem, metr6, e o 6nibus, vocé tem o VLT, vocé tem o
monotrilho, vocé tem o intermediario. O Onibus esta ocupando a funcdo do intermediario. Do VLT.
Ele esta ocupando essa funcao, e as vezes, ele cumpre a fungcédo do metrd. Ninguém aguenta isso. A
cidade ndo aguenta. Por isso que nos temos que acelerar a construcdo de metrd na cidade. Nao sei
se eu respondi, Angelo.

Cons. Angelo: Senhor Luis Eduardo, s6 a titulo de complementacdo de informacdo para o
Secretario...

SVMA - Rua do Paraiso, 387 - 1° andar - Sao Paulo - CEP:04103-000 - Tel/Fax: 3266-7141
site: www.prefeitura.sp.gov.br/svma e-mail: cades@prefeitura.sp.gov.br



mailto:cades@prefeitura.sp.gov.br

= 16
Prefeitura do Municipio de Sao Paulo //J.:_?\\

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente - SVMA S
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES CRDES-1

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Por gentileza, mas seja rapido, porque ele tem um
compromisso, e ainda tem que responder a outros.

Cons. Angelo: Secretario, ndo sei se vocés tinham conhecimento quando eu falei do corredor que
saia na Cidade Tiradentes. Que iria até Guaianases. Que vocés tinham conhecimento do estudo que
foi feito, que nds ficamos um ano e meio nessa casa, avaliando. Fizemos visita técnica, ndo sei se
vocés tinham conhecimento desse empreendimento que estd parado, Sdo Paulo Transportes e
prefeitura, e com a questdo do monotrilho, nés tivemos uma reunido recentemente. Infelizmente,
eles falam que teriam condic¢des de ir até a Jacu Péssego, entregar, porque eles vao ter o patio de
manobra, la na Vulcdo, que é um pouquinho depois. Mas se a prefeitura ndo fizer nada, com a
questdo de dar condicdo para eles estarem trabalhando naquele pedaco, eles vao parar em frente a
subprefeitura de Sdo Mateus.

Secretario Jilmar Tatto: Nao. N6s temos conhecimento, e estamos fazendo reunides, inclusive, em
relacdo a isso. Volto a repetir: como que nés vamos fechar a Ragueb, porque a proposta do metrd é
fechar a Ragueb para fazer o monotrilho. Veja, fechar a Ragueb, o senhor mora l4. D& para fechar a
Ragueb? Esse € o problema. Entéo, € facil fazer o discurso, facil. E fechar a Ragueb antes da Jacu
Péssego. Nao é depois. Da para fechar a Ragueb? Mas esse é o problema, entendeu? Entao, tém
coisas que podem fazer manifestacdo onde e quem for. Entdo, precisa desapropriar antes. Tem que
fazer uma forca-tarefa, prefeitura, governo do estado, uma forca-tarefa. N6s achamos importante
fazer o monotrilho como o corredor. Agora, ndo da para chegar para a CET e falar para fechar a
Ragueb, entendeu?

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Pela ordem, senhor Ivo, por gentileza.

Cons. Ivo: Bom dia Secretarios, bom dia meus companheiros de mesa nesse Conselho, bom dia
aos convidados e 0s que aqui estejam. Eu tive a sorte, Secretario, de, durante 6 anos, 7 anos, eu ser
diretor de transporte na area comunitaria. Eu represento a Camara Regional do Vale do Aricanduva,
gue é composta de 72 associacdes de bairro. E dentro desse empenho, o que aconteceu? Eu
trabalhava junto com a CET e SPTrans, fazendo vistorias. Pegando liderancas regionais da Leste 1,
como o senhor bem colocou a questao |4 da Luiz Mateus, que infelizmente, no governo anterior, foi
desinteresse de subprefeito, foi cedida uma area daquele posto de gasolina para ampliar a abertura
ali, e ndo aconteceu nada, porque ndo havia interesse. E hoje, € um dos pontos criticos que nos
temos na cidade. Na nossa Leste. Depois eu coloco alguma pergunta: para o senhor me responder,
mas no nosso olhar, ndés temos alguns locais que sdo muito sensiveis. E tipo a entrada do
Aricanduva. Do Aricanduva para a Radial. Que se nao temporizar aqueles fardis que vem para o
bairro, sentido cidade, para que o 6nibus possa entrar a direita, ali € uma area de conflito imensa,
Sujeita a acidentes, morte, etc. e tal. Quer dizer, tem que ser bem trabalhada essa questé&o.
Parabéns pelo trabalho do meu companheiro aqui, de mesa, Fernando, que essa coisa que vem la
de Curitiba, desde os anos 70, finalmente alguém acordou para consolidar na nossa cidade. Porém,
ainda tém algumas questdes que sdo pendéncias. Tipo: eu fiz vistoria com a CET ha 7 anos atras,
nos bairros. Até hoje ndo colocaram uma placa necessaria. Que sem placa, como € que se multa
alguém? Como é que se corrige uma acgao? Infelizmente, fica so na... Vamos, fazemos, mas nao faz
acontecer. Vamos ver se hoje nos conseguimos fazer acontecer na cidade. Essa transformacao. Eu
tenho, na Camara Regional, todos 0s meses, na nossa reunidao, um representante da CET e
SPTrans. Antes eu trabalha com o comunitario aqui, da Boa Vista, do SPTrans e CET, parece que
era Barra Funda, uma coisa assim. A Solange. Hoje, tem uma comunitaria que vai la, em toda nossa
reunido com as liderancas. Mas, na realidade, precisamos dessa transformacéo, desse empenho.
Eu vim agora de 6nibus, da Sé, pela Brigadeiro, a gente estava falando sobre isso. Como o corredor
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otimizou. Deu mobilidade. S6 que s6 deu mobilidade até a Paulista. Paulista para c4, trava tudo, por
causa daqueles pontos ali. Sao trés pontos que acaba com um trabalho que foi feito antes. Que tem
gue ser reavaliado. Foi colocada a questdo da Ragueb Chohfi. Existia um projeto de levar o metrd
paralelo ao corrego Aricanduva. Que ele vem |4 do Palanque, ai ja pega a subida para a Cidade
Tiradentes. Isso evitaria esse dano todo, e esses impactos todos, de parar ali. Olha, eu tive a
satisfacdo de ser, durante muitos anos, diretor de transporte, e percorri tudo aquilo. Eu ligava para a
CET, eles iam me pegar. SPTrans ia me pegar, para a gente fazer vistorias. E eu acho que essa
conducdo é muito importante. O senhor estd fazendo um belo trabalho, espero que olha, nossa
Leste, particularmente a questdo de placas, que sem placas, como € que se podem multar? Os
bairros estdo abandonados, e € muito carro, o pessoal pde onde quer, e nem a Policia Militar tem o
poder de multar alguém, sendo que ndo tem uma referéncia proxima. Obrigado.

Secretério Jilmar Tatto: Ivo, em relacdo aquele seméforo 14 da Luiz Mateus com a Inacio Monteiro
e a Estrada Iguatemi, avisa o dono do posto que nés vamos querer a area dele. N6s vamos fazer
uma obra ali, independente do corredor, porque o corredor vai demorar ainda um ano para comecar,
nos vamos comecar em setembro, obras na Estrada Iguatemi, e naquele entroncamento, esta certo?
E vamos precisar daquele pedaco ali, do posto de gasolina.

Cons. Ivo: O juridico dele cedeu um pedaco daquela...

Secretério Jilmar Tatto: Isso. Estad aqui o Fernando da Infraestrutura da SPTrans, que ja vai atras,
gue nés vamos precisar. E em setembro ja vamos entrar 1a. O nego6cio da Ragueb também. Uma
das alternativas que se pensou, era de fazer por trds, mesmo beirando o Parque do Carmo, ali na
Aricanduva, para nao precisar desapropriar aquele trecho ali, de uma area comercial. Mas o projeto
ja estava feito. Ja foi contratado pelo metr6. E tém muitas casas ali. Talvez demore um pouco mais.
A opcao parece que é desapropriar aquele lado esquerdo da Ragueb, indo daqui para la, entre a
Aricanduva e a Jacu Péssego, e para que entre o monotrilho e entre o corredor de onibus.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Dona Cristina, por gentileza.

Cons. Cristina Antunes: Bom dia. Meu nome € Cristina Antunes. Eu represento a Ciranda da Sul 2.
Bom dia, Secretario.

Secretario Jilmar Tatto: Bom dia.

Cons. Cristina Antunes: Ha dez anos, Secretéario, o Zarattini, na gestdo da Marta, lancou o projeto
de troncalizagdo. Esse projeto todo aqui, esta centrado no sistema estrutural. A troncalizacdo previa
as linhas estruturais, e esses 0nibus iam de terminal a terminal, sem sair, em nenhum momento, do
meio. Eles seriam alimentados pelas linhas alimentadoras, e nos bairros haveria as linhas locais. Ao
contrario do seu otimismo, eu acho que as politicas, que eu entendo que séo contraditorias, de
subsidio ao carro, ndo sao lidas desse jeito tdo idealizado pelas pessoas que compram carro. Todo
mundo tem direito de ter carro, mas de fato, todos nés conhecemos um monte de gente que compra
o segundo carro com o beneficio da isencdo, para rodar no dia do rodizio. Entdo, na verdade, essa
implantacdo da troncalizagdo nunca aconteceu, € em cima, em seguida, veio essa politica de
subsidio ao carro particular. O que eu pergunto, € como que estdo as perspectivas dessa
troncalizacdo? Porque todo esse eixo estrutural precisa ser alimentado. NOs ndo vamos ter a
eficiéncia e a eficacia que o sistema pode prover, sem gque se confine, realmente, os 6nibus, no eixo
estrutural. As faixas exclusivas sdo bem vindas. Eu concordo plenamente com a sua argumentacao,
com relacdo ao que deve e ao que ndo deve entrar nesses carros, mas ndo é um eixo estrutural
confinado, segregado. Entdo, a primeira pergunta € isso: se foi abandonado o projeto da
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troncalizacdo, ou se a gente ainda pode ter esperanca que esse sistema seja implementado?
Mesmo nos corredores que existem, eu quero depois até, que o senhor me indique algum técnico
para eu conversar sobre questdes mais particulares, mas, por exemplo, no corredor Marginal-
Diadema, que nds esperamos por 30 anos, as linhas municipais andam a direita. Embora haja o
acordo feito ha muito tempo, com o estado, de permitir o uso das linhas municipais no eixo que é
intermunicipal. A argumentacdo que a gente sempre escuta, secretario € o embate com as empresas
de 6nibus. Que teriam que adaptar os carros para circular a esquerda, e a falta da troncalizacao.
Porque esses Onibus, em determinados bairros, por exemplo, na regido da Avenida Cupecé, que
agora vai ser contemplada com um projeto municipal de desenvolvimento, esses 6nibus tém que
entrar a direita para pegar passageiros dentro do bairro. Portanto, € um defeito do sistema, que pode
ser corrigido com relativa facilidade. Quer dizer, o empenho que estad existindo nesse sistema
estrutural, mostra que o que falta fazer € pouco, diante de tudo o que estd para ser feito. Essa
perspectiva da troncalizacdo foi muito bem vinda, mas o embate com as companhias, eu imagino
gue continue. Eu sei que o senhor tem uma habilidade muito grande com relagcdo a essa
negociacdo, mas além da racionalizacdo das linhas que o senhor ja mencionou, e da mudanca do
combustivel, existe a mudanca dos préprios veiculos? Eu, pessoalmente, tenho vergonha dos
nossos 6nibus. Vocé pega qualquer dnibus de turismo, que leva crianga para a escola, sdo melhores
dos 6nibus que a gente tem que enfrentar e, eu uso raramente, mas uso o 6nibus, e tenho vergonha.
Eu tenho vergonha, realmente, de mostrar para uma pessoa que vem de fora, e a gente recebe, 0s
Onibus que ele teria que usar, se ele quisesse usar o transporte publico. Entdo ndo é sé a questao
do combustivel. Ja se falou muito que os dnibus usam carroceria de transportar gado. Isso aqui ja
virou até uma piada de mau gosto aqui em Sdo Paulo. Mas o fato é que os 6nibus tém que ser
mudados. Tem gue haver uma modernizacdo. Nao é uma modernizacdo s6 do layout da carcaca.
Tem que haver conforto nos 6nibus. N6s ndo temos conforto nos 6nibus. Ainda que eles andem
depressa, sdo extremamente desconfortaveis. Entdo ndo é s6 mudanca de combustivel. Isso é
enfrentamento com as empresas. E eu espero que esta administracao tenha a energia, vitalidade e
autoridade para fazer essa transformacao, que ai sim, ia completar um objetivo de requalificacdo do
nosso sistema viario. E eu pediria que o senhor me informasse so, se tem previsdo de ciclovias
segregadas? NOs vemos em outras cidades, as ciclovias, que funcionam muito bem. Mas a maior
parte delas, nas grandes cidades, é segregada. E eu também acho que a rua é de todo mundo, mas
a fragilidade das ciclovias, dos ciclistas, realmente néo é justo que eles esperem que todo mundo
aprenda a ndo os atropelar. NGs temos acidentes diariamente, com ciclistas. Entdo um bom projeto
de ciclovia realmente deveria ser segregado. Eu agradeco a possibilidade de discutir a troncalizacao.
Eu espero, realmente, em nome de todas as discussdes que ja foram feitas, que isso ndo tenha sido
abandonado por essa administracdo. Muito obrigada.

Secretéario Jilmar Tatto: Cristina, primeiro em relagdo a Avenida Cupecé, ja tém algumas linhas
municipais que estdo operando dentro do corredor. E n0s estamos no processo de reorganizagao
das linhas. N6s queremos jogar todas as linhas no corredor Cupecé, do lado esquerdo, para
compartilhar. E ja estamos conversando, inclusive, com a EMTU, e fizemos inclusive, a reunido essa
semana ja, ontem, inclusive, antes de ontem, que para o corredor intermunicipal da Jacu Péssego,
estamos fazendo junto, ja, também, para ser compartilhado entre o intermunicipal, da EMTU, e do
municipio. Para fazer junto, porque n&o tem sentido. Vocé tem muitos 6nibus intermunicipais
entrando nos nossos corredores, e 0s dnibus da prefeitura, que ndo podem entrar nos corredores da
EMTU. Entdo essa conversa nés estamos fazendo. Mas o da Cupecé, o que nés temos que fazer?
N&o s6 em relacdo ao da Cupecé, que € intermunicipal, que vocé tem 6nibus nossos entrando no
lado direito, e ndo € um problema de porta, porque isso nés resolvemos la atras, que o 6nibus pode
ter porta a esquerda, porta a direita. A engenharia ja resolveu isso. NOsS temos, Nnos NOSsoS
corredores de Onibus, a mesma coisa. Vocé tem Onibus nossos, nos corredores, e vocé tem micro-
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onibus, que é das cooperativas, no lado direito. Que eu ja avisei que nds vamos tirar. E que tem a
ver com a troncalizacdo que vocé fala. Veja a concepgdo da organizacédo do sistema de transporte
na cidade de Sdo Paulo, de alimentador para o troncal, isso nés estamos retomando. Eu concordo
com vocé que isso parou. N&o foi feito. Nos ultimos 8 anos. Esta certo? O que nos fizemos,
comecou com O Zarattini, e depois eu conclui, na gestdo da Marta, € que era justamente vocé
organizar o sistema de transportes, modelo estrutural, operado com as empresas, e o local operado
pelas cooperativas. E depois, tinha um processo de organizacao de linhas de troncalizacéo. De tal
maneira que vocé tenha linhas entre bairros, e bairros alimentam o corredor. E o jeito de organizar
isso é através de terminais. Por isso que nds estamos incluindo mais 13, 14 terminais. Porque o
terminal € o que organiza. E para que serve o terminal? E para o 6nibus grande, vamos chamar
assim, andar no corredor, de um terminal para o outro, € que neste terminal, vocé tem linhas
alimentadoras, esta certo? E que, dependendo do viario, tem que ser operado por um micro-onibus.
Porque vocé tem viario na cidade de Sao Paulo, e tém ruas na cidade de S&do Paulo que em néo
pode entrar o 6nibus grande. E ndo é o que acontece. Vocé vai a Vila Madalena, aquele bairro
interno 14, vocé tem 6nibus grande entrando dentro daquelas ruas todas... entendeu? Ali tem que ser
micro-Onibus. Entéo, isso, eu diria que néo foi abandonado. Foi retomado. Se, foi abandonado, né&o
foi por nés. Que precisa fazer. Eu acho que é esse o segredo. E que tem conflito. Realmente, vocé
tem razdo. Tem um conflito grande. Nao é facil vocé chegar para o empresario, e falar para ele que
ele esta, ha 30 anos operando aquela linha, e fala que a linha ndo é dele. Ele acha que a linha é
dele. N&o é facil falar para uma cooperativa que de repente, de uma hora para outra, que ele opera
de la ndo sei da onde até o centro da cidade, que ele ndo vai mais operar dentro do centro da
cidade. Agora, a cidade esta em um momento bom. Eu considero que nés estamos em um momento
de zerou tudo. Estd no momento de discutir o sistema de transporte na cidade de Séo Paulo, e a sua
organizacdo, do ponto de vista ndo s6 de linha. Do ponto de vista juridico, de tudo. Esta certo? E
tém ideias para tudo. Inclusive tem uma CPI da Camara. E tém ideias para tudo....

Orador nao identificado: (fala sem microfone). Se, buscou essa alternativa (fala sem microfone)
Nessa licitacdo, ndo € possivel se corrigir essas distorcdes? Que como se disse aqui, ndo sao
grandes. Acho que é o momento. Porque vai entrar em uma licitacdo, vocé vai até correr o risco da
licitacdo ser esvaziada. Pode até correr o risco, mas eu acho que € o momento da grande
negociagao.

Secretario Jilmar Tatto: E possivel. Nos tivemos s6 a precaucio de prorrogar o contrato por mais
um ano, até mais um ano, para fazer justamente esse debate. Vocé tem proposta de todo tipo. Por
exemplo, por que a prefeitura ndo compra os veiculos, e deixa que seja uma prestacao de servi¢cos?
Aumenta o poder da prefeitura. E vocé define aonde vocé pbe o 6nibus. Quem disse que precisa ser
0 empresario de por o Onibus, ou cooperativa? Outra: por que a responsabilidade € dentro da
garagem, com os funcionarios I dentro. Depois que sai da garagem, a responsabilidade de definir a
guantidade de 6nibus na linha, a periodicidade das partidas, e para onde vai ser o trajeto desse
onibus, é do poder publico. Agora, existe um conflito de for¢a, na cidade de Sao Paulo. Fazer uma
faixa exclusiva na 23 de Maio néo é facil, gente. Nao é facil. E eu deposito essa juventude que saiu
na rua, porque hoje, diferente de 10 anos atrds, quando nds implantamos o corredor Reboucas, o
corredor lbirapuera, tiramos um estacionamento na Rua Clélia. Tinha queima de pneu, tinha
protesto, tinha faixa contra o corredor de 6nibus. Manifestacdo contra corredor de 6nibus. Hoje ja
nao vejo isso. Ha um apoio da sociedade de priorizar. Entdo, acho que isso € um ganho da cidade.
NO6s ja fizemos a primeira reunido do Conselho Municipal de Transporte e Transito. E um dos
debates vai ser isso: 0 novo modelo de transporte publico. N6és vamos debater no Conselho
Municipal de Transporte e Transito, a Camara estd debatendo, a CPI deve produzir coisas. NOs
vamos fazer varias audiéncias publicas. Primeiro ndo existe assunto proibido. Esta totalmente aberto
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esse novo modelo, essa nova concepcdo. O préprio prefeito tem falado isso. Nés estamos
divulgando todas as informacfes que tém, através de area, através da transparéncia |4 da SPTrans,
e a disposicdo de todo mundo, para a gente criar um novo modelo de transporte na cidade de S&o
Paulo. Entdo, o que nds estamos discutindo aqui, é a infraestrutura da rede de transporte, obra, esta
certo? N6s ndo estamos discutindo a parte da organizacdo do sistema. Mas tem muita coisa para
falar a esse respeito, e ai, sdo importantes essas ideias, e eu continuo achando que o melhor
modelo é esse da troncalizacéo, porque sendo, a cidade ndo tem jeito. E uma cidade muito grande,
ndo é cidade pequena. Entdo nés temos que trabalhar com a troncalizagéo, e o Bilhete Unico é
importante por causa disso. Porque vocé nao sobrecarrega o usuario na tarifa. Quando vocé faz a
baldeacdo, qual que era a limitagéo, e vocé prejudicava o usuéario? E que vocé cobrava outra tarifa.
Com o Bilhete Unico, isso ndo tem mais problema. Entdo agora, € s6 de organizacdo de viario.
Concordo com vocé em relagdo ao 6nibus, em relagcdo ao combustivel. Da qualidade dos 6nibus.
Tem uma coisa que vocé néo falou Cristina, mas é o viario, também. Tem um problema sério no
viario da cidade de S&o Paulo. Que também € muito ruim. Onde passa 6nibus tem que ser piso rijo.
N&o adianta. Ndo aguenta. O asfalto, o petréleo ndo segura o peso que tem o dnibus, sem falar de
cargas, outras coisas, que podia ser outro momento. Ciclovias, € que sempre quando fala ciclovias,
ciclovia segregada. Entdo, essas ciclovias dos corredores, dos 150 km sédo segregadas. Ela vai ter o
espaco so para o ciclista. O técnico exatamente é para que, para o negocio da troncalizacao?

Cons. Cristina Antunes: Eu queria sé uma dica, com quem eu devo falar...
Secretério Jilmar Tatto: Mas qual que € o assunto?

Cons. Cristina Antunes: E sobre um dos corredores que esté ai, que é o Binario de Santo Amaro.
Isso dai, como ndo € um assunto geral, eu prefiro conversar separado com algum técnico, que
possa me...

Secretario Jilmar Tatto: E sobre a obra? Sobre a futura...

Cons. Cristina Antunes: N&o. O Binario esta na mesa ha 12 anos. E € uma coisa simples. Eu
gueria saber como é que isso esta...

Secretario Jilmar Tatto: Mas isso ai fala com o Fernando.
Fernando: N&do. J4 foi licitado, inclusive.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Fernando, por gentileza, fale no microfone e dé o seu
nome, porgue esta sendo gravado. Por gentileza.

Fernando: Bom dia, sou Fernando (incompreensivel). Eu sou da Superintendéncia de Implantagéo
da SPTrans. Essa obra ja foi licitada, do Binario Santo Amaro. Inclusive a SPObras que € a gestora
do contrato, que fez a licitagdo, agora, a ordem de servico, talvez até o Seérgio (incompreensivel)
possa ajudar a explicitar melhor, porque é uma obra que a SPObras que vai executar.

Cons. Cristina Antunes: Eu ndo quero, realmente, me estender nisso. Mas é que esse projeto que
foi licitado esta incompleto. O que a gente precisava era de um anel, e esse anel nao foi completado.

Fernando: Nao. O projeto foi feito pela SPTrans, e a gente pode marcar uma conversa com 0S
nossos técnicos junto com os técnicos da SPObras.
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Cons. Cristina Antunes: Otimo. Muito obrigado, Secretario.
Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Por gentileza, dona Fatima.

Cons. Cristina Palmieri: Cris Palmieri, da Unido Geral dos Trabalhadores, Central Sindical. Bom
dia a todos e a todas. Gostaria de parabenizar pela palestra. Ela foi concisa, esclarecedora, e
também pela proposta. Mas gostaria de também dizer o seguinte: algumas das questdes eu fui ja
contemplada, mas tem outra questdo que ainda ndo, que eu gostaria de ter maior detalhe. Nés
estamos falando de um sistema de transporte, que precisa ser, como foi bem colocado, pensado em
um novo modelo. Entdo, nés estamos falando na estrutura. Se, temos aqui 0os corredores, para
poder ele ser efetivo, nGs vamos precisar aumentar o numero de 6nibus que circulam em horario de
pico. E haver alimentacdo. Por qué? Porque os trabalhadores de dentro dos féruns de discussao que
a gente vem trazendo, pouco tempo se tem fora o horario de trabalho, com as suas familias. Passam
de uma, até trés, até quatro horas por dia, para circular dentro da cidade de S&o Paulo. N6s nédo
temos uma cidade sustentavel, um bairro sustentavel. Portanto, ndo somos uma sociedade, na sua
esséncia, dentro da visdo sistémica, uma sociedade sustentavel. Como esse processo esta se
dando, para poder ter um maior niamero de Onibus, com a questdo qualitativa, quantitativa e
qualitativa. Como foi colocado aqui. Como o carro € um direito de todos, nés temos trabalhadores
gue circulam e vao de bairro para bairro para poder sobreviver. Entdo cada vez mais, essa relacdo
de trabalho estd mudando nessa cidade. Entdo nds ndo temos bairros ali, que comportem a
moradia, o setor comercial, o setor de servicos publicos, setor de servicos. E a cidade, na minha
area, a maioria dos sindicatos com quem a gente trabalha esses trabalhadores, € servico. E € uma
guestdo que a gente sempre coloca na mesa. Sempre tem problema. Problema que acaba
acarretando a questdo da saude. Sem falar, nés, mulheres, o transtorno, constrangimento que se
sofre dentro do transporte publico devido a sua lotagdo. Casos que acontecem principalmente com
as mulheres jovens. Se a gente for olhar o cerne da questédo, € uma questdo de sociedade. Entédo a
gente precisa ter uma viséo integrada, uma visao sistémica, entdo essas questbes dos corredores
estdo sendo vistas acbes que comportem também, além do viario, a questdo do transporte como
atender esse numero de populacdo, esse numero de pessoas que vao ser transferidas, o atual que
ja circula, que sao ineficientes os transportes. Vocé vé filas e filas, quando nao é fila é aquele
tumulto no ponto de 6nibus, tumulto nos terminais, ndo atende o horario de pico. E depois, tirar essa
capacidade, essas pessoas que estdo indo de carro para elas comecarem a usufruir do transporte
publico. Entéo, sdo duas questdes, no minimo. Entdo nds temos que pensar acdes integradas junto
com 0S outros organismos, outros 6rgaos publicos e outros setores, ai, o setor privado, para poder
atender. Porque sendo, n0s vamos continuar com outros problemas, e criando mais problemas. A
discussdo € ampla, a discussdo € complexa, porque S&do Paulo cresceu de tal forma, e ela
representa tal forma aqui, na Ameérica Latina, essa megalopole uma questdo muito profunda. E o
transporte é tudo. Vocé nédo se locomove. Vocé nédo faz nada. E a gente depende dele. Mas tem que
ter a visdo, eu acredito, dentro das discussdes que nos estamos tendo com os trabalhadores, até o
sindicato tem outros féruns de discussdo, o sindicato dos engenheiros também entrou nessa
discussao, junto com os demais, em varios outros foruns de discusséo, para discutir a vida do
trabalhador, que somos todos ndés. Noés, cidaddos, que precisamos trabalhar. Para poder ter
gualidade de vida. Bom, entdo a pergunta € essa: se essa Vvisdo em relacdo a qualidade e a
guantidade de transporte, se foram feitas outras acdes em paralelo com outros setores? Se, vai
atender, ou pelo menos tem uma previsdo de atendimento, nimero de trabalhadores que véo
usufruir, em relacdo nesses horarios de pico, principalmente? Fora a questdo de pessoas que
trabalham no horario noturno, quando chega de manha, nado se consegue nem voltar para sua casa.
Obrigada.
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Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Secretario, com a palavra.

Secretério Jilmar Tatto: Vou agradecer a sua pergunta, pelo seguinte: o que nos estamos fazendo
neste momento? Nés estamos fazendo o que a gente chama |4, do DNA da linha. Ou DNA das
linhas. Entdo ndés estamos pegando linha por linha, linha de 6nibus, verificando a demanda, a
guantidade de passageiros que tém naquela linha. Verificando o tracado dessa linha. De onde ele
sai, para onde ele vai. Verificando o viario dessa linha. Porque vocé tem, cada trecho, um tipo de
viario. Quando vocé tem a quantidade de passageiros e o viario, vocé consegue definir qual o 6nibus
mais adequado para estar naquela linha. E o tipo de tecnologia desse 6nibus. E a partir dai, nds
estamos verificando quais sdo os horarios de partida desse 6nibus. No pico, no entre-pico, e no pico
de novo. Se ele é de 5 em 5 minutos, se ele € de 10 em 10 minutos. Verificando se estdo sendo
cumpridas, as partidas. Que este € um outro problema do sistema. Verificando a velocidade do
Onibus nessa linha, e a velocidade por trecho. Porque um dos motivos que as vezes os operadores
falam que ndo conseguem dar a partida, € porque disse que o 6nibus fica parado no transito. Isso
tem como fazer a afericdo. Primeiro, que € essa intervencdo que nés estamos fazendo. A outra, todo
onibus tem um validador, e todo 6nibus tem um AVL, um GPS. Todos. Todos, todos, todos. E vocé
sabe, exatamente, em que momento o passageiro entrou no 6nibus, o horario que ele entrou, e vocé
sabe onde o 6nibus esta. E, portanto, se tem um GPS, vocé sabe a velocidade do 6nibus. Isso nos
temos. Entdo, nds estamos nessa fase de primeiro, fazer o DNA de todas as linhas, 1.350 linhas na
cidade de Séao Paulo, verificando a quantidade de usuarios que tém naguela bacia, vamos chamar
assim, se o veiculo é adequado, se ndo €, se tem veiculo para as pessoas com acessibilidade
reduzida. Nés estamos reorganizando as linhas. N0s estamos ndo sei o qué. Mas tem um trabalho
que é do dia-a-dia, que nds estamos fazendo. Percebe? Isso ndo é assim, em um estalo. As
pessoas s6 comecaram a perceber que nao tém 6nibus na linha, uma parte delas, é quando a gente
fez a faixa exclusiva. Vocé olha para a 23 de Maio, fala: “mas ndo tem énibus.” Quando a gente fala
de ter um computador de bordo, de vocé ter uma operacdo assistida, € justamente para que o
usuario, ele saiba exatamente o momento que vai passar o 6nibus dele. E esse 6nibus vai passar
naquele horario. Mas vocé precisa ter a tecnologia dentro do 6nibus, e vocé precisa que eles
cumpram as partidas e precisa que néo tenha interferéncia no viario. Tem outro problema que noés
estamos fazendo, que quando vocé faz uma faixa exclusiva, vocé comecga a observar os gargalos:
aonde o 6nibus para. Entdo vamos falar da Av. 23 que todo mundo conhece, aqui. Na Av. 23 de
Maio, na entrada da Oscar Porto, tem um gargalo. Nao sei se vocés ja viram la, tem uns cones do
CET. Nos estamos a 15 dias, quebrando a cabeca daquele gargalo. Pde cone, tira cone, tal, para ver
o que fazer 14, porque tem um gargalo. Porque 14, de 5 pistas, vira, com a faixa exclusiva, vira 3.
Entdo, nés estamos vendo que saida tem la. Provavelmente, vamos cortar uma parte do canteiro ali,
se 0 Meio Ambiente permitir. Um pedacinho ali, para poder entrar o 6nibus. Aqui na Rua dos Ipés.
Na Rua dos Ipés, quando o 6nibus entra. Ndo sei quem andou fim de tarde ali, percebeu... Nos
estamos mexendo ali. Vocés percebem? Parece uma obrinha pequena, ndo custa R$ 20.000,00.
Entdo, sdo gargalos que é tudo para aumentar a velocidade do 6nibus. Por isso que nés fazemos
por trecho. N&o interessa para nés a velocidade média. A velocidade media, a gente fala acima de
20km/h. Para nés, 14, o que interessa, € o trechinho. Cada trecho. Agora, gente, essa cidade é muito
grande. E muito grande. Entdo nds temos que fazer tudo isso ao mesmo tempo. E por isso que a
equipe esta integrada, tanto a CET quanto a SPTrans esta integrada. Quando nés fizemos o
corredor 23 de Maio, agora, vindo la da Rubem Berta, sentido aeroporto para o centro, deu, no
primeiro dia, um estouro na Rua Ceci. Ali foi um caos, para quem mora ali. E travou todos os 6nibus.
Nos tivemos que fechar a Rua Ceci. E abrimos um semaforo na Rua Indianépolis, a Rua Indianopolis
travou. Ai nos fizemos uma faixa exclusiva, que estava programada no més de setembro, na
Indianopolis ainda no més de agosto. Entendeu? Vai acertando. Como na Avenida Brigadeiro Luiz
Antbénio agora. Tem aquela entradinha na Jau, sentido Centro-Bairro, que tem um ponto de dnibus,
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gue tem que mexer, tem que desmembrar. Aquela entradinha, provavelmente, quem de uma
ruazinha ali, para atravessar a Brigadeiro para entrar na Jau, talvez nés vamos fechar. Por qué?
Tudo para priorizar o 6nibus. Para o 6nibus andar. O que tem a ver com isso? E um sistema na
cidade. Tem um rapaz de uma radio ai da cidade, que d& a impressao que nos estamos pintando so
faixinha. Que ndo tem planejamento. Que ndo tem uma coisa estrutural por tras. E evidente que tem.
Outra coisa: a relagdo com o usuério. O usudério, para nés, ndo € um detalhe. O usuario tem que ser
a esséncia. Entdo, nés vamos fazer um concurso de aplicativo. Pegar toda essa inteligéncia dessa
juventude que tem, para criar aplicativos de facil acesso. Como tem de taxi, hoje. Hoje tem
aplicativo. Mas tem que ter para 6nibus. NOs ja vamos colocar, nos pontos de 6nibus, o horario que
aquela linha, que aquele operador tem que fazer. Das 6h00 da manha até 8h00, ele tem que dar
partida de 5 em 5 minutos, o usuario vai ficar sabendo. Porque essa partida de 5 em 5 minutos, ele
deixar de dar uma partida, € 10%. Ao invés de ficar 5, ele fica 10. E ndo € s6 o cara que esta no
ponto inicial. E toda a cadeia. Por isso que o 6nibus é lotado. Mas o usudrio vai ficar sabendo, no
ponto inicial, que aquele 6nibus tem que passar de 5 em 5 minutos. Naquele horario de pico. No
entrepico, se for de 20 em 20 minutos, de 20 em 20 minutos. Entdo séo coisas que a cidade parou
no tempo. Quer dizer, a questdo do transporte publico, de 6énibus, a impressdo que deu € que
ninguém da bola. O caos que ficaram esses pontos de 6nibus. Toda essa coisa que aconteceu.
Enfim, nés temos que comecar do zero. Entdo, essa coisa de fazer o DNA da linha, nés temos que
dar publicidade para isso. Uma outra coisa: por que... eu sou de uma época que eu tinha o sonho de
visitar Cuba. Eu fui visitar Cuba uma vez. Eu nunca entendi porque durou tanto tempo, e dura tanto
tempo aquele negdcio la. Um pais pobre, miseravel, bloqueio americano. Mas, néo € sé isso. Deve
ter alguma coisa a mais, ali. Eles criaram Comité de Defesa da Revolugéo - CDR,. Cada quarteirdo
la, tem um comité. Comité de Defesa da Revolucdo. Que o povo participa, vota, no pais inteiro.
Porque no dia 1° de Maio la, metade do pais vai para a rua, ninguém sabe por qué. Por causa desse
negocio de CDR. Eles criaram. Mas por que ele ndo cria um... Fica de olho no ponto. Fica de olho no
semaforo. Fica... Por que a gente ndo usa essa energia do povo, 0 usuario, tal. A gente tem que
incentivar. Outra coisa: a fiscalizacdo nossa, hoje, sabe como ela é feita? A SPTrans deve ter mil e
poucos fiscais para fiscalizar se esta dando a partida ou ndo, os operadores. Mil e poucos. De 15 mil
onibus, tem mil... Ndo consegue. Cuidar de corredor, cuidar da partida, cuidar se o 6nibus esta sujo,
cuidar ndo sei o0 qué, nao sei o qué. O GPS e o Validador, vocé sabe exatamente se o 6nibus esta
naquele lugar, no ponto inicial, e o validador, a hora que a pessoa abre a porta, € o0 momento de
saber se ele estd cumprindo o horario. Que é a hora que o passageiro... Entdo vocé tem
instrumento... Por que a gente ndo pode multar através disso? Entédo, essa mudanca sao coisas que
a gente estd introduzindo no sistema. Esta certo? Sabemos que vai ter muita briga pela frente. O
gue eu posso assegurar € o seguinte: NOs estamos no caminho certo em relacdo ao transporte
publico, do ponto de vista de infraestrutura, e do ponto de vista da reorganizagdo de linhas. N&ao
existe dificuldade politica para fazer isso. Por isso que eu falo que essa movimentacdo que esta
tendo no Brasil, dessa ideia de mobilidade, estd nos ajudando. NOs temos que aproveitar essa
energia para canalizar para uma coisa boa. Nao para quebrar. Nao para ficar quebrando. Nao para
ficar obstruindo a via, por nada, o dia todo. Qual o significado disso? Olha o que virou a Paulista.
Entendeu? Antes de ontem eu fui embora até triste. Fui até mais cedo, 8h00 da noite fui para casa.
Porque eu vi o dia todo, fechado, o Viaduto do Cha. E la passa trélebus. O trélebus, diferente do
onibus, o trélebus € igual o metr6. Ele tem aquele caminho. Ele ndo pode ficar desviando.
Entendeu? O dia todo. E sabe o que era? Eram trés, quatro peruas. Parou. Fechou. Deve ser do
outro mundo. N&o existe isso, gente. Uma coisa € quando vocé tem uma manifestacdo, tem muita
gente, tem que fechar o viario, tem que orientar para nio ter atropelamento. E democratico, agora
gente, outra coisa, vocé fica meia hora, uma hora, faz o seu protesto, faz parte da democracia.
Agora, o dia todo ficar fechado, 5, 6 peruas? Nao é razoavel. Nao tem nada a ver com a democracia.
Entendeu? Entdo eu falei: ndo € possivel. E eu via a CET |4, policia também, todo mundo Ia, e
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ninguém n&o... Eu falei: ndo é possivel. Alguma coisa esta errada. Ndo pode, gente. N&o pode. E o
direito de ir e vir. Entendeu? Manifestar, ndo, mas ndo pode quebrar. Tem o0 que é o razoavel nessa
cidade, esta certo? N&ao acho razoavel o que esta acontecendo na Paulista todos os dias, entendeu?
N&do é a manifestacdo pacifica. Agora, 200, 300 pessoas, ndo pode parar desse jeito. Faz a
manifestacédo. Se for entrar, fica |4 meia hora, mas, vai embora. Fica uma hora. Mas néo fica o dia
todo. Qual que € o sentido disso? Entendeu? Entéo, eu vejo por qué? O meu olhar € de quem esta
dentro do 6nibus. De quem trabalhou o dia todo e precisa voltar para casa. E alimentar, quem sabe,
o filho. E ai, ndo sei. Acho que eu estou muito atrasado. Organizac¢do das linhas, cumprimento da
partida eu falei. A questdo, a senhora tem razdo: as mulheres que mais sofrem em relacdo a
questdo do assédio. E sério. E um problema sério. A prefeitura tem, inclusive, uma Secretaria. Nos
estamos dialogando sobre essa questdo. Linhas noturnas, eu nao falei aqui, mas tem um programa
de implantar para as linhas noturnas. Tem um projeto. N6s podemos apresentar, inclusive, o projeto
de como estamos pensando em organizar as linhas noturnas, que € sério isso, para quem trabalha,
ou mesmo quem vai se divertir. Agora, o horario de pico, o0 metr6 cheio em toda parte do mundo.
Quem acha que vai sentar na janelinha no horéario de pico, esquece. Eu fui para Londres esses dias
ai, eu falei: pelo amor de Deus. Entdo, o sistema ndo comporta. Tem uma cena em ToOquio, no
Japado, que o pessoal usa até luvinhas. Eu acho que tem que melhorar, mas, é proprio da
organizacdo das cidades, por isso que nés temos que repensar a organizacao da cidade. Repensar.
Esta certo? Mas por mais que a gente dé melhora, seguranca, periodicidade, tudo isso que acontece
no sistema de transportes, sempre vai ter dificuldade no horario de pico. O que precisa, ha medida
do possivel, quem puder ir se organizando nos seus horéarios, para poder amenizar essa questao.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Pela ordem agora, eu sei que o0 secretario tem
compromisso. Temos mais trés inscritos. Conselheiro Alessandro Azzoni, por favor.

Cons. Alessandro Azzoni: Bom dia senhoras e senhores. Bom dia, componentes da mesa.
Secretario, o grande desafio que eu vejo aqui, é que hoje, com a politica que houve como nés ja
falamos aqui, do crédito para veiculos, muitos dos usuarios migraram para os carros. Tanto que nés
estamos com 74% de usuarios de veiculos, nas ruas. E o grande desafio € vocé fazer, ndo s6 o
usuario atual, mas fazer com que esse usudario do veiculo migre para o sistema de transporte
coletivo. Como as minhas duas companheiras de casa ja falaram, a preocupacéo seria a qualidade,
provavelmente, do transporte, teria que ser mudada, realmente, drasticamente, para poder fazer.
Que essa pessoa que adquiriu um veiculo para uso pessoal, para ir para o trabalho, deixar
estacionado, voltar, para parar de usa-lo. Essa seria uma das minhas perguntas. A segunda, seria a
seguinte: o sistema BRT que vocés vao implantar, ele ja prioriza o sistema de qualidade de
transportes, a qualidade do veiculo, tanto que em Johannesburgo e Bogota eles ja foram
implantados, e funciona com a precisao fantastica. Se for realmente colocado aqui, eu acho que o
sucesso sera muito grande. E esse transporte, ele também tem uma mudanca drastica no veiculo
gue vai ser usado. Entdo, serd que essa mudanca nao poderia ser implantada ja nas linhas
exclusivas? E outra pergunta que me deixa muito preocupado, como o senhor mesmo falou que o
viario tem muita dificuldade no nosso viario, e isso ja esta sendo tratado, s6 que outro problema
seria 0 acesso dos usuarios ao sistema de 6nibus. Seriam as calcadas, as faixas de pedestres,
como noés temos aqui, que o senhor mesmo citou do Obelisco, mas acho que o problema maior séo
as calcadas, que dificultam o acesso do usuario para chegar até o transporte. Principalmente na
guestao de acessibilidade, que vocé tem portadores de deficiéncia, que ndo conseguem, dentro das
faixas exclusivas, fazer o correto acesso as linhas de 6nibus. Eu queria saber se dentro dessa
implantacdo das faixas exclusivas, esta sendo feito também, junto com as subprefeituras, a
readequacédo das calcadas. Em todo esse quadro que nds estamos falando, nés estamos falando de
uma mudanca de sistema, de transporte. E qual o risco das empresas provocarem uma paralisacao
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macica na cidade de S&o Paulo para a ndo aceitacdo. A Secretaria ja esta se precavendo com esse
risco, junto com as empresas, cooperativas, de um possivel risco de paralisacdo? Seriam essas, as
minhas perguntas.

Secretério Jilmar Tatto: Deixa eu falar do BRT. Esse transporte rapido sobre pneus. O povo que
implantou em Bogota, que todo mundo fala, € brasileiro. O time que foi a Bogota e implantou o BRT,
que virou um modelo para o mundo todo, € brasileiro. Povo nosso. Fez em Curitiba, uma parte, e
Sé&o Paulo. S6 que nos estamos 30 anos atrasados. Uma parte falta de prioridade da politica. E
outra, essa coisa do carro. Entdo, eu uso taxi. Veja, o Brasil, desmontou todo o parque ferroviéario.
Tanto para cargas como de passageiros. Foi nosso grande erro estratégico la atras. Por outro lado,
teve outras potencialidades, ligada a Petrobras, ao petréleo, e ligado as industrias automobilisticas,
gue é, realmente, uma industria importante. Exceto Detroit, que foi a cidade do carro, que agora esta
falida. E engragado, eu sou favoravel ao trem de alta velocidade. O pessoal fala: ndo, vai gastar uma
grana danada. Qual que é o problema ali? E que essa tecnologia é uma tecnologia nova. Se o Brasil
perder o bonde dessa tecnologia, ndo vai ter nunca, o trem de alta velocidade. Os Estados Unidos,
gue € a terra do carro, que resistiu a fazer o trem de alta velocidade, estd comecando a fazer.
Porque é um transporte publico rdpido e uma alternativa para o 6nibus, que é mais rapido, e chega
mais cedo, e para o avido. O que vai acabar acontecendo? Eu acho que vai acabar ndo vai ter trem
de alta velocidade. Vai atrasar muito, 0 nosso projeto. E o conceito era transferéncia de tecnologia.
N&o era so fazer o trem de alta velocidade. Era transferir a tecnologia. Isso vai parar. Pela situacao
politica do pais. E uma pena. Estou falando isso por causa da inddstria automobilistica. Quer dizer,
nos ficamos reféns dessa industria. Do ponto de vista do PIB, do ponto de vista de tudo o que
acontece. Veja, nés estamos precisando de dinheiro para investir no transporte publico. A economia
tem que girar. Eu s6 acho que nado deveria ter propaganda de carro, de venda de carro, na televisao.
Por qué? Primeiro que faz mal para a saude. O carro ndo faz mal para a saude? Quem & médico
aqui? O carro nao faz mal para a saude? Outra. Ele atrapalha a mobilidade. Isso é que nem vender
gordura trans para crianga. Com esses doces, entendeu? E a mesma coisa. Mas eu acho quem
quiser ter o seu carro, que tenha o seu carro. A Unica coisa que eu defendo, é o seguinte: ele pode
ter o preco justo, 0 preco que custa que... esta certo? Mas se ele quiser usar este carro, ai eu acho
gue ele tem que pagar a mais. Porque ele esta ocupando um espaco além dele. Enquanto ele for 14
com o dinheiro dele e comprar o carro, 6timo. Ndo tem problema nenhum. Ajuda o pais, ajuda a
economia, ok. Mas a hora que ele vai usar esse carro, ai ndo € 6timo. Porque ele esta usando um
espaco além que é o espaco dele. E por isso que eu acho que ele tem que pagar. Pagar para o
outro. Para quem usa o transporte publico. Por isso que eu acho que o usuario do carro, ele devia
agradecer. Toda vez que ele vé alguém andando a pé ou de bicicleta, ou andando no 6nibus, ele
devia olhar para o cara e agradecer. Agradecer: “olha, eu estou andando de carro, porque vocé esta
andando de transporte publico.” Porque se aquele individuo estivesse em um outro carro, com
certeza, ele estaria parado no transito. E vai ficar cada vez mais parado. Ou vocés tém alguma
duavida, que vai melhorar a velocidade dos usuarios de carro na cidade de S&do Paulo? Nao precisa
ser secretario de Transportes para saber disso. Entdo, eu acho o seguinte: pode ter o carro, tenha.
Esta certo? Mas use o transporte publico no seu cotidiano. Essas faixas que nds estamos fazendo,
ela ndo tem ainda, uma agdo coordenada, junto com as calcadas. Uma coisa é vocé fazer a faixa. E
mais rapido. Estéd certo? O projeto € mais rapido. A calgada, ela exige um outro tratamento. Mas
existe essa preocupacao. De a gente comecar tanto do préoprio viario onde passa o dnibus, que ja
tém problemas, vocés sabem disso, como em relacdo a prépria calcada. Quando a gente fala do
BRT do corredor, é o tratamento de parede a parede. E de parede a parede. E tem, no Plano Diretor
agora, que o prefeito formou essa proposta, que ele expande inclusive, e se for o caso, desapropria
nao so o lote, independente do local, a quadra toda. E usar isso como investimento para a
construgcdo de novos corredores. Entdo, esse é o conceito. Mas concordo com vocé que realmente a
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guestdo da calcada, ela é problemética na cidade de S&o Paulo, e 0 que deixam em cima da
calcada, inclusive, que € grave, ndo € questdo menor, em relagdo as empresas de Onibus, as
cooperativas. Veja, o debate € democratico, n0s estamos debatendo. Eu acho que o momento é
assim: o poder publico ndo pode ser refém de nada. De ninguém. Entéo, tem que dialogar, tem que
conversar. Assim, nés temos que ter o Nn0sso projeto, nosso que eu digo é o poder publico. O nosso
projeto, aquilo que a gente considera ideal para a cidade de S&o Paulo e implantar. E quem
atrapalhar, saia da frente. Principalmente quem é prestador de servico publico. N6s ndo podemos
ser reféns de ninguém. Quando o poder publico estiver acuado, e isso vale para bandido, isso vale
para quem quer que seja. Para o prestador de servicos, € o fim do estado democratico de direito. Eu
acho que nos temos que fazer o que a gente tem a convic¢ao de que € correto, dentro da lei, e ndo
ter medo de enfrentar quem quer que seja. Eu acho que é com esse espirito que a gente tem que
acordar de manha e dormir a noite com a consciéncia tranquila. Eu acho que ou se enquadra, ou vai
embora. Essas coisas nao tém jeito. A cidade de Sdo Paulo ja passou por isso em outros momentos.
E se precisar, passara de novo. Agora, esse projeto de melhor transporte publico, nés vamos levar a
cabo. Porque é uma exigéncia da cidade. Ndo é uma exigéncia do prefeito, do secretario. E uma
exigéncia da cidade. O povo merece, porque paga por isso. E paga caro. E isso.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Fernando, por favor.
Cons. Fernando: Bom, novamente, bom dia. Eu queria parabenizar o Secretario.
Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Por gentileza, identifique-se, que esta sendo gravado.

Cons. Fernando: Fernando Borges Fortes, representante da Secretaria Municipal de Transportes. E
s6 um complemento, acho que até por telepatia. Quando se falou do cruzamento da Inacio Monteiro
com a Luiz Mateus, tém pequenos projetos de pequenas intervencdes, que vao desde R$ 20.000,00
até R$ 3, R$ 4 milhdes, de intervencdes viarias, emergentes em alguns casos, para recapeamento
de algumas vias que séo, tipo, estrada Iguatemi, M’Boi Mirim, Belmira Marin, regido do Grajau,
Pedro Escobar, Estrada do Barro Branco, que sdo varias intervencdes viarias que a gente vai
executar através de atas de registro de preco, desde que a gente esteja acessivel a essas atas, a
gente vai usa-las para fazer baias de 6nibus para os 6nibus ndo pararem mais no leito da via, € nem
gue seja metade do 6nibus que fique nessa baia, e a outra metade ocupando a via, que dé
passagem para os demais 6nibus. Ou para os demais veiculos terem fluidez. Porque hoje, o que
acontece, principalmente M’Boi Mirim, Estrada do Iguatemi, essas vias que séo estreitas, quando o
Onibus para no ponto, os demais veiculos ficam parados atras, até o 6nibus sair do ponto. Entdo, se
a gente conseguir tirar uma parte do énibus, nado inteiro, porque 0s passeios sdo pequenos também,
mas se a gente consegue tirar metade do Onibus para a baia, a gente ja consegue dar uma ajustada
e fazer o veiculo fazer a ultrapassagem. Estd em fase de contratacdo esse servico. E alguns
servicos em cruzamentos especificos, que também vao ser feitas melhorias geométricas, que é esse
caso que acabou de ser citado, e entre outros, diversos casos na regiao sul, na regiao leste,
principalmente. E s6 para fazer esse acréscimo. E para lembrar o Secretario que, o corredor a pé,
também tem que ser privilegiado. Temos que fazer uns vestiarios para quem quer ir correndo do
trabalho, tomar um banho e poder trabalhar. Uma brincadeira, que ele entendeu o que é. Obrigado.
Eu agradeco.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Obrigado. A dltima inscrita a falar é a Marta,
representante da Secretaria de Mobilidade, Deficiéncia Reduzida.

Marta Almeida: Bom dia, gente. Primeiramente, parabenizo por todo o trabalho, secretario. A minha
preocupacao €é: eu, como usuaria de scooter, entrar dentro do énibus, mesmo sendo acessivel. Meu
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scooter ndo cabe naquelas plataformas. Entdo, se vocés estdo prevendo isso. Outra coisa, o colega
falou das calcadas. Mesmo que tenha um 6nibus acessivel, moro na Gaspar Fernandes, na Vila
Monumento, sou vizinha do Dalton Silvano, ali ndo tem guia rebaixada. Ndo tem como eu ir até o
ponto de Onibus e pegar 6nibus. Entdo isso, realmente, é muito importante, acessibilidades, guias
rebaixadas, calcadas acessiveis. Porque ndo adianta nada a gente ter um 6nibus acessivel, e eu
ndo poder chegar até ele. Outra coisa, 0 senhor estd pensando nos seméaforos sonoros. Quando
estdo pensando na implantacdo de novos semaforos, se esses Sa40 SONOros, para pessoa com
deficiéncia visual. E sé isso. Parabéns. Obrigada.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Secretario.

Secretério Jilmar Tatto: Obrigado, Marta. Primeiro, deixar claro o seguinte: o tema calcada, do
ponto de vista do quadradinho ali, ndo é uma funcdo minha. Mas existe € um plano do prefeito, no
sentido de recuperacédo das calcadas; e a questdo de cal¢cada rebaixada, ja tem uma legislacao para
isso. E obrigatério, esta certo? O que tem que discutir, primeiro, aonde nio tem, tem que fazer. Isso
ndo se discute. Entdo o que eu posso dizer para vocé, Marta, € que esse tema de calgadas,
inclusive, terd mudanca na legislacao...

Cons. Dalton Silvano: Posso dar um aparte? Desculpa aqui interferir, mas s6 para dizer que na
Camara Municipal existem trés projetos de leis que estdo sendo debatidos, com relacéo as calcadas.
A questao € o conceito, e ai, a diferenca de opinido entre os vereadores. Isso tem que ser feito junto
com o governo. Nao adianta vocé fazer um projeto de lei, e ndo ter ai, a consonancia com o
governo. Primeiro conceito: € quem é que paga o conserto das calcadas. Entdo a tese, quem paga é
o municipe. O conserto das calcadas, ndo aquelas vias principais. Entdo a outra tese é que a
prefeitura manda fazer e cobra do municipe. Outra tese € que 0 municipe manda executar em
calcadas padrdes. Quer dizer, entdo, € um tema muito complexo. Existem 14, dois, trés projetos de
lei em discusséao. Estdo sendo debatidos, inclusive na comissdo que eu pertenco: Comissao de
Politica Urbana, e isso tem que ser feito junto com o governo. Quer dizer, € uma matéria que esta
sendo debatida na Camara.

Secretério Jilmar Tatto: Obrigado, Vereador Dalton. A outra, questao, a minha sugestéo, se vocé
me permitir, na SPTrans tem um setor de engenharia que cuida exatamente, além de outras coisas,
dessas questdes da acessibilidade. De fazer uma reunido com vocé, ou com vocés, enfim, para
discutir um pouco, o espago do proprio, para as pessoas com essa mobilidade reduzida.

Marta Almeida: E porque existe o espaco para entrar a cadeira motorizada, mas o scooter ndo. Eu
ja tive que sair de um transporte publico e ir para um Atende, porque o0 meu scooter ndo cabia.

Secretario Jilmar Tatto: Ndo cabe na plataforma? Entédo, ai € uma questdo de engenharia. Vamos
dar uma olhada. Que as vezes é s6 aumentar o sentido da porta, e ndo € complexo, ndo. Em relacao
ao semaforo, nés estamos discutindo, sim, a questdo dos semaforos sonoros, na cidade de Sé&o
Paulo. E uma questdo que a gente estd mexendo. E eu ja pedi, inclusive, para fazer estudo
relacionado a essa questdo dos semaforos. E se vocé tiver sugestdo, de onde implantar,
prioritariamente. Tém alguns lugares que a gente ja sabe. E a gente aceita sugestdes de implantar
esses semaforos sonoros. Por ultimo, Secretario, agradecer a paciéncia de todos voceés, e dizer que
ja esta aqui, na Secretaria do Verde, o EIA/RIMA da Leste 1, e Leste 2. J& foi protocolado e
sabemos que ja esta em analise técnica e muito boa analise técnica, sem prejudicar aquilo que é de
competéncia de vocés, o que vocés puderem nos ajudar, do ponto de vista de dar celeridade ao
processo, tudo isso ajuda. Porque depois disso tem, além de todo processo licitatério, tém as
desapropriacdes, tem chuva, tém trovoadas, tem fiacdo, tem sempre uma pedra no meio do
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caminho. E néo é facil colocar uma obra na rua, e ndo é facil executar uma obra. N0s ndo queremos
demorar como outros demoram para fazer uma obra, mas também com todos os cuidados técnicos
e todas as analises necessarias precisam ser feitas, entdo, na medida que vocés puderem nos
ajudar nesse programa, para a gente poder cumprir a meta, a gente agradece a colaboragéo de
vocés. Obrigado pela atencao.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Obrigado. Obrigado, Secretario. Antes de passar para o
presidente fazer o encerramento, gostaria de saber dos senhores conselheiros as sugestdes para
inclusdo de pauta para a proxima reunido. Depois, por gentileza, deem para a Secretéria Executiva,
a Ocleres, por escrito. Ela vai incluir a pauta para a proxima reunido. Foi solicitado um assunto em
pauta, para falar sobre um convite, do projeto de lei, e como o conselheiro Dalton Silvano, o
Vereador é o responsavel que propés o projeto de lei, ele vai fazer o convite a todos.

Cons. Dalton Silvano: Bem, o convite ja estad feito, através aqui, do boletim, desta cartilha. A
audiéncia publica do projeto de lei, dia 28 de agosto, quarta-feira, 10h30, 8° andar, na Camara
Municipal de Sdo Paulo. E importante, ndo somente a presenca de todos, mas também a
participacdo e contribuicdo para o aprimoramento desse texto de lei, que é a politica municipal de
educacdo ambiental. Entdo, espero que vocés participem, e também contribuam para o
aprimoramento desse projeto de lei.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Presidente, s6 uma coisa, a conselheira esta querendo
falar sobre o convite. Por gentileza, a senhora seja rapida.

(fala sem microfone)

Oradora néo identificada: Secretario, eu queria passar a palavra para a Nina, que esta trabalhando
nesse projeto também, para ela fazer o convite ao CADES como um todo. Eu queria reiterar o
pedido de (incompreensivel) das reunifes, para a gente chamar, convidar, SP Urbanismo, para falar
sobre a Chucri Zaidan.

Coordenador Luis Eduardo Damasceno: Vamos chamar. Por gentileza, a senhora faca sé o
convite.

Nina Orlow: Eu soO gostaria de reforcar que a Secretaria do Verde esta participando ativamente da
construgdo da politica de educagdo ambiental para residuos sélidos. E sentimos falta, no grupo 13,
de uma politica de educacado ambiental, que o Vereador Dalton esta entrando, esta abrindo para
audiéncia publica, e queriamos muito que a Secretaria do Verde se envolvesse bastante com os
nucleos descentralizados, e, principalmente, as subprefeituras e a sociedade civil. NOs ndo temos
pressa para aprovar, e sim, aprofundar como a Secretaria do Verde tem feito com a politica de
educacéo para residuos solidos, junto com a Secretaria de Servigcos. Agradecemos a oportunidade
desta audiéncia publica, e solicitamos que o CADES, se puder, ter um grupo de trabalho em cima
disso. NOs estamos desde 2011 trabalhando nessa pauta. Fizemos uma proposta, e gostariamos
muito que a gente tivesse a oportunidade de construir em conjunto esse projeto de lei.

Secretario Adjunto Manoel Victor: Obrigado. Bom, antes de encerrar os trabalhos, eu quero
agradecer ao Secretério Jilmar Tatto. Ele ndo precisaria ter vindo pessoalmente aqui. Mas ele fez
guestdo de vir, a gente convidou também o pessoal do DECONT para vir, para ndo sO mostrar
seriedade no trabalho, a responsabilidade que estd sobre as costas dele, mas também essa
urgéncia que a cidade tem, de estar aprovando esses projetos. Entdo, eu quero agradecer. Ele
passou a manha inteira aqui com a gente, € uma agenda bastante pesada. A paciéncia, o carinho, a
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atencdo que ele teve com todos os conselheiros. Parabéns a todos vocés também. As perguntas
objetivas, diretas, e parabéns ao Secretario, por estar aqui no dia de hoje. Acho que todos
crescemos com a presenca dele aqui. Esta encerrada a reunido de 1522 Reunido Plenaria Ordinaria
do CADES. Desejo a todos, um bom dia e uma boa semana.

Manoel Victor de Azevedo Neto

Presidente em exercicio do Conselho Municipal do Meio Ambiente e

Desenvolvimento Sustentavel — CADES

Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente em exercicio
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