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Pontes sao novas op¢des para atravessar o rio. Audiéncia Pablica sobre a faixa
de 6nibus da Giovanni levanta sugestoes para melhorias na mobilidade.

paisagem da Marginal Pinheiros no acesso ao
Panamby esta mudando definitivamente. As
obras da Ponte Laguna (que ira operar no sen-
tido Chacara Santo Antonio/Panamby) foram conclui-
das. Segundo a SP Obras, responsavel pela construcao,
alnauguracao esta prevista para o final de abril. Sao 365
metros de extensao, trés faixas de rolamento em mao
(nica, ciclovia e passelo para pedestres. A nova ponte
sera uma alternativa a Ponte Jodo Dias, tendo acessos
pela Rua Laguna e pela Marginal Pinheiros para os carros
que seguem sentido Castelo Branco e querem retornar
sentido Interlagos. A Ponte Laguna possui acessos pela
Rua Professor Alceu Maynard Aradjo e pela Marginal Pi-
nheiros e 0 acesso dos motoristas ao Panamby sera pela
Rua ltapaiGna — os carros que saem da ponte nao pode-
rao continuar pela Rua Dona Helena Pereira de Moraes.
Ja a Ponte Itapailina segue em obras e, conforme a
Secretaria de Infraestrutura Urbana e Obras (SIURB)
da Prefeitura, esta 85% concluida. Ha 140 funcionarios

trabalhando no local para que a ponte fique pronta em
julho préximo. A Ponte Itapai(ina tem 654 metros de ex-
tensao e dara acesso aos veiculos que saem da Rua Ita-
paidna e da Marginal Pinheiros, e que querem atravessar
o rio Pinheiros e entrar na Marginal no sentido Castelo,
ou seguir por meio da Rua Itapailna sentido Interlagos.
Segundo a SIURB as duas novas pontes irao melhorar o
fluxo no transito da regido, juntamente com a ampliagao
da Av. Chucri Zaidan e os corredores de dnibus interliga-
dos Berrini e Chucri Zaidan. “Com esses corredores, 0s
onibus que hoje transitam na Marginalirao circular pelos
corredores — que serdo conectados — diminuindo tempo
de percurso e conectando os modais”, afrmouemnotaa
assessoria de imprensa da SIURB.

FAIXA DE ONIBUS: SUGESTOES E ALTERNATIVAS

Poder circular no Morumbi e Panamby com maior fluidez
€ 0 que todos 0s moradores querem. As novas pontes sao
uma esperanca para que chegar e sair do bairro seja ta-
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refa mais facil. Porém, transitar pela regido, especialmen-
te depois da implantagdo da faixa exclusiva de dnibus na
Avenida Giovanni Gronchi e da instalagdo de novos fardis
em alguns cruzamentos, tem se tornado um sofrimento
para o5 motoristas. No Gltimo dia 9 de abril, cerca de 200
pessoas se reuniram no Colégio Pentagono em uma Au-
diéncia Pablica, requerida pelo vereador Aurélio Nomura,
lider do PSDB na Camara Municipal de Sao Paulo.
Participaram da Audiéncia o presidente da Comis-
sdo de Finangas e Orgamento da Camara de Sdo Paule,
vereador Jonas Camisa Nova (DEM), o representante
da Secretaria Municipal de Transportes (SPTrans), José
Tarcisio de Oliveira, e os representantes da Companhia
de Engenharia de Trafego (CET) Edgard de Souza e Luis
Claudio Abromovick, além do vereador Aurélio Nomura,
que conduziu 6s debates por mais de quatro horas. Mo-




“Existem questdes que afetam demais aregido e o que pretendemos é encontrar uma adequacao
que seja favoravel a todos!” vereador Aurélio Nomura

radores presentes enfatizaram que ndo sao contra a faixa
exclusiva, mas pedem a realizagao de estudos técnicos
que comprovem sua real necessidade. “O que estamos
discutindo € um projeto de mobilidade com planejamen-
to", explicou Marco Munhoz, que participou do grupo de
moradores recebidos pela CET ainda em fevereiro, logo
ap6s aimplantacao da faixa exclusiva de dnibus.

Uma moradora relatou que, para ir ao Brooklin, onde
trabalha, precisa pegar trés onibus para cumprir um tra-
Jeto de 8 quildmetros. Também foi demonstrado o pro-
blema causado no transporte de escolares, ja que as vias
antes usadas como rotas alternativas se tornaram traje-
tos principais, levando o caos as ruas vizinhas a Giovanni
Gronchi. Uma sugestdo dos moradores é liberar a faixa
exclusiva de dnibus para veiculos de transporte escolar.

Outras sugestdes foram levantadas na Audiéncia,
entre elas: criar faixas reversiveis com mudancga de dire-
¢ao de acordo com o maior volume de carros no periodo;
concluir e garantir condi¢des de uso da Av. Hebe Camar-
g0; realizar estudo de impacto da faixa de dnibus para os
motoristas de automéveis; melhorar a lluminagdo das
vias a noite; atentar para a implantacao de semaforos
desnecessarios, que pioram a fluidez dos veiculos (por
exemplo, 0 da Rua Dep. Jodo Sussumu Hirata com Av.
Hebe Camargo); promover obras de melhoria para au-
mentar o fluxo das vias laterais, como eliminar valetas
que fazem com que os carros salam muito lentamente;
melhorar o asfalto das vias laterais e também da Giovan-

ni, para que os 6nibus possam manter-se em sua faixa e
ndo invadir a dos carros.

Na Audiéncia Pablica, José Tarcisio de Oliveira, da SP-
Trans, prometeu estudar as demandas apresentadas:
“Vou sair daqui em busca de alternativas e um consenso.”
Para Luis Claudio Abromovick (CET) a faixa exclusiva foi
motivada pelo grande fluxo de carros na avenida e aideia
foi dar mobilidade para os 6nibus. Questionado sobre a
reversibilidade dafaixa Luis Claudio ndo confirmou a exe-
cucdo e informou que ndo existem estudos do impacto
que o transito, causado pela implantagao da faixa, exer-
ce nasa(de da populagao.

O vereador Aurélio Nomura informou que ira fazer um
requerimento para implantar uma Subcomissao da Mobi-
lidade Urbana para discutir o problema de maneira mais
ampla. Nomura ainda solicitou os estudos técnicos para
a implantacao da faixa, os dados que retratam a melho-
ria de fluidez no transito apés a implantagcdo da faixa,
estudos de impactos ambientais e estudos técnicos per-
tinentes ao custo que a populagdo tera com o transito.
“Existem questdes que afetam demais a regido e o que
pretendemos & encontrar uma adequacao que seja favo-
ravel a todos. £ bom que se lembre de que em Sao Paulo
ndo temos um Plano de Mobilidade Urbana e € um absur-
do como o Plano Diretor Estratégico de Sao Paulo e anova
Lei de Zoneamento estdo trabalhando de maneira desas-
sociada, por isso precisamos discutir a mobilidade urbana
de maneira mais ampla o mais rapido possivel”, finalizou. &



