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GABINETE DO PREFEITO

FERNANDO HADDAD

DECRETOS
DECRETO N° 56.981, DE 10 DE MAIO DE 2016

Dispbe sobre o uso intensivo do vidrio ur-
bano municipal para exploracéo de ati-
vidade econémica privada de transporte
individual remunerado de passageiros de
utilidade publica, o servico de carona so-
lidéria e o compartilhamento de veiculos
sem condutor.

FERNANDO HADDAD, Prefeito do Municipio de S&o Paulo,
no uso das atribui¢des que Ihe séo conferidas por lei,

DECRETA:

Art. 1° Este decreto regulamenta os artigos 12 e 18, I, da
Lei Federal n° 12.587, de 3 de janeiro de 2012, disciplinando o
uso intensivo do viario urbano no Municipio de Sao Paulo para
exploracdo de atividade econdmica privada de transporte indi-
vidual remunerado de passageiros de utilidade publica e regula
o servico de carona solidaria e de compartilhamento de veiculo
sem condutor no Municipio.

Paragrafo Unico. Este decreto ndo se aplica aos servigos
previstos na Lei Municipal n® 7.329, de 11 de julho de 1969.

CAPITULO |

DO USO INTENSIVO DO VIARIO URBANO

Art. 2° O viario urbano integra o Sistema Municipal de
Mobilidade e sua utilizacdo e exploracdo deve observar as
seguintes diretrizes:

| - evitar a ociosidade ou sobrecarga da infraestrutura
disponivel;

Il - racionalizar a ocupacéo e a utilizacdo da infraestrutura
instalada;

Il - proporcionar melhoria nas condigdes de acessibilidade
e mobilidade;

IV - promover o desenvolvimento sustentavel da cidade de
Sao Paulo, nas dimensdes socioecondmicas e ambientais;

V - garantir a seguranca nos deslocamentos das pessoas;

VI - incentivar o desenvolvimento de novas tecnologias que
aperfeicoem o uso dos recursos do sistema;

VIl - harmonizar-se com o estimulo ao uso do transporte
publico e meios alternativos de transporte individual.

CAPITULO Il

DO TRANSPORTE INDIVIDUAL REMUNERADO DE PAS-
SAGEIROS DE UTILIDADE PUBLICA

SECAO |

DO SERVICO

Art. 3° O direito ao uso intensivo do viario urbano no Muni-
cipio de S&o Paulo para exploracdo de atividade econémica de
transporte individual remunerado de passageiros de utilidade
publica somente sera conferido as Operadoras de Tecnologia de
Transporte Credenciadas — OTTCs.

§ 1° A condicdo de OTTC é restrita as operadoras de tecno-
logia credenciadas que sejam responsaveis pela intermediacdo
entre os motoristas prestadores de servico e os seus usuarios.

§ 2° A exploracdo intensiva do viario no exercicio do servi-
co de que trata este capitulo fica restrita as chamadas realiza-
das por meio das plataformas tecnolégicas geridas pelas OTTCs,
assegurada a ndo discriminacdo de usuarios e a promogao
do amplo acesso ao servico, sem prejuizo da possibilidade de
exclusdo regulamentar por motivo de justa causa.

Art. 4° As OTTCs credenciadas para este servico ficam obri-
gadas a abrir e compartilhar seus dados com a Prefeitura, nos
termos do artigo 35 deste decreto, contendo, no minimo:

| - origem e destino da viagem;

Il - tempo de duracdo e distancia do trajeto;

Il - tempo de espera para a chegada do veiculo a origem
da viagem;

IV - mapa do trajeto;

V - itens do prego pago;

VI - avaliagdo do servico prestado;

VIl - identificacdo do condutor;

VIII - outros dados solicitados pela Prefeitura necessarios
para o controle e a regulagdo de politicas publicas de mobili-
dade urbana.

Art. 5° A autorizacdo do uso intensivo do viario urbano
para exploracdo de atividade econdmica de transporte indivi-
dual remunerado de passageiros de utilidade publica é condi-
cionada ao credenciamento da OTTC perante o Poder Executivo
Municipal.

§ 1° A autorizacdo de que trata o “caput” deste artigo tera
sua validade suspensa no caso de nao pagamento do preco
publico previsto no artigo 8° deste decreto.

§ 2° Podera ser cobrado preco publico mensal ou anual
das OTTCs para o credenciamento de que trata o “caput” deste
artigo.

Art. 6° Compete a OTTC credenciada para operar o servico
de que trata esta secdo:

| - organizar a atividade e o servico prestado pelos moto-
ristas cadastrados;

Il - intermediar a conexao entre os usuarios e os motoristas,
mediante adogéo de plataforma tecnoldgica;

Il - cadastrar os veiculos e motoristas prestadores dos ser-
vicos, atendidos os requisitos minimos de seguranca, conforto,
higiene e qualidade;

IV - fixar a tarifa, observado o valor maximo estabelecido
pelo Comité Municipal de Uso do Viario - CMUV;

V - intermediar o pagamento entre o usuario e o motorista,
disponibilizando meios eletronicos para pagamento, permitido
o desconto da taxa de intermediacdo pactuada.

Paragrafo tnico. Além do disposto no “caput” deste artigo,
sao requisitos minimos para a prestacdo do servico de que trata
esta secao:
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| - utilizagdo de mapas digitais para acompanhamento do
trajeto e do trafego em tempo real;

Il - avaliagdo da qualidade do servico pelos usuarios;

Il - disponibilizacdo eletrdnica ao usuario da identificacao
do motorista com foto, do modelo do veiculo e do nimero da
placa de identificacao;

IV - emissao de recibo eletrdnico para o usuario, que conte-
nha as seguintes informagdes:

a) origem e destino da viagem;

b) tempo total e distancia da viagem;

¢) mapa do trajeto percorrido conforme sistema de geor-
referenciamento;

d) especificagdo dos itens do preco total pago;

e) identificagdo do condutor.

Art. 7° A OTTC deve disponibilizar sistema de divisao de
corridas entre chamadas de usuarios cujos destinos tenham
trajetos convergentes, garantida a liberdade de escolha dos
USUarios.

§ 1° Fica permitida & OTTC cobrar uma tarifa total maior
pela viagem, desde que cada usuario pague uma tarifa indi-
vidual inferior & que pagaria fora do sistema de divisdo de
corridas.

§ 2° As corridas divididas ficam limitadas a um maximo
de 4 (quatro) passageiros se deslocando concomitantemente
por veiculo.

SECAO Il

DOS CREDITOS DE QUILOMETROS PARA USO INTENSIVO
DO VIARIO URBANO

Art. 8° A exploracdo intensiva da malha viaria pelos servi-
cos de transporte individual remunerado de utilidade publica
é condicionada a utilizacdo de créditos de quildmetros pelas
OTTCs.

§ 1° A utilizacdo de créditos de quildmetros pelas OTTCs
implicara em outorga onerosa e pagamento de prego publico
como contrapartida do direito de uso intensivo do viario ur-
bano.

§ 2° Os créditos de quildmetros serdo contabilizados de
acordo com a distancia percorrida na prestacao dos servicos
pelos veiculos cadastrados pela OTTC.

Art. 9° A utilizacdo do sistema de créditos de quilometros
para uso intensivo do viario na prestacéo dos servicos de trans-
porte individual remunerado de utilidade publica é restrita as
OTTCs credenciadas.

§ 1° O preco publico da outorga podera ser alterado como
instrumento regulatério destinado a controlar a utilizacdo do
espaco publico e a ordenar a exploracao adicional do virio ur-
bano de acordo com a politica de mobilidade e outras politicas
de interesse municipal.

§ 2° O prego publico fixado para a outorga podera variar
de acordo com a politica de incentivo ou desincentivo do uso
do viario.

Art. 10. O uso dos créditos de quilémetros utilizados sera
contabilizado e terd o pagamento de sua outorga onerosa feito
por meio eletronico.

Paragrafo tnico. O pagamento do preco publico da outorga
devera ser feito em até 2 (dois) dias Uteis contados a partir do
fechamento do dia da utilizacdo dos créditos de quilometros
mediante guia de recolhimento eletronica.

Art. 11. Além das diretrizes previstas no artigo 2° deste de-
creto, a definicdo do preco publico podera considerar o impacto
urbano e financeiro do uso do viario pela atividade privada,
dentre outros:

I - no meio ambiente;

Il - na fluidez do trafego;

Il - no gasto publico relacionado a infraestrutura urbana.

§ 1° 0 prego publico dos créditos de quilometros sera alte-
rado sempre que houver fundado risco do montante autorizado
superar os niveis estabelecidos para uso prudencial e regular
do espaco urbano nos servicos intermediados pelas OTTCs, de
maneira a inibir a superexploracdo da malha viaria e compatibi-
lizar o montante com a capacidade instalada.

§ 2° A alteragdo do preco publico prevista no § 1° deste
artigo objetivara deslocar a curva de demanda por créditos
de maneira a promover o equilibrio desse mercado dentro dos
niveis estipulados.

Art. 12. O consumo dos créditos de quildmetros pelo uso
intensivo do viario para transporte individual remunerado de
utilidade publica devera seguir tabela de conversao, nos termos
do artigo 29, inciso V, deste decreto, considerando, no minimo,
como fator de regulacao:

| - compartilhamento de veiculo;

Il - horario de circulacao;

Il - localizacdo do veiculo durante o trajeto;

IV - veiculos ndo poluentes;

V - veiculos hibridos;

VI - acessibilidade;

VIl - integracdo com outros modais do sistema de trans-
porte publico.

§ 1° Considera-se como acessiveis os veiculos que permi-
tam embarque, permanéncia e desembarque de usuarios com
deficiéncia ou mobilidade reduzida em sua propria cadeira de
rodas.

§ 2° As conversdes previstas neste artigo terdo efeito
cumulativo multiplicativo.

§ 3° As OTTCs deverao disponibilizar mecanismos eletrdni-
cos que permitam o controle pela Prefeitura do consumo dos
créditos, conforme previsto na regulamentagdo do credencia-
mento.

§ 4° 0 CMUV podera instituir outros fatores de incentivo,
com o objetivo de cumprir as diretrizes definidas no artigo 2°
deste decreto.

SECAO Il

DA POLITICA TARIFARIA

Art. 13. A OTTC tem liberdade para fixar a tarifa cobrada
do usuario dos servicos, obedecido o valor maximo estabelecido
pelo Comité Municipal de Uso do Viario - CMUV.

Paragrafo unico. Devem ser disponibilizadas ao usuario,
antes do inicio da corrida, informagées sobre o preco a ser
cobrado e calculo da estimativa do valor final.

Art. 14. A liberdade tarifaria estabelecida no artigo 13
deste decreto ndo impede que o Poder Publico Municipal exerca
suas competéncias de fiscalizar e de reprimir praticas desleais e
abusivas cometidas pelas OTTCs.

SECAO IV

DA POLITICA DE CADASTRAMENTO DE VEICULOS E
MOTORISTAS

Art. 15. Podem se cadastrar nas OTTCs motoristas que
satisfagam os seguintes requisitos:

| - possuir carteira profissional de habilitagdo com autoriza-
¢do para exercer atividade remunerada;

Il - possuir CONDUTAX (Cadastro Municipal de Condutores
de Taxi) ou cadastro similar regulado pela Prefeitura;

Il - comprovar aprovagéo em curso de formagdo com con-
tetido minimo a ser definido pela Prefeitura;

IV - comprovar contratacdo de seguro que cubra acidentes
de passageiros (APP) e Seguro Obrigatério — DPVAT;

V - comprometer-se a prestar os servicos unica e exclusiva-
mente por meio de OTTCs;

VI - operar veiculo motorizado com, no maximo, 5 (cinco)
anos de fabricagéo.

§ 1° O curso de que trata o inciso Ill do “caput” deste
artigo podera ser ministrado pelas OTTCs ou por centros de
treinamento autorizados pelo Poder Publico, sendo a aprovagéo
obtida pelo motorista em um Gnico curso que cumpra os requi-
sitos definidos valida para cadastramento em qualquer OTTC.

§ 2° O tempo de fabricagdo maximo estabelecido pelo
inciso VI do "caput” deste artigo sera de até 8 (oito) anos nos
primeiros 18 (dezoito) meses contados da publicacdo deste de-
creto desde que o veiculo tenha sistema de freios ABS instalado.

Art. 16. Compete & OTTC no ambito do cadastramento de
veiculos e motoristas:

| - registrar, gerir e assegurar a veracidade das informages
prestadas pelos motoristas prestadores de servico e a conformi-
dade com os requisitos estabelecidos;

Il - assegurar que parte dos créditos de quildmetros consu-
midos por més tenha sido utilizada em corridas exclusivamente
conduzidas por motoristas do género feminino, sendo exigido,
no minimo:

a) 5% (cinco por cento) dos créditos de quildmetros a partir
de 12 (doze) meses apds a publicacdo deste decreto;

b) 10% (dez por cento) dos créditos de quilémetros a partir
de 18 (dezoito) meses apds a publicagdo deste decreto;

c) 15% (quinze por cento) dos créditos de quildmetros a
partir de 24 (vinte e quatro) meses apos a publicacdo deste
decreto;

Il - credenciar-se e compartilhar seus dados com o Poder
Executivo Municipal, conforme regulamentacdo expedida nos
termos do artigo 29 deste decreto.

Paragrafo Unico. O ndo atendimento dos percentuais esti-
pulados no inciso Il deste artigo nos respectivos prazos implica-
ra a obrigacdo do pagamento de outorga onerosa equivalente
ao montante de créditos de quilometros faltantes que seriam
necessarios para atingir tais percentuais em dado més, sem
possibilidade de utilizacao desses créditos em corridas futuras.

CAPITULO 1l

DA CARONA SOLIDARIA

Art. 17. O direito a intermediacdo de carona solidaria no
viario urbano do Municipio de S&o Paulo somente sera confe-
rido as Operadoras de Tecnologia de Transporte Credenciadas
- OTTCs.

§ 1° A condicdo de OTTC é restrita as operadoras de tec-
nologia responsaveis pela intermediacdo entre os condutores
provedores de carona e 0s passageiros.

§ 2° Podera ser cobrado preco publico mensal ou anual das
OTTCs para se credenciarem perante a Prefeitura.

Art. 18. Considera-se carona solidaria, para efeito deste
decreto, o transporte individual ndo remunerado de condutores
provedores de carona e passageiros interessados em comparti-
Ihar viagens e custos, desde que:

| - ndo seja exercido com profissionalismo;

Il - n3o tenha fins lucrativos;

Il - seja realizado por veiculos particulares ndo utilizados
para atividade econdmica de transporte remunerado de pas-
sageiros;

IV - ndo transporte mais de 4 (quatro) passageiros simul-
taneamente.

§ 1° E permitida a divisdo equitativa das despesas do des-
locamento entre os ocupantes do veiculo, incluindo o condutor.

§ 2° A inobservancia do disposto no “caput” deste ar-
tigo implica desvio de finalidade e transporte irregular de
passageiros, com todas as penalidades e responsabilidades
correspondentes.

§ 3° Ficam as OTTCs autorizadas a intermediar, coordenar
e controlar a divisdo de custos da viagem, podendo cobrar dos
cadastrados pelo servico prestado para esse fim.

Art. 19. Para a intermediacdo da atividade de carona soli-
daria no viario urbano nao é necessario o pagamento de preco
publico por distancia percorrida pelos veiculos cadastrados.

Art. 20. Compete a OTTC credenciada para operar o servico
de que trata este capitulo:

| - organizar a atividade de carona solidaria;

Il - cadastrar os veiculos e usuarios, atendidos os requisitos
minimos de seguranca, conforto, higiene e qualidade;

Il - intermediar, coordenar e controlar a divisdo dos custos
entre o condutor provedor da carona e os passageiros;

IV - assegurar o uso do servico estritamente para a ativida-
de permitida neste capitulo, responsabilizando-se pelo eventual
desvio de finalidade dos usuarios cadastrados.

CAPITULO IV

DA ATIVIDADE DE COMPARTILHAMENTO DE VEICULOS
SEM CONDUTOR

Art. 21. O direito a exploragdo dos servigos de compartilha-
mento de veiculos sem condutor no viario urbano do Municipio
de Séo Paulo somente sera conferido as Operadoras de Tecnolo-
gia de Transporte Credenciadas — OTTCs.

Paragrafo Gnico. Compartilhamento de veiculos sem condu-
tor é o servico de locagdo de veiculos disponibilizados em vagas
de estacionamento em vias e logradouros publicos, conforme

previsto no Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sdo Paulo
- Lei n° 16.050, de 31 de julho de 2014.

Art. 22. A exploracdo dos servicos de compartilhamento de
veiculos sem condutor sera condicionada ao pagamento de ou-
torga pelo direito de uso de estacionamento em vidrio urbano.

Paragrafo tnico. Além do pagamento da outorga previsto
no “caput” deste artigo, podera ser exigido preco publico
mensal ou anual das OTTCs para se credenciarem perante a
Prefeitura.

Art. 23. Compete a OTTC credenciada para operar o servico
de que trata este capitulo:

| - organizar a atividade e o servico de compartilhamento
de veiculos sem condutor;

Il - cadastrar os veiculos e usudrios, atendidos os requisitos
minimos de seguranca, conforto, higiene e qualidade;

Il - fixar o preco da locacdo do veiculo e receber o paga-
mento do usuario.

Art. 24. As OTTCs credenciadas para operar a atividade de
compartilhamento de veiculos sem condutor ficam autorizadas
a alocar veiculos de suas frotas em vagas de estacionamento,
exclusivas ou ndo, em vias e logradouros publicos, conforme
previsto em regulamentagéo especifica.

§ 1° A Prefeitura podera incluir ou remover vagas de es-
tacionamento para veiculos compartilhados sem condutor a
qualquer tempo.

§ 2° As OTTCs credenciadas para essa atividade poderao
apresentar estudo técnico que demonstre a necessidade de
vagas de estacionamento fixas em vias e logradouros publicos
do Municipio de S&o Paulo.

Art. 25. Os veiculos vinculados ao servico de compartilha-
mento sem condutor devem ter, em seu exterior, identidade
visual propria, como adesivos ou pinturas visiveis que facilitem
a identificacdo pelos usuarios do sistema e pela fiscalizacdo de
transito, respeitada a legislacdo municipal de ordenamento dos
elementos da paisagem urbana.

CAPITULO V

DO COMITE MUNICIPAL DE USO DO VIARIO - CMUV

Art. 26. Fica instituido o Comité Municipal de Uso do Viario
- CMUV para acompanhamento, desenvolvimento e deliberagdo
dos parametros e politicas publicas estabelecidas neste decreto.

Art. 27. Sdo membros do CMUV:

| - o Secretario Municipal de Transportes, que o presidirg;

Il - o Secretario Municipal de Financas e Desenvolvimento
Econdmico;

Il - o Secretario Municipal de Infraestrutura Urbana e
Obras,

IV - o Diretor-Presidente da Sao Paulo Negécios.

§ 1° 0 CMUV deliberara por maioria absoluta e tera suas
decisoes definidas em ata e publicadas no Diario Oficial da
Cidade.

§ 2° 0 CMUV podera convidar para participar de suas reu-
nides titulares ou representantes de outros érgaos e entidades
do Poder Publico e da iniciativa privada, que terdo direito a voz,
mas nao a voto.

§ 3° A Secretaria Municipal de Transportes devera prover o
necessario apoio técnico e administrativo ao CMUV.

Art. 28. 0 CMUV reunir-se-a mensalmente ou sempre que
for convocado em carater extraordinario por seu Presidente.

§ 1° A reunido podera ocorrer por meio de conferéncia de
video, voz ou qualquer outro recurso tecnoldgico idéneo, po-
dendo os atos e documentos respectivos tramitar e ser firmados
por meio eletronico.

§ 2° O Presidente, em casos de relevancia e urgéncia,
podera expedir resolugées “ad referendum” do colegiado,
que as apreciara como primeiro item da pauta de sua reunido
subsequente.

Art. 29. Compete ao Comité Municipal de Uso do Viario
- CMUV:

| - fixar metas e niveis de equilibrio de utilizacao da infra-
estrutura urbana para exploracao de atividades econdmicas;

Il - definir os pregos publicos cobrados das OTTCs para
operar cada servico;

Il - estabelecer metodologia de alteracdo dos pregos pu-
blicos a ser seguido nas reunides do Comité, em conformidade
com as metas e niveis estabelecidos para utilizagéo da infraes-
trutura urbana;

IV - alterar os precos publicos de acordo com a metodolo-
gia definida;

V - definir e rever a tabela de conversdo de que trata o
artigo 12 deste decreto, bem como instituir outros fatores de
incentivo conforme previsto em seu § 4°

VI - definir os parametros de credenciamento das OTTCs
para cada servico;

VII - definir regramentos de cadastro similar ao CONDUTAX
para o servico de transporte individual de utilidade publica, nos
termos do artigo 15, inciso II, deste decreto;

VIII - definir requisitos minimos do curso a ser ministrado
aos motoristas de transporte individual de utilidade publica, nos
termos do artigo 15, inciso Ill, deste decreto;

IX - definir e rever a tarifa maxima a ser cobrada pelas
OTTCs que operem atividades econdmicas privadas de uso
intensivo do viario urbano;

X - receber representagdes de abuso de poder de mercado
e encaminha-las aos 6rgaos competentes;

XI - acompanhar, monitorar, medir e avaliar a eficiéncia da
politica regulatoria estabelecida neste decreto, mediante indi-
cadores de desempenho operacionais, financeiros, ambientais e
tecnoldgicos tecnicamente definidos;

XII - expedir resolugbes sobre as matérias de sua compe-
téncia.

Paragrafo tnico. 0 CMUV devera dar publicidade a seus
atos de maneira a garantir as OTTCs transparéncia, previsibili-
dade, seguranca juridica, estabilidade e efetividade das politicas
publicas ora reguladas.
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