projetos, custos e construgao ur ana
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Cimbramento mével é usado pela primeira vez em uma obra brasileira. Na foto, elevado localizado entre os municipios de Itaquaquecetuba e Suzano,
em Séo Paulo

Uma das maiores obras em extensao da América Latina, o trecho leste do
Rodoanel Mario Covas, em Sado Paulo, deve ser concluido até julho deste ano.



Com 43,5 km, a rodovia passara pelos municipios de Aruja, Itaquaquecetuba,
Maua, Po4, Ribeirdo Pires e Suzano, atendendo a 48 mil veiculos por dia. O anel
viario ligar4 o maior porto, o de Santos, ao maior aeroporto do Pais, o de Cumbica,
e pretende reduzir em aproximadamente um ter¢co o tempo de percurso entre a
cidade de Guarulhos e a regido do ABC paulista, servindo como alternativa ao
complexo Jacu-Pességo.

A insercado de uma obra de enorme proporcdo em meio ambientalmente complexo
- onde ocorrem remanescentes florestais da Mata Atlantica, areas alagadas, solos
rochosos e segmentos sinuosos - motivou o0 uso de tecnologias construtivas
inovadoras. 'Diferentemente dos demais trechos do Rodoanel, em que o inicio do
trabalho das concessionarias foi precedido das autorizacdes, a obra Leste foi
licitada com licenca prévia e todo o licenciamento subsequente ficou por conta da
concessionaria, a SPMAR. Por isso, depois de fechada a concesséo, tivemos de
reprojetar a obra para desenvolver solucbes que reduzissem o impacto ambiental
da construcao’, explica José Carlos Britto, diretor de engenharia da Contern,
construtora do grupo Bertin e administradora da obra.



