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Apresentacao

A Prefeitura do Municipio de S&o Paulo,

e Considerando as determinac¢des do Plano Diretor Estratégico - PDE, em seu artigo
270 inciso VII, para uma de suas complementacgoes;

e Considerando as proposi¢des formuladas nos Planos Regionais Estratégicos das
Subprefeituras;

e Considerando a importancia que o sistema de circulagéo tem para o
desenvolvimento urbano, econdmico e social do Municipio;

e Considerando as necessidades de fixacdo de diretrizes para nortear as acdes do
setor de transporte urbano no Municipio de Sdo Paulo e criar um instrumento de
gestdo do mesmo;

e Considerando a intensa interface que esse setor possui com outras infra-
estruturas do transporte urbano no Municipio, mas com jurisdicdo de ambito
estadual, federal e dos demais municipios limitrofes;

Apresenta o Plano Municipal de Circulacdo Viaria e de Transportes, que se trata
de um instrumento de gestdo do setor, elaborado em atendimento ao Plano Diretor
Estratégico da Cidade de Sao Paulo, aprovado pela Camara de Vereadores em 2002.
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Introducéo

O Plano Municipal de Circulacéo Viaria e de Transportes do Municipio de S&o Paulo
compde o sistema integrado de planejamento do Municipio, estabelece diretrizes,
politicas, conceitos e regras para a circulacao viaria e para o sistema de transportes
do Municipio e é composto de:

- Parte | — Politica de Mobilidade, que estabelece a politica de Circulacéo Viaria e
de Transportes do Municipio de S&o Paulo, base para todas as acdes a serem
implementadas pelo Municipio nesse setor dos servicos publicos municipais;

- Parte Il — Transporte de Passageiros, que estabelece a estrutura e a forma de
organizacédo do sistema, bem como suas regras basicas de funcionamento;

- Parte lll — Transporte de Bens e Servigos, que estabelece a organizagao e a
circulacdo de mercadorias, bem como define suas regras basicas de operacao;

- Parte IV — Transporte Aéreo, que estabelece a estrutura e a interface terrestre na
organizagéao do sistema;

- Parte V — Sistema Viario, que estabelece a estrutura, a forma de organizacao e as
normas de utilizacdo do espaco viario de uso publico do Municipio;

- Parte VI — Transporte ndo Motorizado, que estabelece a politica de uso pelo
pedestre e pelo ciclista do espaco viario de uso publico do Municipio;

- Parte VII — Mobilidade e Acessibilidade de Pessoas Portadoras de Necessidades
Especiais, que fixa uma politica especifica de inclusdo dessas pessoas na rede
viaria e no sistema de transporte.
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PARTE |

POLITICA DE MOBILIDADE

Principios, Objetivos e Diretrizes

Sao principios da Politica de Mobilidade do Municipio de Séao Paulo:

mobilidade sustentavel;
equidade na distribuicdo do tempo e do espaco de circulacao;

universalidade, generalidade e impessoalidade no acesso ao
sistema de circulacao;

IV. compatibilidade entre mobilidade e a racionalizacéo da estrutura
urbana e territorial;
V. seguranca e qualidade de vida do cidad&o;
VI. acessibilidade as pessoas portadoras de necessidades
especiais;
VII. convivéncia harménica dos usuarios dos sistemas de circulacao;
VIII. racionalidade no uso do sistema viério;
IX. preservacdo do patriménio histérico, ambiental, cultural,
paisagistico, urbanistico e arquitetdnico da Cidade;
X. eficacia do sistema de transporte coletivo publico como meio de
democratizar a mobilidade e a acessibilidade;
Xl. unicidade da rede de transporte coletivo publico;
XIl. modicidade tarifaria do sistema de transporte coletivo publico;
XIll. complementaridade, continuidade e eficiéncia da rede viéria e de
transportes;
XIV. indissociabilidade entre o planejamento da estrutura fisica da
rede viaria e de transportes e sua gestao
XV. garantia da implementacgéo integrada dos sistemas de
transportes publicos e sistema viario municipais e
metropolitanos;
XVI. gestdo democratica,
XVII. transparéncia administrativa;
XVIII. direito & informacéao.
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S&o objetivos da Politica de Mobilidade do Municipio de S&o Paulo:

VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

XIII.
XIV.

XV.

XVI.

tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a area
urbanizada da Cidade;

aumentar a acessibilidade e a mobilidade da populacéao de baixa
renda;

melhorar a circulacdo e o transporte urbano proporcionando
deslocamentos intra e interurbanos que atendam as necessidades
da populacéo;

vincular o planejamento e a implantacdo da infra-estrutura fisica
de circulacdo e de transporte publico, as diretrizes de
planejamento contidas no Plano Diretor Estratégico;

adequar o sistema viario, tornando-o mais abrangente e funcional,
especialmente nas areas de urbanizacédo descontinua, visando
sua estruturacéo e ligacao interbairros;

melhorar a ligagdo do Municipio de S&o Paulo com a Regido
Metropolitana, com o pais e com o exterior;

promover a melhoria da qualidade de vida, através das condicdes
de conforto, da seguranca e da rapidez dos deslocamentos;

aumentar a velocidade, a regularidade e a confiabilidade do
sistema de transporte coletivo publico;

reduzir custos dos deslocamentos de pessoas, bens e servigos,
minimizando as deseconomias causadas pelos
congestionamentos;

oferecer condi¢bes de seguranca, regularidade, continuidade e
desobstrucéo do espaco viario destinado a circulacdo do pedestre,
sobretudo dos portadores de necessidades especiais;

incluir a pessoa portadora de necessidades especiais nos
sistemas de circulacéo;

adequar o padrdo de comportamento dos usuarios nos sistemas
de circulacéo;

reduzir a ocorréncia de acidentes, vitimas e mortes no transito;

otimizar a distribuicdo de bens e servigcos, 0 abastecimento e 0
escoamento da producao do Municipio de S&o Paulo;

reduzir os impactos do transporte de bens e servigcos sobre a
circulacao de pessoas e o meio ambiente;

requalificar o espaco urbano, de forma adequada ao perfeito
desenvolvimento da vida humana;
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XVII. reduzir a emisséo de poluentes pelos veiculos motorizados,
respeitando-se os indices de qualidade ambiental definidos pela
legislacdo competente;

XVIII. ampliar e aperfeicoar a participacao da sociedade na gestéo,
fiscalizagao e controle do sistema de transporte;

XIX. ampliar os sistemas de informacdes ao cidadao sobre os sistemas
de circulacéo.

As diretrizes urbanisticas e ambientais da Politica de Mobilidade do Municipio de
Sao Paulo séo:

I. adequacéo dos sistemas de circulacdo e transporte aos objetivos
e diretrizes de uso e ocupacéo do solo, contribuindo, em
especial, para a requalificacdo dos espacos urbanos e
fortalecimento dos eixos e polos de centralidades;

II. desestimulo do transito de passagem em areas residenciais;

[ll. tratamento urbanistico adequado das vias da rede estrutural e
eixos de transportes;

IV. incentivo ao uso de tecnologias veiculares que reduzam a
poluicdo ambiental e elevem as condi¢des de conforto e
seguranga dos passageiros e transeuntes;

V. tratamento especial na insercao de polos geradores de viagens
no tecido urbano, adequando a acessibilidade aos
empreendimentos e garantindo o desempenho operacional dos
sistemas viario e de transportes de maneira segura e eficaz.

As diretrizes especificas da Politica de Mobilidade do Municipio de Sao Paulo séo:

I. gestdo integrada do sistema de transportes, do sistema viario e
do transito, como condi¢do para a melhoria da qualidade dos
servicos prestados;

II. articulacdo com as politicas publicas do Municipio, Estado e
Federacéo;

[ll. combinacédo de solugdes para promoc¢ao dos transportes
publicos, regulacdo da circulacdo do automével e planejamento
do territorio;

IV. implantacdo do SITP - Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros, dotado de infra-estrutura qualificada, cobranca
informatizada e informacdes ao usuario;

V. articulacdo de todos os meios coletivos de transporte publico que
operam no Municipio em uma rede Unica, de alcance
metropolitano, integrada fisica, tarifaria e operacionalmente;
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VI.

VII.

VIII.

XI.

XII.

XIIl.

XIV.

XV.

XVI.

XVII.

XVIII.

priorizacdo da circulacdo do transporte coletivo e do modo a pé
sobre o transporte individual motorizado na ordenagéo do
sistema viario;

desestimulo ao uso do automaovel particular nos deslocamentos
cotidianos;

priorizacdo da mobilidade de pessoas nos horarios de maior
solicitagdo do sistema viario;

implantacéo de medidas de incentivo ao modo a pé, devendo o
poder publico e a sociedade garantir as condi¢cdes de seguranca,
seguridade, regularidade, continuidade e desobstrucao do
espaco viario destinado a circulacéo do pedestre;

implantacéo de medidas para uso da bicicleta, em areas
apropriadas, considerada como modo de transporte para as
atividades do cotidiano;

implantacéo de programas especificos de inclusdo da pessoa
portadora de necessidades especiais nos sistemas de
circulacao;

equacionamento do transporte de bens e servigos e do sistema
de movimentacao e armazenamento de cargas,

incentivo a ado¢@o de uma nova matriz energética com a
utilizacao de 6nibus movidos a fontes de energia ndo poluentes
no sistema de transporte coletivo publico;

regulacéo da oferta de vagas de estacionamento, como forma de
reduzir a circulacdo de veiculos de transporte individual privado
onde for necessario para a viabilidade de padrbes sustentaveis
de mobilidade;

implantacdo de medidas de regulacao da circulacdo de veiculos
do transporte individual motorizado, onerosas ou nao, vinculando
a ampliacdo da rede de infra-estrutura para o transporte coletivo;

centralizacdo, na SMT, das acdes relativas a gestdo e operacao
do sistema viario sistema viario, transito e transportes;

estimulo a adogdo de comportamento responsavel, solidario e
seguro nas questdes relativas a mobilidade urbana;

manutencao de canais de informacgéo e de participacédo da
sociedade para garantir melhor uso e aprimoramento do sistema.
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Participacao Popular, Informacéo e Atendimento ao Cidadéao

Com o objetivo de democratizar o acesso as informacdes, promover a transparéncia
da gestéo, divulgar os servigos prestados e permitir a participagdo dos municipes, a
SMT deve manter canais permanentes de comunicacao e de informacéo ao usuario.

Os meios e formas de comunicacao devem ser permanentemente aprimorados, com
0 objetivo de acompanhar o surgimento de inovacdes tecnoldgicas mais eficazes,
devendo contemplar os diferentes niveis de escolaridade e renda dos usuarios, bem
como devem ser adequados as pessoas portadoras de necessidades especiais.

Para promover a participacédo da sociedade nos processos de planejamento e gestédo
do transito e dos transportes do Municipio, deve ser mantido o Conselho Municipal de
Transito e Transporte — CMTT com as seguintes atribui¢des:

- Participar da formulac&o das politicas publicas dirigidas para o setor de
transito e transportes municipais;

- Acompanhar e fiscalizar a gestéo da prestacéo do servico de Transporte
Coletivo Publico de Passageiros;

- Acompanhar as acdes de gestao do transito, bem como sugerir as respectivas
alteracdes que contribuam para a eficiéncia do setor;

- Sugerir alteracfes na regulacao do setor de Transporte Coletivo, devidamente
justificadas e motivadas;

- Apurar e solucionar, junto aos 6rgdos competentes, reclamacdes provenientes
dos féruns regionais que relatem inadequada prestacao de servicos a
populacao.

Deverao ser mantidos também os Foruns Regionais de Transito e Transporte no
ambito de cada Subprefeitura, com as seguintes atribui¢des:

- Acompanhar e fiscalizar regionalmente a prestacao do servigco de transporte
coletivo publico de passageiros;

- Acompanhar as agodes regionais de normalizagéo e fiscalizagao do transito;

A composicao, forma de escolha dos representantes e o funcionamento do CMTT e
dos Féruns Regionais de Transito e Transportes sdo estabelecidos através de ato
juridico especifico emitido pela PMSP, que também regulamenta a forma de elei¢éao
dos representantes do CMTT e dos Féruns Regionais.

Devem estar representados no CMTT o0s seguintes setores:
- Poder Executivo;

10
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- Empresas prestadoras de servigcos de transito e de transportes;
- Trabalhadores nos sistemas de transito e transporte;
- Usuérios dos sistemas.

A participacdo no Conselho Municipal e nos Foruns Regionais € voluntaria, nao
determinando qualquer 6nus para o erario publico.

Financiamento do Setor de Transporte Urbano

As fontes de financiamento para implantacéo, custeio e investimentos destinados ao
desenvolvimento das acdes de gestéo, planejamento, projeto, operacgao, fiscalizacao
e controle dos sistemas de circulacao, transito e transporte publico do Municipio de
Séo Paulo séo:

- Recursos do Orcamento Municipal;

- Recursos do Fundo Municipal de Transporte e Transito;

- Receitas Tarifarias provenientes do sistema de transporte publico;

- Recursos obtidos junto a organismos de fomento, nacionais e internacionais;
- Recursos obtidos de doacoes;

- Recursos obtidos a fundo perdido.

Deverd ser criado o Fundo Municipal de Transporte e Transito — FMTT, com a
finalidade de captar recursos financeiros para o setor e concentrar demais recursos
vinculados, cabendo a SMT sua gestéo.

A destinagéo dos recursos do FMTT ser& determinada por um Conselho Diretor
composto por 05 (cinco) membros, indicados pelo Executivo, que definira diretrizes
para utilizacao dos recursos, sendo pelo menos:
a). um representante da SMT;
b). um representante do Orgdo Municipal encarregado pela
gestao de transportes publicos;
c). um representante do Orgdo Executivo Municipal de
Transito.
A gestdo do FMTT sera fiscalizada por um Conselho Fiscal composto por 05 (cinco)
membros.

S&o receitas do Fundo Municipal de Transporte e Transito:
- Contribui¢bes, transferéncias de recursos, subvencdes, auxilios, doacdes ou
dotacdes do Poder Publico ou do setor privado;
- Recursos repassados pela Unido ou pelo Governo Estadual

11



PREFEITURA DA CIDADE DI o]

sao Paulc SECRETARIA MUNICIPAL DI
m Transportes

Plano Municipal de Circulagéo Viaria e de Transportes

- Receitas originarias de convénios, termos de cooperacao, contratos ou
concessdes onerosas;

- Taxas pertinentes ao setor de transito e de transportes;

- Valores auferidos pela comercializagdo de publica¢gfes técnicas;

- Valores auferidos pela cobranca por prestacéo de servi¢os técnicos e
operacionais;

- Recursos provenientes da exploracéo de estacionamentos, rotativos ou nao,
em areas publicas destinadas para esse fim;

- Valores auferidos pelo pagamento de multas previstas na legislacao de transito
e convénios celebrados entre o Governo do Estado de S&o Paulo e o
Municipio para este fim;

- Valores auferidos pelo pagamento de multas previstas na legislacéo de
transporte publico;

- Recursos provenientes da exploracdo de publicidade! em equipamentos
ligados diretamente ao sistema de transito e transportes;

- Arrecadacao decorrente de remocéao e estadia de veiculos nos pétios de
recolhimento;

- Créditos suplementares especiais;

- Rendimentos e juros provenientes de aplicacdes financeiras.

- Outros recursos e valores auferidos, quando pertinentes ao setor de transito e
transportes;

- Outras receitas advindas de pagamento pelo uso do sistema viario e de
terminais de transporte coletivo publico municipais.

Os recursos previstos no processo de concessao do Sistema Integrado de Transporte
de Passageiros — SITP ndo comporédo o FMTT.

Os recursos do Fundo Municipal de Transporte e Transito — FMTT deverao ser
aplicados unicamente em investimentos e custeio do sistema de circulacao, transito e
transportes dentro do Municipio. O FMTT sera administrado com duas contas
bancérias independentes, sendo uma delas especifica para garantir a aplicacao dos
recursos vinculados de multas de transito conforme determina o art. 320 do Codigo
de Transito Brasileiro - CTB.

No caso de extingdo do FMTT, seus bens e direitos reverterdo ao patrimoénio do
Municipio, atendidos os encargos e responsabilidades assumidos. Com a cria¢do do
FMTT, fica extinto o FUNCOR - Fundo de Implantacdo de Corredores, devendo seus
bens e direitos serem revertidos ao FMTT.

LA exploracdo de publicidade nos equipamentos ligados diretamente aos sistemas transito e de
transportes deve ser objeto de regulamentacéo especifica pela SMT.

12
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Gestao dos Investimentos

Para garantir a eficacia dos sistemas de transportes publicos e do desempenho do
sistema viario municipal, a PMSP através de seus 0rgdos executivos municipais de
transito e transportes deve se articular com os demais municipios da RMSP e
organismos das esferas estadual e federal para implementar um organismo de
Planejamento Metropolitano de Transportes, coordenador das acdes do setor.

As acdes da PMSP nessa gestdo metropolitana devem estar voltadas, entre outros,
para as articulacdes que proporcionem melhorias aos servigos publicos do setor e
para o aproveitamento adequado dos recursos investidos:

- na coordenacao dos servicos em seus aspectos de integracao fisica e
operacional;

- nafixacado de uma politica de tarifagdo dos servigos proporcionados;

- no planejamento estratégico para ampliacao e implementacao dos diferentes
sub-sistemas;

- na compatibilidade com as diretrizes gerais deste plano e com as orientacdes
formuladas em planos integrados de transporte urbano da RMSP.

A composicao desse organismo supra municipal, de carater consultivo e orientador
dos dirigentes dos 6rgéos publicos envolvidos, devera permitir a Gestdo
Metropolitana Integrada do setor na formulacdo dos Planos de Investimentos, na
gestdo e captacdo de recursos junto aos 6rgaos de fomento, publicos e privados, na
compatibilizacdo dos programas metropolitanos e municipais especificos do
transporte publico, de ampliacdo do sistema viario e de aspectos operacionais do
transporte coletivo e do transito em geral.

A PMSP deveré elaborar um Programa de Investimentos de todo o setor de transito
e transportes publicos do Municipio, com o objetivo de atender as necessidades de
garantir e otimizar a adequada aplicacao dos recursos financeiros, compatibilizando-o
com as proposi¢des dos Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras, deste
Plano Municipal de Circulacdo Viaria e Transportes, das exigéncias externadas nos
convénios / contratos com os organismos de fomento, dos programas gerenciados
por outras esferas de governo. O programa de Investimentos do Setor de Transito e
Transportes Publicos devera conter:

- Discriminacgao precisa dos estudos, projetos e obras de infra-estrutura do
transporte urbano municipal,

- Cronograma fisico / financeiro de implementacéo;

- ldentificagédo das fontes de recursos financeiros;

- Determinacédo do 6rgdo gestor dos investimentos.

13
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A PMSP devera empreender esforcos para a elaboracdo de um programa de
investimentos conjuntos com o governo do Estado, participando das revisbes a serem

realizadas do Plano Integrado de Transportes urbanos - PITU 2020, formulado pela
Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos.

14
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PARTE Il
TRANSPORTE DE PASSAGEIROS

O Transporte de Passageiros de Sao Paulo é constituido por dois sistemas:
- Transporte Publico de Passageiros;
- Transporte Coletivo Privado.

O sistema de Transporte Publico de Passageiros é composto pelos seguintes
Servicos:

- Transporte Coletivo Publico compreendendo os servi¢cos de operacao de
transporte coletivo de passageiros e de operacao das instalagdes de
transferéncia;

- Transporte Coletivo Escolar Municipal Gratuito que € o servi¢o de transporte
dos alunos de suas residéncias até os estabelecimentos de ensino municipal, e
destes até suas residéncias;

- Transporte Coletivo Publico Especial que é caracterizado pela diferenciacdo na
oferta, direcionada ao atendimento de demandas especificas, compreendendo:

Transporte Complementar, destinado a atrair usuarios do transporte
individual particular;

Transporte com Atendimento Especial, destinado as pessoas
portadoras de necessidades especiais.

- Transporte Publico Individual: consiste nos servicos de taxis, em suas
diferentes modalidades e categorias.

O sistema de Transporte Coletivo Privado é composto pelos seguintes servicos:

- Transporte Coletivo Privado por Fretamento que consiste na atividade
econdmica privada de transporte coletivo, pré-contratada, restrita a segmento
especifico e pré-deteminado de passageiros;

- Transporte Coletivo Escolar Privado que constitui no servigo de transporte dos
alunos de suas residéncias até os estabelecimentos de ensino, e destes até
suas residéncias;

- Transporte Coletivo Privado em Veiculo Proprio que consiste em um servico
realizado por pessoa juridica no transporte exclusivo de seus funcionarios,
prestadores de servigos, clientes ou outros usuarios relacionados com sua
atividade-fim.

15
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A SMT devera regulamentar os servicos de Transporte Coletivo Privado nos aspectos
de condicdes de prestacdo do servico, requisitos do condutor, condicdes e
identificacdo dos veiculos.

Outros sistemas de transporte, como o hidroviario, planos inclinados, elevadores
publicos, entre outros, deveréo ser objeto de regulamentacao especifica pela PMSP,
caso passem a operar no territério do Municipio. Na esfera municipal, o Transporte
Hidroviario, se gerenciado por outras esferas de governo, devera ser controlado
guanto as interferéncias causadas pela geracao e atracdo de viagens terrestres,
decorrentes do transporte de passageiros e cargas, bem como quanto aos impactos
ambientais e urbanos causados pelo seu deslocamento e operagéao.
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CAPITULO 1
TRANSPORTE PUBLICO DE PASSAGEIROS

1.1.
Servicos de Transporte Coletivo Publico

A prestacao dos servigos de transporte coletivo publico urbano no Municipio de Séo
Paulo deve se pautar pelos seguintes objetivos:

- homogeneizar os padrdes de acessibilidade das diversas regifes da cidade;

- aumentar a flexibilidade no atendimento as demandas de transporte,
propiciando o crescimento da mobilidade e ampliando as opc¢des de
deslocamento da populacéo;

- melhorar a qualidade e eficacia do conjunto do servico prestado;
- evitar deseconomias geradas pela sobreposicéo dos servigos;
- propiciar a continua elevacao do padréo tecnoldgico da operacao do sistema;

- garantir a universalidade e generalidade do acesso aos servi¢cos, respeitando
os direitos e obrigac6es dos usuarios;

- atrair o usuéario do transporte individual privado para o transporte coletivo
publico.

- garantir as condi¢cGes de continuidade, eficiéncia e segregacao do servico
prestado.

- favorecer a racionalizacdo do uso do espaco viario, eliminando a concorréncia
entre operadores;

- facilitar o entendimento e a utilizagdo de modais coletivos, configurando uma
estrutura de referéncia l6gica e inteligivel para os deslocamentos;

- otimizar o transito de 6nibus nos corredores viarios principais e, em especial,
nos eixos e polos de centralidades.

A implantagc&o de quaisquer sistemas e instalagdes de infra-estrutura de transporte de
passageiros no Municipio de S&o Paulo é condicionada a sua aprovagao prévia pela
PMSP/SMT, como forma de resguardar o interesse da municipalidade e a adequacéo
as politicas publicas municipais.
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1.1.1.
Estrutura e Organizacao dos Servicos do Transporte Coletivo Publico

A prestacéo do servico de Transporte Coletivo Puablico do Municipio de S&o Paulo
organiza-se como um sistema Unico que congrega todos os modais coletivos que
operam no Municipio, denominado Sistema Integrado de Transporte de Passageiros
— SITP.

Entende-se como modais coletivos publicos de transporte as formas de deslocamento
num veiculo com multiplos assentos, em rota pré-definida, com horarios pré-
estabelecidos, de acesso publico, mediante a cobranca de uma tarifa, referente a
prestacao desse servico.

Embora operado por diversos agentes, o SITP deve apresentar-se para 0 usuario
como um sistema Unico, completo, orgéanico e funcional, exigindo, para tanto, a
coordenacao e integracao do esfor¢o gerencial e o comprometimento dos diversos
operadores envolvidos, ndo devendo haver concorréncia entre os diversos
componentes. No ambito do Municipio de S&do Paulo, cabe a SMT a responsabilidade
sobre o planejamento, a especificacdo, a gestao, o controle e a fiscalizacao do SITP.

A SMT deve manter gestdes permanentes junto aos 6rgaos publicos das esferas
estadual e federal, no sentido de garantir essa integracao.

O SITP fundamenta-se em cinco premissas basicas:

I. A segmentacao dos servicos segundo a nhatureza e funcao do
atendimento, de forma a permitir tanto o equacionamento dos
grandes fluxos de viagem, quanto o adequado atendimento das
demandas locais;

II. A conectividade e complementaridade entre servicos e modais
devem ser consideradas como elementos fundamentais para a
flexibilidade e racionalizacao do servigo;

[ll. A estrutura de um conjunto de ligacdes de natureza
concentradora de fluxos, estabelecendo a “espinha dorsal” de
articulacéo do transporte coletivo, em torno do qual deve se
organizar e orientar a circulagéo urbana;

V. O atendimento das demandas locais de natureza dispersa,
contemplando os eixos e poélos de centralidades regionais e
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fortalecendo as ligacfes entre bairros internos as diversas
regides da cidade;

V. A adequacédo da tecnologia dos servigcos as respectivas
demandas.

O conceito de integracéo intra e intermodal de transporte coletivo é ponto
fundamental do SITP e deve ser aplicado no sentido de favorecer a ligacdo entre os
modais e servi¢cos de natureza local e os servigos estruturais, bem como entre as
préprias ligagdes estruturais.

O conceito de viagem integrada € inerente as caracteristicas do SITP, onde a maioria
das viagens devera utilizar mais de um veiculo para deslocamento total entre uma
origem e um destino.

O SITP compreende:
- 0s servicos de transporte coletivo publico de passageiros;
- aoperacao do sistema viario de apoio e das instalacfes de conexao;
- 0 sistema de bilhetagem informatizado;
- 0 sistema de informacao ao usuario;
- 0 sistema de controle e monitoracao eletrénica.

O Sistema de Informacgéo ao Usuario do SITP deve tornar compreensiveis e
acessiveis, inclusive as pessoas portadoras de necessidades especiais, a estrutura, o
funcionamento, os servi¢os disponiveis e a adequada utilizacdo do sistema.

O SITP é composto pelos seguintes subsistemas:

I. Subsistema Estrutural — constituido pela malha de ligacfes de
natureza estrutural, cujas fun¢des basicas sao:

a) prover a macroacessibilidade, proporcionando as grandes
ligacdes entre as regides do Municipio;

b) articular as diversas regides da cidade entre si, ao Centro e aos
eixos e polos de centralidades regionais;

c) atender as demandas elevadas dos principais eixos de
transportes;

d) homogeneizar os padrdes de acessibilidade em todo o territério
do Municipio;
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II. Subsistema Local — constituido pela malha de ligacdes locais,
proporcionando a microacessibilidade urbana, cujas fungdes basicas
sao:

a) distribuir a oferta e captar a demanda de transportes nas areas
de influéncia dos grandes eixos de transporte, terminais de
integracao e outras instalacées de acesso e transferéncia;

b) atender as viagens internas a cada regido da cidade;

c) ligar os bairros com os eixos e poélos de centralidades regionais,
permitindo o transbordo nas instalacdes de acesso e
transferéncia;

d) ligar os bairros aos equipamentos e servigos publicos regionais;
e) conectar entre si as linhas estruturais da regiao.

A rede de ligacdes estruturais, além de ser elemento fundamental para a organizacao
e racionalidade do servico de transporte de passageiros, devera agregar visibilidade e
identidade ao sistema, tornando a forma de circulac&o por meios coletivos na cidade,

mais clara e compreensivel para a populacéo.

Para fins do SITP, as Areas de Operacéo foram delimitadas pela SMT com base no
conceito combinado de bacias geradoras e p6los de atracdo de viagem. Na regido
central da cidade ( entendida como a area interna ao Mini-Anel Viario estabelecido no
Capitulo Administracé@o da rede Viaria) e zona de confluéncia de um namero
significativo de Linhas Estruturais radiais, os subsistemas Estrutural e Local devem
ter uma diferenciacio conceitual e operacional em relagéo as outras Areas de
Operacao da cidade, através da operacgao conjunta dos dois subsistemas,
denominada Servico Central.

O Subsistema Estrutural deve apoiar-se em solucdes de transporte de alta e média
capacidades, com parte de suas ligac6es operadas por tecnologias ferroviarias. A
curto e médio prazos, o uso de tecnologias de 6nibus de alta capacidade, circulando
em vias com tratamento prioritario para a circulacao do transporte coletivo, pode ser a
solucéo adotada, face a necessidade de intervencéo imediata e urgente no sistema. A
longo prazo, devera ser efetuada a atualizacao tecnolégica do modal de transporte,
de forma a equacionar os grandes fluxos de viagem, sem prejuizo ao ambiente
urbano.

O Subsistema Estrutural inclui os modais operados pela Secretaria Estadual dos
Transportes Metropolitanos — STM, ou seja, metrd, trem metropolitano e énibus
intermunicipais, como parte integrante desse subsistema, devendo-se evitar a
sobreposicdo e competicdo entre os modais 6nibus e trilhos, a ndo ser naqueles
locais onde a rede sobre trilhos esteja com sua capacidade de transporte esgotada.
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O sistema intermunicipal de 6nibus deve compor o SITP, dentro do Municipio,
visando a complementaridade dos servigcos e evitando sua sobreposi¢cdo com as
linhas urbanas de 6nibus do Municipio. As linhas intermunicipais de 6nibus devem
possuir seus pontos finais de percurso, no Municipio de S&o Paulo, localizados em
areas fora das vias publicas, em espacos especialmente destinados para tal
finalidade. A operacao do transporte coletivo publico Intermunicipal de passageiros
nas vias do Municipio, bem como a utilizacao dos terminais de integracdo municipais
pelos veiculos desse servico, podera ser objeto de cobranca por parte da PMSP.

O Subsistema Estrutural de transporte coletivo, quando operado por dnibus, devera
utilizar preferencialmente veiculos de grande capacidade e em vias com espaco
segregado para seu deslocamento, de forma a ampliar a capacidade de transporte
dessas ligacdes. O desempenho adequado dos 6nibus em seu percurso deve ser
efetivado através de um tratamento preferencial sobre a circulacdo do trafego geral,
eventualmente com a segregacao de espaco fisico.
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Mapa 1

Sistema Integrado de Transporte de Passageiros
Subsistema Estrutural
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O Subsistema Estrutural de transporte coletivo devera utilizar preferencialmente as
Vias Estruturais definidas no Plano Diretor Estratégico — PDE. Em carater
excepcional, as vias coletoras também poderéo ser utilizadas na falta de vias
estruturais proximas, sempre em pequenas extensdes do trajeto total das linhas.

As linhas de 6nibus do Subsistema Estrutural deveréo iniciar-se em terminais, na
periferia ou nos eixos e poélos de centralidades, como forma de garantir a regulacéo e
controle do SITP.

Deverao ser preservadas, especialmente nas horas de pico, as ligacdes diretas de
alguns bairros com os polos regionais de maior influéncia na area, de modo a agilizar
a operacao nos terminais de integracéo, evitar transbordos desnecessarios entre
veiculos e reduzir os desconfortos dos usuarios e as deseconomias do sistema.

O Subsistema Local devera utilizar preferencialmente as vias coletoras ou pequenas
extensdes de vias estruturais. Quando a distancia entre vias coletoras for superior a
500 (quinhentos) metros, o subsistema local de transporte coletivo podera utilizar as
vias locais, ressalvadas as disposi¢cdes dos Planos Diretores Regionais.

O Subsistema Local deveréa ser operado, sempre que possivel, por veiculos de menor
capacidade de transporte a fim de viabilizar maiores freqiéncias de atendimento e
menores tempos de espera e, ainda, facilitar a circulacao dos coletivos nas ruas mais
estreitas e de topografia adversa, promovendo a homogeneizacéo dos padrdes de
acessibilidade nas diversas regides da cidade.

Para assegurar a ligacao funcional entre os Subsistemas Estrutural e Local,
proporcionar conforto e seguranca aos usuarios, garantir confiabilidade e qualidade
do servico, o SITP apdia-se num conjunto hierarquizado de instalacdes para acesso e
conexao, existentes ou a serem implantados, ao longo dos eixos estruturais de
transporte. Essas instalagdes séo:

- Terminais de Integracao;
- Estacdes de Transferéncia;
- Pontos de Parada.

As instalacdes para acesso e conexao devem proporcionar aos usuarios, um
ambiente adequado sob o aspecto fisico, funcional, informacional e econdmico. Essas
instalacdes devem ser implantadas harmonicamente no meio urbano, de forma a
propiciar sua integracdo na paisagem, além de contribuir para a qualificacao das
areas lindeiras.
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As instalacdes de acesso e conexao deverdo cumprir as seguintes funcoes:
- constituir referencial para a organizacao das linhas do SITP;

- garantir a transferéncia de passageiros, entre veiculos do SITP, com
seguranca, conforto, facilidade de circulacéo, tanto interna como nos seus
acessos;

- dar suporte técnico-operacional para a programacéao da oferta dos servi¢cos do
SITP, organizando as linhas em seus pontos iniciais e terminais;

- apoiar a integracao fisica e operacional entre os componentes da rede
estrutural e entre esses ultimos e as linhas locais;

- abrigar os servicos de apoio ao usuario e a operacdo, compativeis com sua
localizagéo e porte;

- constituir suporte para veiculagdo de informacdes sobre o SITP, contribuindo
para seu entendimento e melhor uso.

Os Terminais de Integracdo contém os pontos de inicio e término das Linhas
Estruturais de 6nibus e abrigam parte significativa das transferéncias do SITP. Os
Terminais devem ser configurados como pontos de regulagcéo e controle do SITP e
como locais de conexao da rede de transporte onde o usuario tem maior flexibilidade
e oportunidade para atingir diversos destinos de viagens.

Na periferia da “Contra-Rétula Central” poderao ser implantados terminais de 6nibus
para a regulagem de fluxo, de forma a permitir a retencéo de parte da frota e propiciar
0 atendimento com presteza e economia no pico da tarde, quando a demanda dos
eixos radiais esta concentrada no Centro. Poderédo também ser instalados terminais a
partir das bordas do Mini-Anel Viario, que define o "Centro Expandido”, permitindo a
injecdo ou o retorno da frota no meio do percurso, conforme necessidade da
demanda e respeitadas as restricbes de uso e ocupacao do solo da regiao.

Os Terminais de Integracdo devem ser projetados para atender aos usuarios com
conforto e seguranca e propiciar a racionalidade e o controle da operacao. A
implantacéo dos terminais deve promover as condicfes de seguranca do transito e
gualificacdo ambiental das areas do entorno, inclusive na acessibilidade dos veiculos
do SITP.

O acesso de pedestres aos terminais deve, a partir de um raio minimo de 500
(quinhentos) metros, prever plenas condi¢gdes de circulacdo com seguranca e
conforto, inclusive de portadores de necessidades especiais.
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Os terminais devem possuir em seu interior:

- Sistema de Informag&o ao usuério, acessivel inclusive a portadores de
necessidades especiais;

- Servicos e elementos arquitetdnicos que propiciem conforto, seguranca e
seguridade do usuario;

- Estrutura de controle operacional do sistema atendido.

Associados aos terminais, sempre que possivel, devem ser construidos
estacionamentos para automaoveis e bicicletarios, de forma a permitir a integracdo
com o transporte individual e o cicloviario.

As EstacOes de Transferéncia séo instalacfes de facil identificacao visual que
contém elementos basicos de conforto ao usuario, localizadas onde ocorre o contato
entre linhas estruturais e locais, ou onde a configuragdo das linhas oferece a
possibilidade de redirecionamento dos trajetos por parte dos usuarios, devendo ser
equipadas com:

- Sistema de Informacéo ao Usuario, acessivel inclusive a portadores de
necessidades especiais;

- Elementos arquitetbnicos basicos que propiciem o conforto e a seguranca do
usuario, como abrigo contra intempéries e mobiliario urbano, conforme definido
pela SMT.

A localizacéo dos Terminais e das Estacdes de Transferéncia do SITP devera
atender aos seguintes critérios:

- pontos onde estao previstas as maiores concentracdes de transbordos entre
linhas de 6nibus do SITP;

- intersec¢0des viarias entre os eixos de transporte, considerando o programa de
implantacéo de corredores previsto no PDE;

- cruzamentos de eixos viarios estruturais com linhas estruturais do SITP e
grande volume de trafego;

- pontos de convergéncia de grande numero de linhas estruturais e locais;

- pontos de interesse urbano especifico, como locais de grande atratividade
lindeira, polos geradores de viagens ou areas onde o uso do solo caracterize
eixos e polos de centralidades urbanas expressivas.
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O Mapa 2 apresenta a configuracao inicial da distribuicéo das instalagbes para
acesso e conexao, que devera ser revisada constantemente pela SMT através de
regulamentacéo especifica da SMT, de acordo com as necessidades da dindmica
urbana e dos Planos Regionais Estratégicos.
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Mapa 2
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros
Terminais e Estacdes de Transferéncia
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O projeto das Estacdes de Transferéncia deveréd ser elaborado segundo padrbes
definidos pela SMT e devera considerar a adequada acessibilidade do usuario,
priorizando sua seguranca e conforto ao longo dos passeios e nos locais de
travessias, sobretudo para as pessoas portadoras de necessidades especiais.

As Estacdes de Transferéncia deveréo estar localizadas de forma a ndo obstruir o
caminho dos pedestres nas calcadas e 0 acesso aos lotes lindeiros. O percurso entre
pontos de parada distintos que formam uma Estacao de Transferéncia deve ser
devidamente sinalizado e iluminado, de forma a permitir que os transbordos sejam
realizados com conforto e seguranca.

O SITP deve prever a prioridade de circulagdo no sistema viario para o deslocamento
dos veiculos do Subsistema Estrutural como forma de garantir maior capacidade de
atendimento, regularidade dos servigos, rapidez na realizacdo das viagens integradas
e condi¢cdes de seguranca e conforto dos usuarios.

Quando a malha viaria que apdia o Subsistema Estrutural ndo dispuser de espaco
para segregacao fisica da circulacéo dos veiculos de transporte coletivo do SITP,
deveréo ser adotadas medidas de ordenacéo, sinalizacdo e de operacao cotidiana do
transito nesses locais, de forma a priorizar os deslocamentos dos 6nibus,
especialmente nos horéarios de pico, garantindo a circulacdo do pedestre com
seguranca e conforto.

A definicdo do nivel de intervencdo proposto para assegurar a prioridade viaria na
circulacdo dos 6nibus devera considerar a demanda de viagens, a composicéo e o
volume dos volumes de trafego envolvidos, a disponibilidade de espaco nas vias
publicas e o uso do solo lindeiro, de forma a agregar qualidade aos deslocamentos,
valorizando o ambiente urbano.

A implantacdo das medidas de de priorizacao da circulacdo dos 6nibus devera seguir
as prioridades estabelecidas pela SMT, conforme Mapa 3, que deverédo ser revisadas
anualmente pela SMT, de acordo com as necessidades da dinamica urbana.
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Mapa 3
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros
Medidas de Priorizac&o para a Circulacdo de Onibus do SITP
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Dentre as intervengdes previstas nos eixos viarios Estruturais, apos a analise dos
impactos urbanisticos e da seguranca do transito, deverao ser consideradas
intervengdes do tipo:

- Pistas exclusivas para a circulagéo de 6nibus;

- Faixa(s) de trafego com exclusividade de uso, com segregacéao fisica ou néo,
localizada a esquerda da pista de rolamento, junto ao canteiro central,

- Faixa(s) exclusiva(s) localizada a direita da pista de rolamento, junto a cal¢ada;

- Faixa exclusiva vélida para os horérios de pico, como medida de prioridade
operacional, com eliminacdo de estacionamento, regulamentacéo da carga e
descarga, eliminacdo de usos desconformes no leito viario,

- Prioridades localizadas na circulagéo geral, como adequac¢fes da geometria da
via, implantacao de “binarios” de transito, implantacao de faixas reversiveis,
adequacao da programacao semaforica e da sinalizacao de regulamentacao.

Com o objetivo de implantar melhorias e de qualificar os eixos de transporte coletivo,
ficam definidas como Areas de Intervencéo Urbana aquelas estabelecidas nos PREs
de cada Subprefeitura. A SMT devera emitir diretrizes para a elaboracédo do projeto
urbanistico, relativas ao sistema viario e as instalacdes de conexao e acesso do
SITP. O projeto urbanistico devera ser aprovado pela SMT, que analisara o
atendimento as diretrizes fornecidas, que deverao observar os principios de
mobilidade contidos neste Plano.

1.1.2.
Politica Tarifaria e Gestao dos Servicos de Transporte Coletivo Publico

A conectividade e complementaridade do SITP impdem a implementagcéo de uma
Politica Tarifaria que ndo onere a integracao, assim como a implantagdo dos meios
fisicos e tecnoldgicos de suporte a funcionalidade pretendida. A Politica Tarifaria a
ser proposta para o SITP deve ser determinada pela SMT, baseada em estudos
técnicos especificos. As tarifas a serem cobradas dos usuarios do sistema de
transporte coletivo publico serdo fixadas por decreto especifico da PMSP, com plena
divulgacéo de sua implantacdo com um periodo prévio de 5 (cinco) dias Uteis da data
a vigorar.

A Politica Tarifaria do SITP deve prever uma estrutura basica com tarifas
diferenciadas que induza o usuario a utilizar o sistema de forma integrada e também
incentive o uso do transporte coletivo para a realizacdo de viagens de curta distancia.
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A estrutura tarifaria basica do SITP, inicialmente deve prever:

I. Tarifa estrutural — para atender as viagens mais longas,
caracterizadas pelas ligacdes entre as diversas regides da cidade,
independentemente de serem realizadas exclusivamente por 1 (um)
veiculo do Subsistema Estrutural ou qualquer combinacgéo de até 3
(trés) veiculos dos dois subsistemas;

II. Tarifa local — com valor menor que a tarifa estrutural, atende as
viagens de pequena distancia, internas a cada regido da Cidade,
realizadas em um unico veiculo do Subsistema Local;

[ll. Tarifa integrada — com valor superior a tarifa estrutural, destinada a
atender as viagens gue se realizam com mais de 2 (dois) transbordos.

IV. Tarifa(s) integrada(s) metropolitana(s), definida(s) em conjunto com
0s O0rgaos gestores metropolitanos, destinada(s) a atender a
integracao entre os servicos Municipal de Séo Paulo e o
Metropolitano.

A tarifa do Subsistema Local, na area correspondente ao “Centro Expandido” é
equivalente a Tarifa Estrutural.

Poderao ser criadas novas estruturas tarifarias com o objetivo de atender
necessidades especificas, facilitar e incentivar o uso cotidiano do SITP. As novas
alternativas tarifarias propostas ndo poderdo descaracterizar o incentivo a
complementaridade entre os diferentes modais e servicos.

O SITP deve estabelecer uma clara diferenciacéo entre a Tarifa, paga pelo usuario
pela utilizacdo do SITP para a realizacdo de uma viagem completa, e a Remuneragao
pelo servico prestado, a ser recebida pelos operadores de transporte responsaveis
pelas parcelas do percurso realizado pelo usuario.

A remuneracdao pelo servigo prestado sera feita em fungéo do total de passageiros
transportados. A gestao financeira da remuneracao pelo servigo prestado sera feita
por uma Camara de Compensacao de Valores, de ambito publico, cujas funcdes
serdo determinadas pela SMT em regulamentacéao prépria.

As gratuidades e descontos tarifarios ja existentes no sistema de transporte coletivo
publico Municipal poderéo ser cobradas total ou parcialmente dos 6rgaos ou
entidades responsaveis pelos usuarios beneficiados, com o objetivo de minimizar seu
impacto sobre a tarifa. As novas gratuidades e os novos descontos tarifarios deveréao
prever, em lei que os instituam, a fonte de receita para seu custeio, sendo vetada a
sua vinculacao tarifaria. Ficam mantidas as gratuidades definidas em legislacéo
federal e o desconto para os estudantes, conforme legislagédo especifica.
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Para a operacédo do SITP deve ser implantada tecnologia de bilhetagem
informatizada, “cartao eletrénico”, de forma a possibilitar a multiplicacdo do conceito
de integracao, podendo as conexfes serem realizadas em qualquer ponto do
sistema, independentemente dos terminais de integracdo. Para garantir a integracéo
em qualquer ponto do SITP, os equipamentos de cobranca automatica do SITP
devem ser implantados em todos os veiculos e instala¢des do sistema.

O cartao eletronico, além de propiciar os transbordos de um veiculo para outro, sem o
pagamento de nova passagem, devera possibilitar:

- otimizac&o do gerenciamento do sistema, devido a maior rapidez e
disponibilidade de informacdes;

- maior agilidade e flexibilidade do érgao gestor, no controle da arrecadacao e
evasdao de receitas;

- atendimento de situacdes de emergéncia;

- procedimentos de reviséo tarifaria,;

- programacéo ou alteracdo de modalidades de servigos;

- implantacado de politicas especificas.

Os dados armazenados nos equipamentos de cobranca automatica devem ser
transmitidos para uma Central de Controle de Dados e Gerenciamento da
Informacao. O controle e o gerenciamento do sistema de bilhetagem, séo de
competéncia da SMT ou de quem ela determinar.

O sistema de distribuicdo de postos de venda de cartdes eletrdnicos deve permitir
gue o usuario possa adquirir ou recarregar seus créditos com facilidade, seguranca e
rapidez.

A SMT deve manter gestdes junto a Secretaria Estadual de Transportes
Metropolitanos, no sentido de garantir a compatibilidade entre os sistemas de
bilhetagem informatizada implantados no Municipio e na Regido Metropolitana de Séao
Paulo. A SMT, no resguardo dos interesses do transporte coletivo publico do
Municipio de Sao Paulo, podera taxar as empresas que operem linhas intermunicipais
no territorio do Municipio.

A SMT deve implantar um sistema permanente de monitorag&o e controle integrado
de transito e transporte coletivo no Municipio, com o0s seguintes objetivos:

- monitorar o sistema de transporte coletivo municipal para:
fiscalizar e verificar o cumprimento das viagens programadas;
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acompanhar o desempenho operacional do SITP;
avaliar e corrigir a programacao dos servicos;

- propiciar uma gestdo ativa do servigo de transporte coletivo, visando a
operacdo assistida para o servico e a avaliagdo permanente da qualidade do
servico prestado;

- gerar uma base detalhada de informacgdes, que subsidie o planejamento do
sistema e possibilite a construcdo de indicadores de desempenho, definidos
para a avaliagcao dos servi¢os prestados;

- subsidiar a montagem de um processo permanente de avaliacdo e ajuste da
oferta de transporte coletivo as demandas da cidade.

A operacéo assistida e a monitoracdo do SITP devem prever:

- 0 uso de tecnologias avancadas na area de informatica e de sistemas de
comunicacoes;

- aimplantagdo de um conjunto formado por centrais de controle e terminais
informatizados, além de dispositivos fixos e méveis de comunicacdo a serem
instalados nas vias, nos veiculos e nos equipamentos de transferéncia.

Os equipamentos de informatica devem permitir a monitoracédo e o controle em tempo
real da prestacao do servico, localizando e identificando os problemas na circulacéo
dos 6nibus ao longo do seu trajeto, informando o usuério e possibilitando a
interferéncia para a normalizacédo do servico. Os veiculos componentes do
Subsistema Estrutural devem dispor de equipamentos embarcados, que permitam a
monitoracao e controle do seu deslocamento no sistema viario pelas centrais de
controle de transito e de transportes.

Devem ser mantidos planos de acéo especial para situacées de emergéncia em que
estejam envolvidos todos os agentes operadores de Transporte Publico de
Passageiros no Municipio, conforme regulamentacdo da SMT. Os planos de
contingéncia existentes deverdo ser adequados a implantacédo do SITP. Nas
situacOes de emergéncia, a SMT deve estar apta a permitir outras modalidades de
transporte publico ndo previstas na legislacéo existente.
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1.2.
Servico de Transporte Escolar Municipal Gratuito

Com o objetivo de garantir aos alunos matriculados o0 acesso as escolas municipais
de educacéo infantil e ensino fundamental, a PMSP mantera, permanentemente, o
Programa de Transporte Escolar Municipal Gratuito que se constitui no servico de
transporte dos alunos de suas residéncias até os estabelecimentos de ensino, e
destes até as residéncias, realizado por operadores selecionados nos termos de
legislacdo especifica. As despesas decorrentes da execuc¢do do Programa correm por
conta de dota¢cBes orcamentarias proprias da Secretaria Municipal de Educacéo,
suplementadas se necessario.

O servico instituido no Programa de Transporte Escolar Municipal Gratuito é operado
por condutor, devidamente habilitado, e por monitor que permanecera no veiculo
durante todo o trajeto, auxiliando no embarque e desembarque dos alunos. Os
condutores devem preencher todos 0s requisitos legais e demais normas
complementares referentes ao transporte escolar, a serem editadas pela SMT, que
também deverd estabelecer um programa de formacédo para os operadores do
Transporte Escolar Municipal Gratuito.

Para participar do Programa de Transporte Escolar Municipal Gratuito, o aluno deve
estar regularmente matriculado em Estabelecimento Municipal de ensino infantil ou
fundamental. O Programa sera implantado gradativamente, observando-se, para
definicdo dos alunos a serem atendidos, 0s seguintes critérios, além de outros que
vierem a ser estabelecidos pela Secretaria Municipal de Educacéao:

- problemas cronicos de saude;

- menor faixa etaria;

- menor renda familiar;

- maior distancia entre a residéncia e a escola;

Devem prioridade total na participacdo no Programa os alunos portadores de
necessidades especiais.

A operacionalizagéo do Programa fica a cargo das Secretarias Municipais de
Educacao e de Transportes que definem conjuntamente, por meio de portaria
intersecretarial:

- as metas e diretrizes necessarias a implantacdo do Programa;
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- aforma de cadastramento dos condutores interessados em participar do
Programa e a forma de remuneracao dos servi¢cos a serem prestados, nos
termos da legislacao aplicavel;

- 0s pontos de embarque e desembarque, caso ndo seja possivel o
oferecimento de transporte direto entre a residéncia e o estabelecimento de
ensino;

- asincumbéncias de cada Secretaria para a viabilizacdo do Programa;
- os critérios de acompanhamento e fiscalizacdo do Programa;
- 0s prazos para a implementacédo do Programa.

As Secretarias Municipais de Educacdo e de Transportes devem manter uma
comissao coordenadora do Programa de Transporte Escolar Municipal Gratuito, tendo
por atribuicdo o acompanhamento e a avaliacdo sistematica do mesmo.

1.3.
Servicos de Transporte Coletivo Especial

1.3.1.
Servigcos Complementares de Transporte Coletivo Publico

Os Servicos Complementares de Transporte Publico ndo sdo de caréater essencial
e tém por objetivo atrair usuéarios do transporte individual, oferecendo um servico
coletivo publico diferenciado. Esses servicos tém como caracteristicas:

- possuir equipamentos que proporcionem maior conforto para o usuario;
- transportar apenas passageiros sentados.

A SMT deve regulamentar a tecnologia da frota dos veiculos a serem utilizados
nesses servicos, respeitadas as disposi¢cdes das normas federais. A implantacao
desses servicos deve estar coordenada com os servigos do SITP e os itinerarios
autorizados pela SMT e a operacao desses servicos especiais esta sujeita ao
pagamento a PMSP de taxa por passageiro transportado, cm o objetivo de resguardar
0S servigos essenciais de transporte. A tarifa dos Servicos Complementares de
Transporte Publico tera valor superior & maior tarifa prevista no SITP, devendo ser
estabelecida pela PMSP, apdés estudos técnicos efetuados pela SMT, com divulgagéo
prévia de 5 (cinco) dias da data de inicio da sua vigéncia.
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Os Servicos Complementares de Transporte Publico devem ser prestados por
operadores selecionados pela SMT nos termos de legislacao especifica. Cabe & SMT
fiscalizar a prestacéo dos Servicos Complementares do Transporte Publico, sendo
obrigatoria a vistoria periddica dos veiculos e devendo o condutor do veiculo estar
habilitado por curso especifico aprovado pela SMT.

1.3.2.
Servicos de Atendimento Especial

O Servigo de Atendimento Especial como modo de transporte coletivo “porta-a-porta”,
gratuito para usuarios de baixa renda, é oferecido pela PMSP, prestado somente no
ambito do Municipio de Sdo Paulo, e destinado ao portador de deficiéncia fisica com
alto grau de comprometimento motor e dependéncia, impossibilitado de utilizar os
demais meios de transporte coletivo adaptados, que deve ser regulamentado pela
PMSP. Os veiculos utilizados por esse servico devem estar devidamente adaptados
para esta finalidade e equipados com tecnologia que permita 0 monitoramento
constante.

Esse Servico de Atendimento Especial € destinado a usuarios previamente
credenciados, nas suas viagens para reabilitacdo, tratamento de saude e educacdo,
conforme legislacao especifica. A forma de credenciamento deve ser definida pela
PMSP em ato juridico especifico.

Cabe a PMSP a determinacao do atendimento da programacédo mensal do Servico de
Atendimento Especial, tendo autonomia em definir os horérios de chegada do veiculo
para efetuar o transporte credenciado, visando o atendimento do maior nimero
possivel de pessoas pelo servi¢co. Nos casos de excessiva demanda no servico, deve
ser estabelecida uma prioridade de atendimento, conforme legislacéo especifica.

O condutor do veiculo utilizado no Servico de Atendimento Especial deve estar
devidamente habilitado por curso especifico aprovado pela SMT. Os veiculos que
operam o servigo devem ser vistoriados periodicamente pela SMT.
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1.4.
Organizacao dos Servicos de Transporte Puablico Individual

1.4.1.
Organizacgao dos Servicos de Taxi

O transporte individual de passageiros em veiculos de aluguel providos de taximetro
no ambito do Municipio de S&o Paulo, é um servico de interesse publico autorizado
pela PMSP, através da SMT, com o objetivo de promover a mobilidade da populacdo
com seguranca, conforto, credibilidade e confianca dos usuarios. A SMT, em
concordancia com os demais atos normativos expedidos pela PMSP, deve
estabelecer os Regulamentos sobre o transporte individual de passageiros em
veiculos de aluguel providos de taximetro, denominado Servi¢cos de Taxi.

A exploracao dos Servicos de Téaxi no ambito do Municipio deve ser permitida a
pessoa fisica ou juridica, mediante o atendimento das exigéncias previstas em
regulamentacao expedida pela SMT. Os permissionarios e os condutores de taxis
estao sujeitos ao pagamento de taxas estipuladas pela SMT e deverao respeitar e
cumprir as disposicdes legais e regulamentares, bem como facilitar, por todos os
meios, a atividade de fiscalizagdo municipal.

E vedada a prestacéo do servico de taxi no Municipio de S&o Paulo:
- em motocicletas ou veiculos similares;

- por condutores e veiculos ndo cadastrados no Municipio, exceto quando
estiverem trazendo passageiros de outro municipio.

- embarcando passageiros no Municipio de Sdo Paulo, em veiculos néo
cadastrados na SMT como participantes dos Servigos de Taxi do Municipio de
Séo Paulo.

O servico de transporte individual de passageiros por taxi, no ambito do Municipio,
deve ser operado mediante prévia obtencéo, junto a SMT, de Termo de Permisséo
para pessoa juridica, onde constardo os direitos e as obrigacdes da pessoa juridica e
de Alvara de Estacionamento expedidos em favor de pessoa fisica ou juridica. O
Alvara de Estacionamento é o documento pelo qual é autorizada a utilizacdo do
veiculo para a prestacao do servico de transporte de passageiros por taxi, bem como
seu estacionamento na via publica do Municipio de Séo Paulo.
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Os condutores de taxis do Municipio devem ser previamente inscritos no Cadastro
Municipal de Condutores de Téxis, e obedecer as exigéncias previstas nos critérios
determinados em ato juridico especifico emitido pela PMSP/SMT, devendo ainda:

- observar os deveres instituidos no CTB e demais atos normativos emitidos
pela SMT;

- ter concluido o curso especial de formacéo e orientacdo, ministrado ou
reconhecido pela Prefeitura.

- possuir o Registro de Condutor, para a conducédo de taxis de pessoas juridicas.

Os veiculos destinados ao transporte individual de passageiros por taxi devem
obedecer as normas e requisitos expedidos pelos governos federal e estadual, além
daquelas estabelecidas pela SMT no Regulamento do transporte individual de
passageiros em veiculos de aluguel providos de taximetro, nos limites de suas
atribuicdes. Os veiculos deverdo estar em bom estado de funcionamento, seguranca,
higiene e conservacgdo, comprovado através de vistorias e poderéo ser dotados de
sistema de radiocomunicacéo, desde que devidamente homologado pelo Ministério
das Comunicacdes, através da ANATEL, cumpridas as regulamentacdes proprias
expedidas pela SMT.

A utilizacdo ou exploracdo de publicidade em veiculos de transporte individual de
passageiros por taxi podera ser permitida, de acordo com as normas técnicas
estabelecidas pelo Executivo e aprovadas pela SMT, mediante pagamento de preco
publico.

Os Pontos de Estacionamento de taxis devem ser previamente fixados pela SMT, em
conformidade com o Orgdo Executivo Municipal de Transito do Municipio, e de
acordo com os regulamentos por ela especificados. A implantacédo de pontos de taxi
somente sera permitida nas vias locais, coletoras e nas vias de Nivel 2 e 3 da Rede
Viaria Estrutural, desde que:

- sejarespeitada a prioridade para o transporte coletivo e para a fluidez do
volume de trafego geral registrado no uso das vias coletoras e de Nivel 2 e 3;

- seja garantida a seguranca e 0 acesso das pessoas aos lotes lindeiros.

E obrigatdria a implantacéo de pontos de taxi junto e/ou no interior dos Pélos
Geradores de Viagens, de acordo com as normas estabelecidas pela SMT,
considerando:

- 0 espaco para a instalacéo dos pontos devera ser oferecido gratuitamente
pelos estabelecimentos;
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- cabera exclusivamente a SMT o cadastramento e legalizacdo do ponto, bem
como outras providéncias legais especificadas no Regulamento da prestacdo
de Servicos de Taxi.

As tarifas a serem cobradas nos Servigos de Téaxi deverao ser fixadas pela PMSP,
embasada por estudo técnico coordenado pela SMT e divulgados com antecedéncia
minima de cinco dias da sua vigéncia.

Os critérios para aplicacao de penalidades pela inobservancia das normas de
operacédo do servico devem ser estabelecidos pela SMT, em ato juridico proprio.
Cabe a SMT a competéncia de fiscalizar a prestacao dos Servi¢os de Téxi, devendo
também:

- estabelecer as regras para verificagdo do cumprimento das exigéncias
prescritas;

- realizar vistorias periddicas obrigatorias;

- observar rigorosamente o comportamento dos condutores quanto ao previsto
no CTB e em legislacédo especifica

A SMT deve estabelecer um programa periddico de formacgéo para os condutores de
taxis, com vistas a propiciar perfeito entendimento e observancias das normas de
transito e das obrigacfes especificas a prestacéo de servico de transporte individual
de passageiros por taxis estabelecidas pela SMT, além de conhecimentos sobre
prevencao de acidentes, socorros de emergéncia, principios de relacées humanas e
principais aspectos do sistema viario, de atracdo de viagens, referenciais urbanos e
turisticos existentes no Municipio.

Os Servicos Especiais de transporte individual de passageiros em veiculos de
aluguel, no ambito do Municipio de S&do Paulo, sdo de interesse publico e tém como
objetivo promover um servico diferenciado de atendimento, com segurancga, conforto,
credibilidade e confianca, aos usuarios, principalmente junto aos aeroportos,
terminais de transporte coletivo rodoviario, além de eventos especificos. Esse servi¢co
pode ter tarifa diferenciada, superior a tarifa normal dos Servigcos de Taxi, conforme
estabelecido pela PMSP.

A SMT podera implementar outros Servigos de Taxis diferenciados, de interesse
estratégico e direcionados a publicos especificos, como portadores de necessidades
especiais permanentes ou temporarias e turistas.
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CAPITULO 2
TRANSPORTE COLETIVO PRIVADO

2.1.
Transporte Coletivo Privado por Fretamento

Considera-se fretamento a atividade econémica privada de transporte coletivo, pré-
contratada, restrita a segmento especifico e pré-deteminado de passageiros, que nao
se sujeita as obrigacfes de universalizacdo, continuidade e modicidade tarifaria,
atributos do Transporte Coletivo Publico. O servigo € definido como:

- de ambito municipal: é a atividade de transporte coletivo privado com origem e
destino dentro dos limites do Municipio de S&o Paulo, prestada sob regime
Continuo ou Eventual,

- de ambito intermunicipal: é a atividade de transporte coletivo privado, prestada
sob regime Continuo ou Eventual, em que o Municipio de S&o Paulo é trajeto,
em qualquer hipétese, seja como destino, origem ou rota de passagem,
incluindo as viagens estaduais, interestaduais e internacionais.

Para exercer a atividade de Fretamento no Municipio de Séo Paulo, o servico de
Transporte Coletivo Privado deve submeter-se a regulamentacdo das condicfes de
prestacdo de servicos, circulacao, estacionamento, parada, infracdes, taxas e
penalidades definidas pela SMT, conforme regulamentacéo. Para o exercicio da
atividade de fretamento no Municipio, o operador deve obter autorizacdo expedida
pela SMT, renovada periodicamente e expedida ao operador, pessoa juridica, que
atenda as exigéncias da lei e demais atos regulamentadores emitidos pela PMSP. A
inobservancia das obrigacfes estabelecidas nos atos regulamentares sujeita o
operador da atividade de fretamento a multas, penalidades e outras sancées.

Os veiculos destinados ao exercicio da atividade de fretamento devem ser
previamente autorizados pela SMT, atravées de Certificado de Vinculo ao Servigo. A
SMT deve regulamentar as caracteristicas dos veiculos destinados a prestacéo do
servico de fretamento no Municipio. Quando houver risco a seguranca dos
passageiros ou de terceiros, o veiculo vinculado ao servi¢o de fretamento pode ser
removido ou retido até que seja sanado o problema gerador.

A prestacao do servigo de fretamento sem a correspondente autorizag&o prevista nos
atos normativos pertinentes € considerada transporte ilegal de passageiros e
caracterizada como clandestina, sujeitando os infratores as sanc¢des proprias. Devera
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ser criada, pela SMT, uma Comissédo Julgadora de Recursos para o julgamento dos
recursos interpostos contra as penalidades aplicadas, onde o titular do Termo de
Autorizacdo podera entrar com recurso, contra qualquer penalidade aplicada.

A circulacao e parada dos veiculos de transporte de passageiros por fretamento
podem sofrer restricdo nas vias do Municipio, por edicdo de ato normativo da SMT,
nos casos em que puder prejudicar o desempenho do servi¢o de transporte coletivo
publico de passageiros, do sistema viario ou comprometer a seguranca do transito,
conforme avaliacao técnica pertinente.

O uso de vias e logradouros publicos para estacionamento dos veiculos de
Transporte Coletivo Privado — Fretamento deve ser vedado, cabendo ao operador, de
ambito municipal ou intermunicipal, dispor de local proprio para essa finalidade. Em
carater excepcional e transitério, desde que ndo comprometa a seguranca, a fluidez
do transito e o desempenho do Servigco de Transporte Coletivo Publico, a SMT pode
emitir Autorizacdo Especifica, apds andlise técnica, referente ao uso de vias e
logradouros publicos para o estacionamento de veiculos de fretamento, conforme ato
normativo especifico e mediante pagamento de valores estabelecidos em legislacao
especifica.

A implantacdo e operacao do estacionamento, fora da via publica, dos veiculos do
servigo de Transporte Coletivo Privado - Fretamento devem ser submetidos a
aprovacao prévia da SMT, que analisara relatério técnico, elaborado pelo interessado,
apresentando as condi¢des de acessibilidade ao imével e indicara, caso seja
necessario, as medidas mitigadoras dos impactos, de responsabilidade do
interessado. Para tanto, a SMT devera emitir ato normativo definindo a aplicacédo do
dispositivo.

2.2.
Transporte Coletivo Escolar Privado

O Transporte Escolar Coletivo Privado no @mbito do Municipio de S&o Paulo é servico
de interesse publico que deve ser gerenciado pela SMT, com o objetivo de garantir a
seguranca e o conforto dos usuarios e a confiabilidade dos servigos.

A SMT deve adotar medidas para reduzir os problemas de circulacdo em torno das
escolas, podendo incentivar a utilizagdo do servigo para reduzir o uso do transporte
individual. Essas medidas devem ser custeadas pela entidade de ensino envolvida,
guando pertencer a rede particular. A SMT deve adotar medidas de engenharia de

41



PREFEITURA DA CIDADE DI o]

~
sao Paulc SECRETARIA MUNICIPAL DI
GOVERNO DA RECONSTRUGAC Transportes

Plano Municipal de Circulagéo Viaria e de Transportes

trafego para aumentar a seguranca e garantir a fluidez nas areas escolares,
determinando locais para parada dos veiculos, na via ou fora dela.

O Transporte Escolar Coletivo Privado no ambito do Municipio deve ser operado
mediante prévia obtencdo de Certificado de Registro e Autorizacdo — CRM, expedido
pela SMT, em favor de pessoa fisica ou juridica, com renovacao anual. Para a
inscricao e a obtencdo do CRM, a pessoa fisica ou juridica deve comprovar o
atendimento das exigéncias previstas em ato normativo especifico a ser emitido pela
PMSP. Os critérios para o credenciamento das pessoas juridicas devem ser
estabelecidos pela SMT.

Os operadores do servi¢co de transporte de escolares deverdo atender as normas e
requisitos expedidos pelo Contran, Denatran e Detran, além daquelas estabelecidas
pela SMT no Regulamento do Transporte Escolar Privado, nos limites de suas
atribuicdes. A vistoria periddica dos veiculos é obrigatoria e os condutores devem
observar rigorosamente as normas estabelecidas no Regulamento.

Cabe a SMT fiscalizar a prestagéo dos servi¢os de transporte de escolares, devendo
estabelecer no Regulamento do Transporte Escolar Privado os critérios para
aplicacao de penalidades pela inobservancia das normas de operagéo do servico.

A SMT deve:

- estabelecer um programa de formacéo para os operadores do Transporte
Escolar Privado;

- realizar, periodicamente, campanhas de incentivo ao uso do Transporte
Escolar Privado;

- desenvolver campanhas para o uso adequado do Transporte Escolar Privado.

2.3.
Transporte Coletivo Privado com Veiculo Préoprio

O servico de Transporte Coletivo Privado com Veiculo Préprio é atividade realizada
por pessoa juridica no transporte exclusivo de seus funcionarios, prestadores de
servigo, clientes ou outros usuarios relacionados com sua atividade-fim, devendo o
condutor ser, obrigatoriamente, empregado da pessoa juridica responsavel pelo
servigo.
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Esse servico deve se submeter a regulamentacéo das condi¢cdes de prestacao dos
servicos, circulacao, estacionamento, parada, infracdes, taxas e penalidades
definidas pela SMT, conforme ato normativo que devera ser emitido. A pessoa
juridica responsavel pelo servico de Transporte Coletivo Privado com Veiculo Préprio
instruird o pedido de registro com os documentos referentes a comprovacéao da
personalidade juridica e da propriedade dos veiculos para correspondente
autorizacdo, conforme ato normativo expedido pela SMT, que podera regulamentar as
caracteristicas dos veiculos destinados ao servico.

A circulacéo e a parada dos veiculos do servico de Transporte Coletivo Privado com
Veiculo Préprio, poderao sofrer restricdo nas vias do Municipio, por edicao de ato
normativo da SMT, nos casos em que puder prejudicar o desempenho do servi¢o de
transporte coletivo publico de passageiros, do sistema viario, comprometer a
seguranca do transito, conforme avaliacdo técnica pertinente. A inobservancia das
obrigacdes estabelecidas pela legislacdo especifica podera sujeitar a pessoa juridica
a multas, penalidades e outras sancoées.

Devera ser proibido o uso de vias e logradouros publicos para estacionamento dos
veiculos do servico de Transporte Coletivo Privado com Veiculo Préprio, cabendo a
pessoa juridica responsavel pelo servigo, dispor de local proprio para essa finalidade.
Em carater excepcional e transitério, desde que ndo comprometa a seguranca, a
fluidez do transito e o desempenho do Servigco de Transporte Coletivo Publico, a SMT
pode emitir autorizacao especifica, apds analise técnica, referente ao uso de vias e
logradouros publicos para o estacionamento de veiculos do servico de transporte
coletivo privado de passageiros com veiculo proprio, conforme ato normativo
especifico e mediante pagamento de preco publico.

A implantacdo e operacao do estacionamento, fora da via publica, dos veiculos do
servigo de Transporte Coletivo Privado com Veiculo Proprio, devem ser submetidas a
aprovacao prévia da SMT, que analisara relatério técnico, elaborado pelo interessado,
apresentando as condi¢des de acessibilidade ao imével e indicara, caso seja
necessario, as medidas mitigadoras de impactos, de responsabilidade do interessado.
Para tanto, a SMT devera emitir ato normativo especifico.
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PARTE Il
TRANSPORTE DE BENS E SERVICOS

O sistema de Transporte de Bens e Servicos € composto pelos servi¢cos de transporte
de cargas, caracterizado por garantir o abastecimento, a distribuicdo de bens, o
escoamento da producao e pela prestacao de servigcos, por veiculos de carga, mistos
ou especialmente adaptados.

1.
Organizacao dos Servicos de Transporte de Bens e Servicos

Sao condicdes essenciais para a viabilizacdo da mobilidade de veiculos de carga no
Municipio:
- regulamentar a circulagédo geral dos veiculos de transporte de cargas;

- regulamentar a circulagcéo dos veiculos com dimensfes e pesos excedentes
aos previstos em legislacao especifica;

- regulamentar a circulacéo dos veiculos que transportam produtos perigosos;

- regulamentar a circulacéo dos veiculos de coleta de residuos liquidos e
solidos;

- regulamentar a circulacédo de veiculos de transporte de pequenas cargas
mediante utilizacdo de motocicletas;

- promover condigdes para consolidagéo da intermodalidade nos transportes de
carga;

- otimizar o uso do sistema viario, ao longo de todo o dia, com a distribuicdo dos
fluxos dos veiculos de transporte de carga para horarios em que este sistema
viario apresente menor ocupacao.

A SMT devera elaborar um Plano de Mobilidade de Bens e Servigos, composto por:
- Rede Viaria Basica de Interesse de Cargas — RIC;

- Zonas de Interesse de Caminh&o, constituidas por areas de interesse de
cargas e servigcos de acordo com as necessidades de abastecimento e em
funcao dos conflitos de transito;
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- Regulamentacao do transito de veiculos de carga, das interferéncias de
atividades econdmicas e seus impactos no transito.

Constituem objetivos do Plano de Mobilidade de Bens e Servicos:

- garantir o abastecimento, a distribuicdo de bens, servicos e o escoamento da
producdo no Municipio de Sdo Paulo;

- reduzir os conflitos de circulacédo entre pessoas, bens e servicos;

- reduzir os impactos da passagem dos veiculos de transporte de cargas no
transito em geral, na infra-estrutura viaria e no uso e ocupacao do solo;

- monitorar e controlar a circulacao dos veiculos de carga;

- incentivar a implantacao de terminais que propiciem a intermodalidade dos
transportes de carga;

- incentivar a implantacdo de mini-terminais de carga como equipamento
logistico, para o abastecimento do comércio varejista em areas adensadas
e/ou de grande concentracdo de comércio;

- incentivar a instalagdo de centrais de frete e centrais de informagdes aos
transportadores.

O Orgao Municipal Executivo de Transito devera emitir ato normativo que institua a
Rede Viéaria Basica de Interesse de Cargas — RIC, composta por vias do Municipio,
incluindo suas intersecdes e interconexdes, classificadas conforme a descri¢ao a
seqguir:

- Vias que compdem o Mini Anel Viéario: vias que constituem as Marginais do Rio
Tieté e do Rio Pinheiros, Av. Dos Bandeirantes, Av. Affonso D’Escragnolle
Taunay, Complexo Viario Maria Maluf, Av. Pres. Tancredo Neves, Complexo
Viério Escola Engenharia Mackenzie, R. das Juntas Provisorias, Vd. Grande
Sao Paulo, Av. Prof. Luis Ignacio de Anhaia Melo e Av. Salim Farah Maluf;

- Vias de apoio as Marginais: Pte. Cid. Universitaria, Av. Prof. Manuel José
Chaves, P¢a. Panamericana, Av. Prof. Fonseca Rodrigues, Av. Dr. Gastéo
Vidigal, Vd. Miguel Moffarej, Av. Ermano Marchetti, Av. Mg. S&o Vicente, R.
Norma Pieruccini Gianotti, Av. Rudge, Av. Rio Branco;

- Vias de transito de passagem e de ligacao entre rodovias: Av. Abrado de
Moraes, Av. Dr. Ricardo Jafet, Av. Teresa Cristina e Av. do Estado;

- Vias que compdem o Anel Viario Metropolitano: Av. Roque Petroni Jr., Av.
Vicente Rao, Av. Ver. Jodo de Lucca, Av. Cupecé, Av. Adélia Chohfi, Av.
Aricanduva,

- Rodoanel Mario Covas: os trechos do Rodoanel contidos no Municipio de S&o
Paulo que efetivamente fazem a ligagao entre rodovias;
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- Outras Vias: Av. Ragueb Chohfi, Estrada do Péssego, Av. Jacu-Péssego/Nova
Trabalhadores, Av. Pirajussara, Av. Eliseu de Almeida, R. Alvarenga, R.
Camargo, Av. Prof. Francisco Morato.

A configuracdo da Rede Viaria Basica de Interesse de Cargas — RIC devera ser
revista sempre que necessario, em funcado da ampliacdo e complementacéo do
sistema viério, bem como da dindmica urbana.

Cabe ao Orgdo Executivo Municipal de Transito identificar e regulamentar, através de
Zoneamento de Transito, areas de interesse de cargas e areas de restricdo ao
transito de caminhdes, de acordo com a demanda de abastecimento e os conflitos de
circulacao envolvidos. A SMT deve instituir e delimitar, para fins de regulamentacéo
do transito de caminhdes:

- Zona de Maxima Restricdo de Circulacdo — ZMRC,;
- Zona Especial de Restricdo de Circulacdo — ZERC.

Os locais que apresentem necessidade de restricdo ao transito de veiculos de
transporte de carga deverao ser regulamentados e sinalizados de acordo com as
suas caracteristicas operacionais. Sao instrumentos de restricdo ao transito dos
veiculos de carga a fixacdo de horario, a classificacdo dos veiculos por porte e a
espécie da carga transportada, entre outros que puderem ser instituidos.

A SMT devera incentivar e definir locais com potencial e aptiddo para implantacéo de
equipamentos logisticos urbanos e garantir que a sua implantacdo respeite as
condicdes de acessibilidade, seguranca dos usuarios da via e a qualidade ambiental
e urbana da regido. A implantacédo desses equipamentos deve ser precedida de
Estudos e Relatorios de Impacto Ambiental (EIA/RIMA) ou de Impacto de Vizinhanga
(EIVI/RIV), conforme cada caso. Entende-se por equipamentos logisticos urbanos:

- mini-terminais de carga em areas adensadas, de grande concentracao de
atividades de comércio e servicos tais como a Area Central, centros de bairro,
eixos e polos de centralidades e demais nucleos regionais;

- terminais e centros de distribuicdo e transferéncia de carga;
- terminais atacadistas de carga;

- locais para pesagem dos veiculos de carga;

- pétios de estacionamento para veiculos de carga.

A PMSP devera criar dispositivos de regulamentacéo do exercicio das atividades
econdmicas e do transito, a fim de redistribuir os fluxos de veiculos ao longo de todo
o dia, priorizando o transito de pessoas no periodo diurno e dando preferéncia ao

46



PREFEITURA DA CIDADE DI o]

Sao Paul
ao au 0 SECRETARIA MUNICIPAL DI
GOVERNO DA RECONSTRUGAC Transportes

Plano Municipal de Circulagéo Viaria e de Transportes

transito de bens e servicos no periodo noturno, segundo local e natureza da carga.
Para tanto, devera instituir um Programa de Entrega Noturna.

O abastecimento e a prestacéo de servicos realizados por caminhfes poderao ser
autorizados em carater excepcional nas areas com restricdo ao transito de
caminhdes, no periodo diurno, mediante regulamentacédo especifica dada pelo Orgdo
Executivo Municipal de Transito.

O transportador devera ser responsabilizado pelo ressarcimento por qualquer dano
causado aos cidadaos, ao sistema viario, ao patrimdnio publico ou privado,
decorrente de acidente provocado no transporte de qualquer tipo de bens ou servicos,
segundo regras e procedimentos para o cumprimento, no que refere aos bens
publicos.

A regulamentacao das areas destinadas ao estacionamento dos veiculos de carga,
bem como aquelas destinadas as operacdes de carga e descarga nas vias publicas
fazem parte da Politica de Estacionamento definida neste Plano ..

2.
Transito de Veiculos e Cargas com Dimensdes e Pesos Excedentes

O transito de veiculo ou combinacao de veiculos utilizados no transporte de carga
indivisivel, que ndo se enquadre nos limites de peso e dimensdes estabelecidos em
legislacdo especifica, somente podera ser realizado mediante Autorizacao Especial
de Transito - AET emitida pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito.

Cabe ao Orgéo Executivo Municipal de Transito, regulamentar o transito dos veiculos
e do transporte de cargas com dimensodes e peso excedentes aos previstos pelo CTB,
nas vias do Municipio, criando Rotas Especiais e servicos de apoio ao seu uso, sem
0 prejuizo no disposto em regulamentacdes complementares de outras legislacdes.
Deverao ser consideradas e divulgadas as informacdes relativas a Peso Bruto Total —
PBT, Peso por Eixo, altura, largura e comprimento maximos nas vias que compdem
as rotas.

O Orgao Executivo Municipal de Transito regulamentara os procedimentos para a
concesséo de AET, prevista no CTB, avaliara as condigdes técnicas de engenharia
de tréfego do percurso e estabelecera as condicbes necessarias para a seguranca de
transito e adequacao das condi¢cdes urbanisticas e ambientais a livre circulagdo da
carga especial. Os custos decorrentes dos servigos prestados para a cessao da
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autorizacao, servicos de acompanhamento do percurso, remocao e reposicao de
interferéncias, serdo ressarcidos pelo transportador responsével pela solicitagdo da
AET. O Orgéo Executivo Municipal de Transito devera definir e regulamentar as
condi¢cOes de obtencdo da AET e os valores financeiros a serem cobrados.

3.
Transporte de Cargas Perigosas

O transito dos veiculos de transporte de cargas perigosas somente pode ocorrer em
vias previamente definidas para este fim, que constituem as Rotas de Transporte de
Cargas Perigosas. A circulacdo desses veiculos em vias ndo previstas como Rota,
somente podera se realizar mediante Autorizac&o prévia, emitida pelo Orgéo
Executivo Municipal de Transito, e no itinerario nela definido.

Cabe ao Orgéo Executivo Municipal de Transito, regulamentar a circulagcdo dos
veiculos no transporte de produtos perigosos, criando Rotas de Transporte de Cargas
Perigosas e servi¢cos de apoio e contingenciamento ao seu uso, sem 0 prejuizo no
disposto em regulamentacdes complementares de outras legislacdes. As Rotas
devem ser constituidas por vias sem impedimentos e incompatibilidades entre o
deslocamento desejado e as condicfes fisicas, urbanisticas e ambientais.

No transporte de carga perigosa, o veiculo e a carga envolvidos devem estar em
conformidade com as exigéncias previstas em legislacéo especifica para a atividade,
de modo a garantir condi¢cdes de seguranca durante os periodos de transporte,
operacgéao de carga / descarga e de transbordos.

Deverao ser objeto de regulamentacédo especifica pela PMSP:

- 0s procedimentos para operacdes de carga, descarga e estacionamento, nas
vias no municipio, dos veiculos que estejam transportando cargas perigosas.
Devem ser definidas rotas alternativas e pétios para retencdo em casos
excepcionais;

- 0 Plano de Emergéncia para atendimento a acidentes no transporte de cargas
perigosas;

- as condi¢cbes para obtencéo desta autorizacao e os critérios de definicdo dos
itinerarios a serem percorridos.

A PMSP deve definir os servigos estratégicos prioritarios para manutencéo das
condicdes fisicas e operacionais do trafego nas vias que compdem as Rotas. E
devera desenvolver atividades educativas e de comunicac¢éo social, visando a
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seguranca das comunidades moradoras das areas lindeiras as Rotas, assim como
devera desenvolver campanhas educativas para os usuarios, ao longo das Rotas
implantadas.

4.
Transporte por Moto-frete

A atividade de transporte de pequenas cargas mediante utilizagdo de motocicletas,
identificado como Moto-Frete é sujeita a regulamentacdo da SMT, com 0s seguintes
objetivos:

- Reduzir os conflitos de circulacdo entre pedestres, motocicletas e demais
veiculos no sistema viario;

- Reduzir o nUmero de ocorréncias de acidentes de transito envolvendo
motocicletas;

- Promover acbes que viabilizem a integracdo do transporte moto-frete ao
sistema inter-modal do transporte de carga.

A regulamentacao da atividade deve conter regras e procedimentos para a prestacao
do servigo, no que se refere a:

- Credenciamento da pessoa juridica;

- Emisséo do termo de autorizagao;

- Cadastro do condutor;

- Formacéo do profissional,

- Autorizacao do veiculo;

- Caracteristicas e exigéncias que os veiculos devem cumprir;
- Imposicao de penalidades;

- Credenciamento dos cursos de formacao;

- Demais condic¢des para a prestacdo do servico.

A atividade de Moto-Frete somente pode ser realizada mediante Termo de
Autorizacao emitido pela SMT, exclusivamente a pessoa juridica credenciada, nos
termos da legislagéo especifica. O Termo de Autorizagéo devera ser renovado
anualmente, conforme definido pela regulamentacgéao.

O condutor do veiculo utilizado na atividade Moto-Frete devera ser credenciado pela
SMT, ap0s estar habilitado por curso especifico de formacgéo, também aprovado pela
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SMT. O condutor deve portar sua Credencial, que deve ser renovada anualmente, e
documento que vincule o frete a pessoa juridica prestadora do servigo, conforme
regulamentado pela SMT.

O veiculo utilizado no servico de Moto-Frete deve ser previamente aprovado pela
SMT, sem prejuizo das obriga¢des junto ao Orgdo Executivo Estadual de Transito.

5.
Servico de Carga a Frete

O transporte de carga em veiculos de aluguel, identificado como servicos de Carga a
Frete, no @mbito do Municipio de S&o Paulo, € um servico de interesse publico
autorizado pela PMSP, através da SMT, com o objetivo de promover o transporte da
carga com seguranca, credibilidade e confianca aos usuarios. A SMT, em
concordancia com os demais atos normativos expedidos pela PMSP, deve
estabelecer os Regulamentos sobre o Servico. As tarifas a serem cobradas nos
Servicos de Carga a Frete devem ser fixadas pela PMSP, ap6s estudo técnico
elaborado sob supervisao da SMT.

A exploracao do servigo de transporte do tipo Carga a Frete no ambito do Municipio
deve ser permitida a pessoa fisica, mediante o atendimento das exigéncias previstas
em regulamentacédo propria, a ser expedida pela SMT. Os permissionarios e 0s
condutores de veiculos de carga a frete estdo sujeitos ao pagamento de taxas
estipuladas pela SMT e devem respeitar e cumprir as disposi¢cdes legais e
regulamentares, bem como facilitar por todos os meios a atividade de fiscalizac&o
municipal.

E proibida a utilizacdo de motocicletas ou veiculos similares na prestacio dos
servigos de Carga a Frete, sendo esse tipo de veiculo exclusivo do servigco de Moto-
Frete. No Municipio de Sdo Paulo, é vedada a prestagcéo dos servigos de Carga a
Frete por condutores e veiculos ndo cadastrados na SMT.

O servico de Carga a Frete, no ambito do Municipio, deve ser operado mediante
prévia obtencéo, junto a SMT, de Termo de Permisséo para pessoa juridica, onde
constardo seus direitos e as obrigagfes e de Alvara de Estacionamento expedidos
em favor de pessoa fisica ou juridica. O Alvara de Estacionamento é o documento
pelo qual € autorizada a utilizagéo do veiculo para a prestacdo do servico de
transporte de Carga a Frete, bem como seu estacionamento na via publica do
Municipio de Sao Paulo.
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Os condutores de veiculos do servigo de Carga a Frete do Municipio devem ser
previamente inscritos no Cadastro Municipal de Condutores de Taxis e obedecer as
exigéncias previstas nos critérios determinados em ato juridico especifico emitido
pela SMT, assim como deverdo observar os deveres instituidos no CTB e demais
atos normativos emitidos pela SMT, assim como ter concluido o curso especial de
formacao e orientagdo, ministrado ou reconhecido pela Prefeitura. Para a conducao
de veiculos do servico de Carga a Frete de pessoas juridicas, o condutor deve
obrigatoriamente possuir o Registro de Condutor.

Os veiculos destinados ao servico de Carga a Frete devem obedecer as normas e
requisitos expedidos pelos governos federal e estadual, além daquelas estabelecidas
pela SMT no Regulamento do servico, nos limites de suas atribuicées. Os veiculos
devem estar em bom estado de funcionamento, seguranca, higiene e conservacao,
comprovado através de vistorias periddicas obrigatorias.

Os veiculos podem ser dotados de sistema de radiocomunicacédo, desde que
devidamente homologado pelo Ministério das Comunicacoes, através da ANATEL,
cumpridas as regulamentacdes préprias expedidas pela SMT.

A utilizacdo ou exploracéo de publicidade em veiculos do servico de Carga a Frete
pode ser permitida, de acordo com as normas técnicas estabelecidas pelo Executivo
e aprovadas pela SMT, mediante pagamento de valores estipulados em ato juridico
especifico, a serem revertidos ao Fundo Municipal de Transportes e Transito.

A circulacao, o estacionamento e as operacdes de carga e descarga de mercadorias
pelos veiculos de transporte de Carga a Frete devem obedecer as restricées
impostas pela politica de circulagdo de veiculos de transporte de bens e servigos
definida para o Municipio.

Os Pontos de Estacionamento de veiculos de Carga a Frete devem ser previamente
fixados pela SMT, devem ser implantados em locais de interesse pelo servi¢co, em
conformidade com o 6rgdo Executivo Municipal de Transito e de acordo com os
regulamentos por ela especificados. A implantacdo de Pontos de Estacionamento de
veiculos do servigco de Carga a Frete somente sera permitida nas vias locais,
coletoras e nas vias de 3° Nivel da Rede Viaria Estrutural, desde que seja respeitada
a prioridade para o transporte coletivo e para a fluidez do trafego geral, como também
seja garantida a seguranca e o0 acesso das pessoas aos lotes lindeiros.

Cabe a SMT a competéncia de fiscalizar a prestacéo dos Servi¢cos de Carga a Frete,
gue também deve estabelecer as regras para verificacdo do cumprimento das
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exigéncias prescritas. Os critérios para aplicacdo de penalidades pela inobservancia
das normas de operacgéo do servico de Carga a Frete devem ser estabelecidos pela
SMT, estando o infrator sujeito as penalidades: adverténcia, multa, suspenséo ou
cassacao do Registro de Condutor, suspenséo ou cassacao do Alvara de
Estacionamento, suspenséo ou cassacao do Termo de Permissdo e impedimento
para a prestagao do servico.

Sera permitido, no servico de transporte de Carga a Frete, nos moldes do disposto no
Regulamento do servico, o transporte simultaneo de carga e passageiros, desde que
o(s) passageiro(s) seja(m) a(s) pessoa(s) responsavel(is) pela carga e preservadas
as condic¢des de seguranca.
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PARTE IV
TRANSPORTE AEREO

O sistema de Transporte Aéreo é composto pelo transporte por avides, helicopteros
ou outros modos aéreos, em viagens com origem e/ou destino no Municipio, ou ainda
em sobrevdos, no caso de helicdpteros ou dirigiveis. Na esfera Municipal, o
Transporte Aéreo deve ser controlado quanto as interferéncias causadas pela
geracao e atracao de viagens terrestres, decorrentes do transporte de passageiros e
cargas, bem como quanto aos impactos ambientais e urbanos causados pelo seu
deslocamento e operagéo.

A PMSP deve criar politicas e programas para o sistema aeroportuario no Municipio.
Para tanto:

- constituira a Autoridade Aeroportuéria Municipal, composta por um colegiado
de 6rgaos Municipais;

- empreendera esfor¢os no sentido de implantar sistema de integracéo
intermodal nos aeroportos do Municipio e da Regido Metropolitana de S&o
Paulo;

- promovera discussdes com vistas a compor um plano integrado de transporte
aéreo e de superficie para o conjunto de aeroportos da RMSP e sua area de
influéncia;

- devera induzir uma politica para qualificar os aeroportos situados no territorio
do Municipio, que se consubstancie num Plano Aeroportuario Metropolitano,
garantindo integracdo do conjunto de aeroportos da RMSP e sua area de
influéncia,;

- definira um conjunto de diretrizes gerais de projeto e construcao das
instalacBes de infra-estrutura aeroportudria.

A instalacdo e operagéo dos equipamentos de infra-estrutura aeronautica -
aeroportos, aerodromos, heliportos e helipontos- deve obedecer ao disposto pela
legislagdo Municipal, além do atendimento ao Cadigo Brasileiro de Aerondutica —
CBA e demais normas e leis federais, estaduais. O mesmo se aplica as respectivas
instalacbes de apoio, como hangares, depdsitos, garagens, escritorios e outros.

A PMSP devera encaminhar para a apreciacao e deliberagcdo da Camara Municipal
projeto de lei disciplinando as condi¢cfes de instalacdo, operacao e circulacdo do
transporte aéreo no Municipio de Sao Paulo, baseada nos seguintes principios:
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- Orespeito as condi¢des de seguranca, salubridade e conforto da populacéo
lindeira aos equipamentos de infra-estrutura aeroportuaria;

- Orespeito as condi¢cdes ambientais e urbanisticas das areas de influéncia da
infra-estrutura aeroportuaria e do deslocamento das aeronaves.

A instalacdo, operacao, reforma e ampliagédo de infra-estrutura aeronautica no
Municipio de Séo Paulo fica condicionada a apresentacdo de Estudo de Impacto
Ambiental e respectivo relatério - EIA/RIMA e/ou EIVI/RIV, conforme definido na
legislacdo a ser formulada, que também devera estabelecer:

- horérios de funcionamento, tendo em vista condi¢des aceitaveis de bem estar
da populacéo e atividades presentes no entorno dos equipamentos de infra-
estrutura;

- limites de intensidade, duragéo e frequéncia de ocorréncia de geragéo de
ruidos e vibracfes a serem obedecidos durante seu horario de funcionamento;

- penalidades aplicaveis no caso de ndo cumprimento do disposto no ato do
Poder Executivo, a serem arcadas, em favor do Municipio, pela autoridade
responsavel pelo aerédromo.

Os horarios de funcionamento devem se aplicar ndo sé a pousos e decolagens, como
também a testes de motores e quaisquer outras atividades, exceto aquelas
estritamente relacionadas a operacfes de emergéncia ou a seguranca, que nao
possam se valer de outro local que esteja em horario normal de funcionamento. Os
critérios para regulamentacao das rotas de deslocamento de helicopteros no
Municipio deverao ser estabelecidos na Lei a ser elaborada.

A instalacao, reforma e ampliacdo dos equipamentos de infra-estrutura aeronautica
localizados no Municipio de Sdo Paulo devera ser submetida a prévia anélise e
aprovacao da SMT, como polos geradores de viagem , para determinacéo das
medidas mitigadoras dos impactos relativos a geracéo e atracao de viagens
motorizadas, de veiculos de transporte de passageiros ou carga, incluindo a
proposicéo de intervencdes fisicas e operacionais no sistema viario. Os custos
decorrentes da implantacdo das medidas mitigadoras correrdo por conta da entidade
responsavel pela infra estrutura aeroportuaria.
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PARTE V
SISTEMA VIARIO

Capitulo 1
ADMINISTRACAO DO SISTEMA VIARIO

1.1.
Estrutura e Organizacdo da Rede Viaria

A Rede Viaria Municipal é constituida por todas as vias publicas do Municipio e se
subdivide em Rede Viaria Estrutural, Rede Viéaria Coletora, Rede Viaria Local e
Rede Viaria do Transporte Nado Motorizado, em conformidade com o Plano Diretor
Estratégico — PDE e compativel com a classificacdo das vias estabelecidas pelo
Cdédigo de Transito Brasileiro - CTB.

Para fins de priorizacao das acodes, definicdo de tratamentos especiais, de
regulamentacao da circulacdo, estacionamento e parada, operacao de trafego e
demais acdes, ficam definidas as seguintes redes viérias basicas:

- Rede Viaria Basica de Interesse do Transporte Coletivo Publico — RIT, indicada
no mapa 1, que deve ser definida e regulamentada em ato do executivo;

- Rede Viaria Basica de Interesse de Cargas — RIC, conforme definido na Parte
lIl — Transporte de Bens e Servicos.

A Rede Viéaria Béasica de Interesse do Transporte Coletivo Publico — RIT contém,
entre outras vias de interesse do transporte coletivo publico, as vias com efetiva
priorizacdo para a circulacdo das linhas do Sistema Integrado de Transporte Publico e
tem como objetivos:

- Otimizar a velocidade e a regularidade do SITP, através da priorizacéo, fisica
ou operacional, de uma ou mais faixas para a circulagdo dos 6nibus;

- Preservar as condi¢cdes de acessibilidade ao sistema, priorizando areas de
embarque, desembarque, transferéncia e circulacdo de pedestres nos eixos de
prioridade para transporte coletivo publico, através de tratamento adequado;
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- Definir uma rede prioritaria em termos de investimento e manutencéo, com
base na utilizacdo dos recursos do Fundo Municipal de Transporte e Transito,
visando o beneficio do transporte coletivo publico.

As vias com efetiva priorizagéo para a circulagéo das linhas do SITP estao
relacionadas no Quadro 1 e apresentadas no Mapa 3.

Quadro 1

Vias com Priorizagéo para a circulagéo das linhas do Sistema Integrado de

Transporte Pablico

. o . Trata-
Vias Inicio Fim
mento
Av. Vereador José Diniz (ap6s alargamento entre Vicente | Av. Adolfo Pinheiro Term. Vila Mariana esquerda
Rao e Graham Bell) + Av. Ibirapuera + Av. Sena Madureira
Av. Luis Inacio de Anhaia Melo + Av. Sapopemba -* Av. Salim Farah Maluf Term. S&o Mateus esquerda
Av. Ragueb Chohfi Pca. Felisberto Fernandes | Av. Bento Guelfi esq./dir.
da Silva
Estrada do Iguatemi (apés alargamento) Av. Bento Guelfi Term. Cid. Tiradentes esq/dir.
Av. Prof. Francisco Morato + Av. Eusébio Matoso + Av. R. José Félix Av. Sé&o Luis esquerda
Rebougas + R. da Consolagéo
Av. Dr. Gastéo Vidigal + Av. Prof. Fonseca Rodrigues + Viad. Miguel Mofarrej Av. Republica do Libano | esquerda
Av. Pedroso de Morais + Av. Brig. Faria Lima + Av. Hélio
Pelegrino
Av. Aricanduva* Av. Conde de Frontin Av. Ragueb Chohfi esquerda
Av. Eng® Caetano Alvares R. Voluntarios da Patria Ponte do Limao esquerda
Av. Antartica + Av. Sumaré + Av. Paulo VI Av. Marqués de Sao R. Henrique Schaumann | esquerda
Vicente
Rua Henrique Schaumann + Av. Brasil Av. Paulo VI Av. Republica do Libano | esquerda
Av. Republica do Libano + Av. Indianépolis Av. Brasil Av. Jabaquara esquerda
Av. N. S. do Sabara + Av. Emérico Richter Av. Washington Luis Estr. do Alvarenga esquerda
Av. S&o Miguel* Av. Amador Bueno da Veiga | R. Basilio Manuel de esquerda
Santana
Av. Escola Politécnica + Av. Jaguaré + Av. Queir6z Filho Av. José de Araljo Ribeiro | R. Cerro Cora esquerda
Rua Cerro Coré (apds alargamento) + Rua Heitor Av. Queirdz Filho Term. Vila Mariana esquerda
Penteado (apds alargamento) + Av. Dr. Arnaldo + Av.
Paulista + Av. Vergueiro
Av. Braz Leme + Av. Rudge Av. Santos Dumont R. Sérgio Tomas esquerda
Av. ltaquera + Av. Lider Av. Aricanduva R. Harry Danhemberg esquerda
Av. dos Tajuras + Av. Cidade Jardim + Av. 9 de Julho Av. Lineu de Paula Av. Séo Gabriel esquerda
Machado
R. Dr. Assis Ribeiro Term. Penha Av. Sdo Miguel esquerda
Av. Aguia de Haia R. Boipeva Av. Sdo Miguel esquerda
R. Embira + Estr. de Mogi das Cruzes + Estr. do Imperador | Av. Sdo Miguel Av. Pires do Rio esquerda
Av. Cruzeiro do Sul Av. do Estado R. Cons. Saraiva esquerda
Av. Gen. Ataliba Leonel + Av. Dr. Luis Dumont Vilares Av. Cruzeiro do Sul Av. Tucuruvi esquerda
Av. Dom Pedro | + Av. Nazaré Pca. Alberto Lion Av. Dr. Gentil de Moura esquerda
Av. EngP° Luiz Carlos Berrini + Av. Dr. Chucri Zaidan Av. dos Bandeirantes Av. Roque Petroni Junior | esquerda
Av. Roque Petroni Junior + Av. Prof. Vicente Rao + Av. Av. Dr. Chucri Zaidan Av. Sen. Vitorino Freire esquerda

Ver. Jodo de Luca + Av. Cupecé
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Av. Marechal Tito* Pca. Pe. Aleixo de Monteiro | Est. S&o Paulo - Mogi esq./dir.
Mafra das Cruzes
Av. Itaberaba + Rua Parapua Est. Do Sabéao Av. N. Senhora do O direita
Av. Min. Petronio Portela + Av. Elisio Teixeira + Est. do Av. Gen. Edgar Fac6 R. Parapud direita
Sabao
Av. Imirim Av. Dep. Emilio Carlos R. Nova dos Portugueses direita
Av. 23 de Maio + Av. Rubem Berta Term. Bandeira Rua Vieira de Moraes direita
Av. Adolfo Pinheiro Av. Ver. José Diniz Lgo. 13 de Maio direita
Rua Pedro de Toledo + Rua Borges Lagoa Av. Ibirapuera Av. Domingos de Moraes direita
R. Santa Cruz + R. Loefgreen + Av. Dr. Gentil de Moura Est. Santa Cruz Term. Sacoma direita
Est. do Alvarenga Av. Emérico Richter Av. das Garoupas direita
R. Borba Gato + R. Carlos Gomes + R. Isabel Schmidt Av. Washington Luis Av. Adolfo Pinheiro direita
Av. Yervant Kissajikian Av. Interlagos R. Giusepe Boschi direita
Av. Lins de Vasconcelos Est. Vila Mariana Av. D. Pedro | direita
Estrada de Itapecerica Term. Capelinha R. Luar do Sertdo direita
Av. Ellis Maas + Av. Com. Santana Est. De Itapecerica Est. De M"Boi Mirim direita
Av. Cons. Carréo + Av. 19 de Janeiro + Av. Rio das Pedras | Av. Radial Leste Term. S&8o Mateus direita
+ Av. Mateo Bei
Est. do Lageado Velho + Est. Dom Jodo Nery R. Gen. Americano Freire Av. Marechal Tito direita
Av. Alvaro Ramos + Av. Regente Feij6 + Av. Dr. Eduardo Radial Leste Av. Jodo XXIII direita
Cotching + Av. Jodo XXIII
Av. Sapopemba + Rua do Orfanato + Rua dos Patriotas Av. Luis Inécio de Anhaia Av. D. Pedro | direita
Melo
Av. Itaquera + Av. Pires do Rio R. Harry Danhemberg Av. Nordestina direita
Est. do Campo Limpo Av. Prof. Francisco Morato | Est. de Itapecerica direita
Av. Carlos Lacerda Est. do Campo Limpo Est. de ltapecerica direita
Av. Jorge Jodo Saad + Av. Giovanni Gronchi Av. Prof. Francisco Morato | Est. de Itapecerica direita
Estrada de Parelheiros Estrada da Colonia Av. Sen. Teotbnio Vilela direita
Av. Sen. Teotbnio Vilela Estrada de Parelheiros Av. Interlagos esq./dir.
Av. Robert Kennedy Av. Sen. Teotonio Vilela Ponte do Socorro esquerda
Av. Do Rio Bonito + Av. Olivia Guedes Penteado Av. Interlagos Av. Robert Kennedy direita
Av. Interlagos Av. Do Rio Bonito Av. Washington Luis esquerda
Av. Washington Luis Av. Interlagos Rua Vieira de Moraes esquerda
Av. Gen. Edgar Facé + Av. Ermano Marchetti R. Rio Verde Av. Marqués de S&o esquerda
Vicente
Rua Clélia R. Pio XI Av. Francisco Matarazzo direita
Rua Carlos Vicari + R. Guaicurus Av. Francisco Matarazzo Term. Lapa direita
Av. Francisco Matarazzo + Av. Gen. Olimpio + Av. S&o Av. Pompéia R. Helvétia esquerda
Jodo
Est. Do M"Boi Mirim + Av. Guarapiranga + Vitor Manzini R. Ribas do Rio Pardo Al. Santo Amaro esquerda

Para atender as especificidades do sistema viario do Municipio, no ambito das
atribuicbes da SMT, em conformidade com o Orgéo Executivo Municipal de Transito,
e compatibilizar as definicdes previstas no Cadigo de Transito Brasileiro — CTB, Lei
Federal 9503/97, com as que constam do Plano Diretor Estratégico do Municipio de
Sé&o Paulo — PDE, fica estabelecida a correspondéncia referente a classificacdo das

vias, conforme Quadro 2 a seguir.
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Quadro 2
Classificagéo Viaria

Cadigo de ie ~ - oL
GZ?; Transito Classl\l/rlcqg{iq Vldarlgpopam?lto do Indicadores Funcionais
Brasileiro unicipio de Séao Paulo
1° Nivel — Via de Transito
) - N1-TR
Via de Rapido . . i . L
A - - — Forma, junto com as vias arteriais, a principal estrutura viaria da
Transito 2° Nivel - Via de Transito |\, 1 | Cidade.
Rapido Répido ) . . ;
VTR - - Recebe os fluxos veiculares das vias arteriais, coletoras e locais.
3° Nivel — Via de Transito N3-TR
Rapido
1° Nivel — Via Arterial 1 N1-A1l E de interesse Interestadual.
, - - O transito de passagem é predominante sobre o transito local.
1° Nivel — Via Arterial 2 N1-A2 i ) )
. Recebe os fluxos veiculares das vias coletoras e locais.
3 1° Nivel — Via Arterial 3 N1-A3 | pode apoiar o fluxo das VTR.
>
'_
a 20 Nivel — Via Arterial 1 N2-A1l |Fazaligagéo do Municipio de S&o Paulo com os municipios
= vizinhos.
0
Via Arterial 20 Nivel — Via Arterial 2 N2-A2 O transito de passagem é predominante sobre o transito local.
VA Recebe os fluxos veiculares das vias coletoras e locais.
2° Nivel — Via Arterial 3 N2-A3 | Pode apoiar o fluxo das VTR.
30 Nivel — Via Arterial 1 N3-A1l E de interesse Municipal e permite articulacéo e deslocamento
entre regides extremas.
30 Njvel — Via Arterial 2 N3-A2 | O transito de passagem é predominante sobre o transito local.
Recebe os fluxos veiculares das vias coletoras e locais.
o Nival _ \/i . )
3° Nivel - Via Arterial 3 N3-A3 Pode apoiar o fluxo das VTR.
4° Nivel - Via Coletora 1 N4-C1 Coleta e distribui os fluxos veiculares das VTRs e VAs para as
vias locais.
é ] 4° Nivel - Via Coletora 2 N4-C2 Permite simultaneamente o transito de passagem e de
E Via Coletora acessibilidade aos lotes.
4 |ve
0 5° Nivel - Via Coletora 1 N5-C1 . ) ) i
o S&o as Vias Coletoras ou trechos de Vias Coletoras contidas nas
ZERs.
5° Nivel - Via Coletora 2 N5-C2
2 Via Local 3 . A acessibilidade pontual é prioritaria em relagéo a circulagéo.
) 6° Nivel - Via Local N6-VL L ) )
9 VL Atende aos deslocamentos de transito estritamente locais.
oo |ViaeAreade _
s Pedestres VPD Atende ao transito do modo a pé e de pessoas portadoras de
z ﬁ, necessidades especiais.
[ VPD
%)
z0O - -
<k Ciclovia o ] o
4 g VBC Atende ao transito exclusivo de bicicletas
= VBC
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A PMSP podera enviar anualmente projeto de lei atualizando a classificacdo das vias
gue compdem a Rede Viaria Municipal, quando se fizer necessario, devido a
complementacdes e ampliacdes do sistema viario, bem como alteracédo de funcéo das
vias em decorréncia da dinamica urbana. As obras de arte especiais, tais como
tuneis, pontes e viadutos, recebem a mesma classificacdo da via ou logradouro onde
se inserem ou a que dao continuidade, considerada sempre a classificacao da via
com hierarquia superior, se existirem trechos de classes diferentes, contiguos a obra
de arte especial.

As vias publicas que compdem a Rede Viéaria Estrutural sdo denominadas Vias
Estruturais. Do ponto de vista funcional, conforme definido no PDE, as Vias
Estruturais estéo classificadas em trés niveis:

I. 1° Nivel (ou N1) — aquelas utilizadas como ligacdo da Capital com os
demais municipios do Estado de Sdo Paulo e com os demais Estados
da Federacéo;

[I. 2°Nivel (ou N2) — aquelas, néo incluidas no nivel anterior, utilizadas
como ligacdo com os municipios da Regido Metropolitana e com as
vias do 1° Nivel;

[ll. 3° Nivel (ou N3) — aquelas, néo incluidas nos niveis anteriores,
utilizadas como ligag@es internas no Municipio.

Do ponto de vista fisico e operacional as Vias Estruturais sao subdivididas conforme
as seguintes caracteristicas:

I. Via de Transito Rapido — VTR - pista dupla ou Unica, duas ou mais
faixas de rolamento por sentido, sem acesso a lotes e fluxo veicular
ininterrupto;

II. Via Arterial 1 — VA1 — pista dupla ou Unica, duas ou mais faixas de
rolamento por sentido, acesso a lotes e fluxo veicular interrompido ou
ininterrrupto, quando for pista local de apoio a uma Via de Transito
Rapido;

[ll. Via Arterial 2 — VA2 — pista Unica, duas ou mais faixas de rolamento
por sentido, acesso a lotes e fluxo veicular interrompido;

IV. Via Arterial 3 — VA3 — pista Unica, uma faixa de rolamento por sentido,
acesso a lotes e fluxo veicular interrompido.

A Rede Viaria Estrutural existente consta do Anexo 1 e do Mapa 4.
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Mapa 4
Rede Viaria Estrutural
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Os Anéis Viarios existentes, contidos total ou parcialmente no Municipio,
componentes da Rede Viaria Estrutural, sdo formados por:

A “Rotula Central”, que tem a funcao de interligar as Vias Estruturais
radiais do Municipio, nos limites do Centro Historico, € composta
pelas seguintes vias: Av. Ipiranga, Av. S. Luis, Vd. Nove de Julho, Vd.
Jacarei, R. Maria Paula, Vd. D®. Paulina, Pca. Jodo Mendes, R. Anita
Garibaldi, Av. Rangel Pestana, Vd. 25 de Marco, R. da Figueira, Av.
Mercurio e Av. Sen. Queiroés.

A “Contra-Rdtula Central”, que tem a funcéo de interligar as Vias
Estruturais radiais do Municipio, nos limites do Centro Tradicional, é
composta pelas seguintes vias: Av. Duque de Caxias, R. Maua, Av.
do Estado, R. do Glicério, Vd. Leste-Oeste, Ligacao Leste-Oeste, Vd.
Jaceguai, Vd. Julio de Mesquita Filho e R. Amaral Gurgel.

O “Mini-Anel Viéario”, que tem a fungéo de interligar as Vias Estruturais
radiais do Municipio, nos limites do Centro Expandido, € composto
pelas vias que constituem as Marginais do Rio Tieté e do Rio
Pinheiros, Av. dos Bandeirantes, Av. Affonso D’Escragnolle Taunay,
Complexo Viario Maria Maluf, Av. Tancredo Neves, Complexo Viario
Escola de Eng. Mackenzie, R. das Juntas Provisorias, Vd. Grande
Sao Paulo, Av. Luis Ignacio de Anhaia Melo e Av. Salim Farah Maluf.

O “Anel Viario Metropolitano”, que tem a funcéo de interligar
perifericamente as vias de ligacdo metropolitana e € composto, no
Municipio de Séo Paulo, pelas seguintes vias: Av. Roque Petroni Jr.,
Av. Vicente Rao, Av. Ver. Jodo de Lucca, Av. Cupecé; Av. Adélia
Chohfi, Av. Aricanduva e, também, as vias marginais dos rios Tieté e
Pinheiros.

O “Rodoanel Mario Covas”, que tem a funcao de interligar,
externamente a cidade, as rodovias de interesse estadual e nacional
gue atingem o Municipio de S&o Paulo.

As eventuais mudancas de configuracdo dos anéis viarios descritos e as futuras
ampliacdes e complementagdes viarias, deveréo ser fixadas por ato normativo da
SMT, em conformidade com o Orgdo Executivo Municipal de Transito.

A Rede Viéria Coletora, que tem a funcéo de receber e distribuir o transito interno
dos bairros e de ligacdo entre eles, além de interligar vias de categoria superior
componentes da Rede Viaria Estrutural, € composta pelas vias constantes do Anexo
2 e do Mapa 5. Do ponto de vista funcional, as vias Coletoras subdividem-se em:

4°, Nivel (ou N4), que sdo as vias que coletam trafego dos bairros ou
interligam as vias arteriais.
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[I. 5°. Nivel (ou N5), que sao as Vias Coletoras ou seus trechos contidos
nas ZERs, que devem receber medidas que inibam o trafego de
passagem.

Do ponto de vista fisico e operacional, as vias Coletoras subdividem-se em:

I. Vias Coletoras 1 — que possuem pista dupla ou Unica, duas ou mais
faixas de rolamento por sentido, acesso a lotes e fluxo veicular
interrompido;

Il. Vias Coletoras 2 — que possuem pista Unica, uma faixa de rolamento
por sentido, acesso a lotes e fluxo veicular interrompido;
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Mapa 5
Rede Viaria Coletora
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A Rede Viéaria Local € composta por vias cuja fungcdo predominante é de
proporcionar o acesso aos imoveis lindeiros e que néo estdo classificadas como
coletoras ou estruturais. Na Rede Viaria Local deve ser priorizada a circulagdo do
pedestre e do ciclista, sendo a fluidez do transito condicionada a essa prioridade.

A Rede Viaria do Transporte Nao Motorizado € composta por:

I. Rede Viaria do Transporte a Pé, composta por vias e areas de
pedestres, passagens em nivel, passagens em desnivel, passeios,
faixas de travessias de pedestres, elevadas ou no nivel da pista,
platbs e demais areas exclusivas para circulacéo de pedestres ou
onde este tenha a preferéncia.

Il. Rede Viaria de Transporte por Bicicleta, compreendendo as ciclovias,
ciclofaixas, faixas compartilhadas, rotas de ciclismo, bicicletarios e
paraciclos.

Nas vias que comp8em a Rede Viéaria Estrutural, o uso e a ocupacéo do solo dos
lotes lindeiros sé@o condicionados as garantias da seguranca e fluidez do trafego. Nas
vias que compdem a Rede Viaria Coletora, o uso e a ocupacédo do solo dos lotes
lindeiros deverdo ser compativeis com as condi¢des do transito da regido - de
interligacdo ou de acesso as vias estruturais.

Com o objetivo de desestimular o trafego de passagem nas Vias Locais e nas vias de
5°. Nivel, compor ambiente desfavoravel ao desenvolvimento de velocidades
elevadas, promover a seguranca do transito, reduzir o nivel de ruidos e de favorecer
0 convivio das pessoas nos bairros, a PMSP, baseada em projeto aprovado pelo
Orgéo Executivo Municipal de Transito, podera implantar medidas de “moderacéo de
trafego”. Entende-se por medidas de “moderacao de trafego” o conjunto de medidas
de carater fisico e operacional que inibam o desempenho de velocidades elevadas e
priorizem o pedestre, a pessoa portadora de necessidades especiais e o ciclista.

Excepcionalmente, em areas restritas que contenham exclusivamente vias locais,
poderao ser implantados os Bolsdes Residenciais, definidos em legislacéo especifica,
desde que seja preservado o interesse da municipalidade, n&o haja bloqueio que
impeca a passagem de qualquer cidadao, sejam preservadas as condi¢des de
mobilidade dos cidadéos e seja garantida a circulacdo de veiculos do Sistema
Integrado de Transporte de Passageiros - SITP, bem como de veiculos de servi¢os
publicos essenciais.

Nenhuma via publica do Municipio pode ter dispositivos que causem o fechamento
total da via, que bloqueiem, dificultem, embaracem ou impe¢cam a passagem, a
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mobilidade e a acessibilidade de pedestres e veiculos. E vedada a instalacéo de
portdes, correntes, cancelas ou qualquer outro dispositivo, operagéo ou fiscalizagéo
privadas que impecam o livre acesso e circulacédo de pessoas em qualquer via
publica. Deverao ser respeitadas as necessidades de drenagem, limpeza,
manutencao, seguranca publica, atendimento de urgéncias, coleta de lixo, carga e
descarga. Sao excecdes as vias sem saida, conforme legislacdo especifica e
mediante autorizacdo do Orgdo Executivo Municipal de Transito.

Com a atribuicdo de aprovar os projetos que interfiram na configuracdo da Rede
Viaria do Municipio, garantindo o cumprimento das politicas urbanisticas
estabelecidas para o Municipio, além das disposi¢des do Cédigo de Transito
Brasileiro, a PMSP devera constituir um Grupo Intersecretarial, formado por
representantes das secretarias Municipais de Planejamento, Transportes, Infra-
estrutura Urbana, Habitacdo e Meio Ambiente, das Sub-Prefeituras e de outras que
se mostrarem necessarias.

Quaisquer intervencgdes no sistema viario, mesmo de iniciativa das esferas de
governo federal e estadual, sob forma de administracéo direta, indireta ou sob
concessao, devem ser aprovadas previamente pela SMT, de forma a resguardar o
interesse da municipalidade, adequar as politicas publicas municipais, garantir a
continuidade da malha viaria, a seguranca do transito de pessoas e de veiculos, a
emissao de ruidos, de gases e de particulas poluentes, a qualidade de vida das areas
lindeiras e promover a qualidade urbanistica do local. Entende-se por intervencéo
viaria:

- Construcao de novas vias publicas;

- Ampliagdo de vias existentes;

- Utilizac&do do subsolo das vias existentes ou projetadas;

- Utilizacdo do espaco aéreo das vias existentes ou projetadas;

A PMSP deve fazer gestdes junto aos municipios vizinhos, através do organismo
metropolitano de planejamento, no sentido de garantir a continuidade e o
desempenho operacional da rede viaria.

A abertura de novas vias, assim como intervencdes em via existente para duplicacao,
ampliagdo, mudanca de alinhamento, nivelamento ou qualquer tipo de obra que altere
sua configuracéo fisica, devera ser analisada pelo Orgéo Executivo Municipal de
Transito, no cumprimento de suas atribui¢cdes estabelecidas pelo CTB, que definira as
suas diretrizes, sua classificacao viaria e/ou executara o projeto da mesma. Em
gualquer caso, os Projetos Geométricos Executivos das novas vias deverao ser
submetidos a aprovacgéao prévia do Grupo Intersecretarial definido anteriormente,
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garantidas as diretrizes apontadas na avaliacdo do Orgéo Executivo Municipal de
Transito.

O arruamento de novos loteamentos, conjuntos habitacionais, projetos de
regularizacdo de loteamentos clandestinos, arruamentos definidos nos projetos de
reurbanizacao, operacdes ou intervencdes urbanas devera ser projetado e executado
conforme diretrizes definidas pelo Orgéo Executivo Municipal de Transito, com o
objetivo de:

- promover a interligacdo e a continuidade do sistema viario;
- promover a priorizagao dos modos coletivo e ndo motorizados;
- prever a implantacdo de medidas de moderacao de trafego;

- promover a compatibilizacdo do tracado das novas vias com o daquelas ja
existentes;

- definir a classificagao viaria.

As prioridades para a abertura de novas vias e melhorias daquelas ja existentes
serdo determinadas pelas necessidades do Transporte Coletivo, da complementacéo
de ligacdes entre bairros e pela necessidade de integracdo entre os municipios da
Regido Metropolitana.

Com o objetivo de implantar novas vias estruturais ou melhorar a seguranga e fluidez
do trafego daquelas ja existentes, ficam estabelecidas como Areas de Intervencdo
Urbana, aquelas definidas nos PREs de cada Subprefeitura. O Orgio Executivo
Municipal de Transito emitira diretrizes viarias para a elaboracéo do projeto
urbanistico, relativas ao sistema viario e as instalacdes de conexdo e acesso do
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros — SITP. O projeto urbanistico
devera ser aprovado pelo Grupo Intersecretarial definido anteriormente, que analisara
o cumprimento das diretrizes estabelecidas, que deverdo observar os principios de
mobilidade contidos neste Plano.

A implantacdo de qualquer nova Via Estrutural ou Coletora no Municipio deve prever
uma ou mais faixas de circulacéo exclusiva de 6nibus, assim como deve prever a
implantacéo de ciclovia ou ciclofaixa, cabendo a SMT definir o nUmero de faixas para
a circulacéo de 6nibus, assim como, caso ndo seja identificada a necessidade de
implantacéo dessa(s) faixa(s) de circulacéo, autorizar, expressamente, que a via seja
construida sem a mesma. Cabe também & SMT, em conformidade com o Orgéo
Executivo Municipal de Transito, autorizar expressamente que a via seja construida
sem a ciclovia ou ciclofaixa, caso nao seja identificada a necessidade de sua
implantacédo ou existam condi¢cdes topograficas adversas.
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Os equipamentos urbanos de grande porte a serem criados, principalmente os que se
constituem em pélos geradores de viagens, como pargues, centros esportivos,
estadios, campi universitarios, centros educacionais, clubes, aeroportos e outros,
mesmo que de propriedade privada, devem ser delimitados por vias publicas
compativeis com seu porte. No caso de nova via, suas caracteristicas e classificacao
na Rede Viaria Municipal, bem como eventual especializacédo e acessos, seréo
definidos de acordo com as necessidades e peculiaridades do local ou da regiéo, por
ocasido da sua efetiva implantacéo. A regulamentacdo desse dispositivo serd objeto
de legislacao especifica.

As intervencdes fisicas em vias que compdem as Rotas de Transito de Veiculos e
Cargas com Dimensdes e Pesos Excedentes aos previstos pelo CTB s6 podem
ocorrer apos consulta e aprovacgéo do Orgdo Executivo Municipal de Transito. A
instalacao de equipamentos ou quaisquer elementos que se configurem em
interferéncias fisicas nessas vias deve adotar gabarito vertical com altura minima livre
de 6,20 metros.

Os projetos de definicdo do alinhamento das cal¢cadas, canteiros centrais e ilhas de
canalizacdo de trafego a serem elaborados, devem contemplar desenho compativel
com a classificacéo e funcéo das vias. O Orgdo Executivo Municipal de Transito
devera emitir diretrizes de tracado relativas a:

- Priorizacéo da circulacao de 6nibus;

- Implantagdo de medidas de “moderacéao de trafego”;

- Larguras de calgadas;

- Necessidade de canteiros centrais, refugios para pedestres, ilhas de
canalizacdo e avancos de calcada.

Na escolha do tipo de pavimento das pistas e cal¢cadas, deverdo ser consideradas,
além das caracteristicas de volumes do trafego, as questdes ambientais e de
seguranca do transito.
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Espaco de Circulagao do Pedestre

A definicdo dos espacos de circulacdo, acomodacao e espera destinados aos
pedestres nas vias publicas, associados a hierarquizacdo viaria deverdo seguir o
Quadro 3.

Quadro 3
Espacos de Circulacéo de Pedestres nas Vias Publicas
L Faixa minima na
Classe ml’r?irr%l;rZa calcada - Largura minima do , ,
livre de canteiro central Equipamento de travessia
davia calcada - A de pedestres
interferéncias (m)
(m)
(m)
VTR 3,50m 2,50m Estudo especifico para Travessia em desnivel
cada caso
VAl 3,50m 2,50 m 2,00 m Travessia em desnivel
ou guando a distancia entre
. uma interrupcao e outra da
Estudo especifico para via for maior do que 1 km e
avaliar a necessidade de néo apresentar condi¢des de
larguras maiores para brechas no trafego
acomodagdo de pedestres | g ficientes para a travessia
nas travessias, para em nivel.
implantacéo de TV
plataformas de _Sinalizagéo viaria e
embarque/desembar-que dispositivos adequa(_:ios,
de passageiros ou de conf_orme CTB e legislagdo
cliclovias. pertinente.
VA2 3,50m 2,50 m 2,00 m Sinalizacao viaria e
VA3 350m 250m R dispositivos adequados,
VC1 3,00m 2,00m -
VC2 3.00 m 2.00m _ _ Slngll_zagao viariae
dispositivos de moderagéo
VLC 2,50 m 1,10 m de trafego
VPD - Padréo: fluxo
maximo igual a 45
pedestres por
minuto por metro
linear OU fluxo
bidirecional com
alguma restricao.

Os indicadores definidos no Quadro 3 podem ser revistos em funcao das condi¢des
especificas do local, como caracteristicas fisicas, uso e ocupacao do solo, volume de
pedestres, interface com o transporte coletivo e outras caracteristicas da regido. Os
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valores previstos no quadro aplicam-se a novas vias ou a vias que sofrerem
readequacéo viaria, neste caso, quando houver disponibilidade de espaco. Quando
houver demanda que justifique, devera ser feita a adequacao geométrica da via de
forma a buscar os padrbes definidos no Quadro 3.

O passeio, como parte integrante da via publica, e as vias de pedestre destinam-se
exclusivamente a circulacao dos pedestres com seguranca, seguridade e conforto.
Todas as vias e areas de pedestres deverdo garantir o acesso livre para veiculos de
emergéncia e de coleta de residuos sélidos, bem como 0 acesso as suas garagens
dos veiculos de moradores lindeiros. Somente é permitida a circulacédo de veiculos,
nos locais citados, mediante autorizacdo e de acordo com os regulamentos
especificos do Orgdo Executivo Municipal de Transito.

A utilizacdo dos passeios publicos e das vias de pedestres, incluindo a instalacéo de
mobiliario urbano, iluminacdo publica, sinalizacao de trafego e vegetacéo devera ser
objeto de ato normativo especifico da PMSP, formulado sob coordenacdo do Orgdo
Executivo Municipal de Transito, de forma a garantir condicdes de seguranca,
seguridade e conforto na circulacéo de pedestres. O piso das calcadas e demais
areas destinadas ao pedestre devera ser uniforme e bem conservado, para permitir a
circulacao dos pedestres com seguranca e conforto.

A SMT devera definir a Rede Viaria do Modo de Transporte a Pé, de forma a
propiciar uma rede continua, segura, agradavel, com piso uniforme e livre de
obstaculos para a circulacdo. Essa Rede deve ter tratamento adequado conforme
fiscalizacdo por parte do Poder Publico, de forma a garantir seu bom estado de
conservacao e a impedir que quaisquer obstaculos comprometam a circulagéo. E
composta pelas calcadas, galerias, escadarias, elevadores publicos, esteiras, planos
inclinados, vias e areas de pedestres e vias de trafego misto, bem como pelos
elementos de conexao:

- Passagens em nivel através da implantacdo de Faixas de Travessia de
Pedestres, equipadas ou ndo com outros dispositivos de seguranca;

- Passagens em desnivel, compreendendo as passarelas, as passagens
subterrédneas e as decorrentes de elevacdes ou rebaixamentos de pistas de
rolamento.

Preferencialmente, as passagens em desnivel devem manter o caminhamento do
pedestre no nivel das calcadas, rebaixando as pistas de rolamento, como forma de
impor o minimo esfor¢o ao pedestre e a resguardar a paisagem urbana.

Considera-se “calgada” a parte da via, normalmente segregada e em nivel diferente,
ndo destinada a circulacéo de veiculos, reservada ao transito de pedestres e, quando
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possivel, a implantacdo de mobiliario urbano, sinalizacéo, vegetacao e outros fins. A
calgcada é subdividida em:

- Passeio, que é a parte da calcada livre de interferéncias, destinada a
circulacao exclusiva de pedestres e, excepcionalmente, de ciclistas.

- Faixa de servico, que é a parte da calcada correspondente a uma faixa
preferencialmente junto ao meio fio para a instalacdo de mobiliario urbano,
sinalizacao, vegetacao e equipamentos publicos ou privados.

Considera-se “via” ou “area de pedestres” o espaco viario de uso publico,
regulamentado apenas para a circulacdo de pedestres.

Considera-se “via de trafego misto” a via publica onde podem coexistir pedestres e
diferentes tipos de veiculos, conforme regulamentacao estabelecida pelo Orgao
Executivo Municipal de Transito.

Nenhuma via ou logradouro publico no ambito do Municipio de Sado Paulo poderao
ser construidos sem espaco seguro e confortavel destinado ao pedestre.
Excepcionalmente, quando devidamente justificado pela situacéo de risco maior ao
pedestre, o Orgdo Executivo Municipal de Transito pode desobrigar expressamente a
construcdo das calcadas ou passeios, devendo, entretanto, o Poder Publico prover o
local de alternativa segura e confortavel para a circulagéo do pedestre. Essa
alternativa ndo podera resultar em acréscimos elevados das distancias de
caminhamento para o pedestre, nem em imposicao de esforcos fisicos acentuados.

Em ato juridico especifico, a PMSP, devera emitir Norma contendo os parametros
basicos obrigatorios para a construcao e manutencdo da Rede Viéria para o
Transporte a Pé, que devera contemplar, entre outros:.

- critérios de projeto para ampliacdo, construcao e conectividade da Rede;

- parametros de larguras minimas para calcadas, passagens em desnivel,
passeios, faixas de servico;

- parametros de declividade transversal e longitudinal;

- parametros de declividade e de comprimentos de rampas e de lances de
escadas para acessos as passagens em desnivel;

- critérios para rebaixamento de guias destinados ao acesso de veiculos aos
lotes;

- parametros para escolha de materiais a serem empregados;

- critérios de posicionamento do mobiliario urbano;

- critérios para elaboracdo de projeto paisagistico e escolha de vegetacéao;
- critérios de iluminacao de calcadas e logradouros publicos;

- critérios de posicionamento de Faixas de Travessias de Pedestres;
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A PMSP deve elaborar e dustribuir “cartilha” dirigida aos municipes, contendo as
normas e critérios para constru¢cdo e manutencgéo de calgadas, bem como devera
conter material educativo que busque a conscientizacado para a importancia das
calcadas para todos os cidadaos.

Circulagao de Bicicletas

O planejamento do sistema cicloviario municipal e a definicdo de normas especificas
de projeto e sinalizacéo devem ser desenvolvidos pelo Orgéo Executivo Municipal de
Tréansito, no exercicio das atribuicdes previstas no CTB, que deve considerar e
incorporar o plano de ciclovias internas e de acesso aos parques como estratégia de
consolidacéo da cultura cicloviaria e de ampliacdo da Rede Viéria para o Transporte
por Bicicleta.

Os projetos de adequacdo do sistema viario existente, visando a implantacdo de
sistema cicloviario, devem ser precedidos de estudos de viabilidade aprovado pelo
Orgéo Executivo Municipal de Transito. As novas vias publicas, incluindo pontes,
viadutos e tuneis, devem prever espacos destinados ao acesso e circulacdo de
bicicletas, em conformidade com os estudos de viabilidade.

A PMSP podera implantar ou incentivar a implantacdo de ciclovias ou ciclofaixas nos
terrenos marginais as linhas férreas em trechos urbanos, de interesse turistico, nos
acessos as zonas industriais, comerciais e institucionais, quando houver demanda
existente e viabilidade técnica. Os projetos dos parques lineares previstos no PDE e
nos Planos Regionais deverdo contemplar ciclovias internas e, quando possivel, de
acesso aos parques, em conformidade com estudos de viabilidade aprovados.

71



PREFEITURA DA CIDADE DI o]

Sao Paul
ao au 0 SECRETARIA MUNICIPAL DI
GOVERNO DA RECONSTRUGAC Transportes

Plano Municipal de Circulagéo Viaria e de Transportes

1.2.
Uso e Gestao da Rede Viaria

A gestao da utilizacdo da rede viaria do Municipio deve se basear nos principios da
democracia e equidade no acesso e uso para a totalidade da populagao, com
prioridade de acdes em defesa da vida, nela incluida a preservacao da saude e do
meio ambiente.

As acdes de gestdo do uso da rede viaria devem articular os diversos modos de
transporte, considerando que os modos a pé e coletivo tenham, sempre, prioridade
sobre os demais. Nas vias que compdem a Rede Viaria do Municipio de S&o Paulo,
as condicfes de seguranca do transito sdo prioritarias sobre as condi¢es de fluidez.

A SMT deve manter Programa Permanente de Seguranca do Transito, de forma que
se obtenha reducdo significativa do numero de acidentes no transito. Esse Programa
devera conter acfes de engenharia, operacdo de campo, fiscalizacéo, capacitacao
técnica, educacao para o transito e comunicacao social e devera ser mantido
permanente acompanhamento das estatisticas de acidentes, conforme diretrizes
estabelecidas pelo Denatran.

As atividades de Educacao para o Transito sao instrumentos de Gestédo de Transito
gue devem ser permanentes e focar o cidadao e sua preparacao para a convivéncia
responsavel, solidaria e segura no espaco viario.

A Educacéo para o Transito no Municipio de Sado Paulo devera abordar o tema
transito como acessibilidade e circulacédo de pessoas, bens e servigos e ndo apenas
como circulacéo de veiculos. O conteudo das a¢des deve permitir o desenvolvimento
de visdes criticas a respeito do padrdo de mobilidade vigente no Municipio,
apresentando a importancia da valorizacédo dos outros modos de transporte, que nao
0 motorizado individual, sobretudo os modos a pé e coletivos.

A SMT deve manter um Programa Permanente de Educacé&o para o Transito, com
dotacdo orcamentéaria anual, cujas acdes devem ser dirigidas a diferentes segmentos
da sociedade, contemplando a diversidade de origem, formacéao, faixa etaria e
capacidades motoras e sensoriais.

As campanhas educativas devem visar a mudanca de padréo de comportamento no
transito, com prioridade para as questées que envolvem risco potencial de acidentes
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ou que se configurem como fatores que geram altos indices de infracdes. Deverao

ser desenvolvidas atividades educativas de conscientizacao da populagédo quanto a
acessibilidade e mobilidade das pessoas portadoras de necessidades especiais na
rede viaria e no sistema de transporte.

As atividades de planejamento, projeto, operacéao e fiscalizacdo do sistema viario
devem contemplar as necessidades de garantia do desempenho do Subsistema
Estrutural do Sistema Integrado de Transporte de Passageiros — SITP, buscando a
progressiva priorizagéo da sua circulagao sobre o transito geral. Quando a malha
viaria que apodia o Subsistema Estrutural ndo dispuser de espaco para segregacao
fisica da circulagdo dos veiculos de transporte coletivo do Sistema Integrado de
Transporte de Passageiros - SITP, o transito devera ser ordenado e operado de
forma a priorizar os deslocamentos dos 6nibus, especialmente nos horarios de pico,
garantindo a circulacéo do pedestre com seguranca e conforto. As medidas de
priorizagc&o do transporte coletivo devem assumir o modo a pé como complementar e
devem contemplar medidas que assegurem as condicfes de acesso ao SITP com
segurancga e conforto.

Nas vias que comp8em as redes viarias Estrutural e Coletora, nos eixos e polos de
centralidades e nas areas com grande concentracao de pedestres, devem ser
adotadas medidas urbanisticas e de engenharia de trafego que possibilitem as
transposicdes seguras e confortaveis das vias, sem impor acréscimos significativos
de distancias de percursos para o modo de transporte a pé. Os tempos semaféricos
destinados as travessias de pedestres, bem como 0s espacos destinados a sua
acomodacdo devem ser adequados a demanda e devem considerar a mobilidade
reduzida no caminhamento de criancas e idosos.

Nas vias classificadas como Nivel 2 e Nivel 3 da Rede Viaria Estrutural e nas vias da
Rede Viaria Coletora, o Orgédo Executivo Municipal de Transito podera permitir o
estacionamento de veiculos e a implantacédo de ponto de taxis, desde que seja
respeitada a prioridade ao transporte coletivo e a fluidez do trafego geral e que seja
garantida a seguranca viaria e o acesso das pessoas aos lotes lindeiros.

A circulacao, o estacionamento e a parada de veiculos de transporte de passageiros
por fretamento e de transporte de bens e servicos devera sofrer restricdes nos casos
em que puder prejudicar o desempenho do SITP e do trafego nas vias estruturais,
prejudicar a seguranca do transito ou comprometer a qualidade urbanistica ou
ambiental. Essas restricdes devem ser regulamentadas por edicdo de ato normativo
especifico ou por sinalizagéo de transito.

As rotas destinadas a circulacdo de veiculos de transporte de Cargas Perigosas
devem ser identificadas, regulamentadas e sinalizadas, sem prejuizo do disposto nas
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demais legislacbes pertinentes ao transporte de cargas perigosas, garantindo o fluxo
veicular sem impedancias e incompatibilidades entre o deslocamento desejado e as
condic@es fisicas e ambientais.

O bom desempenho do Subsistema Estrutural do Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros — SITP no sistema viario deve ser encarado como objetivo prioritario das
equipes responsaveis pela Operacao do Transito. Assim, as atividades de Operacao
de Transito devem ser integradas com as acdes de Operacao de Transporte, com 0
objetivo de criar condi¢Oes para melhor desempenho dos modos coletivos de
transporte. Para tanto, os sistemas de monitoramento e controle do transito e ao
sistema de monitoracao e controle do Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros — SITP, devem operar de forma integrada.

A sinalizacéo de orientacdo do trafego de passagem somente sera permitida através
de vias estruturais e coletoras. Excepcionalmente, nos casos em que n&do houver
alternativa através de vias estruturais ou coletoras, poderao ser utilizadas vias locais,
desde que nao haja comprometimento da seguranca do trafego e que a emissao de
ruidos seja compativel com o uso do solo lindeiro.

Nas vias N2 e N3 da Rede Viaria Estrutural e na Rede Viaria Coletora, o Orgéo
Executivo Municipal de Transito podera autorizar rotas operacionais de ciclismo, que
serao determinadas em funcdo da menor demanda de trafego geral e da demanda
manifesta de ciclistas, podendo ser regulamentadas com restricées quanto a trechos
de via, dia da semana e horarios.

A realizacéo de obras de construcéo de novas vias, servicos de conservacao ou
situacdes de emergéncia, quando interferem na circulacéo de veiculos e pedestres,
por medidas de seguranca, conforto e desempenho do transito, devem ter uma
sinalizacao temporaria especifica adequada para cada caso.

Nas obras realizadas nas calgadas, os pedestres devem ser sempre priorizados por
caminhos alternativos, sinalizados, dotados de iluminagao noturna adequada e livres
de conflito com o movimento de veiculos ao utilizar a pista de rolamento, de buracos,
entulhos ou degraus. Esses caminhos devem preservar largura que permita o fluxo
bidirecional, inclusive de portadores de necessidades especiais.

A sinalizagdo temporaria das obras, a recomposicéo do pavimento, a sinalizacédo do
trafego definitiva e a remocéao de interferéncias publicas ou de concessionarias,
segundo padrdes definidos pelo Orgédo Executivo Municipal de Transito, é encargo da
empresa responsavel pelas mesmas e cabe ao Orgio Executivo Municipal de
Tréansito a fiscalizagdo do atendimento aos critérios de sinalizagédo definidos.
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A Fiscalizac&o do Transito deve ser realizada por Agentes da Autoridade Municipal de
Tréansito ou por equipamentos devidamente homologados pelo Contran e que
atendam as normas e regulamentos federais especificos. As atividades de
Fiscalizacdo devem priorizar as infracdes que comprometam a seguranca dos
usuarios da via publica e o desempenho da Rede Viaria Estrutural, sobretudo nas
vias utilizadas pelas Linhas Estruturais do SITP.

Deverao ter prioridade nas atividades de fiscalizacdo do transito as infracdes que sao
as principais causadoras de acidentes, conforme diagnosticado no acompanhamento
do Programa Permanente de Seguranca de Transito do Municipio. O Orgdo Executivo
Municipal de Transito devera definir as diretrizes para fiscaliza¢do do uso e ocupacéo
das calcadas, de modo a garantir que 0s passeios comportem, com seguranca e
conforto, fluxos bidirecionais de pedestres e de pessoas portadoras de necessidades
especiais, sem prejuizo do previsto no Quadro 3 — Espacos de Circulacdo de
Pedestres nas Vias Publicas.

O Orgao Executivo Municipal de Transito devera buscar constante aprimoramento
das atividades de fiscalizacdo, através do emprego de novas tecnologias e de
capacitacdo técnica dos Agentes da Autoridade Municipal de Tréansito.

A PMSP, através do Orgédo Executivo Municipal de Transito podera firmar convénios
no sentido de aprimorar a fiscalizacdo de transito do Municipio, ampliando o quadro
de Agentes da Autoridade Municipal de Transito, que devera ser formado segundo as
diretrizes estabelecidas pela SMT.
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1.3.
Outras Utilizagcbes da Via Publica

As vias publicas do Municipio de S&o Paulo é reservada a funcéo preferencial de
espaco destinado ao transito de pessoas e veiculos, em condi¢cdes seguras. Outras
atividades que resultem na ocupacdo da via, ou partes dela, sdo sujeitas a
regulamentacao especifica do Orgdo Executivo Municipal de Transito, sem prejuizo
dos demais controles sob responsabilidade de outros 6rgdos da Administracédo
Publica Municipal. Enquadram-se nessa categoria as seguintes atividades:

- Realizacdo de obras e servicos de manutencao;
- Colocagao de cagambas ou similares, de recolhimento de lixo ou entulho;
- Instalacdo de comércio ambulante, inclusive de alimentos;

- Exercicio de qualquer atividade comercial ou de prestacéo de servicos ha via
publica;

- Colocacao de equipamentos, mobiliario urbano e vegetacao;

- Localizagao de feiras livres;

- Realizacdo de eventos.

A autorizacao para o funcionamento e/ou realizacéo de quaisquer dessas atividades
fica condicionada a manutencao das condicdes de seguranca, conforto e
desempenho do transito de veiculos, pedestres e ciclistas, conforme regulamento
especifico a ser emitido pela SMT. Aplicam-se essas disposi¢cdes também as
interferéncias provocadas na via publica pela utilizacdo de seu subsolo ou espaco
aéreo.

A realizacéo de eventos ou manifestacdes e a implantacédo e o funcionamento de
estabelecimentos geradores de viagens deverado estar condicionados ao
equacionamento do acesso e circulacdo dos servicos de transporte coletivo e do
sistema viario, em sua area de influéncia. Para tanto, a PMSP editara legislacao
especifica explicitando as normas administrativas desta matéria.

A realizagdo de qualquer evento nas vias e logradouros publicos, somente podera
ocorrer com autorizacio expressa emitida previamente pelo Orgéo Executivo
Municipal de Transito, especificamente para o mesmo, mediante solicitacéo feita pelo
responsavel pela organizacédo do evento. Os custos decorrentes dos servicos
prestados pela PMSP para a emisséo da autorizacdo, Operacao do Transito e
monitoramento por ocasiao da realizacado do evento, mesmo que em carater
emergencial, e ainda aqueles decorrentes de danos a sinalizagéo viaria e
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equipamentos publicos, serdo ressarcidos pelo responsavel do evento. A SMT
definira e regulamentara os custos referidos anteriormente, bem como os casos de
interesse da municipalidade em que essa cobranca néo sera obrigatoria, sem prejuizo
das demais obrigacdes. A desobediéncia as regulamentacéo deve ficar sujeita as
sancdes e medidas administrativas estabelecidas em regulamentacéo especifica.

No Municipio de Sdo Paulo, o uso do sistema viario ou de qualquer logradouro
publico por veiculos néo classificados em uma categoria especifica pelo CTB, deve
ser objeto de legislacdo propria Municipal.

Qualquer prejuizo causado por dano ao sistema viario, sinalizacao de trafego,
equipamentos publicos, patrimdnio publico decorrente de acidente ou ato voluntario
deverd ser ressarcido aos cofres publicos pelo responsavel, conforme regras e
normas estabelecidas pela PMSP.
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Capitulo 2
ESTACIONAMENTO DE VEICULOS

A SMT deve estabelecer uma Politica de Estacionamento do Municipio como um
conjunto de diretrizes técnico-administrativas e juridico-institucionais, integradas a
administracao do transito, transporte, uso e ocupacao do solo, objetivando:

- ordenar, regularizar e disciplinar a gestdo da acomodacéo fisica de veiculos
dentro e fora da via.

- reqgular a oferta de vagas de estacionamento, na via publica e fora da via,
como instrumento de controle da oferta e equilibrio com a demanda da regido.

Entende-se por estacionamento a imobilizacdo de veiculos por tempo superior ao
necessario para embarque ou desembarque de passageiros, incluindo a operacao de
carga e descarga, conforme o CTB.

A Politica de Estacionamento de Veiculos do Municipio contempla interfaces com os
sistemas de transportes publicos e com os aspectos urbanisticos, considerando:

- Otimizacado do desempenho do sistema viario através do uso do
estacionamento como dispositivo de controle da demanda do transporte
individual e de racionaliza¢do do uso do espaco viario;

- Desenvolvimento e implementacdo de um sistema de transferéncia modal
entre os transportes individual e coletivo;

- Manutencao da dindmica da vitalidade econdmica dos eixos e polos de
centralidades;

- Adequacéo da oferta de estacionamento em fun¢édo das demandas,
respeitados os demais critérios urbanisticos estabelecidos;

- Regulamentacéo de sistema tarifario determinado pela racionaliza¢do da
distribuicdo da oferta.

Para efeito da Politica de Estacionamento deve ser considerada a seguinte
classificacdo de estacionamento:

- Estacionamentos na via publica

- Areas de estacionamento — s&o partes das vias e logradouros
publicos demarcados e sinalizados para o estacionamento de
veiculos de qualquer espécie e categoria;

- Estacionamentos publicos — séo utiliza¢des de vias e logradouros
publicos, edificadas em seu subsolo ou néo, caracterizadas como
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garagens e objeto de concesséao especifica ao poder privado, mas
sempre de uso pelo publico em geral;

Estacionamentos especiais - sdo areas das vias publicas destinadas
exclusivamente aos veiculos de determinada espécie e categoria
gque prestam servico publico a coletividade;

Areas de seguranca — séo vias de circulacéo ou partes dessas vias
consideradas necessérias a seguranca das edificages publicas
adjacentes as mesmas, has quais a parada ou estacionamento sdo
proibidos a qualquer veiculo.

Estacionamentos fora da via publica:

Estacionamento particular — de uso exclusivo e reservado, integrante
de edificacdo unifamiliar ou de condominio;

Estacionamento privativo - de utilizagdo exclusiva da populacdo
permanente da edificacao;

Estacionamento coletivo — aberto a utilizacdo da populacéo
permanente da edificacdo e/ou flutuante, usuaria ou ndo das
atividades desenvolvidas na mesma,;

Estacionamento em &rea publica - de uso pelo publico em geral, em
areas do poder publico municipal, estadual ou federal, da
administracao direta ou indireta;

Estacionamento com Manobristas (ou Valetes) — de uso pelo publico
em geral, mas operado mediante servico de manobrista.

O Orgao Executivo Municipal de Transito devera regular o estacionamento de
veiculos e a acomodacao fisica de seus equipamentos complementares sobre as
vias, areas e logradouros publicos, cujos parametros definidores devem considerar a
funcao da via e uso e ocupacédo do solo. Essa regulamentacéo de estacionamento na
via publica devera considerar as diretrizes para:

Estabelecimento de usos especificos de permisséo de estacionamento,
embargue/desembarque de passageiros e carga/descarga de mercadorias,
servicos de manobristas e correlatos, cacambas, pontos de taxis, veiculos em
atividade comercial;

Padronizacdo de implantacdo e operagao do sistema de Estacionamento
Rotativo Pago, com a edi¢éo de normalizacéo especifica.

O estacionamento nos bens publicos municipais de uso comum da populagao, onde
for permitido, podera ficar sujeito ao seu pagamento, cujos pre¢os devem ser fixados
pela PMSP, que estabelecera também as normas para o ato.
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A SMT devera propor adequacéo da legislacao existente sobre os regimes de
concesséao ou permissdo de estacionamento em areas publicas, fora da via, como
atividade econémica, em consonancia com a Politica de Estacionamento proposta.
Cabe a SMT estimular a criacdo de equipamentos de transferéncia modal, para
implantacédo de Bolsdes de Estacionamento e/ou Garagens junto aos eixos estruturais
de transporte coletivo.

Como forma de reduzir a circulacéo de veiculos de transporte individual privado onde
se julgar necessario, a SMT podera regular a oferta de vagas de estacionamento,
implantando restricdo gradativa das vagas nas vias publicas nas areas
congestionadas, saturadas ou passiveis de saturacdo. O espaco Viario resultante da
restricdo da oferta de vagas de estacionamento devera ser destinado prioritariamente
ao transporte coletivo, a pé ou por bicicletas.

Com os objetivos de ampliar o espaco destinado ao transporte coletivo e ao nao
motorizado, de promover a requalificacdo do espaco urbano, de facilitar o acesso e
induzir a maior utilizacéo do SITP, a PMSP podera construir ou promover a
construcédo, através de concessfes publicas, de estacionamentos em areas publicas,
inclusive nos subterrdneos aos logradouros publicos, desde que atendidas as
condicBes dos respectivos EIA/RIMA e/ou EIVI/RIV. A localizacdo e as condi¢cbes da
concessédo dos estacionamentos deverdo ser estabelecidas em lei especifica.

O poder publico podera criar ou estimular a criacao de areas de estacionamento fora
das vias publicas, bem como terminais particulares do servico de Transporte Coletivo
Privado de Passageiros - Fretamento, junto a Terminais de Integracédo do Sistema de
Transporte Coletivo Publico, a EstacGes de Metrd e Trem Metropolitano, pélos
geradores de viagens e nos principais pontos de interesse de integracao, como forma
de racionalizar o uso do espaco viario.

Nas vias publicas, os locais destinados ao estacionamento, embarque/desembarque
e carga/descarga deverao ser regulamentados através de sinalizagao viaria,
conforme diretrizes estabelecidas pelo CTB e de acordo com critérios e padrdes
contidos nas normas técnicas adotadas pelo Orgéo Executivo Municipal de Transito,
podendo impor restricbes quanto a horarios, categoria e espécie do veiculo e tipo de
servico prestado, em conformidade com a demanda, caracteristicas de uso do solo e
garantidas as condi¢des de seguranca, fluidez e desempenho do transito.

O veiculo transportando Carga Perigosa s6 podera estacionar para descanso ou
pernoite, em areas previamente determinadas e sinalizadas pelo Orgdo Executivo
Municipal de Transito. O veiculo parado em local ndo autorizado, decorrente de
motivos de emergéncia, parada técnica, falha mecanica ou acidente, devera
permanecer sinalizado e sob vigilancia permanente de seu condutor ou autoridade
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local, salvo se sua auséncia for imprescindivel para a comunicacéo do fato, pedido de
socorro ou atendimento médico.

O veiculo ou combinacao de veiculos transportando carga indivisivel que néao se
enquadre nas especificacdes de peso e dimensdes estabelecidas em legislacdo
especifica, s6 podera estacionar para descanso ou pernoite em areas previamente
determinadas e especificadas na Autorizagdo Especial, fornecida pelo Orgéo
Executivo Municipal de Transito.

O servigo de “manobrista de veiculo na via publica” deve ser regulamentado pela
SMT, garantidas as seguintes condic¢des:

- deverd ser exercido por pessoa juridica, que devera solicitar “Termo de
Autorizacao” a ser emitido pela SMT;

- 0s condutores dos veiculos alocados na presta¢éo do servico deverao ser
credenciados especificamente para a atividade;

- 0s condutores vinculados a essa atividade deverado ser habilitados e possuir
cursos de formacéo especifica, homologado pela SMT;

- para cada posto onde for instalada a prestacéo do servico, a pessoa juridica
previamente autorizada para o exercicio deverd comunicar a SMT, o local onde
estara realizando a prestacéo do servico e 0 estacionamento dos veiculos,
comprovando que o mesmo apresenta capacidade para atender ‘a demanda;

- se os veiculos ficarem estacionados na via ou logradouro publico, o prestador
do servico ficara sujeito ao pagamento a municipalidade pelo uso da via
publica como atividade econdmica.

A SMT devera efetuar a regulamentacao do servigo de “manobrista de veiculo na via
publica”, através da:

- implementacao de dispositivos de regulamentagéo para o exercicio da
atividade;

- implementacao de dispositivos de regulamentagao para o credenciamento dos
condutores dos veiculos usuérios do sistema;

- criacédo e implementacgéo de curso especial para a formacgao de instrutores do
curso de treinamento e orientagédo para os condutores da atividade;

- implementacéo e habilitacéo de curso especial de formacao e orientacao para
os condutores a serem credenciados para a atividade;

- criacédo e implementacéo de dispositivos legais para a regulamentacao de
elementos visuais de identificacdo do servi¢o e de sinalizacéo viaria;
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PARTE VI
TRANSPORTE NAO MOTORIZADO

Capitulo 1
MOBILIDADE DE PEDESTRES

A SMT deve instituir a Politica de Mobilidade de Pedestres, como um conjunto de
diretrizes técnico-administrativas cujo objetivo é viabilizar o Modo de Transporte a Pé,
como modo principal ou complementar as viagens realizadas pelo transporte
motorizado. Define-se o Modo de Transporte a Pé como a realizagdo de viagens, de
gualquer extenséao, pelo caminhar das pessoas nhas vias publicas. Essa definicdo
estende-se as pessoas com mobilidade reduzida usuérias de cadeiras de rodas.

E parametro basico da Politica de Mobilidade de Pedestres o conceito do “desenho
universal”, com o objetivo de democratizar a circulagdo e a acessibilidade a todos os
cidadaos, de forma indiscriminada, sobretudo a grupos especificos como criancas,
idosos e portadores de necessidades especiais.

Sao objetivos da Politica de Mobilidade de Pedestres:

- Definir o Modo de Transporte a Pé como opcao de deslocamento, equivalente
as demais estruturas de transporte;

- Incentivar o Modo de Transporte a Pé, oferecendo condi¢des favoraveis a sua
adocao;
- Garantir a acessibilidade e a circulagdo em condi¢des de seguranca,

seguridade e conforto ao modo de transporte a pe€, articulado aos demais
modos de transporte e suas respectivas infra-estruturas;

- Criar solucgdes técnicas que beneficiem o maior nimero de pessoas, entre elas
0s pedestres com caracteristicas especificas, como criancgas, idosos, gestantes
e portadores de necessidades especiais;

- Dar continuidade da infra-estrutura ao Modo de Transporte a Peé,

- Definir diretrizes para a realizagdo de campanhas educativas para toda a
populacao destinadas a promover padrdes de comportamento que garantam a
seguranca do pedestre e 0 uso adequado dos espacos compartilhados e dos
equipamentos a eles destinados.

82



PREFEITURA DA CIDADE DI o]

sao Paulc SECRETARIA MUNICIPAL DI
GOVERNO DA RECONSTRUGAC Transportes

Plano Municipal de Circulagéo Viaria e de Transportes

Cabe ao Orgéo Executivo Municipal de Transito a coordenacao, fiscalizagéo,
formulac&o de normas e de legislacéo especifica, orientacédo e controle de todas as
intervencdes fisicas e reguladoras e definicdo de parametros de projeto relativos a
ocupacdo das calcadas, assim como a criagdo de ambientes seguros e confortaveis
para o Modo de Transporte a Pé.

A SMT deve definir parametros de solucdes para criagdo de ambientes seguros para
pedestres em:

- areas residenciais;

- corredores de transporte coletivo;

- areas comerciais e de prestacao de servicos;
- areas industriais;

- areas de lazer e turisticas.

Na definicdo das caracteristicas dos espacos destinados ao deslocamento dos
pedestres devem ser considerados, além das necessidades de circulagédo e acesso,
0s aspectos como porte fisico, faixa etaria, capacidade motora e sensorial. A
seguranca e o conforto do pedestre devem ser buscados desde o inicio até o fim de
sua viagem, incluindo as etapas de transi¢do entre modos de transporte distintos,
com especial destaque a acessibilidade das instalacfes de conexao previstas no
Sistema Integrado de Transporte de Passageiros - SITP.

A SMT deve manter atividades de desenvolvimento e pesquisa de técnicas
destinadas a promover o Modo de Transporte a Pé, bem como devera buscar o
constante aprimoramento de seus técnicos no tema.

Os projetos paisagisticos das pracas e demais logradouros devem ser elaborados
considerando os deslocamentos dos pedestres e sua linha de desejo, contribuindo
para uma melhor utilizacdo das travessias e criando espacos agradaveis. A SMT
devera definir critérios e padrbes para esses projetos.

Nos locais de alta concentracdo de pedestres, como terminais de transporte,
estacdes de transferéncia, metrd, hospitais, shopping centers, estadios, centros
esportivos e escolas, conforme definido pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito,
devem ser implantadas, num raio minimo de 500 (quinhentos) metros, medidas de
intervencao de forma a preservar uma largura minima que possibilite a ocupacao
fisica e os fluxos bidirecionais de pedestres, com conforto e seguranca, para acesso a
esses equipamentos. Associadas a essas medidas, poderdo ser adotadas medidas
de “moderacéo de trafego”, conforme definidas anteriormente.
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A SMT, em conjunto com as comunidades das escolas, deve implantar um Programa
de Rotas Seguras para Escolares, que deve consistir numa rede de rotas dotadas
de sinalizacao e outras intervencgdes fisicas, operacionais e educativas
proporcionando seguranca aos escolares em seus percursos a pé ou de bicicleta.

Os projetos de iluminacao das vias publicas devem priorizar a iluminacéo das
calcadas sobre a iluminagéo da pista, de forma a promover maiores condi¢cdes de
seguranca e seguridade para o pedestre. No cronograma de implantacédo da
iluminagé&o publica das calcadas, deve ser dada prioridade ao entorno das escolas,
hospitais, bibliotecas, teatros, cinemas, igrejas, templos, Pontos e Terminais de
Onibus, Estacdes de Metrd e Trem Metropolitano.
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Capitulo 2
CIRCULACAO DE BICICLETAS

O transporte por bicicletas deve ser incentivado, em areas apropriadas, e abordado
como modo de transporte para as atividades do cotidiano, sendo um participe efetivo
na mobilidade da populacdo. Sao objetivos do Sistema Cicloviario:

- Articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Transporte de
Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia
e conforto para o ciclista;

- Implementar infra-estrutura para o transito de bicicletas e introduzir critérios de
planejamento para implantagdo de ciclovias ou ciclofaixas nos trechos de
rodovias em zonas urbanizadas, nas vias publicas, nos terrenos marginais as
linhas férreas, nas margens de cursos d’agua, nos parques e em outros
espacos naturais;

- Implantar trajetos cicloviarios onde as linhas de desejo sejam expressivas para
a demanda que se pretende atender;

- Agregar aos terminais de transporte coletivo urbano infra-estrutura apropriada
para a guarda de bicicletas.

- Promover atividades educativas visando a formacao de comportamento seguro
e responsavel no uso da bicicleta e sobretudo no uso do espaco
compartilhado;

- Promover o lazer ciclistico e a conscientizacdo ecoldgica.

A SMT devera consolidar, num programa de implantacdo do Sistema Cicloviario
municipal, as propostas contidas nos Planos Regionais Estratégicos.

O Sistema Cicloviario é formado por:

- Rede Viaria para o Transporte por Bicicletas, formada por ciclovias, ciclofaixas,
faixas compartilhadas e rotas operacionais de ciclismo;

- Locais especificos para estacionamento: bicicletarios e paraciclos.

A ciclovia deve possuir pista propria para a circulacdo de bicicletas, separada
fisicamente do trafego geral, atendendo ainda o seguinte:

- deve ser totalmente segregada da pista de rolamento do trafego geral, calcada,
acostamento, ilha e do canteiro central,
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- pode ser implantada na lateral da faixa de dominio das vias publicas, no
canteiro central, em terrenos marginais as linhas férreas, nas margens de
cursos d’agua, nos parques e em outros locais de interesse;

- deve ter tracado e dimensdes adequados para seguranca do trafego de
bicicletas e deve possuir sinalizagédo de transito especifica.

A ciclofaixa deve consistir numa faixa exclusiva destinada a circulacéo de bicicletas,
delimitada por sinalizacdo especifica, utilizando parte da pista ou da calcada. A
ciclofaixa pode ser adotada quando néo houver disponibilidade de espaco fisico para
a construgdo de uma ciclovia, recursos financeiros ou necessidade de segregagao em
funcao das condicbes de seguranca de trafego, bem como quando as condices
fisico-operacionais do trafego motorizado forem compativeis com a circulacéo de
bicicletas.

A faixa compartilhada utiliza parte da via publica, devidamente sinalizada,
permitindo a circulacdo compartilhada de bicicletas com o transito de veiculos
motorizados ou pedestres, conforme previsto no CTB.

A faixa compartilhada deve ser utilizada somente em casos especiais para dar
continuidade ao sistema cicloviario ou em parques, quando nao for possivel a
construcao de ciclovia ou ciclofaixa. A faixa compartilhada podera ser instalada na
calcada, desde que autorizado e devidamente sinalizado pelo Orgdo Executivo
Municipal de Transito nos casos em que nao comprometer a mobilidade segura e
confortavel do pedestre.

Os locais para estacionamento de bicicletas, bicicletarios e paraciclos, que séo parte
da infra-estrutura de apoio a esse modal de transporte, devem ser instalados junto
aos Terminais e Estacdes de Transferéncia do SITP, nas grandes industrias, escolas,
centros de compras, parques e outros servi¢cos publicos, bem como nos eixos e poélos
de centralidades. O bicicletario é o local destinado para estacionamento de longa
duracéo de bicicletas e podera ser publico ou privado. O paraciclo € o local
destinado ao estacionamento de bicicletas de curta e média duracdo em espaco
publico, equipados com dispositivos para acomoda-las.

A elaboracéo de projetos e construcao de pragas e parques, incluindo os parques
lineares, com &rea superior a 4.000 m? (quatro mil metros quadrados), deve
contemplar o tratamento cicloviario nos acessos e no entorno proximo, assim como
paraciclos no seu interior.

A SMT devera estimular a implantacdo de locais reservados para bicicletarios, em um
raio de 100 (cem) metros dos terminais e estacdes de transferéncia do transporte
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coletivo, incluindo as de metrd, trem metropolitano e corredores de 6nibus
metropolitanos, dando prioridade as esta¢des localizadas nos cruzamentos com vias
estruturais. A seguranca do ciclista e do pedestre € condicionante na escolha do local
e mesmo para a implantacdo ou ndo do bicicletério.

A implantacéo e operacao dos bicicletarios fora da via publica, com controle de
acesso, poderao ser executadas pela iniciativa privada, sem qualquer énus financeiro
para a municipalidade, exigindo a prévia aprovacao pelo Orgdo Executivo Municipal
de Transito.

Nas ciclovias, ciclofaixas e locais de transito compartilhado podera ser permitido, de
acordo com regulamentacédo pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, além da
circulagdo de bicicletas:

- Circular com veiculos em atendimento a situacfes de emergéncia, conforme
previsto no CTB e respeitando-se a seguranca dos usuarios do sistema
cicloviario;

- Utilizar patins, patinetes e skates, nas pistas onde sua presenca nao seja
expressamente proibida;

- Circular no uso de bicicletas, patinetes elétricos ou similares, desde que
desempenhem velocidades compativeis com a seguranca do ciclista ou do
pedestre onde exista transito partilhado.

A SMT deve manter acdes educativas permanentes com o objetivo de promover
padrbes de comportamento seguros e responsaveis dos ciclistas, assim como devera
promover campanhas educativas, tendo como publico alvo os pedestres e os
condutores de veiculos, motorizados ou nédo, visando divulgar o uso adequado de
espacos compartilhados.

Os passeios ciclisticos, utilizando via publica, somente podem ser realizados em
rotas, dias e horarios autorizados pelo Orgdo Executivo Municipal de Transito, a partir
de solicitacao expressa formulada pelos organizadores do evento. Somente podem
ser realizados nas vias publicas de nivel N2 e N3 da Rede Viaria Estrutural em dias,
trechos e horéarios a serem determinados em fungédo da menor demanda de trafego.
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PARTE IV

MOBILIDADE E ACESSIBILIDADE DE PESSOAS
PORTADORAS DE NECESSIDADES ESPECIAIS

1.

Politica de Mobilidade e Acessibilidade de Pessoas Portadoras de
Necessidades Especiais

A SMT deve instituir a Politica Pablica de Mobilidade e Acessibilidade das Pessoas
Portadoras de Necessidades Especiais no Municipio de Sédo Paulo, objetivando a
inclusdo da pessoa portadora de necessidades especiais, de forma que todo cidadéo,
independentemente de suas limitacbes motoras, sensoriais ou mentais possa
usufruir, com seguranca, seguridade e conforto, da Rede Viaria Municipal e do
sistema de transporte publico.

E parametro basico da Politica de Mobilidade e Acessibilidade das Pessoas
Portadoras de Necessidades Especiais 0 conceito de desenho universal, com objetivo
de democratizar a circulacéo e 0 acesso.

Entende-se como suporte da mobilidade das pessoas portadoras de necessidades
especiais 0 corpo humano, auxiliado ou ndo por elementos especificos para seu
deslocamento. Entende-se como pessoas portadoras de necessidades especiais
aquelas definidas na legislacéo federal especifica, complementada pela legislacéo
municipal.

Cabe a SMT, no ambito da sua competéncia, coordenar, fiscalizar, formular normas e
legislacéo especifica, orientar e controlar as intervencdes fisicas e reguladoras
relativas a mobilidade e acessibilidade das pessoas portadoras de necessidades
especiais na rede viaria e no sistema de transporte. As organizacdes representativas
das pessoas portadoras de necessidades especiais terédo legitimidade para
acompanhar o cumprimento de requisitos definidos pela SMT. Devem ser utilizadas,
como referéncia para a elaboracdo do cumprimento das a¢fes orientadas a
mobilidade e acesso das pessoas portadoras de necessidades especiais, as
legislacdes federal, estadual e municipal vigentes.

A PMSP deve, atraves de projeto de lei a ser encaminhado a Camara Municipal,
propor Programa de Investimentos Especifico prevendo a destinagéo anual de
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dotacdo orcamentaria e as metas para as adaptacoes, eliminacdes e supressoes de
barreiras arquiteténicas e urbanisticas na rede viaria e no sistema de transporte. O
programa e as metas que visam a acessibilidade e mobilidade das pessoas
portadoras de necessidades especiais na rede viaria e no sistema de transporte
deverdo ser propostos pelos 6rgaos envolvidos, com a coordenacéo da SMT.

A SMT devera definir a priorizacédo das acdes estratégicas a serem adotadas na rede
viaria e no sistema de transporte, para a mobilidade e acessibilidade das pessoas
portadoras de necessidades especiais.

Como forma de garantir a acessibilidade, ocupacao fisica e a circulacdo de pessoas
portadoras de necessidades especiais na rede viaria e no sistema de transporte ficam
instituidas, para definicdo das acdes estratégicas, as seguintes diretrizes:

Garantir nas edificacdes e nos equipamentos publicos e privados, novos ou
existentes da rede viaria e do sistema de transporte publico, a acessibilidade,
ocupacéao fisica e circulacao;

Garantir a mobilidade, a acessibilidade e a circulacdo autbnoma no SITP;

Adequar gradativamente 0 acesso aos veiculos de transporte coletivo publico
municipal,

Viabilizar os servicos adequados de transporte publico, gratuitos ou ndo, que
atendam, com seguranca e conforto, as necessidades desses usuarios;

Instituir programas de implantagéo e fiscalizacdo da aplicacdo de normas de
construcédo, recuperacao e ocupacdo da Rede Viaria do Transporte a P€, que
garantam as condi¢es de acessibilidade, ocupacéo fisica e circulagdo com
seguranca, seguridade e conforto;

Estabelecer, implantar e fiscalizar a aplicacdo de normas de remocao de
barreiras e de obstaculos nas vias publicas e no acesso ao transporte publico;

Participar da elaboracéo, revisdo e aprovacao de normas de instalacao de
equipamentos e mobiliario urbano que sejam afetos a rede viaria e ao sistema
de transporte.

Estabelecer a regulamentacéo para circulacéo, parada e estacionamento de
veiculos e implantar a respectiva sinalizacéo de transito, compativel com a
seguranca e as necessidades da circulacdo e acessibilidade desses usuarios;

Garantir nos espacos publicos e privados dos polos geradores de viagens de
médio e grande porte, analisados pela SMT, medidas e dispositivos de acesso,
ocupacao fisica e circulagéo;

Ampliar os canais de informacé&o, comunicacgao e de participacdo da
comunidade envolvida, devidamente adequados a todos os tipos de
necessidades especiais.
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Os servicos de transporte publico poderao ser prestados diretamente pelo poder
publico ou por terceiros, através de concessdo ou contratacdo segundo legislacdo
especifica.

A Politica de Mobilidade e Acessibilidade das Pessoas Portadoras de Necessidades
Especiais deve prever também as atividades de capacitacéo dos trabalhadores que
tém contato com o publico e dos servidores publicos que exercem atividades de
planejamento, projetos e operacdes dos sistemas viario e de transportes, com o
objetivo de permitir melhor entendimento das especificidades dos portadores de
necessidades especiais, bem como adquirir instrumental que permita a comunicagao
e o melhor atendimento a esses usuarios.

A SMT devera desenvolver atividades educativas relativas a mobilidade e a
acessibilidade das pessoas portadoras de necessidades especiais na rede viaria e ao
sistema de transporte.

2.

Adequacéao do Transporte Publico para Pessoas Portadoras de
Necessidades Especiais

A PMSP devera estabelecer estratégia que torne, progressivamente, os diferentes
servicos de transporte publico acessiveis e disponiveis também para os portadores
de necessidades especiais, podendo criar e manter servigos diferenciados de taxis,
com veiculos equipados e condutores capacitados a atender as pessoas portadoras
de diferentes deficiéncias ou com mobilidade reduzida, permanentes ou temporarias.

A PMSP deve manter servigo de atendimento especial, como modo de transporte
“porta-a-porta”, gratuito, voltado ao portador de necessidades especiais com alto grau
de dependéncia.

A frota de transporte coletivo publico operante no Municipio, prioritariamente no
subsistema estrutural do SITP, deve ser gradativamente substituida ou adaptada de
forma a permitir o acesso e transporte, com seguranca, seguridade e conforto dos
portadores de necessidades especiais, conforme legislacdo federal. Deverao ser
criados servigos especificos, no Subsistema local do SITP, para rotas de atendimento
as pessoas portadoras de necessidades especiais.
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Os veiculos do transporte publico coletivo municipal que atendem, exclusivamente ou
ndo, aos usuarios com necessidades especiais devem ser adequados com:

- Reserva de assento preferencial, através de sinalizacao especifica para
portadores de necessidades especiais;

- Espaco para acomodacao de cadeiras de rodas, durante as viagens das
pessoas com necessidades especiais;

- Equipamento préprio ou com elevador ou plataforma ou, ainda, com sistema
de abaixamento de suspensao do veiculo para o embarque/desembarque
destas pessoas, podendo ser também dotados de ajuda técnica® do prestador
de servicos para que ndo seja necessaria a ajuda de terceiros;

- Catracas, portas e corredores largos;
- Barras verticais de apoio em namero suficiente;
- Sistema de comunicacdo adequado aos usuarios.

Toda a sinalizagcdo de interesse do usuario deve ser prestada também as pessoas
portadoras de necessidades especiais, na forma adequada ao seu entendimento. A
sinalizacdo dos Terminais de Integracdo, das Estacdes de Transferéncia e dos
Pontos de embarque/desembarque de passageiros, bem como da parte interna e
externa dos 6nibus, devera possuir sua versdo em caracteres da linguagem Braille,
com o mesmo conteudo. No interior dos Terminais de Integracdo deve haver sistema
de sonorizagao e sistema de sinalizagdo que prestem informacdes de interesse do
usuario e da operacéo do SITP.

As edificacbes, novas ou existentes, que compdem o SITP, como Terminais de
Integracao, Estacdes de Transferéncia, plataformas de embarque/desembarque e
pontos de parada deverao proporcionar, através da viabilizacdo das condi¢ces
exigiveis, bem como dos padrdes e das dimensfes minimas que visam propiciar as
pessoas portadoras de necessidades especiais, melhor e mais adequado acesso,
ocupacao fisica e circulacdo, conforme as especificacdes das normas de
acessibilidade definidas pela SMT e complementadas pelas demais normas vigentes.

As condicdes estabelecidas pelas normas devem ser aplicadas nas edificagdes do
sistema de transporte municipal existentes, através de adaptagdes das construgdes,
se necessarias. O mesmo se aplica as edificagcdes congéneres dos sistemas de
transporte metropolitanos localizadas no Municipio de S&o Paulo. Durante a
realizacdo de obras e atividades de manutencdo e conservacao, devem ser adotadas
medidas que preservem as condi¢des de acessibilidade, ocupacao fisica e circulacdo
das pessoas portadoras de necessidades especiais. Os acessos a essas edificacbes

% Entende-se por “ajuda técnica”: qualquer elemento que facilite a autonomia pessoal ou possibilite o
acesso e 0 uso do meio fisico.
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devem ser sinalizados conforme normas definidas pela SMT, respeitando as demais
normas vigentes.

3.

Adequacdao do Sistema Viario para Pessoas Portadoras de
Necessidades Especiais

As calcadas, passeios e vias para circulacdo de pedestres devem ser projetados e
construidos com pisos adequados a circulacdo da pessoa portadora de necessidades
especiais. Os equipamentos, mobiliario urbano e outros elementos de utilidade
publica, como também outros obstéaculos a circulacdo devem ser posicionados de
forma que ndo comprometam a passagem das pessoas com necessidades especiais
de locomocao. A sinalizacao e dispositivos viarios ndo devem constituir num bloqueio
a passagem, devendo a colocac¢éo de colunas nas calgadas e junto das travessias
manter as larguras minimas para o deslocamento destes usuarios. Deve haver
manutencao e conservacgao frequente do piso do passeio e da vegetacéo existente.

O rebaixamento de calgadas, junto as travessias de pedestres, canteiros centrais,
ilhas e reflgios ou demais locais aprovados pela SMT, deve garantir as pessoas
portadoras de necessidades especiais condi¢cdes adequadas de utilizagdo. O
rebaixamento de calcada deve seguir padrao de construcéo e locacdo conforme
definido pela SMT, em consonancia com as normas da ABNT.

Nas rotas para pedestres com deficiéncia visual e demais locais e areas aprovados
pela SMT, o rebaixamento de calcada deve ser sinalizado com uma faixa de piso de
podotétil com textura diferenciada para indicar as descidas e subidas e sinalizar que
aquele € um local seguro para a travessia.

A SMT, em conjunto com os demais 6érgaos envolvidos, deve estabelecer programa
integrado de adaptacéo das calgadas e passeios de forma a criar condigoes
adequadas para circulacao da pessoa portadora de necessidades especiais.

Deverao ser definidos os locais que teréo prioridade na adaptacao, levando-se em
consideracao as proximidades de localidades onde ha concentracdo de pessoas
portadoras de necessidades especiais. Devem ser definidas rotas especificas para
este grupo, dotadas de todas condi¢des exigiveis pela Norma ABNT, para possibilitar
a acessibilidade, ocupacdo fisica e circulacdo com conforto, seguridade e seguranca.
Estas rotas devem consolidar ligacdes entre estes locais que reinem os portadores
de necessidades especiais até os pontos onde estédo localizados os terminais e
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estacdes do transporte coletivo, os locais de estacionamentos de seus veiculos, ou
até outras edificacdes de interesse.

Na elaborac&o do projeto de rotas para pessoas com necessidades especiais devem
ser consideradas as caracteristicas proprias de cada tipo de sinalizac¢ao:

- Alargura adequada das vagas de estacionamento;

- Os tempos necessarios a travessia, uma vez que a velocidade média da
pessoa com necessidade especial € inferior a do pedestre comum;

- A altura da colocacao da “botoeira” nos semaforos.

- A utilizacdo, em rotas, com presenca de deficientes visuais, de sinalizacao
semaforica com dispositivo sonoro que permite ao usuario identificar o
momento a partir do qual a travessia pode ser realizada.

O pavimento da pista de rolamento, junto as travessias de pedestres, deve oferecer
condicdes favoraveis ao deslocamento das pessoas portadoras de necessidades

especiais. Qualquer obstaculo devera ser eliminado, tais como tampas de pocos de
visita elevadas, irregularidades no pavimento, existéncia de buracos, dentre outros.

Nos locais onde forem utilizados os canteiros centrais, ilhas e reflgios para auxiliar a
travessia de pedestres, devem ter dimensdes compativeis para usuarios de cadeiras
de rodas.

A inclinacédo transversal dos passeios, resultantes do desnivel do lote em relacdo a
pista de rolamento, que visa permitir o acesso de veiculos, ndo deve constituir-se em
obstaculo ao transito de pessoas portadoras de necessidades especiais. A
compensacao da diferenga entre os niveis deve ser feita internamente ao lote,
conforme especificacdes do Cadigo de Obras e Edificacdes do Municipio.

A circulacdo, o estacionamento e a parada de veiculos, assim como as travessias
adaptadas ao uso da pessoa portadora de necessidades especiais devem ser
sinalizadas, utilizando os padrdes especificados no Codigo de Transito Brasileiro e
em normas estabelecidas pela SMT, como:

- Sinalizacao vertical de regulamentacdo de estacionamento propria para vagas
destes usuarios;

- Sinalizacao vertical especifica indicativa de servigos auxiliares;
- Sinalizacao vertical especifica indicativa educativa;

- Sinalizagao horizontal — Simbolo Internacional de Deficiente Fisico, para ser
utilizado nas vagas de estacionamento, destinadas aos condutores ou
passageiros portadores de necessidades especiais que apresentam problemas
de locomocao;
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- Dispositivos e sinalizacéo auxiliares — travessias elevadas, no caso especifico
para deficiente visual, o piso podotatil;

- Sinalizacdo semaforica complementada por dispositivo sonoro, dirigida aos
pedestres com deficiéncia visual.

A utilizacdo das vagas estacionamento, destinadas aos condutores ou passageiros
portadores de necessidades especiais que apresentam problemas de locomocao
deve observar o principio da impessoalidade, devendo a SMT regulamentar a forma
de cadastramento dos interessados, bem como a forma de identificacdo dos seus
veiculos.

Deverao ser exigidos, nos espacos publicos e privados dos pélos geradores de
viagens, dispositivos de acesso, ocupacao fisica e circulacdo das pessoas portadoras
de necessidades especiais. Nos estacionamentos desses polos devem ser
reservadas vagas para veiculos de transporte de pessoa portadora de dificuldades de
locomocéao,devidamente localizadas e sinalizadas conforme as normas estabelecidas
pela SMT, em consonancia com o Cédigo de Transito Brasileiro, normas da ABNT e
Caddigo de Obras.

Em situagOes de obras sobre a calcada, devem ser observados cuidados especiais
apara manter a continuidade da circulagéo, acesso e ocupacao fisica da pessoa
portadora de necessidades especiais, de forma a garantir seguranca, conforto e
seguridade.
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