Plano de Mobilidade de Sao Paulo
- Modo Bicicleta —

Introducéo
1. Apresentacao e justificativa
2. Sistema Cicloviario
2.1. Diretrizes
2.2. Objetivos
2.3. Elementos Constitutivos
2.3.1. Rede Cicloviaria Estrutural
2.3.1.1. Diretrizes
2.3.1.2. Tipologias de Tratamento
2.3.1.3. Componentes
a. Sistema viario estrutural
a.l. Acbes
a.2. Mapa da Rede Viaria Estrutural do Municipio
b. Eixos do Sistema de Transporte Publico Coletivo
b.1. Agdes
b.2. Mapa do Sistema de Transporte Publico Coletivo
c. Obras de arte (transposicoes)
c.1. AcOes
c.2. Mapa das obras de arte
d. Areas em faixas de dominio de redes de servicos
d.1. Agdes
e. Pargues lineares
e.l. AcOes
f. Operacdes Urbanas Consorciadas
f.1. Acbes
2.3.1.4. Sintese da Rede Cicloviaria Estrutural
2.3.1.4.1. Metas
2.3.1.4.2. Agdes
2.3.1.4.3. Mapa da Rede Cicloviaria Estrutural
2.3.2. Sistema de Bicicletas compartilhadas
2.3.2.1. Diretrizes
2.3.2.2. Metas 2.3.2.3. A¢des



2.3.3. Estacionamento de bicicletas
2.3.3.1. Diretrizes
2.3.3.2. Metas
2.3.3.3. AgOes

2.4. Agbes complementares de incentivo ao uso da bicicleta
2.4.1. Educacao e mobilizacdo social
24.1.1. Escolares
2.4.1.1.1. Educacéo Infantil
2.4.1.1.2. Ensino Fundamental |
2.4.1.1.3. Ensino Fundamental Il
2.4.1.1.4. Ensino Médio
2.4.1.1.5. Ensino Universitario
2.4.1.2. Educacgao e conscientizagdo dos condutores de bicicletas e
demais veiculos
2.4.1.2.1. Usuérios de bicicleta
2.4.1.2.2. Condutores de veiculos motorizados
2.4.1.3. Diretrizes
2.4.2. Comunicagao e transparéncia
2.4.2.1. Propaganda e midia de massa
2.4.2.2. Midias digitais e redes sociais
2.4.2.3. Comunicacédo direta com a sociedade
2.4.2.4. Transparéncia e Participacao Social
2.4.2.5. Diretrizes
2.4.3. Outras acdes ou programas
2.4.3.1.Diretrizes
2.5. Indicadores
2.5.1 Acoes

3. Concluséao



Introducao

O presente documento visa estabelecer os objetivos, diretrizes e a¢cbes do Sistema Ciclo-
viario, que é parte integrante do Plano de Mobilidade do Municipio. As propostas apresentadas
servem para embasar a discussao sobre a mobilidade por bicicletas no contexto do Plano de Mo-
bilidade.

O contelido deste trabalho é resultado do acumulo de conhecimentos e praticas da Prefei-
tura do Municipio de Sao Paulo, em especial do Departamento de Planejamento, Estudos e Proje-
tos Cicloviarios da CET-SP, compilados com o apoio do ITDP Brasil (Instituto de Politicas de
Transporte e Desenvolvimento no Brasil), organiza¢cdo ndo governamental internacional fundada
em Nova York no ano de 1985 e que atua no fortalecimento das politicas e acBes relacionadas a

mobilidade e o desenvolvimento sustentavel.

1. Apresentacao e Justificativa

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei Federal 12.587 de 2012) estabelece o pa-
drédo de mobilidade urbana no Brasil, que € inclusiva, de caréater universal, com garantia da segu-
ranca dos cidadaos. Define ainda a justa distribuicdo dos beneficios e dos énus nos usos dos dife-
rentes modos, assim como a equidade no uso dos espac¢os publicos.

Em acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana, o Plano Diretor Estratégico do
Municipio, PDE, define em seus principios o uso da bicicleta como meio transporte, favorecendo
assim uma alternativa de locomogdo economicamente menos dispendiosa e ambientalmente mais
saudavel se comparada aos modos de transporte individuais motorizados.

O Pano de Mobilidade do Municipio de Sdo Paulo prop8e, em consonancia com as de-
mais politicas, a construgcdo de um modelo de mobilidade que priorize o transporte coletivo em
detrimento ao individual motorizado, proporcionando a redistribuicdo dos usos dos espacos, Vi-
sando atender toda a populacéo, que consolida uma visdo mais democrética da cidade. Estabele-
ce também o incentivo aos modos ndo motorizados (modo a pé e bicicleta), que se constituem
como modos que promovem ganhos ambientais, econdmicos, sociais e de saude, tanto aos usua-
rios quanto a cidade.

No Plano de Mobilidade do Municipio, o fomento ao uso de bicicleta como meio de trans-
porte devera ser propiciado pela implementacdo de um Sistema Cicloviario, que vise ganhos aos
usuarios do modo bicicleta e aos demais usuarios da via, gerando beneficios econdmicos, sociais,
urbanos, ambientais e a saude.

Os principais beneficios econémicos do fomento ao uso da bicicleta sdo o baixo custo de
aguisicdo do veiculo, a racionalizacdo do tempo de viagem, a otimizac&o do investimento imobilia-
rio urbano com circulacéo, a reducéo de custos com saude publica e com gastos emtransportes e

a dinamizacado dos usos do solo, em especial comércio e servigcos de pequeno porte, promovendo



a integracdo dos cidaddos as comunidades. Além disso o custo da distribuicdo de cargas no meio
urbano é otimimizado através do uso de bicicletas de carga.

Os principais beneficios sociais sdo a ampliacdo das op¢es de mobilidade e acesso a ci-
dade, ampliacdo da seguranca na circulagdo de todos os modos, melhoria dos indicadores de sa-
Ude e expectativa de vida, que geram por consequéncia melhoria na qualidade de vida.

Os principais beneficios urbanos séo a redistribuicdo equitativa dos usos no espaco Vviario,
a ampliacdo da atratividade dos centros urbanos e a requalificagao a paisagem urbana.

Os principais beneficios ambientais sdo a reducdo de emissdo de poluentes atmoféricos,
minimizagdo da poluicdo sonora e de vibragcdes e a reducdo da dependéncia de recursos néo re-
novaveis.

Os horizontes de implantacdo do Sistema Cicloviario estdo em consonancia com as de-
mais acdes de mobilidade previstas no Plano, e as metas estdo propostas até o ano de 2030, ten-

do a¢des intermedidrias previstas para os horizontes 2016 e 2024.

2. Sistema Cicloviario

O Sistema Cicloviario é parte integrante da Politica de Mobilidade do Municipio, e busca a
efetivagdo dos principios da Politica Nacional de Mobildade Urbana (Lei Federal 12.587, de
2012), da Politica Municipal de Mudanca do Clima de Séao Paulo (Lei Municipal 14.933, de 2009) e
do Plano Diretor Estratégico (Lei Municipal 16.050, de 2014) no Municipio de S&o Paulo.

De acordo com o Plano Diretor Estratégico, "o Sistema Cicloviario é caracterizado por um
sistema de mobilidade n&o motorizado e definido como o conjunto de infraestruturas ne-

cessarias para a circulacao segura dos ciclistas e de a¢des de incentivo ao uso da bicicleta
(art 248).

2.1. O Sistema Cicloviario é orientado pelas seguin  tes DIRETRIZES:

» Abranger de todo o territério do Municipio, possibilitando a integracdo com os municipios
vizinhos;

* Integrar o modo bicicleta ao Sistema de Transporte Publico Coletivo, através de seus ter-
minais e estacoes;

« Ampliar a participacao da bicicleta na distribuicdo de viagens no Municipio de Sdo Paulo;

» Ampliar a acessibilidade e a mobilidade da populagdo através do fomento do uso da bicle-
ta como meio de transporte;

¢ Reduzir o uso do transporte motorizado;



» Propiciar modo de transporte sustentavel no municipio, nas dimensdes socioecondmicas e
ambientais;

e Propiciar modo de transporte acessivel aos diferentes usuarios do sistema;
* Implementar o conceito de “Ruas Completas” no sistema viario, promovendo a equidade

no uso dos espacgos entre 0s usuarios da via;

« Propiciar a articulacdo intersetorial para a formulagdo, estimulo e apoio as agdes e pro-

gramas de mobilidade por bicicletas;
« Proporcionar a participacédo social na gestdo democratica do Sistema.
e Promover aeducacdao de transito;
» Promover a convivéncia pacfifica entre os modos de transporte;
e Incentivar o uso da bicicleta como modo de transporte de pequenas cargas;
 Promover a melhoria da qualidade ambiental e urbanistica do Municipio;

* Promover o desenvolvimento sustenavel;

2.2. O Sistema Cicloviario tem como OBJETIVOS:

Melhoria na acessibilidade e na mobilidade da populacéo;

Ampliacdo da seguranca, eficiéncia e conforto para os ciclistas em equidade com os demais
usuarios das vias;

Ampliacdo da atratividade do modo bicicleta entre as op¢des de transporte e o incremento do
Seu uso;
Controle do tempo de viagem do usuério deste modo;

Consolidagdo da gestdo democréatica como instrumento de continuidade de aprimoramento da
mobilidade urbana por bicicletas;

2.3. Sao ELEMENTOS CONSTITUTIVOS do Sistema Ciclovi ario:

Rede Cicloviaria Estrutural, que se constitui da implementacdo de infraestrutura viéria para a
circulacédo de bicicletas, incluindo a sinalizacao cicloviaria;

Sistema de compartilhamento de bicicletas;

Estacionamentos de bicicletas;

Acbes complementares: as acfes e programas complementares a infraestrutura tem como
objetivo promover o uso da bicicleta como meio de transporte, estando compreendidas nas

areas de educagao, mobilizagcdo social, comunicagc&o e outros.



2.3.1. Rede Cicloviaria Estrutural

A circulac@o de bicicletas nas vias urbanas € regulamentada pelo Cddigo de Transito Bra-
sileiro (CTB), que autoriza a utilizacdo deste veiculo em todas as vias da cidade, salvo quando
regulamentado o contrério.

No entanto, em razdo das diferentes condi¢cfes de volume e velocidade do transito motori-
zado, o mesmo CTB prevé a implantagdo de tratamentos cicloviarios especfficos para que a circu-
lac&o de bicicletas seja realizada com mais seguranca e conforto.

A Rede Cicloviaria Estrutural é composta pelo conjunto de intervencdes no sistema viario
conectadas e destinadas a circulacdo de usuérios de bicicletas no Municipio. Corresponde aos
tratamentos cicloviarios em vias existentes, criacdo de infraestrutura especffica para a circulacdo
de bicicletas, assim como a previsdo de tratamento cicloviario na infraestrutura viaria planejada

para o Municipio.

2.3.1.1. S30 DIRETRIZES da Rede Cicloviaria Estrutu ral:

A implantacdo da Rede Cicloviaria Estrutural deve atender as seguintes diretrizes:

» Conectividade: os percursos cicloviarios devem conectar origens e destinos de viagens para que
o ciclista possa fazer uso eficiente da rede. Os pontos de conexao funcionam como nés de inte-
gracao dos trajetos, possibilitando ao usuario programar o seu caminho da forma como melhor lhe
convier;

* LigagOes perimetrais e radiais: a constituicdo da Rede Cicloviéria deve possibilitar a conex&o do
centro aos bairros, através de estruturas radiais, e também a conexao entre eles através de estru-
turas perimetrais, possibilitando assim a consolidagdo de uma malha que permita ao usuario defi-
nir seu trajeto, articulando assimtambém as centralidades;

e Linearidade: busca-se que o usudrio faca o0 seu trajeto através da menor distancia possivel de
viagem. Nesse sentido, devem ser apontadas aqui duas consideracdes: a definicdo de vias com
maior atratividade para a bicicleta estd sendo considerada na o¢tica da circulagéo da bicicleta, in-
dependente do sentido de dire¢c&o dos outros modos.

* Intermodalidade: conexdo com os terminais e estacdes de transporte coletivo e seus pontos no-
dais, particularmente através da implantacdo de estacionamento de bicicletas nestes locais, assim
como de a¢des que possibilitem o transporte de bicicletas pelos veiculos do transporte coletivo;

 Funcionalidade relativa ao uso do solo: € importante considerar na definicdo da via a funcéo
que a mesma desempenha na politica de uso do solo, de forma a ser atrativa ao usuario do modo;

* Funcionalidade relativa a hierarquia viéria: as vias de funcdo estrutural na hierarquia viaria
devem ser objeto prioritario para a inclusédo de infraestrutura cicloviaria.

* Incorporacédo de novas vias: todas as vias estruturais a serem construidas ou alargadas deve-

rao prever a implantacdo de estrutura cicloviaria.



2.3.1.2. S4o TIPOLOGIAS DE TRATAMENTO cicloviario:

Os tratamentos cicloviarios classificam-se em:

Ciclovias - Pista de uso exclusivo de bicicletas e outros ciclos, com segregacao fisica do trafego
lindeiro motorizado ou ndo motorizado, com sinalizag&o viaria, podendo ter piso diferenciado no
mesmo plano da pista de rolamento ou no nivel da cal¢ada.

» Ciclovia unidirecional: é a ciclovia com um Unico sentido de circulagéo.

» Ciclovia bidirecional: é a ciclovia com sentido duplo de circulagé&o.

Ciclofaixas - Faixa de rolamento de uso exclusivo a circulacdo de ciclos, com segregacao visual
do trafego lindeiro, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano da pista de rolamento.
» Ciclofaixa unidirecional: é a ciclofaixa comum Unico sentido de circulacao.

» Ciclofaixa bidirecional: é a ciclofaixa com sentido duplo de circulagéo.

Ciclorrotas - Sinalizacéo cicloviaria especifica em pista de rolamento compartilhada com os de-
mais veiculos, onde as caracteristicas de volume e velocidade do transito na via possibilitam o
uso de varios modos de transporte a necessidade de segregacao. Este conceito deve ser aplicado
obedecendo ao principio da continuidade e orientagdo, especialmente em complementacdo as

ciclovias e ciclofaixas.

Calcadas compartilhadas e partilhadas - O CTB (Art. 59) prevé que a circulagdo de bicicletas
nas calcadas é permitida "desde que autorizada e devidamente sinalizada pelo 6rgao ou entidade
com circunscricdo sobre a via'. Sem que haja prejuizo do conforto e da seguranca de pedestres e

cadeirantes, é possivel utilizar as calgadas de duas formas na rede cicloviaria:

» Calcada Compartilhada: espaco comum para a circulacéo de bicicletas, pedestres e cadeiran-
tes, devidamente sinalizado.

* Calcada Partilhada: espaco exclusivo para circulagdo de ciclos sobre a calgcada, com segre-
gacdo visual do trafego de pedestres, podendo ter piso diferenciado no mesmo plano, devi-

damente sinalizado. As calgcadas partilhadas equiparam-se as ciclofaixas, porém na calgada.

2.3.1.3. S430 COMPONENTES da Rede Cicloviaria Estrut ural:

A infraestrutura da Rede Cicloviaria Estrutural deve prever: tratamentos cicloviarios no sis-
tema viario existente, criacdo de infraestrutura especffica para a circulagéo de bicicletas, insercéo
de tratamentos cicloviarios nos projetos de nova estrutura viaria planejada para o municipio. Dos
elementos componentes da estrutura viaria, consideram-se componentes da Rede Cicloviaria Es-

trutural:



Sistema viario estrutural;

Eixos de transporte publico coletivo e seus terminais e estacoes;
Obras de arte (transposicdes)

Areas emfaixas de dominio de redes de servicos

Parques lineares

-~ ® o o0 T o

Operacdes Urbanas Consorciadas

a. Sistemaviario estrutural

O sistema viario estrutural € constituido por vias classificadas no Plano Diretor Estratégico
do Municipio em trés niveis, que se caracterizam por serem: vias de ligacdo com outros munici-
pios (N1), vias de ligacdo entre municipios da Regido Metropolitana de Sao Paulo (N2), e vias de
ligacdo entre distritos, bairros e centralidades do Municipio de Sdo Paulo (N3).

A implantacdo de intervencgdes cicloviarias em vias estruturais visa garantir maior conforto
e seguranga ha circulagdo dos usuarios de bicicleta, além de possibilitar que o mesmo defina seu
trajeto a partir da Rede Cicloviéria.

A construcdo de novas vias estruturais deve incorporar a implantagdo de ciclovias e ci-
clofaixas, a fim de ampliar a malha viaria de constituicdo da Rede Cicloviaria.

Compreende-se essencialmente que as vias de funcao estrutural na hierarquia viaria de-
vem ser objeto prioritario para a inclusdo de infraestrutura cicloviaria. Porém, no caso de inviabili-
dade técnica dessas intervengfes nas mesmas, poderd ser utilizado sistema viario nao estrutural,
desde que atenda as diretrizes da Rede Cicloviaria Estrutural, especialmente de conexao e linea-
ridade, mantendo assima atratividade do trajeto ao ciclista.

Ao implantar a infrestrutura cicloviaria é fundamental adotar outras medidas que auxiliem a
seguranca viaria, dentre elas a reducéo dos limites de velocidade e ajustes geométricos das vias.
Tais medidas devem também ser avaliadas em toda malha viaria, tendo em vista que além de fa-

vorecer a circulagao de bicicletas, aumentam a seguranca de todos os usuarios da via.

a.l. Acbes

» Estabelecer aprioridade de implantacdo de interven  ¢8es cicloviarias nas vias estrutu-
rais do municipio;

* Implantar ainfraestrutura cicloviaria, = quando ndo for viavel a implanta¢&o no viério estrutu-
ral, por motivos de inviabilidade técnica, em viario ndo estrutural que atenda as diretrizes
da Rede Cicloviaria Estrutural.

* Contemplaraimplantacao de tratamento cicloviario em todas as acbes de ampliacao
do viério existente ou em novas vias estruturais

* Adotar areducdo do limites de velocidade na malha viéria.



a.2. Mapa da Rede Viaria Estrutural do Municipio
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Mapa 01 - Rede Viaria Estrutural do Plano Diretor Estratégico do Municipio de S&o Paulo



b. Eixos do Sistemade Transporte Publico Coletivo

Os eixos do Sistema de Transporte Publico Coletivo constituem-se das infraestruturas ex-
clusivas para a circulacdo dos veiculos e trens, que incluem os corredores de 6nibus, metros,
trens de superficie, trens elevados e outras estruturas com caracteristicas e funcées semelhantes.

A bicicleta é também um modo de transporte complementar a rede de transportes coleti-
vVOS, e prever a estrutura cicloviaria ao longo dos eixos de transporte é fundamental para que o
usuario possa fazer a integracao de forma atrativa e segura.

A Lei 14.266 de 2007, que dispde sobre Sistema Cicloviario no Municipio de S&o Paulo,
em seu Artigo 3°, determina articular o transporte por bicicleta com o Sistema Integrado de Trans-
porte de Passageiros - SITP, viabilizando os deslocamentos com seguranca, eficiéncia e conforto
para o ciclista.

O Pano Diretor Estratégico de S&o Paulo determina que os novos Eixos de Transporte
Pablico Coletivo a serem implementados deveréo priorizar o uso do transporte publico, da bicicle-
ta e a circulagdo de pedestres, qualificando as condigcdes de mobilidade e a integracdo entre os
meios de transporte.

O Pano Diretor define ainda que a implementacdo dos corredores municipais de 6nibus
em 4 horizontes: 2016, 2020, 2024 e 2028. Sdo 563km de corredores a esquerda, 217km em
2016, 169km em 2020, 122km em 2024 e 55km em 2028.

As grandes obras em eixos de transporte de média e grande capacidade, em sua compensacao
ambiental, tem na estrutura cicloviéria o quesito ambiental de aprovacgao, devido ao desejavel es-
timulo a integragé@o dos diferentes modos de transporte, além do baixo impacto deste modo.

Além disso, é fundamental que todas as estacdes e terminais de transporte coletivo tenham pre-
vistos em seus projetos e implantacdes bicicletarios para a guarda de bicicletas, em areas segu-
ras e atrativas aos usuarios deste modo, conforme definido na politica de estacionamento de bici-
cletas do Plano de Mobilidade.

b.1. Acbes
- Garantir a implantacdo de ciclovias ou ciclofaixa s ao longo de todas as novas inter-
vencdes em transporte coletivo;
- Adequar com implantacéo de ciclovias ou ciclofaix as as vias em que houver readequacoes
do transporte coletivo;
- Conectar anova infraestruturaassociadaao siste = made Transporte Publico Coletivo

a Rede Cicloviaria Estrutural do entorno.



b.2. Mapa do Sistema de Transporte Publico Coletivo

-;.{’_

L
W

I
— Sistema de Transporte Publico Coletivo




c. Obras de arte (transposicoes)

O municipio é permeado por uma infinidade de obras de arte que ao longo dos anos foram
solucionando problemas de circulacdo de diversas ordens. Uma parte significativa destas obras
integra a malha viaria do seu entorno tdo adequadamente que ndo necessita de um plano especi-
fico para sua inclusdo na Rede Cicloviaria, podendo ter a sua adequacdo tratada de maneira ana-
loga ao viario do seu entorno.

Ha, no entanto um conjunto de estruturas que necessitam de um plano de intervengdao, pa-
ra adaptacdo a circulacdo de bicicletas. Este conjunto € composto por dois grupos: umde pontes
que transpdem os dois grandes rios que cortam a cidade (Pinheiros e Tieté); o outro sdo as pas-
sagens sobre os trilhos que cortam o municipio.

Os trilhos ora séo transpostos por passagens subterraneas e passarelas nas quais propo-
mos a adequacéo a circulacao de ciclos, ora séo transpostos por viadutos nos quais deve-se ana-
lisar a possibilidade de segregacéo de um espaco para a estrutura cicloviaria.

As pontes ja tém, em uma parte delas, a sua capacidade saturada e estudos de outras vi-
as que complementem a sua funcionalidade j& se encontram em andamento. Outra parte das pon-
tes ainda precisam ser avaliadas para potencial incluséo.

Constituem obras de arte passiveis de implantacédo de infraestrutura cicloviaria:
* Pontes
* Viadutos
* Passagens subterraneas

* Ciclopassarelas
A infraestrutura cicloviaria nas obras de arte deve atender a seguinte caracterizagao:

- Pontes, viadutos e passagens subterraneas : partilhar o espaco viario entre modos mo-
torizados e ndo motorizados através da construcao de faixas exclusivas para ciclistas (ciclovias,

ciclofaixas ou calcadas partilhadas), garantindo a seguranca e o conforto de todos os usudarios.

- Ciclopassarelas: estruturas exclusivas de transposi¢céo para bicicletas e pedestres onde o

espaco pode ser compartilhado ou partilhado

Atualmente existem sete transposicdes adequadas para a circulacdo de bicicletas:
Imigrante Nordestino, Domingos Franciulli Netto, Janio Quadros, Casa Verde, Julio de Mesquita,

Vitorino Goulart, Curuca e Maestro Alberto Marino.



c.1l. AcOes

- Adequar as obras de arteexistentesa passagem segura de bicicletas e pedestres
priorizando aquelas que estdo conectadas a Rede Cicloviaria Estrutural existente ou planejada

- As novas obras de arte devem incorporar infraestr utura para pedestres e ciclistas
viabilizando a acessibilidade a malha urbana do entorno da transposi¢cdo e minimizando os con-
flitos entre pedestres e ciclistas.

- Novas obras cujos estudos demonstrem ainviabilid ade de espacos parapedestres e
ciclistas deverdao prever estruturas adicionais, exc lusivas para os ndo motorizados (ci-
clopassarelas). Tais estruturas deverdo promover a conexao entre as mesmas areas atendidas
pela obra de transposicdo para os motorizados e estarem integrada com a Rede Cicloviaria Es-

trutural.



c.2. Mapa das obras de arte
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MAPA 3 — Obras de arte para circulagcéo de bicicletas e pedestres.



d. Areas em faixas de dominio de redes de servigos

As faixas de dominio das concessionarias de servi¢cos publicos, de adutoras e redes de alta
tensao deverdo ser consideradas como potenciais ligagcdes da Rede Cicloviaria.

Muitas destas &reas hoje estdo ocupadas irregularmente com usos permanentes, como mo-
radia ou comércio, colocando em risco iminente esta populacado e dificultando a manutencéo

das redes de servico.

d.1. Acbes

* Identificar entre as Faixas de Dominio das concessi  ondarias quais podem serintegradas a

Rede Cicloviaria.

* Articular junto aos 6rgaos e concessionarias respon saveis pelasfaixas de dominio a uti-

e.

lizacdo destas areas para a implantacdo da Rede Cic loviaria Estrutural, preservando
também a finalidade original da infraestrutura (transmissé@o de energia, liquidos ou gases), ou

em casos de desativagcao das redes.

Parques lineares

De acordo com o Plano Diretor Estratégico (art. 273), "Os parques lineares sao interven-

¢Oes urbanisticas associadas aos cursos d'agua, principalmente aqueles inseridos no tecido urba-

no, tendo como principais objetivos:

Proteger e recuperar as areas de preservacdo permanente e os ecossistemas ligados aos
corpos d'agua;

Proteger, conservar e recuperar corredores ecoldgicos;

Conectar areas verdes e espacgos publicos;

Controlar enchentes;

Evitar a ocupacdo inadequada dos fundos de vale;

Propiciar areas verdes destinadas a conservacdo ambiental, lazer, fruicdo e atividades cultu-
rais;

Ampliar a percepgao dos cidaddos sobre o meio fisico.

O Pano Diretor ainda prevé que a implantacdo de parques lineares deve articular "as

acdes de saneamento, drenagem, sistema de mobilidade, urbanizacdo de interesse social, con-

servagcdo ambiental e paisagismo" através do programa de Recuperagdo Ambiental de Fundos de

7

Vale. Desta forma, é importante que os pargues lineares contemplem a mobilidade por bicicletas,

em especial no estabelecimento de conexdes com a Rede Cicloviaria existente e na mobilidade

local (entre bairros contiguos).



e.l. AcOes
- Os parques lineares que atendem ao interesse espe  cifico de conexao para a Rede
Cicloviaria Estrutural existente ou previstadevem prever aimplantacéo de infraestrutura
cicloviaria que esteja disponivel permanentemente, sem limitacdo de uso
- Incorporar ainfraestrutura cicloviaria nos parqu es lineares novos e existentes ou
criar alternativas de caminhos para que os parques lineares ndo constituam barreiras para a

mobilidade por bicicletas

f. Operagdes Urbanas Consorciadas

As Operacbes Urbanas Consorciadas (OUCs) séo acdes de requalificacdo de um trecho
determinado da malha urbana que, entre outras caracteristicas, alteram a funcédo e a capacidade
de vias existentes além de constituirem novas liga¢cfes dentro da malha urbana.

Existem 4 OUCs em andamento no municipio: Centro, Agua Espraiada, Agua Branca e
Faria Lima e cada uma delas possui niveis de incorporagao da estrutura cicloviaria.

OUC Centro, de 1997, é a que hoje dispde de menor capital para investimentos entre as opera-
¢des urbanas. Seu grupo gestor esta ativo, avaliando as intervencfes na area e a utilizagdo dos
CEPACs ja totalmente comercializados.

A OUC Faria Lima, de 1995, foi elaborada inicialmente com um carater essencialmente de
ampliacdo das vias para a circulacdo de automéveis. Sua continuidade porém vem possibilitado a
incorporagdo de tratamentos cicloviarios de maior porte, contemplando assim, na medida do pos-
sivel, as novas necessidades de circulagdo ndo motorizada.

A OUC Agua Espraiada, de 2001, apesar de ter sido elaborada apés a legislag&o que obri-
ga a implantacdo de ciclovias em toda via nova, ndo contemplou esta lei na constru¢cao da aveni-
da que da nome a operacdo. As acdes viarias posteriores atenderam parcialmente a lei de parce-
lamento de solo vigente (extensdo da Avenida Luis Carlos Berrini e sua ligacdo com a Avenida
Jodo Dias). Neste novo trecho a abertura de um tdnel ndo previu a continuidade da rede ciclovia-
ria na sua superficie, promovendo assim a interrup¢cdo de uma importante conexdo estrutural que
se constituiria. A transposicado do Rio Pinheiros promovida por esta OUC, por sua vez, contemplou
a infraestrutura cicloviaria, possibiltando, através da Ponte Laguna, a travessia de ciclistas e pe-
destres.

A OUC Agua Branca, originalmente de 1995, foi reformulada em 2013 incorporando os
principios de pedestrianizacdo e desmotorizacdo. A OUC Agua Branca contempla a construc&o de
novas vias exclusivas para o transporte ndo motorizado, incluindo transposicfes do Rio Tieté e a
presenca constante do transporte publico em sua vias estruturais, sempre associadas a infraestru-

tura de circulagcdo de usuarios de bicicletas e pedestres.



f.1. Acoes

* Incrementar a pedestrianizacédo e desmotorizagdo da  circulacdo individualizada de pes-
soas através a implementacao de infraestrutura especfifica para a circulagao de bicicletas, e da
interligacdo com a infraestrutura existente, bem como a sua melhoria (Qquando necessaria) no
perimetro da Operacao Urbana Consorciada;

* Incorporar ainfraestrutura cicloviariano perimetr 0 das Operacdes Urbanas Consorcia-
das em execucgao e promover a conexdo com a Rede Cicloviaria Estrutural existente ou plane-

jada para o entorno.

2.3.1.4. SINTESE da Rede Cicloviaria Estrutural

A fim de consolidar a proposta da constituicdo da Rede Cicloviaria Estrutural, foram considera-
das as intervencdes planejadas a partir dos componentes listados. Outras intervencdes serao pos-
teriormente incluidas, seja porque dependem de estudos técnicos ou por estarem vinculadas a
acdes planejadas por orgdos que tenham por competéncia a execuc¢do de intervengdes no viario
do Municipio. Os horizontes definidos para a implantacdo da Rede Cicloviaria Estrutural sdo 2016,
2024 e 2030, cujas metas serdo detalhadas a seguir.

2.3.1.4.1. Metas

Atualmente temos 04 pontes e 02 viadutos com infraestrutura cicloviaria implantadas. Além
disso, temos 200km de estruturas cicloviarias implantadas.

A meta do ano de 2016 é implantar estruturas cicloviarias em 09 pontes, 06 viadutos e 05
passarelas em rampa existentes. Construir 03 ciclopassarelas, implantar 40 km de ciclovias em
corredores de transporte coletivo e implantar 220 km de estruturas cicloviarias na malha viaria e-
xistente.

A meta do ano de 2024 ¢ implantar estruturas cicloviarias em 02 pontes, 13 viadutos, 05
tineis sob trilhos, 10 passareals em escada e 11 passarelas em rampa existentes. Construir 09
ciclopassarelas e 04 pontes novas contemplando estruturas cicloviarias. Construir 01 passarela
adequada com estrutura cicloviaria e implantar 450 km de ciclovias em corredores de transporte
coletivo e implantar 400 km de estruturas cicloviarias na malha viaria existente.

A meta do ano de 2030 é implantar estruturas cicloviarias em 04 pontes, 11 viadutos, 03
tineis sob trilhos, 07 passarelas em escada e 16 passarelas em rampa existentes. Construir 01
ponte nova e adequar 04 passagens subterrdneas, contemplando estruturas cicloviarias. Implan-
tar 50 km de ciclovias em corredores de transporte coletivo e implantar 100 km de estruturas ci-

cloviarias na malha viaria existente.



2.3.1.4.2. Acles:
 Ampliacdo da Rede Cicloviaria Estrutural, = de acordo comas metas e atendendo as diretrizes
estabelecidas para a Rede;

» Manutencdo da Rede Cicloviéria Estrutural:  garantir boas condi¢des de sinalizagéo, limpeza,
pavimentacdo e iluminagdo da Rede Cicloviaria através da coordenagdo dos diversos 6rgaos
de gestéo direta e indireta do Sistema Cicloviario

» Aprimoramento da gestéo e controle: realizar o desenvolvimento continuado de solu¢@es de
implantacdo e gestdo da Rede Cicloviaria Estrutural, com objetivo de aumentar a seguranga, o

conforto e a atratividade para os usuarios.



2.3.1.4.3. Mapa da Rede Ciclovi aria Estrutural
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2.3.2. Sistemade Bicicletas compartilhadas

Os sistemas de bicicletas compartilhadas oferecem aos cidadaos a possibilidade de deslo-
camento em bicicleta sem a necessidade de posse da mesma, potencializando o caréater de
“transporte publico” deste modo. Em linhas gerais esses sistemas sdo compostos de estagdes,
bicicletas e operacdo (ainda que alguns sistemas do mundo nao utilizem as estac¢des, disponibili-
zando as bicicletas diretamente espaco publico e realizando o controle de uso através de siste-
mas remotos).

Os sistemas de bicicletas compartilhadas ganharam bastante importancia nas polticas ci-
cloviarias de diversas cidades no inicio deste século, principalmente a partir da experiéncia de Pa-
ris com o sistema Velib (iniciado em 2007), que hoje oferece mais de 20 mil bicicletas para uso
comum de seus cidadaos. Ao final de 2014, cerca de 600 sistemas de bicicletas compartilhadas
estavam em operagdo no mundo.

A criagdo de um sistema abrangente e integrado as outras redes de transporte traz benefi-
cios diretos e indiretos as cidades e aos cidadaos, entre os quais podemos destacar o aumento do
alcance do transporte coletivo de massa, a reducéo do congestionamento melhoria das condi¢fes
ambientais, ampliacdo do numero de ciclistas e de viagens em bicicleta.

As bicicletas compartilhadas podem oferecer uma forma de transporte bastante eficiente
para uma grande parcela da populacdo, servindo tanto para viagens exclusivas neste modo,
guanto para a integragdo com o transporte publico coletivo.

Em S&o Paulo, o sistema de bicicletas compartilhadas comecou a ser implementado em
2012. O Plano Diretor aprovado em 2014 (art. 249) passou a considerar o sistema de bicicletas
compartihadas como um componente do Sistema Cicloviario, incorporando definitvamente este
componente ao planejamento de mobilidade urbana na cidade. Hoje o sistema abrange 10% terri-

tério urbano (descontadas as areas rurais, parques, areas de protecdao ambiental).

2.3.2.1. Diretrizes
- Implementarum sistemade bicicletas com partilhad as que atendatodas as regides
da cidade , considerando o uso atual da bicicleta e também os potenciais de uso do sistema, em
especial para viagens dentro de uma determinada regido e de integracdo com o transporte cole-
tivo.
- Integrar o sistemade bicicletascompartihadasa o sistemade transporte publico co-
letivo de passageiros , implantando sempre que possivel estacdes de bicicletas nas areas in-
ternas dos terminais de 6nibus, estacdes de metrd e trens,
- Integrar o sistema de bicicletas compartilhadas a o Bilhete Unico do Municipio de
Séo Paulo
- Integrar as estacdes de bicicletas compartilhadas aRede Cicloviaria Estrutural, privi-

legiando os locais cobertos por infraestrutura de ciclovias e ciclofaixas.



- Implementarum sistemacom padrdounico paraotr  avamento das bicicletas as es-
tacdes , permitindo que uma bicicleta retirada em uma estacdo possa ser devolvida em qualquer
outra estacao da cidade

- Coletar e utilizar as estatisticas de usodo sist emade bicicletas com partilhadas para

o planejamento cicloviario.

- Manter o sistema equilibrado, oferecendo biciclet as e vagas disponiveis emtodas as
estacdes durante seu periodo de funcionamento.

- Implantar as estacOes de bicicletas compartihada  ssegundopadrdes e estudos que
considerem a densidade adequada do servico emuma determinada area,

2.3.2.2. Metas:

. 2016: ampliar o Sistema atual para uma abrangéncia de 20% do territério da cidade
. 2024: ampliar o Sistema para uma abrangéncia de 60% do territorio da cidade

. 2030: ampliar o Sistema para uma abrangéncia de 100% do territério da cidade

2.3.2.3. Acles:

» Acompanhar e fiscalizar as metas e diretrizes de implantacéo e operacéo do sistema
* Acompanhar as estatisticas de uso do sistema e incorpora-las as fontes de dados para o plane-

jamento cicloviério



2.3.3. Estacionamento de bicicletas

As estruturas para o estacionamento de bicicletas complementam a rede de circulagéo,
oferecendo ao ciclista a condicdo de deixar o seu veiculo estacionado para acessar 0os equipa-
mentos e servigos publicos e privados da cidade, tais como terminais de transporte publico, esco-
las, comércio, servico, postos de trabalho, centros culturais e outros.

Os locais para estacionamento de bicicletas podem ser divididos em dois tipos:

e Paraciclo: suporte para a fixacdo de bicicletas que pode ser instalado em area publica ou pri-
vada;
» Bicicletario: estacionamento de bicicletas em area publica ou privada dotado de zeladoria pre-

sencial ou eletronica;

A implantac&o de locais apropriados e seguros para o estacionamento é fundamental para
qualquer tipo de viagem em bicicleta, tanto para as viagens realizadas exclusivamente com este
veiculo, quanto para as viagens de integracdo com o transporte publico coletivo.

Bicicletarios e paraciclos adequados reduzem a possibilidade de furto da bicicleta, estimu-
lam a adoc&o deste meio de transporte e evitam conflitos com os demais usuarios do espaco pu-
blico.

Para as viagens realizadas exclusivamente de bicicleta, o estacionamento adequado ga-
rante o acesso dos cidaddos aos equipamentos e servi¢cos da cidade, aumentando a atratividade
deste modo e estimulando a adoc¢ao das bicicletas por cada vez mais pessoas.

Além disso, os estacionamentos adequados e seguros sdo fundamentais para o estabele-
cimento de uma politica efetiva de integragcdo com o transporte coletivo de média e alta capacida-
de (intermodalidade), oferecendo condi¢fes atraentes aos cidadaos de todas as regides da cidade
para que utilizem a bicicleta ao menos em um trecho da sua viagem.

Quanto a sua localizacdo , os estacionamentos para bicicletas podem estar em espaco
publicos ou privados.

A operacdo dos bicicletarios pode ser realizada diretamente pelo poder publico, em parce-
ria publico-privada ou apenas pelo setor privado. E possivel ainda integrar aos bicicletarios outras
estruturas de apoio que podem servir de receita, tais como vestiarios, oficinas mecéanicas, cafés e
outras atividades comerciais e de servigos.

O conjunto de estacionamentos para bicicletas pode ser divido em quatro tipos, de acordo

com sua finalidade :

eIntermodalidade: bicicletarios e paraciclos nos pontos de acesso a rede de transporte coletivo
de média e alta capacidade (terminais, estacfes e nos da rede), servindo para a realizacdo de

viagens que integrem a bicicleta e o transporte coletivo.



*Polos geradores e locais de grande afluxo de pessoa  s: bicicletarios e paraciclos, de uso
publico ou privado, que permitem o acesso dos cidaddos a estabelecimentos publicos ou priva-
dos, comerciais, residenciais, industriais, de servigcos ou institucionais.

*Centralidades de bairro: bicicletarios de uso publico (operados pelo poder publico ou iniciativa
privada), localizados nas centralidades de bairros e que permitem acesso a equipamentos publi-
cos ou privados que desempenham fung¢é&o importante na area de um bairro ou regido

*Apoio a Rede Cicloviéria Estrutural:  paraciclos de uso publico instalados ao longo da Rede

Cicloviaria Estrutural, permitindo o acesso a comeércio, servicos e pontos de interesse locais.

2.3.3.1. Diretrizes

» Proporcionar condicfes adequadas paraaintermodali dade através dainstalacdo de bici-
cletérios emtodos 0s novos terminais e estagdes de transporte publico coletivo de média e
alta capacidade , garantindo o dimensionamento do numero de vagas para a demanda atual e
futura.

« Acompanhar as estatisticas de uso e lotacdo dos bic icletarios, ampliando a sua capaci-
dade sempre que necessario. O numero inicial de vagas ndo deve ocupar todo 0 espaco reser-
vado ao bicicletario, para que a sua ampliacdo seja viavel com o crescimento da demanda.

* Instalar paraciclos e bicicletarios ao longo da Red e Cicloviéria Estruturalou em sua pro-
ximidade, privilegiando ruas comerciais de bairro, pontos de interesse dos cidadaos, servigos e
lazer.

» Explorar, através de parcerias, acriagdo de estrut  uras de apoio aos bicicletarios , tais co-

mo oficinas mecénicas, vestiarios, cafés, lojas e outros servigos Uteis para 0 usuario.

2.3.3.2. Metas

. 2016:

- instalar no minimo 4000 paraciclos ao longo de toda a Rede Cicloviaria Estrutural em sua pro-
porcéao implantada;

. 2024:

- implantar bicicletarios na &rea interna de todos os novos terminais e estacdes de transporte pu-
blico coletivo no territério do Municipio;

- adequar sempre que viavel a implantacdo de bicicletarios nas estagdes existentes de transporte
publico coletivo no territério do Municipio;

- instalar pelo menos um bicicletario publico na area de cada uma das 32 subpefeituras a partir de
andlise dos pontos de interesse, podendo estes estarem integrados a outros equipamentos publi-
cos ha regido.

. 2030:

- implantar bicicletérios na area interna de todos os novos terminais e estacfes de transporte pu-

blico coletivo.



2.3.3.3. Acles:

» Equipar todos os terminais de dnibus existentese f uturos com bicicletarios adequados e
seguros ,

 Estimular aimplantacao de bicicletarios adequados e seguros em estacdes de metré e
trens,bem como em terminais de 6nibus intermunicip ais, que estao sob gestao estadual.
» Implantar bicicletarios publicos nas centralidades de bairro emtodas as 32 subprefeituras.

* Instalar paraciclos ao longo da Rede Cicloviaria Es  trutural



2.4 - AcOes complementares de incentivoaousodab icicleta

As agOes complementares sao elementos constitutivos do Sistema Cicloviario, e visam for-
talecer o cumprimento dos objetivos definidos para o Sistema. As agOes educativas, de mobiliza-
¢d0, comunicagao sao elementos que auxiliam na compreensdo do uso da bicicleta como meio
de transporte e na condugéo de segura, propiciando assim que esses contelidos sejam dissemi-
nados tanto para os ciclistas, quanto demais usuarios.

Essas agoes devem ser fomentadas por diferentes segmentos publicos e privados, tendo
em vista que trata-se de uma mudanga de cultura e comportamento, e é fundamental o envolvi-

mento de diferentes segmentos que compdem a sociedade.

2.4.1. Educacéo e mobilizagao social

Os contetdos de educacgao para o transito devem ser compreendidos como transversais,
ou seja, correspondentes a questdes importantes, urgentes e presentes sob vérias formas na vida
cotidiana e, portanto, estarem inseridos em todo o conjunto de ac¢des relativas ao Sistema Ciclovi-
ario.

Além do conteldo transversal, as acdes educativas podem ser desenvolvidas nos seguin-
tes ambitos:

2.4.1.1. Escolares

Acdes e programas realizados, com o apoio da instituicdo escolar, em todas as etapas do
ensino, desde a educacdao infantil até a universidade, respeitando para cada fase as caracteristi-
cas e possibilidades de aprendizagem e interacao.

2.4.1.2. Educacdo e conscientizacdo dos condutores de bicicletas e demais veiculos

Este eixo de acdo consiste nas estratégias para a difusdo de conhecimentos e habilidades
gue ampliem a seguranca do usuério de bicicleta e que tornem harmonioso o compartilhamento
do espaco viario entre todos os modos de transporte.

Com estes objetivos devem ser desenvolvidas a¢des diferenciadas para ciclistas e para os
outros condutores, motoristas e motociclistas amadores e profissionais.

2.4.1.2.1. Usuérios de bicicleta

Como néo existe para o ciclista obrigatoriedade de um processo de formagdo como condu-
tor, € fundamental o desenvolvimento de acbes que tenham como proposta orientar e preparar as
pessoas para 0 Uso seguro e consciente da bicicleta como meio de transporte.



2.4.1.2.2. Condutores de veiculos motorizados

Além das intervencfes diretas para os ciclistas, é muito importante que as acdes educati-
vas busquem a conscientizagao e orienta¢cdo dos condutores de veiculos motorizados.

Os condutores particulares de motocicletas, carros e outros veiculos motorizados devem
ser foco de programas e acfes educativas que busquem promover a reflexao sobre os beneficios
do uso da bicicleta e os comportamentos de respeito aos ciclistas e demais usudrios da via.

Além dos condutores de veiculos motorizados particulares, as a¢gdes educativas também
devem visar motoristas profissionais, incluindo os que estao a servigo publico: condutores de 6ni-
bus e de taxis, promovendo as noc¢des e regras de compartilhamento seguro das vias.

2.4.1.2.3. Diretrizes

» Sensibilizar a populacdo para o uso da bicicleta como meio de transporte e para o respeito ao
ciclista;

* Promover a formacao continuada dos cidaddos para a mobilidade urbana através de acdes
educativas diretas, das atividades escolares, de campanhas e do estabelecimento de parcerias
com instituicdes publicas e privadas;

* Promover areflexdo sobre as politicas publicas de mobilidad e urbana;

* Promover a discussdo com 0s 0rgaos responsaveis sobre a inclusdo da educacdo para a
mobilidade na grade curricular das escolas e univer sidades como tema transversal;

» Promover parcerias com as universidades para desenvolvimentode conhecimentos e tecno-
logias que auxiliem na difus&o da educagéo para a mobilidade;

* Promover parcerias com universidades e centros de pesquisa para a promocéao da reflex&o
e conscientizacdo junto a sociedade;

* Articular junto aos 6rgdos responsaveis e suas contrapartes privadas a realizacao de acbes e
programas educativos para condutores profissionais a servico publico (motoristas de 6ni-
bus e taxis).

* Articular junto aos Orgdos responsaveis a atualizacéo da legislacdo vigente no que diz res-
peito: a) aos equipamentos de seguranca do ciclista; b) aos processos de formacgao de conduto-
res de bicicletas; ¢) as normas de circulagdo e d) aos instrumentos de fiscalizagao;

« Articular intersetorialmente  a ampliacdo dos programas vigentes e desenvolvimento de novas
acdes e programas

2.4.2. Comunicagéo e transparéncia

As atividades e estratégias de comunica¢éo tem como objetivo divulgar, sensibilizar e informar os
cidadaos sobre as ac¢des relativas ao Sistema Cicloviario, incentivando o uso da bicicleta, promo-
vendo a educacédo sobre direitos e deveres, difundindo informagdes sobre beneficios individuais e
coletivos, sedimentando as nogdes de respeito a vida no transito e consolidando os instrumentos
de Controle Social.

Assim como as ac¢des educativas, a estratégia de comunicacdo deve ter abordagem transversal,
buscando utilizar multiplas plataformas e formatos para atingir todo o conjunto da populagéo. Para
isso, a Politica Cicloviaria tem a sua disposi¢cao as seguintes ferramentas e estratégias de comu-
nicacao:



2.4.2.1. Propaganda e midia de massa

A comunicacdo através das midias de massa (TV, radio, mobiliario urbano, revistas e jor-
nais) tem grande alcance e deve ser utilizada como parte da estratégia de divulgacao das politicas
publicas que beneficiem a populac&o, em especial sobre as a¢des estruturais do Sistema Ciclovia-
rio.

2.4.2.2. Midias digitais e redes sociais

As midias digitais (blogs, sites, redes sociais e outros canais online) também desempe-
nham papel estratégico na consolidacdo de novos paradigmas de mobilidade urbana, tendo alto
potencial de mobilizacéo e difusdo de conteidos de mais especificos e que sirvam de apoio a
consolidacdo do Sistema Cicloviario.

2.4.2.3. Comunicacgéo direta com a sociedade

A distribuicdo de materiais informativos e a realizac&o de a¢c6es de comunicagao presenci-
ais tem como foco o estimulo a participacdo e ao apoio das populacdes locais a implementagao do
Sistema Cicloviario. Além disso, se conjugadas com as a¢des educativas, as agdes presenciais de
comunicacdo servem para fortalecer o entendimento sobre a mobilidade por bicicletas e despertar
mais cidaddos para o uso. Nestas acfes sdo distribuidos materiais graficos com diferentes abor-
dagens (informacBes sobre novos trechos e sobre a sinalizacao cicloviaria, incentivo ao uso da
bicicleta, mapas turisticos, entre outros)

2.4.2.4. Transparéncia e Participacao Social

As acbes de transparéncia de informagdes e dados sao fundamentais para o exercicio da
Participacdo Social, garantindo o engajamento dos cidadédos, a efetividade das acdes e a conti-
nuidade das politicas publicas ao longo das transicdes entre governos. A Participacdo Social tam-
bém deve ser estimulada e garantida através das instancias representativas da sociedade, inse-
rindo a pauta da bicicleta nos conselhos deliberativos e consultivos, bem como nas agendas de
dialogo publico.

2.4.2.5. Diretrizes:
Divulgar, sensibilizar e informar a populacéo para 0 uso da bicicletacomo meio de trans-
porte e para o respeito ao ciclista;

» Divulgar as acdes relativas ao Sistema Cicloviario, seus componentes e acdes, fazendo
com gue os cidadaos se apropriem dos conteudos;

» Informar o cidad&do sobre os direitos e deveres dos usuarios de bicicletas e condutores dos
demais veiculos;

 Difundir informacdes e conteldos que promovam o respeito ao ciclista por parte dos outros
condutores, incentivando o compartilhamento humanizado do espaco viario;

+ Divulgar informac6essobre otragado da Rede Ciclovi  aria Estrutural existente , permitindo

ao cidadéo ter informacdes sobre os caminhos, integracdo com o transporte coletivo e ou-
tros pontos de interesse;

e Articular intersetorialmente  a ampliacdo dos programas vigentes e desenvolvimento de novas
acles e programas;

« Promover atransparénciae o acesso publico aos dados e info  rmacbes relativos ao Siste-
ma Cicloviario



2.4.3. Outras acdes ou programas

A bicicleta € um instrumento com multiplas potencialidades: além de servir para o deslo-
camento eficiente e ambientalmente sustentavel, ela se apresenta como elemento transversal de
outras politicas, acGes ou programas.

Promover e estimular os mais diversos usos da bicicleta é uma estratégia importante para
aumentar a familiaridade dos cidaddos com o veiculo e atrai-los para o uso cotidiano ou mesmo
esporadico.

Além das acdes e programas de educacdo, comunicagdo, mobilizac&o social e transparéncia,
necessarias para a implementacdo do Sistema Cicloviario, € possivel estabelecer interfaces com
as mais diversas areas e politicas publicas, tais como as de lazer, esporte, cultura, sadude, turis-
mo, habitacdo e outras.

2.4.3.1 Diretrizes

* Articular intersetorialmente a manutencéo e ampliac adodosprogramas relacionados a bici-
cleta e que tragam beneficios ao Sistema Cicloviario e ao uso da bicicleta.

Articular as acGes de mobilidade a outras a ¢0es de fomento do modo bicicleta como ativi-

dade social, econdbmica, ambiental e cultural

» Promover a articulacdo dos atores locais e destes com o poder publico paraa criagcao, ges-
tdo e efetivacdo das acdes complementares de fomento ao uso da bicicleta.

» Garantir que as acBes complementares tragam beneficios as populagbe s das regides on-
de acontecem , seja através da participacdo dos moradores nas dinamicas ou da incorporacéo
da infraestrutura de circulacéo, servicos e informacgao ao Sistema Cicloviario

2.5. Indicadores

A construcao de indicadores é fundamental para o éxito da Politica Cicloviaria e para a implemen-
tacdo do Sistema Cicloviario. No entanto, a insercéo relativamente recente deste modo de trans-
porte nas politicas de mobilidade exige o desenvolvimento ou consolidacdo de conhecimento es-

pecifico para avaliar o papel da bicicleta no conjunto das a¢fes de mobilidade.

2.5.1 Acéo:
Consolidar, em um ano a partir da publicacdo do Plano de Mobilidade, um conjunto de indicado-
res que sirva ao planejamento, gestéo e avaliacdo das a¢des do Sistema Cicloviario
Os seguintes componentes podem ser considerados na criac&o destes indicadores:
 seguranc¢a (numero de o6bitos e acidentes)

* uso da bicicleta (nimero de viagens ou de usuarios)

utiizac&o da Rede Cicloviaria Estrutural

gualidade da Rede Cicloviaria Estrutural
* evolucéo das metas de implementacdo do Sistema Cicloviario

» manutencdo da Rede Cicloviaria Estrutural



3.Conclusao

Todas as cidades Brasileiras com populacdo acima de vinte mil habitantes devem elabo-
rar o plano de Mobilidade, em conconancia com seus Planos Diretores.

Para a vasta maioria dos municipios brasileiros isto é uma novidade e, por isso, este traba-
lho busca apresentar a atuais necessidades e orientacdes de forma que reflitam de forma mais
abrangente possivel os objetivos, aces e diretrizes para as bicicletas dentro de uma Politica de
Mobilidade em Séo Paulo.

O documento proposto, em aspectos especificos, buscou levar em consideragdo a neces-
sidade de priorizar a Bicicletas como modo de transporte. Com base nestas premissas e ha orga-
nizacdo dos conteldos relativos a este modo, conclui-se que é enorme o potencial de melhorar as

condicBes de atendimento dos usuérios e também de gerar beneficios significativos para toda a
cidade.

Embora a componente politica e de disponibilidade de caixa da Prefeitura Municipal para
investimentos no Sistema de Mobilidade tenha papel fundamental na definicdo de prioridades, o
enfoque adotado na proposi¢cado das intervengdes foi fundamentalmente técnico, emfungéo do ca-
rater de planejamento estratégico do Plano de Mobilidade desenvolvido.

No que diz respeito ao acompanhamento do desempenho do Plano de Mobilidade de S&o
Paulo é fundamental a fortificacdo, o desenvolvimento e a andlise sisteméatica do comportamento
dos indicadores.

As acdes previstas possibilitardo a bicicleta transitar em uma rede estrutural inclusiva e
segura, com tratamento em obras de arte (pontes e viadutos, entre outros), integrados ao trans-
porte publico coletivo conforme destacado no Sistema Cicloviario.

Estruturado em um planejamento constante e sempre em evolucdo, baseado em dados
técnicos, além de competéncias e diretrizes definidas por Lei, o Plano de Mobilidade em seu com-
ponente relativo as bicicletas, sera a ferramenta para a expansao e gestao do sistema cicloviario,

reorientando o modelo de urbanizac&o e de circulagdo de nossa cidade.



