ATA DA 1432 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

Aos 19/09/2012, sob a coordenacao do Senhor Presidente Eduardo Jorge Martins Alves
Sobrinho, realizou-se a 1432 Reuniao Plenaria Ordinaria do Conselho Municipal do Meio
Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES, convocada com a seguinte Pauta:

PAUTA

Expediente:

. Discussao e votacao da Ata da 1422 Reunido Plenaria Ordinaria do CADES.

Posse do Sr. Sergio Kipnis, como conselheiro suplente, representante do Instituto
de Arquitetos do Brasil — IAB.

. SugestoOes para inclusao na pauta desta reuniao.

Ordem do dia:

1. Apresentacao sobre a "Articulagdao Arquitetonica e Urbanistica dos Estudos
de Pré-Viabilidade Técnica, Economica e Ambiental do Hidroanel
Metropolitano de Sao Paulo" pelo Sr.Alexandre Delijaicov, Arquiteto e Professor
do Departamento de Projeto da FAU/USP.

2. SugestOes para inclusao na pauta das préximas reunides

Anexos:

- Ata da 1422 Reunido Plenaria Ordinaria do CADES

Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho
Secretario Municipal do Verde e do Meio Ambiente e
Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel - CADES
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Secretario Eduardo Jorge: Bom dia. Vamos iniciar a sessao mensal do
Conselho Municipal do Meio Ambiente. Por favor, Mary, veja vocé, a pauta.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Vamos dar inicio a 1432 Reunido
Plenaria Ordinaria. Hoje teremos a apresentacdo sobre a articulagao
arquitetonica e urbanistica dos estudos de pré-viabilidade técnica,
econdmica e ambiental do Hidroanel Metropolitano de Sao Paulo, mas antes,
vamos passar para o expediente. Eu vou deixar para um pouquinho mais
para frente, porque nds ndao temos quérum ainda. Posse do senhor Sérgio
Kipnis, como Conselheiro Suplente, representante do Instituto de Arquitetos
do Brasil - IAB. Sérgio, esta empossado. Seja bem-vindo. Sugestdes para
inclusdao na pauta desta reunido: Alguém teria alguma sugestdao? Entdo
podemos dar inicio a apresentacdao? Vamos para a Ordem do Dia,
apresentacao sobre a articulagao arquitetonica e urbanistica dos estudos de
pré-viabilidade técnica, econdmica e ambiental do Hidroanel Metropolitano
de Sao Paulo, pelo senhor Alexandre Delijaikov, arquiteto e professor do
Departamento de Projeto da FAU - USP.

Alexandre Delijaikov: Bom dia, Secretario. Agradecemos o convite. Noés
estamos aqui, eu, Alexandre Delijaikov, e o professor André Taquia, também
arquiteto. NOs dois estamos na FAU - USP, coordenando um grupo de
pesquisas, que é o grupo Metrépole Fluvial, é o grupo de pesquisa em
projeto de arquitetura de infraestruturas urbanas fluviais. E importante dizer
que nés dois também somos arquitetos de carreira da Prefeitura de Sao
Paulo. Entdo, de certo modo, esse trabalho, indiretamente, também tem a
autoria da Prefeitura de Sao Paulo, além da Universidade de S3o Paulo. Se
vocés me permitirem, eu ndo sei exatamente qual é o tempo que nds temos
aqui para apresentar. O razoavel seria uns 20 minutos, eu imagino. Meia-
hora, isso?

Secretaria Executiva Mary Lobas: Meia-hora? Da tempo? Meia-hora esta
bom?

Alexandre Delijaikov: Na verdade, sao assuntos que sempre poderiam ser
estendidos. A minha sugestdao é a seguinte: O grupo de pesquisa tem um
site. O site é www.metropolefluvial.fau.usp.br site tem a apresentacdo, na
integra. Os senhores poderdo baixar tanto os desenhos, as pranchas de
desenhos, no original, em pdf, quanto, aproximadamente, 200 paginas de
dois relatorios. Um € o relatorio conceitual, e o outro € o memorial descritivo.
E da fase de pré-viabilidade. Nos ja estamos trabalhando para a fase de
viabilidade, agora. Mas o que esta no site é a fase de pré-viabilidade, é o
gue nds vamos apresentar aqui.



http://www.metropolefluvial.fau.usp.br/
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Secretaria Executiva Mary Lobas: Professor, o senhor tem meia-hora
para exposicao, depois ndés temos mais uma hora para discussdo, o senhor
terd oportunidade, também, de colocar outros pontos.

Alexandre Delijaikov: A sugestdao nossa seria apresentar um Power Point
muito condensado, resumido, poucas imagens. Mais texto do que imagem,
mas sdo textos importantes, que orientam a construcdo da exposicao de
motivos que justificam a viabilidade técnica, econbmica e ambiental do
hidroanel. Entao a gente poderia passar por aqui, que € Sao Paulo Metrdpole
Fluvial. O nome aqui, que é do grupo e que esta por tras da proposta do
hidroanel, € a tomada de consciéncia coletiva de que, de fato, onde a
metrdépole estd, nds estamos em uma condicdo que se articula, a natureza
virgem, com a natureza construida. Ou seja, nés temos uma quantidade de
obras hidraulicas, que constituem uma natureza construida. Lagos artificiais
e canais artificiais, e para quem mora na regido da represa, que € uma
contradicao ai, sabe quando a gente fala o que significa metrdpole fluvial. A
guantidade de agua, e o perimetro que nos temos de orla fluvial ou orla
lacustre na metropole de Sao Paulo. Para vocés terem uma idéia, nds temos,
aproximadamente, sé na Billings, 550 km de orla. De potenciais pracas e
praias. Esse € um desenho muito esquematico nosso, que representa... uma
seta, que eu vou mostrar para vocés, um corte tipico, ndo sei se &€ muito
dificil, sdo os poucos desenhos que tém nessa apresentacdo, mas € o que
sintetiza o conceito do hidroanel. O canal dos rios da metrépole como um
eixo estruturador urbano. Como a espinha dorsal dos eixos de
infraestruturas urbanas. De saneamento ambiental, mobilidade urbana e
transporte publico. Este eixo de canal, na verdade, estrutura, na sua orla, a
praia e o cais. Conceitualmente, o parque fluvial urbano e o porto fluvial
urbano. Mais precisamente, o sistema integrado de redes de parques fluviais
urbanos, e portos fluviais urbanos. E na sequéncia, a margem desse sistema
de parques e portos, em contraposicdo a avenidas de transito expresso, nés
estamos conceituando, que vocés vao ver adiante, o conceito de bulevar
fluvial. Tirando do dicionario Aurélio, bulevar, em portugués, ndo em francés,
€ uma rua ou uma avenida com largos passeios publicos, esses passeios
publicos densamente arborizados, formando um teto verde, uma marquise
verde. O bulevar fluvial, consequentemente, é essa avenida ou rua com
largos passeios publicos densamente arborizados, na beira do canal
navegavel. Ou na beira do parque fluvial urbano estruturado pelo canal
navegavel. Entao aqui, nds utilizamos duas imagens. Vao aparecer aqui.
Essa é do anel hidroviario de Paris, o hidroanel de Paris, que foi inaugurado
em 1830, projetado no século 18. A obra inaugurada em 1830, com uma
dimensdo do uso multiplo das aguas. Paris tinha uma escassez de agua,
também tinha pouca area para atracagem das embarcacdes. Nao sei se
todos sabem, mas Paris é o segundo maior porto fluvial, ndo flivio-maritimo,
fluvial, da Europa. Perdendo somente para o porto de Duisburg na foz do rio
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Hur com Reno, na cornubacao, |a perto de Dusseldorf. Entdo, Paris sempre
teve esse tipo de convergéncia dos sistemas de canais navegaveis e |a existe
um anel hidroviario, formado... Esse aqui é o canal de Saint Martin, o canal
de Saint Denis, e o canal do Sena. Uma maquina hidraulica, constituida por
canais, cais, barragens moveis e eclusas. Barragens moveis para controlar,
regularizar a vazao dos rios que se aproximam de Paris. Sobretudo o Sena,
gue é a espinha dorsal dele. Essa imagem, so para ilustrar, hoje, em Paris, o
canal de Saint Martin estda em uma regidao de Paris onde antigamente era o
matadouro municipal, e hoje € um lugar muito habitado. Entdao o hidroanel
metropolitano de Sdo Paulo, ele tem esse principio do uso multiplo das
aguas, e do desenvolvimento urbano. Ele é constituido... essa imagem
segunda das quatro imagens que vao aparecer, essa imagem €& uma planta
do hidroanel, que vocés podem notar aqui, esse € o Rio Tieté, este aqui € o
Rio Taiacupeba, represa de Taiacupeba. A margem direita, Mogi das Cruzes,
mais precisamente Jundiapeba, e a esquerda é Suzano. E aqui, no final do
hidroanel, nés temos a barragem de Edgar de Souza. Esse aqui € o Rio
Pinheiros, represa Billings, represa Guarapiranga. E esse daqui € o canal que
completaria o hidroanel. Canal de 17 km, interligando o remanso do
Taiagupeba Mirim, que é da represa Taiagupeba, até o remanso de Rio
Grande da Serra. E um canal lateral. Preservado, o conceito aqui, diferente
das obras de canalizacdao ao longo do Século XX, do Rio Tieté e do Pinheiros,
no caso do canal Billings-Taiagupeba, trata-se de um canal lateral. O
Taiagupeba Mirim e o Estiva, sao preservados, mais do que preservados, que
infelizmente, hoje, ja estdao degradados. Eles sdo recuperados como
florestas fluviais urbanas. E paralelo, lateral ao vale, rigorosamente paralelo
a alca ferroviaria Rio Grande da Serra-Suzano, é construido esse canal
lateral. Ndés temos aqui, algumas localizacdes dos portos, que eu vou
explicar logo a seguir. A rede hidrovidria da bacia hidrografica do Alto Tieté é
constituida por uma rede de canais e lagos navegaveis na metrépole de Sao
Paulo. Principalmente constituida pelos canais do Tieté e do Pinheiros, e
pelos lagos da represa Billings e Taiagupeba. Na fase de pré-viabilidade, a
Guarapiranga ndo fazia parte do termo de referéncia que o Departamento
Hidroviario da Secretaria de Logistica e Transportes do Governo do Estado
tinha elaborado. A FAU foi um grande prazer participar a convite do diretor
do departamento hidroviario, Fred Bussinger, para participar desse estudo. E
ndo incluia nem a represa Guarapiranga, nem o0 pequeno anel que nods
estamos desenvolvendo agora, nessa segunda fase. Entdo s¢ € o rio Tieté, o
Pinheiros, e as duas represas, Billings e Taiacupeba. E constituida por 170
km de vias navegaveis em estirdo, em linhas continuas. Como eu acabei de
dizer logo no inicio, s a navegacao lacustre, por travessias, por exemplo,
ligando o Grajau a Cidade Ademar ou Diadema, ou perimetral, na navegacao
perimetral lacustre, isso se multiplica para 600, 700 km, porque sé a
represa Billings tém 550 km de orla. Basicamente, nesses 170 km, a ideia é
constituir uma rede de parques e portos fluviais urbanos. Esse aqui é um
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dos trés portos de destino na regidao, programados aqui, pela FAU. Sdo trés
portos de destino, e praticamente 80, 90 portos de origem. Esses trés portos
de destino, eles formam parques e um porto de processamento de cargas,
gue ndos vamos falar logo adiante. E em Carapicuiba, esse porto. E
exatamente esse lugar aqui. Nos estamos chamando esses portos de destino
de triporto. Por que triporto? Porque ele é um entrocamento hidroferro e
rodoviario. Conhecido, desde os anos 60, Carapicuiba, passa o rodoanel aqui,
naquela lagoa de Carapicuiba, a regidao de Itaquaquecetuba, que também
passa o rodoanel e a ferrovia, e a regiao do Dique da rodovia Anchieta. Sao
os trés portos de destino. Esses outros pontinhos que estdo aqui, essa seta
para cima e para baixo, sdo portos de origem. Esse triangulozinho também é
porto de origem. Entdo, enquanto premissa nossa, aqui, o anel hidroviario,
ele tem uma premissa que € do transporte fluvial urbano de cargas. Quando
a gente fala de navegacao fluvial, eu até mostrei Paris, vocés viram que nds
fizemos questao de mostrar barcos de carga. Automotores de transporte de
cargas. Porque o que viabiliza a técnica ambientalmente e economicamente
o hidroanel, ndo é o turismo fluvial, o lazer fluvial, ou o transporte publico
de passageiros alternativo. Fluvial alternativo. O que viabiliza, como uma
escola de samba, o abre-alas de uma escola de samba, é o transporte de
cargas. E aqui, nds reconceituamos o transporte de cargas. Qual é a carga
tipica da hidrovia? E uma carga de baixo valor agregado, que ndo tem hora
marcada para entrega dessa carga. Isso é carga tipica da hidrovia,
geralmente minérios e graos, para hidrovia regional de modo geral. Se for
pensado no transporte de cargas comerciais. Acontece que a FAU foi um
pouco além da conceituacdao do que seria o transporte fluvial de cargas. Nés
entdao, como metas, colocamos 3 Ds, para navegacao: a dragagem, a
drenagem e o desenvolvimento urbano, ou desenvolvimento metropolitano,
ja que a solicitacao é do Governo do Estado. Entao no caso aqui, a meta é o
desenvolvimento metropolitano, a questao da macrodrenagem na metrépole,
e a dragagem. Por que dragagem? Porque dentro desse conceito, natureza
virgem e natureza construida, trata-se, na verdade, os rios hoje, na
metrdpole, sao maquinas hidraulicas, que precisam ser dragadas. O Euclides
da Cunha, naquele livro que ele queria escrever sobre o Brasil anfibio, tem
um trecho do rascunho, que ele falava assim: “As ilhas da Foz do Amazonas,
e provavelmente as ilhas do Caribe sao, na verdade, os Andes que foram
arrastados pelo Amazonas no seu processo de erosao, a montante
sedimentacao a jusante.” Aqui, em um processo ainda inconcluso, de
expansdo, infelizmente desordenada do territério urbano, nés temos esses
sedimentos chegando nos canais principais. Nao s6 sedimentos, como
problema de lixo. Entao as premissas todas, ao longo dessa espinha dorsal
do canal navegavel, tem um sistema de portos e parques, que estruturariam
um feixe... o que é um feixe? E um sistema de eixos de infraestruturas
urbanas, de equipamentos publicos e de habitacdo social. Habitacdo
produzida pelo poder publico. Quer dizer, a prioridade seria o pessoal morar



ATA DA 1432 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

em apartamentos com janeldao, com vista para o Parque Fluvial do canal
navegavel, resumindo. Quem ndo quer morar em uma casa, o famoso sitio
em Atibaia que a classe média compra, pega 13, faz um laguinho, com uma
varanda, com uma casa com vista para o lago. Aqui, na verdade, é uma
transformacao da orla fluvial urbana, a favor da rede de equipamentos
publicos e habitacdo publica. Entao para infraestruturas urbanas, nés
separamos mobilidade urbana de transporte publico. Entdao, o saneamento
ambiental, o saneamento basico, mais a questdo do lixo. Mobilidade urbana,
a prioridade aqui, ao pedestre e ao ciclista, essa € a questdo principal, que
esta por tras do bulevar fluvial, o conceito de bulevar fluvial, a prioridade € o
pedestre e o ciclista. E para transporte publico, a prioridade seriam os trilhos
urbanos, de modo geral. As premissas ainda de gerenciamento integrado de
recursos hidricos, residuos sdlidos e mobilidade urbana. O relatério
conceitual comeca com isso. Nés, realmente, estamos articulando as trés
politicas nacionais, que, alids, surgiram em Sao Paulo. S3ao Paulo gerou
modelo. A politica nacional de recursos hidricos, a politica nacional de
residuos solidos e a recém promulgada politica nacional de mobilidade
urbana. Na politica nacional de recursos hidricos, nés demos destaque a
questdo do uso multiplo das aguas. E da de residuos sélidos, além da
guestao da coleta seletiva, pontos de entrega voluntaria, o nosso reforco foi
em dois conceitos importantissimos: um € de ecologia industrial e o outro é
de logistica reversa. Para falar a verdade, nds indicamos aqui, nesse estudo
de pré-viabilidade, que o hidroanel é a prépria materializacdao do conceito de
logistica reversa, pelo baixo custo de transporte. Mobilidade urbana, nés
destacamos a énfase ao transporte fluvial, que estd contido na politica
nacional de mobilidade urbana. Além do veiculo urbano ndo motorizado,
vOCés vao ver a seguir, que é considerado para o hidroanel, que é a bicicleta
cargueira. Entdao, como ja falamos aqui, os recursos hidricos seriam os usos
multiplos das aguas, navegacao fluvial urbana e drenagem, além de
abastecimento. Por que abastecimento? Acho que tem uma coisa importante
para comentar. Esse Power Point nao vai ter isso. Entao um minuto para
comentar. O canal Billings Taiagupeba, além da navegacdao fluvial, ele abre a
oportunidade de reestudarmos a possibilidade de ampliagao da capacidade
de armazenamento de agua potavel no sistema Tieté Cabeceiras, por vasos
comunicantes. Quer dizer, os reservatérios do sistema Tieté Cabeceiras, que
o reservatério final é o Taiagupeba, pode ser ampliado para transferéncia de
agua potavel, quando tiver producdao intensa, no lugar de verter pela
barragem Taiacupeba em direcdo a Sdo Miguel Paulista e ficar poluido, ele
pode ir para o compartimento Rio Grande da represa Billings, e esse
compartimento, ele chegar em uma cota de nivel capaz de aumentar a
capacidade de armazenamento de agua potavel. Entdo, o uso multiplo
também vale para a questao de abastecimento, ndo sé a macrodrenagem, e
também para controle de poluicdo. O que estd mais chamando a atencao
nessa discussdo, é a do rio Pinheiros. Porque nessa hipétese de aumentar a
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capacidade de armazenamento do sistema Tieté Cabeceiras, com a
transferéncia de agua do Taiagupeba para o compartimento Rio Grande da
Billings, na producdao intensa dessa agua, vai verter em direcdao ao
compartimento Pedreira. E de 14, na barragem de Pedreira, vai comecar a
criar vazao no rio Pinheiros, de montante para jusante. Entdo, isso é
importante, nesse sentido. Dos residuos sélidos, nds temos essa questao da
coleta seletiva, da logistica reversa, da ecologia industrial, e uma meta que
nos incluimos aqui, € o aterro zero. Aterro e cava zero. Para 2040, o atual
governador e mais sete governadores, os atuais 16 prefeitos que estao
banhados pelo hidroanel, mais sete... 16 prefeitos, poderiam ter essa meta
articulada, intersetorial, intersecretarial, e articulado entre municipios,
estado e unido, para atingir essa meta do aterro zero. Ai que esta a proposta.
Agora, estamos apresentando os conceitos para vocés. Os conceitos € a
navegacao fluvial urbana em canais estreitos e rasos, em agua restritas,
entre barragens. Esse conceito é colocado para a FAU pelo departamento
hidroviario, a gente considera muito importante porque, apesar do Brasil ter
grandes bacias hidrograficas, rios naturalmente navegaveis, navio oceanico
que chega em Manaus, e assim por diante, ndés ndao temos, de fato, hidrovias
regionais, exceto a hidrovia Tieté-Parana. A hidrovia Tieté-Parana sao
grandes estirbes navegaveis. 400 km, assim por diante. Aqui, € um outro
tipo de cultura da navegacao fluvial, em canais estreitos e rasos. O rio
Pinheiros, o rio Tieté, é na verdade, um canal estreito e raso, aqui na
metrépole. Entdo, é dificil a gente reconhecer isso. Entdo, ndo pode pensar
em navegacao fluvial como uma navegacao regional. Por exemplo, do
Mississipi ou do rio Reno, ou do Tieté-Parand. Entdo esse foi um conceito
importantissimo antes de comecar a fazer qualquer desenho. Outro conceito
importante é do transporte fluvial urbano ou metropolitano. O que é isso?
Também nao é o modelo de hidrovias regionais, que pega uma carga, uma
producao de soja do interior do Brasil, leva para um porto maritimo. Aqui, o
conceito é porto de origem e porto do destino estdo dentro do territério
metropolitano. As cargas sao geradas aqui dentro. Nao tem carga de
passagem. Esse também é um conceito importante. Nao na carga que vem
do interior do Brasil. E o terceiro e ultimo conceito, que eu acho que vale a
pena, € o conceito de transporte fluvial urbano, ou metropolitano, de cargas
publicas. O que sdo as cargas publicas? As cargas publicas sao as cargas que
devem ou deveriam ser gerenciadas pelo poder publico, municipal, estadual
e federal. Essas sao as cargas publicas. Porque se elas nao forem
gerenciadas, elas vao causar transtornos na metrépole, no ambito... Entao,
aqui esta a ordem das cargas, também conceito 18 da FAU-USP. No lugar de
ver as potenciais cargas do mercado... quais sao as cargas possiveis de
serem transportadas em Sao Paulo? Ndés invertemos o raciocinio. Porque se
fosse para dar certo uma hidrovia aqui em Sao Paulo, do ponto de vista
comercial, da iniciativa, ja teria dado certo. Entao aqui, a batuta, o maestro
seria a administracdo publica. Como o presidente Franklin Roosevelt fez o
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TVA. Na Agéncia da Autoridade do Vale do Tennessee. Entdo, aqui seria um
cronograma de projetos e obras para oito gestdes. Para isso, nods
consideramos como carga pioneira, das cargas publicas, o abre-alas do
abre-alas da escola de samba, seria o transporte de sedimentos de
dragagem dos fundos dos canais e dos fundos dos bracos dos lagos.
Justamente nas confluéncias dos rios... eu vou dar um exemplo: a foz do rio
Pirajucara, no rio Pinheiros, inferior, a foz do Tamanduatei, no Tieté, a foz
do Aricanduva, que é o quarto principal rio da cidade, da metropole, no Tieté.
Esses rios, nessa categoria, eles precisam ser dragados cotidianamente.
Tem que ter uma draga |3, equivalente a uma ambulancia em uma final de
jogo, desses de futebol, em um estadio de futebol. Essa € uma posicdo
nossa. E uma dragagem cotidiana para essa categoria de afluentes, de
contribuintes. Entdo, o sedimento de dragagem é a... hoje, é por caminhdo.
Hoje é por caminhdo. Entdo, ndés nem vamos falar... Aqui s6 estdo os
aspectos qualitativos. Vocés nao verdo, aqui nesses slides os aspectos que
todo tomador de decisdo quer, que sao os quantitativos. Aqui sé estdo os
gualitativos. Entdo, evidentemente, agora, o Departamento Hidroviario, o
Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas, nds, da FAU e a Escola Politécnica,
estamos chegando a esses numeros. Mas, intuitivamente, conceitualmente,
podemos imaginar 100% de economia, porque 100% dos caminhdes nao
precisam mais rodar aqui, porque o porto de origem é a foz dos afluentes do
Tieté e do Pinheiros, ou entdao o fundo dos bracos dos lagos. E o porto de
destino esta na beira do canal navegavel. A segunda carga publica, lodo das
estacOes e tratamento de esgoto e das estagdes de tratamento de agua.
Também essas estacdes, como é de imaginar, estdo localizadas na beira do
canal navegavel do hidroanel. Entdo, também ndo tem, como se diz no
jargdo de transporte, uma perna, um trecho rodoviario. A primeira carga
publica e a segunda, é sé hidro-hidro. Porto de origem, porto de destino,
sem nenhum trecho rodovidrio. A terceira carga publica é o lixo, em duas
categorias, atualmente, infelizmente, nao triado, tudo misturado, que tem
um tipo de porto que ndés vamos mostrar aqui adiante, e o lixo, médio-prazo,
triado, que vai ter um outro tipo de porto. Para lixo triado e para entulho
triado, nds chamamos de ecoporto. O ecoporto é um ecoponto localizado na
beira do canal navegavel. ]Ja para o lixo ndo-triado, nds conceituamos de
transporto. O que é um transporto? Deriva do conceito de estacao de
transbordo do caminhao coletor de lixo, do caminhao cagambeiro de entulho,
ou do caminhao bota-fora de terra, que vai para uma estacao de
transferéncia, para uma carreta. No caso do lixo, caminhdo coletor de lixo de
mais ou menos 8 toneladas, transfere para a carreta, que é a famosa
estacdo de transbordo do Bom Retiro. Entao nos transformamos esse termo,
de transbordo para transporto. Transporto é para o lixo e para o entulho
nao-triado. E ecoporto é um porto para o lixo e para o entulho triado.
Capilar, que sai dos ecopontos para o ecoporto. O ecoporto, se vocés me
permitirem fazer um comentario, € mais do que um cais infraestrutural, de
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transferéncia de cargas. E um cais cultural e um cais ambiental, porque I3,
vai acontecer aquele mercado de trocas, igual... Imagine a Praca Benedito
Calixto, 1a de Pinheiros, na beira de um canal navegavel. E a terra é um
material de escavacao das obras publicas e particulares, subsolos. Entdo os
portos de origem e destino da cidade seriam estes, ja falei, a primeira
categoria para sedimento de dragagem sdao as dragas, para a segunda
categoria, que sdo os lodos sao lodoportos, que é um finger, € um tubo, que
vai direto do fundo , do tanque da estacao de tratamento, para o porao da
embarcagao, por uma questao de seguranca. As embarcacdes automotoras
tém casco duplo e contéineres. E tudo por contéiner. Entdo, além de ter o
fechamento do contéiner, o porao é fechado, e o casco duplo. O transporto é
aquilo que nds falamos. Os nao-triados, lixo, entulho e terra ndo-triados. E o
ecoporto, mais do que um cais de transferéncia, € um cais cultural e um cais
ambiental, porque |3 tem essa dimensao de centro de educagao ambiental, e
centro da cultura da navegacao da cidade. Fluvial. Cultura fluvial. Sao 60
ecoportos isolados, mais 14, que estao contidos nos 14 transportos. Sao 14
transportos, mas cada transporto também tem um ecoporto. Entdo sao 74
ecoportos. Ja o porto de destino € um porto s6. Que € o triporto, mas sé tém
trés. Tri de trimodal, e tri de trés etapas que acontecerdao nesse porto. E
mais do que um terminal. O triporto € uma planta industrial sofisticada, é
uma linha de desmontagem... Se pudéssemos dar esse exemplo, na
industria automobilistica, n6s temos a linha de montagem com as indUstrias
satélites. Os trés triportos equivalem a uma linha de desmontagem dentro
do conceito de ecologia industrial e logistica reversa. Ou seja, eles estdo
localizados no entroncamento hidro, ferro e rodo, e estao localizados,
justamente naqueles trés famosos corredores industriais que hoje estdo
obsoletos, faziam locomotivas e vagdes na regiao 1a, Barueri-Osasco, que é
a regiao de Carapicuiba, o de Itaquaquecetuba, aquela regidao da zona leste
de Sao Paulo e de Guarulhos, que era uma regiao industrial, e o Dique da
Anchieta e a rodovia Anchieta. Que nao estd tdo obsoleto, mas quando se
aproxima, por exemplo, da vila Carioca, também. Entdo a ideia de constituir
essas trés linhas de desmontagem, que transforma tudo o que a gente ndo
quer ver, lixo, entulho, lodo, sedimento de dragagem, em matéria-prima e
insumo para um novo tipo de produgao, uma producao mais do que verde,
verde e azul, considerando a agua, € a agua urbana o nosso ouro azul,
entdo € a recuperacao de trés corredores de industria verde e azul, satélites
aos triportos que sdo plantas processadoras nessas trés fases: triagem,
processamento e destinacdo final. Mas qual a destinacdo final? Nao é aterro
ou uma cava. A destinacao final é o cais de embarque de insumo e matéria-
prima para novos processos industriais. Ou seja, € uma garimpagem, uma
mineracao urbana. Claro que hoje tem um custo, entdo a parte dos
guantitativos, junto com o IPT, com todo mundo, é ver como esses
processos podem ter uma economia de escala para vocé recuperar todos os
metais, tudo o que pode ser aproveitado, nessas plantas processadoras.
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Essa linha de desmontagem que é contida no triporto. Entdo no lugar de,
sorrateiramente, um caminhdo de lixo ou de entulho apagar os fardis de
madrugada, e em um remanso de represa, em um fundo de braco, da
represa Billings ou do Guarapiranga, jogar no fundo, aterrar e contaminar,
ele é interceptado, porque os ecoportos estdo todos localizados
estrategicamente, em lugares notaveis de descarte. Entdo, por exemplo, os
fundos dos bracos, todos, tém ecoportos, das represas. E nas confluéncias
dos rios também. Uma questdao importante, a montante da barragem da
Penha, o governador ja autorizou a construgdao. Existia, ja, o projeto
executivo da eclusa da Penha, ele autorizou a construcao dessa camara de
eclusa, deve estar iniciando a obra, e vai estender a possibilidade de se
navegar de Edgar de Souza, antes de Carapicuiba, até a foz do rio Jacu,
Jacui, na estacdo de tratamento de esgoto de Sao Miguel Paulista. Entdo, vai
aumentar o estirdo navegavel do rio Tieté até Sdao Miguel Paulista, que seria,
na verdade, o primeiro lago-canal. Estruturaria um parque fluvial 12 na
regiao da Penha até S3ao Miguel. Nés estamos propondo mais dois novos
lagos-canais. O lago-canal de Sao Miguel Paulista, onde a FAU propde uma
barragem movel e uma eclusa bem em frente a estacdo de tratamento de
esgoto de Sao Miguel Paulista para dividir o problema. O Jacu e o Itaquera
sao grandes contribuintes que causam problemas de descontrole. Para eles
serem regularizados, nds colocamos a foz do Itaquera no lago de Sao Miguel.
E a foz do Jacu no remanso do lago da Penha. Entdo, existe aqui, uma
tentativa, que tem que ser verificada com um balanco hidrolégico, e com a
modelagem, simulacdes, desses trés novos lagos-canais, que seriam da
Penha, de Sao Miguel Paulista e o de Itaquaquecetuba, servir como maquina
hidraulica de regularizagao de vazdo alternativa aos piscindes. Porque os
piscindes ndao sdo lagos perenes. Ja esses trés novos lagos-canais
navegaveis da zona leste, ou da regido leste da metrdpole, serdo lagos
perenes, como o lago de Ibirapuera. S6 que muito maior do que o lago de
Ibirapuera, que vao ser nucleo focal, simbdlico, estrutural do sistema de
parques fluviais urbanos da regiao leste de Sao Paulo. Entao o parque fluvial
leste vai ser constituido por esses trés lagos-canais, cuja orla vai ser um
parque fluvial. Vai ser como o Aterro do Flamengo. Quer dizer, € um parque
fluvial metropolitano. Entdo essa é a ideia principal dos trés lagos-canais.
Além da navegacao, ele contribuiria para a macrodrenagem. Primeiro, a
macrodrenagem, sé para recapitular, o canal Billings-Taiacupeba transfere
agua potavel para o compartimento Rio Grande, entdo ndo vai verter tanta
agua do sistema Tieté Cabeceiras, e vai se contaminar, infelizmente, com as
aguas contaminadas da regido de Itaqua. Esses trés lagos-canais,
infelizmente, em uma primeira fase ainda estard poluido, mas a médio e
longo-prazo, certamente estard despoluido, mas por ter barragem movel,
em um metro de elevacao dessa barragem movel, sem comprometer o
perimetro, os diques perimetrais, nds conseguimos reservar agua jusantes
da Penha, diminuindo os problemas que tém na foz do rio Tamanduatei.
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Entdo sdo esses trés lagos-canais que nos falamos, que contribuem para
isso. Nos trés lagos-canais para drenagem, controle de cheias, os parques
fluviais, e o desenvolvimento urbano. Aquela regiao toda da Penha, até Mogi
das Cruzes, que, infelizmente, dao um apelido, que deveria ser um elogio,
porque o Pantanal do Brasil, ela é a regiao mais bonita, mas tem esse
apelido de Pantanal, sao varios bairros, se transformaria, na verdade, apesar
de boa parte da metrépole de Sdo Paulo estar dentro do leito maior dos rios,
estou chamando de leito maior, porque a varzea perdeu o sentido na lingua
portuguesa. Leito maior é porque des... o Parque Dom Pedro... a 25 de
Marco era a rua do cais do porto. Todo mundo sabe disso. Sé ir no Museu do
Ipiranga, e daquela pintura do Benedito Calixto que a gente nota que a 25
de Marco era a rua do cais do porto. E bonito, porque hoje, a 25 de Marco
estd impregnada de significados de um porto seco. E o mercado da rua do
cais do porto. Tudo que estda em direcao ao rio hoje, foi, na verdade, um
processo de invasao, aterro, lotearam e venderam o leito maior, que era o
logradouro publico primordial da cidade. Isto que o Saturnino de Brito falava
em 1920, 22, que nds deveriamos preservar o leito maior para se constituir
como o futuro, o parque fluvial da futura metrépole, nés perdemos. Os
bairros do Jardim Pantanal, a proposta da FAU, que seja uma matriz
modelar de uma estrutura urbana aquatica. Uma rede de canais de
derivagao, por exemplo, o corrego Itaquera, o Jacu, o Trés Pontos, que é
dramatico, entre outros, eles teriam, na verdade, canais de derivacao, como
se fosse um delta artificial em diregdo a esses trés novos lagos, formando
uma estrutura equivalente aos canais de Santos, projetados pelo Saturnino
de Brito. Entao, novo bairro Parque Fluvial, estou chamando, seria um novo
bairro Parque Fluvial, das nascentes do Tieté, la. Quer dizer, na verdade,
todo estruturado por redes de canais. Com a presenca da agua e das
arvores. Por isso esta escrito aqui, desenvolvimento urbano. Acho que isso
aqui eu ja falei: o porto... Esse slide € um dos ultimos. Acho que essa parte
das escadas da eclusa, se vocés me permitirem, depois, podemos voltar a
falar, mas sao tantos pormenores aqui, que ndao € o caso de... Mas tem
balanco energético, vao ser instalados mini... estamos pensando em instalar
miniturbinas nas barragens médveis, mas acho que nao é pertinente agora, a
conversa. Mas fundamentalmente, as palavras sao essas: cais, praia, porto e
parque. E o bulevar, que € uma alternativa as marginais, com semaforos,
com habitacao de frente para o parque fluvial. E isso. Isso aqui € o tunel que
vai ter no divisor de aguas, o transporto do rio Pinheiros. Colocamos com
uma imagem. Esse aqui, eu cologuei uma imagem, porque eu nao sei se
vocés sabem, Berlim sempre é elogiada, que é uma das cidades mais verdes,
mas Berlim também... o nome Berlim ja pode sugerir isso: do Oder, divisa
com a Polbnia, até o Reno, divisa com a Franga, passando pelo Elba, todos
os rios da Alemanha estao interligados. Por redes de canais artificiais, e
canais estreitos e rasos. E Berlim tem um anel hidroviario, formado pelo
(incompreensivel) Canal. Entao até eu mostrei aqui uma imagem de Berlim,
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porque todo mundo acha... todo mundo que anda de bicicleta, como noés
aqui, percebemos as virtudes da cidade de Berlim, confortavel ao pedestre,
ciclista, e também com essa inteligéncia de parques e portos fluviais. Acho
gue € isso. Eu terminaria por aqui. Tem um outro Power Point que
destrincha, detalha o triporto, a planta industrial, se vocés tiverem interessa,
tém biodigestores, mas... ficara com vocés, aqui.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Obrigado, professor. O senhor pode se
acomodar aqui, para participar das questdes? Eu vou aproveitar o quérum e
colocar a ata em votagdo. Vocés ja tiveram oportunidade de ler a ata
antecipadamente, discussao e votacdo da ata da 1422 Reunido Plenaria
Ordindria. Quem aprova, permaneca como estd. aprovada. Um informe,:
devido a relevancia do tema, o vereador Gilberto Natalini convidou e
transferiu para este Plenario a Reunido da Comissao de Meio Ambiente da
Camara Municipal, nés contamos com a presenca dos membros da Comissao
de Meio Ambiente da Camara Municipal.Vamos abrir para questdes. Quem
gostaria de se inscrever? Alguém mais? Nesse bloco, nds temos inscritos o
Secretario Eduardo Jorge, o Jorge Badra e a Rose Inojosa, da UMAPAZ.
Secretario.

Secretario Eduardo Jorge: Eu me inscrevi primeiro que vocé, Badra,
porque eu vou ter que sair para ir ao hospital daqui a pouco. Mas eu queria
parabenizar pela exposicao, agradecer a Uche... que é a nossa assessora da
Secretaria do Verde, pela sugestdao da exposicao. Dizer, inclusive, que eu
acho que vocé tem acompanhado as reunides, entdo é bom que vocé esta
sendo designada agora, oficialmente, para acompanhar todas as reunides
em relagao a isso. E todo mundo na Secretaria e no Conselho, que quiser
alguma articulagao, por favor, use o servico da Uche nessa articulagao.
Entdo vocé estd nomeada. As minhas observacdes, que eu anotei aqui, sao
cinco. A primeira delas, é que é muito importante, eu ja tinha conversado
isso em uma outra exposicdo do ex-secretdrio de Transportes, Bussinger,
com um projeto como esse, que traz de volta e resgata a convivéncia das
cidades brasileiras com as aguas. Hoje, coisa que o urbanismo recente, nos
ultimos 100 anos, virou de costas para as aguas. Entdo, isso realmente, é
uma mudanca muito grande que nds estamos vendo nesse século XXI para
ca. A cidade de Sdo Paulo tem se movimentado nessa direcao,
particularmente a Secretaria do Meio Ambiente, nesses ultimos anos, dentro
do governo, foi uma estimuladora bastante ativa desse processo, de
resgatar e de voltar a cidade a conviver com seus rios, cérregos. Como a
Secretaria é pequena, nds ficamos responsaveis pelo Programa de Parques
Lineares, com recursos do FUNDURB, do Fundo de Reurbanizacdo, e desde
2006, nés estamos contado com uma média de R$ 25 milhdes, do FUNDURB,
para esse programa de criacao de parques lineares. Nos estamos com 23
obras, algumas parcialmente implantadas, outras em implantagao, outras
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em estudo. Mas sdo 23 obras que nds vamos entregar até dezembro, de
parques chamados lineares. E claro que o parque linear, em uma cidade
dificil como a nossa, € sempre uma espécie de cabeca de ponte. "Ndo, mas
o corrego, tem 2 km. Vocé esta fazendo em 500 metros, e...” Para comecar.
Existe um pessoal de um politico importante, que fala que o gosto do pudim,
para o povo, € comé-lo. Entdo, o povo tem que comer o pudim. Para saber
gue a agua e o cérrego, ao invés de ser um local de violéncia, de entulho, de
sujeira, pode ser o lugar mais charmoso do bairro. Entdo vocé tem que
comecar com aqueles 500 metros, e depois ir em direcdo a montante, e a
jusante. A nascente e a foz. Essa é a tatica administrativa que a Secretaria
do Verde tem utilizado, para trazer esse conceito dos corregos dos parques
lineares. No inicio do governo, um engenheiro muito importante, que é o
Antbonio Arnaldo, infelizmente falecido, foi Secretario do Covas, falou para a
gente: “Eduardo, isso nao vai dar certo, porque o povo nhao quer.” Falei:
“"Nao. Deixa a gente fazer. Deixa a gente tentar.” Dois anos depois, ele
disse: “Eu me rendo. Vocé estd conseguindo que o povo cobre da gente.
Agora vocé criou um outro problema: porque nés estamos sendo cobrados
para colocar parques lineares.” Governar é criar problemas melhores,
superiores. Entdao, antigamente, nao queriam. Queriam canalizar, botar coisa
em cima, tampar o corrego, sumir o cérrego daqui, de perto da casa da
gente. Ou seja, empurrar a enchente para os outros. Agora, comeca a haver
uma pressao nos bairros, que é uma coisa incrivel, como esta acontecendo
em todos os bairros, que agora, o povo quer parques lineares. Entao é um
problema novo, em outro patamar. E ele, acho que casa bem com esse
projeto muito mais amplo de vocés. Nés vamos ajudar. Vamos ajudar o
problema das enchentes, substituindo piscindes, que sao obras caras e
artificiais, que € como morar de aluguel, vocé tem que ter manutencao a
vida toda. E o parque linear é obra mais barata, mais natural, conforme
Deus criou a varzea, que é como ter casa propria. A diferenga do piscinao e
o parque linear é da casa propria para a casa alugada. O piscindo, vou ter
que pagar a vida toda. E muito. Para ele funcionar como varzea de cimento
artificial. As vezes nao tem jeito. A cidade impde que a gente tenha
piscindes, e vai ter mais. Mas aonde a gente puder fazer o parque linear, é
uma obra de drenagem, melhor, além de ser uma opcdo de cultura e lazer
na época que nao chove, para a populacdo do entorno. Entdo eu acho que, a
primeira observacao é essa: nesses 7 anos € meio aqui, 8 anos, esse projeto
dos parques lineares integrado ao projeto dos 100 parques, acho que ajudou
culturalmente, e com algumas obras concretas, a gente andar nessa diregao
gue vocés estdo propondo. A segunda observacdo que eu faco, € como isso
esta casado com os dois planos de drenagem que estdo em discussdo nesse
momento. No governo estadual e no governo municipal. Nés tivemos aqui,
recentemente, uma exposicao, inclusive, da Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano, do plano de drenagem municipal, que esta sendo
coordenado pela SMDU, Secretario Miguel Bucalem. E ele, por sua vez,
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trabalha em conjunto com o governo do estado, no plano de drenagem
metropolitano. Entdo, a minha pergunta é essa: o que vocés estao
articulados com esses dois planos de drenagem? O da cidade e da regiao
metropolitana? A terceira questao é como esse projeto, de alguma forma,
fala com uma obra muito importante para a questao ambiental, econdmica e
social da cidade de Sao Paulo, que é o rodoanel. Tem o trecho leste, que
passa, tangencia algumas areas de influéncia. Tem alguma interferéncia?
Vocés estdo conversando com a empresa contratada pelo governo do estado
para implantacao do trecho leste do rodoanel? A quarta questao diz respeito
a duas areas preciosas que a cidade tem, que sdao o rio Tieté e o rio
Pinheiros. Mais adiantado no rio Tieté, porque com a reforma da marginal
que foi feita, a Secretaria do Verde, no seu licenciamento, e votada aqui no
CADES, a gente obrigou o governo do estado a retomar a obra do parque
linear da APA do Tieté, que foi abandonada 1& no governo Paulo Egidio
Martins. Nao foi no governo Paulo Egidio Martins. Na transicdo do governo
Paulo Egidio Martins, que tinha contratado o arquiteto Ohtake para projetar
o parque linear até a nascente. Esse projeto foi abandonado ali, na Ayrton
Senna, e aconteceu aquele desastre de ocupagao na regiao leste de Sao
Paulo, indo até Itaqua e Guarulhos, do outro lado. Tudo isso, fruto do
abandono de um projeto 13, 30, 40 anos atras. Com a reforma da marginal,
o CADES determinou que o governo estadual recontratasse o projeto. As
pessoas nao falam isso. Para fazer justica aos Conselheiros, mas foram os
Conselheiros aqui, e o DECONT que obrigaram a recontratacao do Ohtake,
para ver o que pode se fazer agora, passados esses 40 anos, e retomar o
projeto do parque. Alguma coisa ja foi feita com o préprio dinheiro da
compensacgao, a estrada-parque ja comegou, ja tem uma ciclovia de 14 km,
gue ja serve para ir delimitando o que pode e o que ndao pode naquela regiao,
centenas, dezenas de milhares de mudas ja foram plantadas. Estdo em
manutencao pela Dersa, naquele entorno, naquele pedaco que vai da Penha
até o Trevo dos Pimentas. E agora, nds estamos esperando avancar em
direcdo a Itaqua. E foi feito uma obra emergencial também, nessa
compensacao, la no chamado Pantanal, onde houve aquela enchente mais
grave, que esses dois Ultimos anos resolveu. Entdo, isso ja foi resultado do
dinheiro da compensacao da marginal. Determinado pelo Conselho. E pela
licenca do DECONT. Mas a coisa € muito maior. E o governador Alckmin ja
conseguiu uma aprovacao do empréstimo do banco Interamericano para ir
adiante, na obra. A obra é grande, que vai até Salesopolis, e estd incluindo
Guarulhos, Itaqua, porque tudo isso que ja esta sendo feito agora, com a
reforma da marginal, é sé no territério de Sao Paulo. E Guarulhos? E Itaqua?
E Mogi? E Salesépolis? O governador negociou o dinheiro, e vai vim dinheiro
para que siga adiante em direcdo a nascente do rio. Entdo, como é que
vocés estdo... 15 minutos, por favor. Como é que vocés estdo falando com
esse grande projeto que comeca com a compensacao da reforma da
marginal do Tieté, mas vai muito mais além pelo governo do estado, que é a
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retomada do parque linear da APA do Tieté? E a mesma coisa aqui no
Pinheiros. Aquela ciclovia, que hoje, ja € muito usada principalmente no final
de semana, que vem até... 13, da zona sul, agora, até o Parque Villa Lobos,
também ja é uma discussdo que nds retomamos aqui, a Secretaria do Verde
e o0 governo do estado, em 2006, da criacao de um parque linear ao longo
de todo o rio Pinheiros. A ciclovia é apenas uma espécie de coluna vertebral
da discussao de um parque que ja ha também um estudo, feito 1& na
Secretaria de Energia. Entdo a pergunta é dupla. Como é que esta falando
com o parque... com o Tieté, e como é que esta falando com o futuro parque
linear do Rio Pinheiros, do qual a ciclovia de um lado, que a outra ja esta
sendo estudada, é apenas a coluna vertebral desse parque linear do rio
Pinheiros? A quinta questao, finalmente, geralmente é a mais dificil, € como
€ que vocés vao licenciar isso no Conselho Estadual. Ja estd em processo de
licenciamento no Conselho Estadual, porque isso é um licenciamento
estadual. Nao é municipal, gracas a Deus. Mas como é que vocés ja estdo
em relacao ao Conselho Estadual do licenciamento de uma obra tao
importante, de impacto positivo, mas sempre tém alguns impactos negativos
a serem tratados, no Conselho Estadual? E eu lembro ao Milton, que se for
licenca, vocés vao ter que dar o parecer nosso. Porque toda vez que é uma
licenca estadual, o DECONT é ouvido, a Secretaria é ouvida, para dar a sua
opinido. Entdo € bom que o DECONT ja fique atento em a esse informe em
relacdo ao CONSEMA, para se preparar para dar também o que a cidade de
Sao Paulo, a Secretaria do Verde pensa de um projeto tao importante como
esse. O nosso parecer € para ser ouvido. Mas sempre € importante que ele
va se preparando, porque a fila de trabalho dele é muito grande, eu sei.
Obrigado.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Fale no microfone, Abel, para ficar
gravado.

Cons. Abel: Ontem tomou a nova gestao de 2012 para 2014. Nos tomamos
posse |4, com o Bruno Covas, 1a no CONSEMA.

Cons. Jorge Badra: Bom dia a todos, senhor Secretario, senhores
Conselheiros. Inicialmente queria parabenizar os dois professores pela bela
exposicdo. E seria uma maravilha para todos nds, aqui, paulistanos, se a
gente tivesse esse projeto realmente de pé. Entdo a primeira pergunta que
eu coloco aqui para os senhores, € o seguinte: como €& que vocés vao
conseguir fazer o licenciamento, inclusive o Eduardo ja roubou a minha
primeira pergunta, ndo sé a nivel estadual? Porque aquelas regidoes até Mogi,
Biritiba Mirim etc. e tal, vocé tem algumas regides que sao ainda, pelo
Ibama. E hoje, todas sao areas de preservacao ambiental mesmo. Entdo
essa é a primeira grande questao que o Eduardo colocou, mas eu estou
ampliando ela, porque ndo é sé o governo do estado que vai ter que
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licenciar. Vocé tem areas ali, que sdo Ibama ainda. Essa € a primeira grande
guestdao. A segunda questao é a seguinte: o senhor citou que ja esta com
esses projetos bem adiantados, e tem, inclusive, o0s memoriais. Se o senhor
tem ideia de quanto seria, que tamanho seria 0 orcamento para a gente
botar esse projeto de pé. Porque é assim: se a gente tem um projeto, nos
temos que ter um cronograma. O cronograma, o senhor ja citou que sao 40
anos. E ai, nés temos que pensar bem o custo disso, para saber se a cidade,
se 0 estado de Sao Paulo, se os municipios do entorno vao ter capacidade
financeira para aportar esse capital. Porque sendo, o projeto fica em pé, e
eu gostaria muito, ainda, de estar vivo, para ver esse projeto, para passear
e para andar nesse... Seria muito bom. Muito obrigado.

Cons. Rose Marie Inojosa: Parabéns aos professores, e muito grata pela
exposicao. Na verdade, eu queria contar que ontem, aqui nessa sala, essa
casa pertence a UMAPAZ, da Universidade Aberta do Meio Ambiente e
Cultura de Paz, e nds tivemos mais uma aula do curso Carta da Terra em
Acdo, que é a 82 turma, e por coincidéncia, nds trabalhamos... todas as
turmas a gente trabalha, mas isso € uma coincidéncia s6 da data, o filme
Entre Rios, em que o senhor coloca o dilema que a cidade teve entre a visao
do Saturnino, que era uma visao, nas suas palavras, sofisticada, avancada,
para a cidade, e a visao do Prestes Maia, e acabou que prevaleceu, naquele
momento, e nds hoje, colhemos, ainda, os frutos e os problemas dessa visao
que prevaleceu. E o comentario e a grande discussdao dos nossos
participantes, nds temos uma sala com 45 pessoas, € como essas decisdes
tao importantes para a cidade e para o estado, que tem repercussao como...
também a sua questdo levanta, repercussdo para, no tempo e no espaco,
para muito além de nds, como é que elas podem passar pela populagao,
serem acolhidas e apoiadas. Porque a gente sabe que politica publica que
nao tem apoio da populacado é destinada ao fracasso. E ai, a gente precisa
que as pessoas entendam, e apoiem. Entdo, acho que essa € uma questdo
que ndo é para o professor. E para todos nds. Como fazer com que projetos
desse tipo, especialmente esse, mas outros também, possam, de fato,
ganhar apoio, consisténcia, para que possam ser realizados com sucesso?
Os parques lineares sao um exemplo de que isso pode acontecer, sim. E
ontem, me surpreendi, porque eu consigo acompanhar... A gente teve a
primeira turma ja ha varios anos atras, e quando a gente falava em parque
linear, aquela primeira turma nao sabia nem o que era. Hoje as pessoas
discutem. Discutem o que valorizou, o que nao valorizou. Entao, acho que
teve um processo ai, de caminhada da populacdo, de compreensdo da
populacao, de todos nds, que muitas vezes nao conhecemos essa questdo
mais técnica, sobretudo sobre a repercussdo que isso pode ter na vida das
geracOes futuras e da nossa. Eu também gostaria de ver. Mas o que importa,
é que a arvore seja plantada, e que alguém possa se aproveitar do seu
resultado. Muito obrigada.
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Secretaria Executiva Mary Lobas: passa a palavra para o vereador
Natalini, depois para o professor comentar.

Cons. Natalini: Bom, bom dia a todos. Gostei muito da explanacao, a parte
gue eu presenciei. Eu queria, s6 para relaxar um pouco, contar para vocés
gue em Santo Amaro tem um comerciante japonés, chamado Teruo. E a
gente luta pelo metrd de Santo Amaro ha 40 anos. O metrd para vir para a
cidade. O metr6 veio do Capdo Redondo até o Largo 13, parou ali, € nao
havia quem desencravasse. O Teruo falava sempre, fala sempre: “sera que
eu vou viver para andar nesse metré? Meu Deus do céu, meu sonho era ir
para Sdo Paulo, para o centro, de metré.” E agora, eu falei: "Teruo, segura
um pouquinho, que vocé vai andar no metré. Daqui a uns trés anos, o metré
vai estar funcionando, e eu vou junto com vocé. Nés vamos juntos.” Ele nao
esta tao velho assim. Acho que ele vai andar bastante, de metrd. E ai, eu
moro ali em Santo Amaro, perto da hipica, e eu sempre vou pela margem do
Pinheiros. E a minha pergunta é parecida com a do Teruo: "serd que um dia
eu vou tomar um barco-taxi aqui, na beira desse rio, e vou conseguir ir para
a Lapa de barco?” E um sonho que eu tenho na minha vida. Acho que muita
gente que mora nessa cidade tem esse sonho. N3do € s6 a questdo da
mobilidade, a questdao econOmica. E a questdo de nds retomarmos aquilo
gue é nosso. E eu acho que o ciclo de destruicdo aqui, na nossa cidade,
Secretario, esta chegando ao fim. Nés destruimos tudo que tinhamos direito,
aqui. No desenvolvimento de Sao Paulo. Tudo. Estragamos para caramba.
Eu acho que chegou ao fim. Nés estamos pisando no breque. E agora,
comegou uma aceleragao diferente, que é a aceleracao da recuperagao. Acho
qgue a cidade, o governo, a populacao, as pessoas, a universidade, estao
muito preocupadas em recuperar o estrago que nos fizemos. Foi muito
grande o estrago. E sé a gente sobrevoar um pouquinho a cidade, ou andar
mesmo, nas ruas, para ver o que nods fizemos com 0s nossos cérregos, com
a nossa cobertura verde, com o0 nosso ar, com a nossa agua, enfim... Eu
acho que estamos em uma fase de recuperar. Vai ser muito custoso. Caro.
Caro. Recuperar o estrago que nos fizemos aqui. Todos nds. Ndo adianta
apontar um o dedo para o outro, porque todo mundo deve no cartério. E um
projeto como esse, para mim encerrar, € um sonho do Teruo, para mim, eu
acho que de milhdes de pessoas. Que a gente possa ter os rios limpos, e
navegaveis, inclusive como as suas margens serem areas de contemplacdo,
como a gente viu ali, uma foto de Berlim ou Paris. Quem vai em Paris vé. Ou
em Londres, esta certo? Por que nés ndo podemos fazer isso aqui? Eu gostei
do projeto. Da minha parte, eu estou aqui como presidente da Comissao de
Meio Ambiente da Camara até dezembro, e depois, eu ndo sei o que vai
acontecer comigo, ou com a Camara, mas ela vai continuar 14, e vai ter
outro presidente, outras pessoas. Aqui estd a nossa assessoria. Eu queria
convidar, se o Secretario me permite, para vocé ir 13, na Comissdo de Meio
Ambiente, fazer uma explanacao para nés. E 13, a gente convida outras
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pessoas que nao sao esse colegiado, e também eu queria os dados que vocé
pudesse me dar, para eu fazer um pronunciamento no grande expediente,
na Camara, publicitando mais, isso. Porque, como disse a Rose, como é
muito grande e muito caro, pode-se perder no tempo. Entdo, é preciso ter
um apelo popular, e ai, a nossa funcao de animador, para que esse projeto
caminhe mais rapido. Para que o governador se anime, mais ainda, pde o
dinheiro. Que o prefeito esteja junto, nds estejamos juntos, e isso aconteca.
E um béalsamo ver um projeto desse, e um balsamo maior poder tomar um
barco-taxi ali, em Santo Amaro e descer na Lapa ou onde a gente quiser,
navegando pelos nossos rios. Obrigado pela oportunidade.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Professor, o senhor pode comentar,
depois nds passamos para o segundo bloco.

Alexandre Delijaikov: Secretario, eu vou tentar responder. Desculpa se eu
esquecer de responder algumas questdes, por favor, me ajudem aqui, mas
em relacdo aos parques lineares, ndés achamos fundamental, porque do
ponto de vista dos problemas dos rios urbanos, o problema, como diria o
Saturnino de Brito, esta no afluente do afluente do afluente. Entdo o que
esta por tras da raiz dessa proposta da FAU para o Departamento
Hidroviario, é constituir o que nés chamamos de parque da foz e parque do
afluente. Quer dizer, um sistema integrado de redes de parques fluviais
urbanos, certamente lineares. Tanto que a gente fala no canal Billings
Taiacupeba, da cidade parque linear, cidade linear. Cidade parque linear.
Nao linear no sentido daquele filme Fahrenheit 451, com o monotrilho que
vai e volta, como camisa de forgca. Mas linear no sentido do que significa em
uma matriz hidrografica, os seus afluentes. Entdo valorizar as nascentes, os
olhos d’agua, revelar os rios ocultos, os cérregos ocultos, como premissa do
anel hidroviario. Na hora que ele passa a se chamar hidroanel, estao
contidas todas as dimensGes multiplas, ou multiescopo desse trabalho
intersecretarial, intersetorial, e também nas trés instancias. Ja adiantando a
resposta, senhor Badra, as instancias municipais, estadual, que é o
coordenador, o governador, e também a federal. Quando tiver que ter
discussao no ambito federal. Entdao € um projeto que tenta, mais uma vez,
trabalhar no ambito das infraestruturas das relagdes institucionais. Porque
do ponto de vista... os desafios que estao por tras do hidroanel, de
reconquista, de recuperar isso que nos perdemos, fomos nés que poluimos
os rios, entdo nds que vamos ter que recuperar, os desafios fisico-territoriais
sao imensos, como ja foi indicado aqui. Mas os maiores desafios estdao no
ambito das infraestruturas das mentalidades, e das infraestruturas das
articulacdes, da discussao institucional, intersetorial. Porque ¢é uma
dimensdo multiescopo que esta por trds. Por isso que eu comentei: o
presidente Franklin Roosevelt, dos Estados Unidos, no auge da depressao,
em 1929, a espinha dorsal do novo acordo, estd por tras a autoridade do
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Vale do Tennessee, que gerou um cronograma de projetos e obras até os
anos 1980. Novas cidades, e assim por diante. Entdo, realmente, o hidroanel
considera, de maneira capilar, a importancia... reconhece a importancia de
cada municipio, e o municipio sede da metrdpole, que é o municipio de Sao
Paulo, como dianteira. Como cabeca, linha de frente nesses... Os rios que
competem a cada municipio, dentro da lei federal, € o rio que esta... a
nascente e a foz estdao dentro do municipio, eles sao realmente
fundamentais para garantir todo uso multiplo. Regularizar as vazdes, 0s
sistemas de drenagem de cada municipio, que se articulam no plano de
macrodrenagem geral. Eu gostaria s6 de destacar que o grupo de pesquisa
estd... E muita honra para nds, participarmos desse trabalho, que é do
governo do estado. Esse trabalho é do... Fomos convidados pelo diretor do
Departamento Hidroviario na época, que era o Fred Bussinger, hoje, o
diretor é o Casimiro Terso Carvalho. Estamos em uma segunda fase de... da
fase de pré-viabilidade que nés fizemos, estamos iniciando, junto com IPT a
fase de viabilidade. S3o trés instancias, tipico relatério de viabilidade técnica,
econdmica e ambiental. O que a FAU estd fazendo é articular esses trés
relatérios, para ndo ficarem estanques. Entdo, do ponto de vista da pré-
viabilidade, ndés mostramos é a pré-viabilidade. Nos consideramos sim, o
parque do rio Pinheiros, foi considerado. Alids, aparecem alguns desenhos.
Vocés vao ter a oportunidade de ver os desenhos, quem conhece o projeto
do parque do Pinheiros, vai reconhecer que ele aparece como... no desenho
a mao-livre, aparecem alguns elementos do parque, como as pontes, os
guiosques, 13, eles aparecem. Também estamos considerando o parque do
Tieté, que (incompreensivel) tanto defendia, estamos considerando.
Estamos chamando de parques fluviais dos lagos-canais. Agora, para o
estudo de viabilidade, ndés vamos ter que mergulhar mais nesses
pormenores. No sentido de ajuste fino. Da viabilidade, ainda tém outras
etapas para maior precisdao. Mas na pré-viabilidade, certamente, para nos,
defendemos essa construcdo coletiva. Dentro de uma politica de estado, que
vai muito além de cada politica de governo. Entdo, ndao estamos jogando
fora o que ja foi considerado. Alids, estamos resgatando conceitos
importantissimos do Saturnino de Brito, que foram perdidos. Entdo o parque
do Tieté, a leste, foi considerado, e também estamos considerando os
termos de ajuste de conduta. Tem um TAC |a em Carapicuiba, aquela lagoa
de Carapicuiba, que vocés viram que nds redesenhamos o lago, um parque
na frente. Até fizemos estilizado. Parece o Ibirapuera. Tem o... Em
Carapicuiba, o museu, que tem a questao de arqueologia la. Tem um
aspecto de arqueologia importante 1a em Carapicuiba. Tem |4 umas piscinas,
igual ao aterro do Flamengo, e em frente ao porto. Duisburg, na foz do Hur
com o Reno, ou Dusseldorf, chega a ser, assim, para ndés brasileiros, que
temos uma situacdo dramatica aqui, dd uma certa inveja, porque vocé tem o
parque fluvial urbano de frente para o porto. E tem windsurf, tem o taxi-
barco, de frente para o... As pessoas sabem conviver com... Um nao exclui o
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outro. Desde que haja essa visdao. Acho que hoje, século XXI, rumo ao
século XXII, temos um estagio de consciéncia individual, de cada cidadao, e
coletiva, muito diferente do passado, que faz com que tenha serenidade
para ter essa construgao coletiva de uma sustentacao administrativa dessa
natureza construida. Entdo isso ndés estamos considerando, os termos de
ajuste de conduta. Em Itaqud, por exemplo, soubemos, justamente aonde
estda o rodoanel Mario Covas, nds tivemos acesso a um estudo de pré-
viabilidade, a diretriz do hidroanel no trecho leste, perto da avenida Mario
Covas, la em Itaqua, que € aquela avenida Mario Covas, na margem direita
do Tieté. O rodoanel vai passar |a perto. E nos... se vocés puderem consultar
no site metropolefluvial.fau.usp.br, 1&a vocés vao poder baixar tudo, os
desenhos, e notar que tem a diretriz do rodoanel leste. Porém, houve uma
modificacdo entre o nosso desenho e o atual. J& sabemos agora, para a fase
de viabilidade, estamos iniciando com o Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas
que tem um trecho em tunel 4. Entdo, nds ja estamos revisando.
Infelizmmente, soubemos pelo prefeito de Itaqua e de Suzano que, pelo
Termo de Ajuste de Conduta, esta pedindo para aterrar aquelas cavas. E
aterrar aquelas cavas, eu acho que €, dentro dessa dimensao de construir
um grande lago, bonito, que vai ser o foco do parque fluvial |4, € uma pena.
Tem que ter um cuidado, um critério para descontaminar tudo aquilo, mas |a
vai ficar um lago perene, com potencial paisagistico e fundamental para a
estrutura ambiental urbana, para garantir microclima, presenca da agua e
da arvore, 1a na regido de Itaqua, porque a avenida Mario Covas, vai ser, na
verdade, um bulevar fluvial de frente para um grande parque fluvial urbano,
da margem direita. Entdo seria lamentavel que esse Termo de Ajuste de
Conduta indique o aterramento daquilo que vai ser um futuro lago, muito
bonito e importante para aquele lugar. Entao estamos considerando isso.
Consideramos na pré-viabilidade, que nés mostramos hoje, e vamos adiante
nesse didlogo, na tentativa de dialogar com todos os setores. No plano de
macrodrenagem também, tanto municipal quanto estadual. Tivemos a honra
de receber um convite da Emplasa, Empresa Metropolitana de Planejamento,
através do diretor-presidente, doutor Renato Viegas, da faculdade, da FAU-
USP, participar com eles dessa articulagcdo do uso multiplo das aguas e de
novas frentes de expansao de desenvolvimento metropolitano. Entao, a FAU
vai participar, de um lado, para o Departamento Hidroviario, bem estrito a
questdo da via navegavel com o Instituto de Pesquisas Tecnoldgicas, para
chegar a modelos, a quantitativos, e por outro, com a Emplasa, no intuito de
fazer essas verificacoes dos projetos existentes, de macrodrenagem, no
sentido metropolitano, e dos planos de drenagem para cada um. E agora,
Secretario, vao ser 18 municipios. Porque o pequeno anel, que acho que nao
vou ter a oportunidade de falar, e a Guarapiranga, inclui... passa de 16 para
18 municipios. Alids, desculpa, 19. Nés incluimos Mauda. 20. Sdo 20. Nos
incluimos o municipio de Maua, se os senhores permitirem um comentario,
Maua ndo sera banhado pelo canal navegavel. Porém, infelizmente Maua
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recebe um apelido muito triste, que é a lixeira do ABC. E Maua abriga as
cabeceiras dos importantes rios da cidade. Podemos dizer que o Aricanduva
esta 13, o Tamanduatei esta 14. Entdo nds incluimos esses municipios. Nao
sao todos. Claro que todos os municipios da bacia hidrografica do Alto Tieté
estdao envolvidos. Mas aqueles que estdao muito envolvidos nesse
cronograma de desembolso, sao esses 20 municipios, que o André esta aqui,
o professor André estd aqui, e estd me lembrando, que a Guarapiranga tem
& o remanso da Guarapiranga, e tém municipios vizinhos. Sao 20 municipios
para essa fase de viabilidade, que € um passo a frente. Nos vamos
considerar junto desse trabalho com o IPT, com o Departamento Hidroviario,
e com a Emplasa. Secretario, eu acho... Bom, entdo, com relagao as licencas
ambientais, eu queria dizer que a FAU, na verdade, estd fazendo um
trabalho, o autor do projeto, duplamente, € o governo do estado, porque ele
gue coordena, o governador, através da Secretaria de Logistica e
Transportes, através do Departamento Hidroviario. A demanda é do
Departamento Hidrovidrio. E transbordou, de maneira muito feliz, em uma
visao intersetorial e intersecretarial desejada, porque um projeto como esse
tem que ser intersecretarial, através da Emplasa, que é a empresa ligada a
Secretaria Metropolitana de Desenvolvimento, que é uma Secretaria que
tem como missao, uma coordenacao intersecretarial. Entao, certamente,
esses encaminhamentos de licencas serao encaminhados por eles. A
Faculdade de Arquitetura, a Universidade de Sao Paulo, a FAU e a Poli
participardao na parte técnica, no intuito de estruturar os termos de
referéncia. Por exemplo, o grande interesse da Emplasa também, além do
desenvolvimento, é tentar ver para onde se desenvolve essa linha de
desmontagem do triporto. Como de fato... os beneficios diretos e indiretos
de realmente ter essa meta do aterro zero. Nao vou me estender muito, mas
acredito que a gente... nao sei se eu esqueci alguma questao, mas, do ponto
de vista do doutor Badra, os custos assim, se fossemos colocar a questao
dos custos, o Fred Bussinger e agora, o Casimiro Terso, dentro de uma
politica de governo, que tem um tempo de uma gestdo, tem uma meta
muito clara, muito objetiva. Realmente fazer os barcos, vereador, realmente,
circular, ja, nessa gestao. Colocar os barcos, assim, dois ou trés portinhos,
diminutivo de maneira carinhosa, rapidamente, porque, as vezes, da essa
ambicdo, com um cronograma fisico desse, que a Faculdade de Arquitetura,
como a Universidade, como grupo de pesquisa, fez um cronograma
académico, poderia dizer assim. Com aquela vontade de uma politica de
estado que envolve varios gestores. Varios governos estdao contidos nele.
Entdo, nds fizemos para oito gestdes. A atual mais sete. Que envolve todos
esses municipios. Porém, o tomador de decisdo, em uma decisdo dessa, de
Conselhos, pode inverter, aproximar, (incompreensivel) adiante... por
exemplo, o canal Billings-Taiacupeba para o pessoal que estd discutindo a
guestao da poluicdo do Rio Pinheiros, parece como questdo prioritaria,
porque o canal Billings-Taiagcupeba pode contribuir para dar vazao e para
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parar a reversao do Pinheiros. Por exemplo, despoluir a Billings e
consequentemente, despoluir o Pinheiros superior e o Pinheiros inferior. Mas
para o Departamento Hidroviario, ele da o famoso exemplo... igual uma
rodovia: ele s6 esta preocupado com a via. Da linha do cais para a terra,
nao é preocupacdao do Departamento Hidroviario. Se a gente usar como
exemplo, que a eclusa da Penha custa R$ 90 milhdes, a gente vé que os
custos nao sao muito absurdos. Entdo entre correcdo do canal, porque os
canais, as vezes, tém curva fechada, as vezes, o canal estrangula muito
para uma ponte antiga. E as vezes, tem uma ponte muito baixa ou com pilar
na via. E as proprias eclusas, que sao necessarias, um orcamento desse,
diluido em 8 gestdes, e com todas as... em um pacto que tenha federativo,
municipios, estados e unido, € um custo ndao muito comprometedor,
considerando que boa parte desses municipios tém orcamentos significativos,
no ambito das infraestruturas. Falar um nimero aqui, no Conselho, eu fico
um pouco preocupado, porque, na verdade, o coordenador do projeto é o
Departamento Hidrovidario. No seminario, 1a na FAU, falei alguns numeros,
mas fico preocupado em falar. Mas vocés podem ter ideia de que... vamos
arredondar: R$ 100 milhdes uma eclusa. Entdo, quanto pode custar isso? Ja
tem uma eclusa, que é a da Penha, tem agora... desculpa. ]Ja tem uma
eclusa que é a do Ceboldo, o governador autorizou a segunda eclusa que é a
da Penha. Tém mais 17, 18 eclusas. Entdo, o custo ndo é muito grande.
Agora, o triporto, o triporto € uma planta industrial muito sofisticada, com
varios biodigestores, com aquelas... para separar metais, enfim. A ideia...
Se eu puder dar um numero para vocés, eu falei de nimeros. Em cada um
dos trés triportos, podem chegar... Porque quem da o ritmo, é a eclusa.
Entdo, no triporto de Carapicuiba... Porque uma obra, nds temos que pensar
de montante para jusante. Recuperar as nascentes. Mas uma obra de canal
navegavel comeca de jusante para montante. Entdo, comecaria |a por
Carapicuiba. Pode chegar a 16 mil toneladas por dia, considerando 20 horas
de trabalho, e 4 horas de manutencdo, igual ao metr6. Se forem 20 horas de
trabalho, pode chegar a 16 mil toneladas de lixo e entulho, 1a. Ou seja, um
barco de 400 toneladas a cada 30 minutos. Entdo existe uma equagao ai...
Como é gue se desembarca 400 toneladas a cada... em uma industria, sabe,
gue em uma ponta entra o porco, e na outra sai a salsicha. Como é que vocé
desembarca lixo, 400 toneladas a cada meia-hora. Primeiro, como é que se
retira do barco? Segundo, como distribui naquela planta de linha de
desmontagem? NoOs estamos 1& na FAU, para esse trabalho, envolvido com
um grupo da Florida, Harvard estd envolvida com isso, também, entdo
temos varios grupos de estudos trabalhando ai. A questao da mentalidade...
Eu falei que o grande desafio estd na infraestrutura das mentalidades e
passa... 0 ecoporto é um cais cultural e um cais ambiental. Entdo, cada um
dos 74 ecoportos, os 60 isolados e os 14 contidos nos transportes, tém essa
dimensdo de cais cultural. Simbolicamente, € um cais cultural e um cais
ambiental. Entdo, nds estamos prevendo um berco de atracagem para as
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embarcacbes das escolas publicas. Temas transversais das escolas
municipais para levar as criancas para, desde a creche ja ter esses conceitos,
sabe, da bicicleta, da importancia da arvore e da agua. Entdo passa muito
rapido. A felicidade, 1& na FAU, de a gente encontrar... a FAU, desde a
origem, desde 1948, se preocupa com essa questdao das aguas. De 20 anos
para ca, a gente vé os alunos... realmente estdo formados, ja estdo na pds-
graduagao, ou ocupam... ou prestam concurso de carreira como eu e o
André Taqui, na Prefeitura de Sao Paulo. Eu sou de carreira também na USP.
Ou é comissionado, cargo de confianga ou contratado. Nas trés esferas, nds
conhecemos, la na Secretaria Especial de Portos, que tem status de
Ministério, um ex-aluno da faculdade de arquitetura, que preza... da USP,
gue preza muito a questdo dos canais navegaveis como contribuinte da
recuperacao dos rios urbanos e dos parques fluviais. Entdao acho que isso
demora, mas as coisas mudam. Pode mudar. A gente tem que acreditar
nessa mudanca de mentalidade. E do vereador Natalini, também é muita
honra para ndés participar... acho que é um dever da FAU ter essas
audiéncias publicas. Um trabalho académico é feito pelo Departamento
Hidroviario, mas para nds, € uma felicidade poder discutir isso.
Consideramos que o taxi-barco, vaporeto, tudo isso, o Departamento
Hidroviario, no termo de referéncia, vereador, considera as travessias
lacustres. Por exemplo, a peninsula de Grauna, no braco Cocaia, o brago
Cocaia, que infelizmente esta poluido, nés estamos prevendo |a um porto...
eu nao falei, dos hortifrutigranjeiros. Além do Ceasa, estamos propondo trés
novos portos hortifrutigranjeiros, que tentam recuperar... A ideia do
hidroanel é recuperar o cinturdao hortifruti de Suzano até Parelheiros. Nao
falei aqui, mas depois vocés vao poder ler com calma. Entdo, 13, as
travessias lacustres sao muito importantes. Por exemplo, de M'Boi Mirim, no
Jardim Angela, para a Avenida Roberto Kennedy, do atual avenida Atlantica,
onde tem o parque, o Parque da Guarapiranga. Sao travessias lacustres
importantissimas. Entdo, o taxi-barco, o 0Onibus-barco, fundamental.
Também ao longo do canal navegavel, Tieté e Pinheiros, estamos propondo
turismo fluvial, muito importante para essa mudanca de mentalidade,
interligando os principais equipamentos culturais, como o Sambddromo e
assim por diante. E estamos propondo novos equipamentos. Quem viaja a
Amsterda, Paris, vé que tem esse tipo de integracao: barco turistico. Quem
vai ao museu Van Gogh, em Amsterdd, tem o mesmo bilhete 14. Estamos
considerando. Porém, o que viabiliza técnica econdmica ambientalmente,
pelo ponto de vista da FAU... porque vem no vacuo, digamos assim. Nao é
menos importante, mas o que viabiliza é o transporte fluvial urbano dessas
cargas publicas. Porque essas cargas é o que causa poluicao, tudo mais,
todos os transtornos, as enchentes, pelo nosso ponto de vista. Que deve ser
debatido. Quer dizer, os desafios do Ibama, que foi colocado, eu acho que é
um pacto federativo. E uma questao do legislativo, dos varios executivos. E
até, tem uma questdo, vou terminar agora, do ponto de vista... mais



24

ATA DA 1432 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

dificuldade, acho que temos que inventar... porque tém varios donos os rios
de Sao Paulo. O Tieté tem um dono, o Pinheiros tem outro dono. Eu acho
gue a parte mais dificil, ou de desafio, é inventarmos, do ponto de vista da
discussdo coletiva, uma instancia equivalente a autoridade do Vale do
Tennessee. Nao quero colocar como... Que aquilo 1a tem que ser revisto,
pode ser que a autoridade do Vale do Tennessee seja hoje, para a nossa
visdo, inadequada. Mas alguma coisa tem que ser criada, no ambito das
relagdes institucionais.

Secretario Eduardo Jorge: Eu vou ter que sair daqui a pouco, eu queria
fazer s6 uma observacdao em relagdo as minhas perguntas, e alguns
encaminhamentos possiveis. Em relagao a alguns pontos de como comecar
para o povo ver que é possivel, como a gente fez com os parques lineares, e
ai gerar aquele apoio que a Rose quer para o projeto. Entdo, nds temos o
Fundo Especial do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentdvel, o FEMA,
ndao tem muito dinheiro, mas é um fundo que a gente conseguiu colocar
muito ativo, de 2005 para cda, ele comecou a existir com editais, tanto
aberto ao publico, entidades filantrépicas... ONGs nao-lucrativas, como
projetos da prépria Prefeitura. E a Secretaria de Transportes e a Secretaria
de Servigos, e as subprefeituras, eles apresentam projetos. E as vezes, a
gente ndo tem o dinheiro todo, mas a gente da um dinheiro que da para
comecar, e depois a Secretaria vai adiante. Entdo se vocés pudessem
esbogar amostras, por exemplo, de triportos...

Alexandre Delijaikov: Ecoportos também.

Secretario Eduardo Jorge: Ecoportos. Porque eu vi os valores que vocé
falou. As eclusas sao 17, cada uma R$ 100 milhdes... Vai dar uns R$ 2 bi.
Um trecho de rodoanel é R$ 3 bi, R$ 4 bi. Entdo é uma coisa plenamente
possivel como um todo. E claro que para a gente é impossivel. Mas um tal
desse triporto, talvez seja uma coisa menor, e que a gente possa apoiar de
alguma forma. Mas a gente tem que ter um esboco de um projeto... um
processo desse tipo, para a gente levar para a Secretaria de Transportes
nossa, e Secretaria de Servicos. Para ver se eles querem apresentar e pedir
algum dinheiro. Entdo se vocés pudessem apresentar isso para a Helena
Magozo, isso vale para o tal do triporto, um, no local... no municipio de Sao
Paulo, e dois, para esse transporte fluvial, que € uma coisa que eu venho
batalhando com a Secretaria de Transportes, para implantar, mas que ela,
envolvida em coisas muito, vamos dizer assim, urgentes, que é acolher 7
milhdoes, 8 milhdes de pessoas pegando os Onibus, nunca a coitada tem
tempo de pensar. Mas atravessar |la do M'Boi para o lado dos parques da
Atlantica € uma coisa... E 6bvia. Como é ébvia, vocé sair daquela regido da
Belmira Marin, e chegar na Cidade Ademar e Diadema. E, se também vocés
puderem esbocar um desse tipo, que possa ser levado a Secretaria de
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Transportes e ele, por sua vez, reapresentar no FEMA, pedindo dinheiro,
para a gente comegar, pelo menos, a fazer o projeto, isso € uma coisa
concreta que a Secretaria do Verde pode ajudar nesse pudim. Eu ia falar
uma outra coisa, mas esqueci. Ah, bom. Uma noticia boa para vocés, por
exemplo, na regido la da APA do Tieté, a gente implantou, parcialmente,
claro, como eu sempre disse aqui, parques lineares no corrego Aguas
Vermelhas, que atravessa o Itaim, no proprio Itaim, que atravessa o Itaim
também, e em algumas nascentes do Trés Pontes, que é o parque linear das
Aguas, que ndo é a nascente, propriamente dita, dos Trés Pontes, ai na
fronteira nossa, mas sao algumas nascentes que chegam no Trés Pontes. E
a populacdo esta muito satisfeita. E quer mais, naquele espirito: agora quer
ir em direcao a foz, e quer ir em direcao a jusante. Entdo, eu acho que essa
estratégia, de comecgar a ter pontos focais, que, ligado com um projeto
muito mais amplo, de 8 governos, é uma estratégia politica muito
importante a ser levada e pensada pela FAU.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Neste bloco nds temos inscritos o Abel,
Marco Aurélio, da Secretaria de Educacdo, a Maria Cristina, da OAB, e a
Rosélia da SVMA. Alguém mais gostaria de se inscrever? Abel.

Cons. Abel: Abel da AVEPEMA. Professor, parabéns. Ha uns 4 anos atras,
existia, na Assembleia Legislativa, um grupo de estudo da hidroviaria, se eu
nao me engano, era o deputado Caramez que fazia esse grupo de estudos.
Esta certo? Desse grupo de estudo é que surgiu esse trabalho, esta certo?
Agora, antes, era o Fred Bussinger, agora é o Terso, esta certo? Tudo a
titulo de informacdo. Agora, eu queria saber, a Penha tem uma previsao
para iniciar ali na Penha, o trabalho da eclusa?

Alexandre Delijaikov: Senhor Abel, realmente, o deputado Caramez tem a
frente parlamentar de hidrovias. Muito importante. Muito importante, isso.
No6s soubemos, na época do seminario da FAU, agora, ha uns 4 meses atras,
5 meses atras, que o governador tinha autorizado a construgao da eclusa da
Penha. A eclusa da Penha. Isso vai fazer com que o canal navegavel, o
barco-taxi vai poder sair |13, abaixo de Alphaville, em Barueri, 14 em Santana
do Parnaiba, e navegar direto até Sdo Miguel Paulista. O barco vai poder,
direto, sem nenhum tipo de interrupcdo, ir de Barueri, 13, abaixo de Santana
do Parnaiba até Sao Miguel Paulista. Até a foz do rio Jacu. Até a avenida
Jacu Péssego, |a. E, alids, o atual diretor, que é o Terso, tem essa ideia de
ter ja, essa utilidade, para os jogos, aqui para a Copa. Entdo, isso ja foi
autorizada a construgao, porque o projeto executivo estava pronto. E que eu
nao tenho noticias precisas para dizer do ponto de vista governamental. Mas
eu acho que ja foi autorizado. Deve estar em algum tramite... Ndo faco ideia
se ja tem a empresa vencedora, mas pelo jeito, ja deve estar iniciando a
obra.
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Cons. Abel: Ok. Eu queria dar parabéns, porque esse trecho vai ser um
trecho, tanto como vocé diz, professor, na area de turismo, na area de
educacdo ambiental para os jovens da regido leste, como sul, norte, da para
pegar todas as regides. A gente fala muito da educacao ambiental, e isso é
muito importante. Porque existiu uma época ai, que tinha um barquinho aqui,
rodando ai, que estava mostrando, mas parece que deu uma paradinha. E
isso vai ser muito importante, tanto para educacao ambiental, como para
transporte. Principalmente 1a na regido de Mogi ali, que tem os
hortifrutigranjeiros, para descarregar suas mercadorias aqui na regiao de
Osasco, zona Sul. Parabéns.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Marco Aurélio. O senhor responde em
bloco, certo, professor? Marco Aurélio, Secretaria de Educacao.

Cons. Marco Aurélio: Professor, entao so fazer coro aos colegas também
pelo... cumprimento a sua exposicao brilhante, o trabalho todo, o grupo que
esta envolvido. Com relagdo aos sonhos aqui, que foram falados, eu me
lembro, enfim, tanto das ciclofaixas, quanto das ciclovias também, que eu
participei... Eu participo também do Conselho da CPTM e do Conselho da
CET, e ninguém acreditava que a bicicleta pudesse ser um modal viavel em
Sdo Paulo. Hoje, ja ndo se discute se é ou nao viavel. Se discute s como se
viabiliza esse modal. Entao eu acho que a hidrovia, também, ela vai para o
mesmo caminho. Chamou-me a atencao duas coisas, fundamentalmente, na
sua exposicao, além da magnitude do projeto, vamos dizer assim, a parte da
integracdo. E sempre que se fala em integracdo em termos de politica
metropolitana, se fala em compartilhamento, ou seja, de alguma medida de
perda de poder. Entdao quando eu integrava o governo, anteriormente, a
Secretaria Helena Gasparian, ela fazia, na Secretaria dela, relagoes
internacionais, visitas com autoridades municipais de outros, enfim,
continentes até, outros paises, para compartilhar informagdes. Eu me
lembro bem de uma... o que ela chamava de aula, e uma das pessoas que
foi era o ex-prefeito de Barcelona, e ele justamente, chamava-se aula, aula
Barcelona, ele falou da importancia da criacdao de uma autoridade municipal.
Quer dizer, sem isso, a cidade de Barcelona, que é uma cidade, para
padrdes brasileiros, de 15 Km?% do tamanho do distrito da Sé, consumiu,
para se transformar em uma... em um cartdao de visita de toda a Europa e
da Espanha, sobretudo, consumiu coisa de 2 a 3 bilhdes de euros ao longo
dos anos, enfim, em investimentos planejados que ultrapassavam as
gestoes. O prefeito de Barcelona, no caso, era o natural... enfim, presidente
daquela instituicao, mas aquela instituicao era integrada, fundamentalmente,
por representantes da sociedade civil, segmentos organizados, e, portanto,
as politicas que eram |3 decididas, independentemente da coloracdao ou da
tendéncia politica do prefeito de ocasido, elas tinham que seguir, na maior
medida possivel, os preceitos, o planejamento que aquela autoridade
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municipal tinha estabelecido para um projeto de 10, 15, 20, 30, 40 anos. Eu
vejo essa mesma dificuldade, por exemplo, eu falo da CPTM, que o
Secretario Portela, a época, ele ja reclamava da necessidade de se ter uma
autoridade metropolitana de transportes. Nao ha possibilidade de vocé fazer
uma gestao de uma cidade ou de uma regiao, que tem historicamente, como
traco, a desordem do seu planejamento, ou desplanejamento. Ou assim, é
um mosaico, e nao uma integracao. Cada cidade, cada Prefeitura, cada
regiao atende seus interesses, o que é legitimo, e isso significa, em grande
medida, vocé ter a soberania formal, vamos dizer assim, de alterar os
planejamentos das gestSes anteriores, o que é sempre danoso. E uma coisa
que a gente tem no discurso, repetidamente, colocado. Entao, a pergunta
gue eu faco, é assim: em que medida, esse capitulo do estudo de vocés, a
criagdo da autoridade metropolitana, vamos dizer assim, ele esta... vamos
dizer assim, amadurecido? Porque o senhor ja respondeu em parte essa
pergunta, o senhor tem colocado isso em parte, mas me preocupa,
especificamente, esse capitulo. Porque sem ele, nada disso sai do papel.
Certo? Sem isso bem estruturado, nada disso funciona. Quer dizer, o sonho
mais uma vez se perde, e a gestdao politica, do ponto de vista nobre, que
essa palavra pode ter, ela cai no descrédito. As pessoas descreem de um
projeto dessa magnitude. E eu realmente acredito que esse projeto, ele nao
s6 ele é viavel, como ele é necessario. Por varios pontos de vista, sobretudo
o ponto de vista ambiental, como qualidade de vida da populagdao. E com
relacdo também aos... assim, fazendo coro, também ao Secretario, eu acho
que assim, vamos dizer assim, algum exemplo concreto dessa viabilidade,
ele tem que sair. E se o Secretario citou o triporto, eu cito o ecoponto, ou o
ecoporto. Porque na experiéncia passada que nds tivemos com a autoridade
municipal de limpeza urbana, houve um reclamo muito grande de espacos
para se construir os ecopontos. E me parece, pelo que eu lembro da
exposicao, que a Secretaria ja tem, inclusive, recursos para isso. E falta
somente a localizacdo de espaco, certo? Eu acho que uma conversa também
com a autoridade municipal de limpeza urbana, até por conta desse modelo
administrativo de uma autoridade municipal, pode ser util para o conjunto
dos gestores do projeto, no sentido de ajudar a ver algum, enfim, algum
modelo que ja existe. Certo? Porque tudo que vocé tem que explicar demais,
ele cria dificuldades, entendeu? Entao, talvez, comecando por um modelo
mais modesto, dentro da prépria cidade de Sdo Paulo, se a gente ja sabe
gue a conversa entre Secretarias ja ndao é simples, imagine entre outras
instancias que tém, enfim, autonomias formais, constitucionais, de
desenvolver os seus planejamentos. Entdo é muito essa situacdo que eu so
queria comentar com o senhor, que o senhor aprofundasse um pouco mais
essa situacgao.

Cons. Maria Cristina: Bom dia a todos. Parabéns pelos professores e toda
a equipe. Excelente trabalho. E com a colocacdao do Badra sobre a questao
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da viabilidade financeira, e complementada com a fala do secretario, vejo
gue ndo ha entrave com relacdo a questdao da viabilidade financeira. Com
relacdo a viabilidade juridica, também, em 2000 eu relatei pela OAB, a
Comissao do Meio Ambiente, na qual eu integro desde 90 e pouco,
exatamente essa possibilidade. Vejamos, no ano de 2000, ja se passaram 12
anos. Com a fala também do vereador Natalini, veja que a questdo... e eu
também me sinto assim, sera que isso nao é utdpico? Ou seja, mais um
sonho de 2000 para ca, eu falei assim: “poxa, a viabilidade juridica
financeira-ambiental...”, mais do que ambiental, a questao da
sustentabilidade envolvida nisso. Qualidade de vida, a todos aqui, que
residem no municipio, € como uma perspectiva de melhorar o transporte
tanto o publico, do cidaddo, quanto também, transporte de mercadorias.
Hoje, o que noés presenciamos aqui, com o transito, até hoje, para chegar
até me atrasei, por conta la daquele incidente que ocorreu ali na favela, veja,
Sao Paulo trava. E essa questdo da utopia que eu sinto, é exatamente isso.
Passam-se 0s anos, e eu vejo assim: uma falta de politica publica, seja tanto
do poder executivo, um certo desinteresse, espero que isso também ndo
morra aqui, aqui presentes varias Secretarias, como também do legislativo.
Também aqui presente, do ambito do municipio de Sao Paulo, de viabilizar
isso. E eu me pergunto: “serd que ha algum entrave por parte da iniciativa
privada, de que esses projetos nao viabilizem?” Eu tenho essa dlvida. Entao
€ isso. E eu espero também, como o vereador, eu acho que muitos aqui, em
pensamento, tiveram que ouvir, na colocagao do vereador, de poder usufruir
desse transporte, um taxi, utilizando aqui pelo rio Tieté, rio Pinheiros, e acho
gue em 10 minutos, estar de Diadema a Sao Miguel Paulista. Obrigada.

Cons. Rosélia: Bom dia. Eu, na verdade, também quero parabenizar,
porque eu tenho, vamos dizer, sou envolvida com esse assunto, porque eu
vim para a Secretaria do Verde ha 6 anos, para coordenar o programa de
parques lineares. Para iniciar. E hoje, eu sou a diretora de planejamento.
Entdo tenho interesse profissional, e emocional, em relagao a esse assunto.
Meu interesse foi porque vocé colocou o bragco Cocaia como um dos bragos
que estad dentro do projeto por uma via... para uma hidrovia de agricultura.
E a gente tem trabalhado... Entdao a gente gostaria de conhecer melhor isso,
porque nds temos um parque linear em construgao, nesse brago. E nos
temos feito um trabalho junto com a SEHAB, Programa Mananciais, porque
ali tem uma ocupacao irregular bastante grande, na propria beira da represa.
A gente vem trabalhando, junto com a SEHAB em um programa conjunto de
construcdo de habitacdo, realocacdo de familias e construcdo do parque.
Estamos também, desapropriando propriedades particulares, porque na zona
sul, a gente ndao tem areas publicas, uma vez que essas areas sao... 0S
loteamentos sdo irregulares, a gente ndo tem areas publicas. Entdo para
construcdo do parque, a Secretaria do Verde estd desapropriando terras. E
esse parque, ele tem cerca de... mais de um milhdao de metros quadrados.
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Isso tudo no brago Cocaia. Entdao era importante a gente poder, acho que,
compatibilizar os dois projetos, porque eu acho que esse projeto de vocés
vem somar nossa ideia.

Secretario Eduardo Jorge: Rosélia, sera que € o mesmo Cocaia que ele
esta falando?

Cons. Rosélia: Acredito que sim. Ndo sei. A gente pode ver.

Alexandre Delijaikov: E. Na verdade, somos o braco Cocaia, o braco
Bororé, e o Taquacetuba. Taquacetuba é perto da cratera da Coldnia.

Cons. Rosélia: O Cocaia € na Billings.
Alexandre Delijaikov: Da Billings. Da Billings. Cocaia da Billings.
Cons. Rosélia: E 0 mesmo.

Alexandre Delijaikov: E o Cocaia da Billings. E. Sd0 os trés bracos da
margem esquerda da Billings. Lado do municipio de Sao Paulo.

Cons. Ivan: Bom dia a todos. Eu queria, antes de mais nada, parabenizar a
FAU, e principalmente o Fred, que botou isso para a frente. E eu ja tinha
visto uma ideia semelhante a essa ha mais de 20 anos, no Instituto de
Engenharia, e a coisa acabou ficando na utopia, ficou no sonho. Mas ficou na
minha lembranga. E agora estou vendo de novo com forga. E até com...
Vocé nado esta colocando numeros, mas eu acho que da para a gente ja fazer
uma ideia dos numeros. E depois, eu queria ousar, propor alguma coisa,
principalmente pegando o gancho no que o Secretario falou. Talvez eu nao
tivesse essa ousadia se o Secretario nao tivesse iniciado a conversa. Foi
mencionado, nao sé o Fundo, o FEMA, que pode financiar algum
empreendimento, ndao o total, mas talvez um projeto parcial, e nds ja temos
feito isso pela Secretaria Municipal de Transportes, com transportes limpos,
no caso de recuperacao da rede de trdlebus de Sao Paulo, estd sendo viavel,
gracas a esse fundo, que é um fundo que tem origem nas multas da
inspecao veicular. Entao eu acho que pegando o gancho naquela proposta,
na regidao do Natalini, justamente, é de, sem precisar de eclusa nenhuma,
quer dizer, um investimento muito baixo, talvez 10% do valor dessa eclusa,
eu acho que € possivel criar uma alternativa ao corredor de énibus da M'Boi
Mirim, criando uma ligacao 13, do Jardim Angela, ndo sei se é Grajau, o
nome daquele bairro muito denso que tem |& na regido, fazendo um porto de
embarque naquela area. A distancia a ser percorrida ndo € muito menor do
que essa do Tieté com eclusa, seria uns 15 km. Daria para fazer uma...

Orador nio identificado: E menos. E menos.
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Cons. Ivan: E menos, ndo é?

Orador nao identificado: Vocé estd falando na Guarapiranga, de uma
margem a outra?

Cons. Ivan: E. N3o é bem de uma margem a outra. E 14 do fundao, depois
do parque Guarapiranga, para pegar o pessoal la do jardim Angela, e...
Grajau. Do segundo lago da Guarapiranga.

Orador nao identificado: Vai até Embu-Guacu. Na verdade, ali estd
estrangulada aquela ponte...

Cons. Ivan: Ai dd muito mais de 20 km. Daria para fazer. Eu estou
pensando em um primeiro projeto. Esse primeiro projeto podia aliviar o
corredor Guarapiranga, que hoje esta transportando em torno de 400 mil
passageiros por dia. Nao tem alternativa, nao tem nenhuma via paralela 13
na regiao, tem uma obra que esta para comegar no cérrego da Ponte Baixa,
mas também, ainda estd em licenciamento aqui nessa casa. E esse projeto
da para ser de imediato. Da para tirar do corredor assim, em torno de uns
40 mil passageiros por dia. Uns 10% de |a. E d& para integrar com o
corredor da Robert Kennedy, ou avenida Atlantica. Entdo, € uma coisa que
talvez, se vocés tiverem esse projeto, ja, em nivel que o Secretario falou, de
um projeto basico ou projeto preliminar, da para a gente montar essa
proposta a ser encaminhada, ao FEMA, e eu acho que eu nao ousaria propor,
se 0 Secretario ja ndo desse sinal que da para a gente pensar no projeto. E
ai, sair um pouco do sonho. E depois, do lado institucional, eu acho que
mais... chega na Camara, hoje ndés temos... A Secretaria de Transportes ja
estruturada ha 40 anos, e é toda voltada para o sistema viario. Tanto para
automoveis como para transporte publico. Tangencia com as calgadas, que
hoje, a nossa legislacdo ndao € muito clara, no caso de quem é o dono do
pedaco que esta na calgada, quem que opera esse pedestre, quem que cuida
dele, até. E agora, na parte fluvial, na parte hidrovidria, ndo tem ninguém,
nao tem nada na nossa legislacdo. Entdo, precisa talvez pegar um gancho ai,
institucional, antes de ter ainda uma autoridade metropolitana, que eu acho
gue ndo da para funcionar sem essa autoridade metropolitana, o transporte
em uma regidao com mais de 30 municipios, eu acho que primeiro, a gente
tem que fazer aqui, no nivel do municipio. E uma necessidade até
constitucional nossa. E quem iria autorizar a operagao dessas barcas, que
poderia ter uma barca a cada minuto, levando o pessoal daquela regido 13
do Jardim Angela para a Robert Kennedy, integrando com o corredor e o
sistema de transporte publico da cidade.

Secretario Eduardo Jorge: Desculpe eu usar essa prerrogativa aqui de
presidente do Conselho. Eu quero sair, mas nao posso. Mas a gente nao
deve perder a oportunidade. (incompreensivel) um dos principais assessores
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do Marcelo Branco. Entdo se ele esta dizendo isso... Eu queria lembrar entao,
Ivan, ndo esqueca a questao da Belmira Marin. Porque agora ha uma luta
tremenda de alguns... é natural, de forgas politicas, e querem construir uma
outra ponte passando por cima de um brago para outro, que € uma ponte
carissima. Nao sou contra, mas...

Secretario Eduardo Jorge: E. Quando a gente tem oportunidade de fazer
uma coisa muito mais barata, ligando aquela regido de Grajau, com um
transporte semelhante a esse que vocé esta falando, a Guarapiranga, com
um ramo chegando na Cidade Ademar, e outro ramo chegando em Diadema,
para alcancar o ABC. E todos os trabalhadores, que hoje fazem um desvio
tremendo para poder chegar no ABC, podiam chegar direto no ABC e na
cidade Ademar.

Alexandre Delijaikov: E é barato.

Secretario Eduardo Jorge: Esse final de semana, nds inauguramos a
barca de vigilancia que a Secretaria do Verde colocou 13, naquela regido da
Billings, para fiscalizar ocupacgoes irregulares e invasoes, foi lancado. Entao,
eu andei com o Secretario Ortega durante quase 2 horas. Uma barca, saindo
4 da EMAE, fomos até Bororé, rodamos tudo aquilo ali. E uma coisa
totalmente viavel. Além de ser lindo. Além de ser lindo. Entdo, pense
também na Billings. Porque também pega aquele ramal que estd
encarcerado ali, Grajau, Cantinho do Céu, eles estdo prisioneiros da Belmira
Marin. Prisioneiros, hoje. Para alargar a Belmira Marin, vocé tem que
derrubar milhares de casas. Porque nem calcada tem.

Cons. Ivan: Esse projeto é totalmente de interesse ambiental. Porque a
economia de gas efeito estufa e carbono... Quer dizer é um projeto... O
barco, ele gasta assim, 1/30 do que gasta o Onibus. E da para transportar de
80 a 100 passageiros, uma barcaca. Ja tinha na Guarapiranga, ha 50 anos
atras, no Parque Duque de Caxias. Nao precisava recuperar aquele modelo.
Podia ser uma coisa mais moderna. Até aquele tipo aerocraft que pode
navegar a alta velocidade. Entdao, eu acho que a gente tem que ousar. O
Secretario colocou o desafio, eu acho que nds nos colocamos a disposicao
para desenvolver esse projeto.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Professor, seus comentarios.

Alexandre Delijaikov: Eu e o André estamos aqui. A gente gostaria de
comentar uma coisa sobre essas questdes aqui levantadas, s6 para nao
esquecer de deixar de comentar, que também ndo tivemos oportunidade,
mas a matriz energética das embarcagdoes sao embarcacdes automotoras,
com propulsdo hibrida, biogas e motores elétricos. Motor elétrico. Se o
motor diesel atual ja é muito... & imbativel, do ponto de vista econémico, a
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proposta da FAU é desenvolver 1a com o IPT, propulsdo hibrida. Biogas
produzido, que é o lixo, e com motor elétrico, quer dizer, com motores
elétricos, mesmo. Além do casco duplo. Entdo, isso € uma coisa importante
ai para... Entdo, ndo sei se eu... Acho que posso responder aqui pelo final,
s6 para... da Ultima fala, do assessor da Secretaria de Transportes, que a
Guarapiranga, que ndo fazia parte da pré-viabilidade, agora faz. Nés ja
estamos com o0s desenhos sendo elaborados para o Departamento
Hidroviario e para a Emplasa. Entdo a Hidrovia Guarapiranga, ela ja esta
incluida nessa segunda fase, que é a viabilidade. E tem uma coisa
importante, de um anel hidrovidrio, que existe uma autonomia por
compartimento. A Billings € um mundo a parte. Quer dizer, demanda origem
e destino, s6 nela. Independente de existir uma eclusa que interligasse a
Billings com o Pinheiros. A Guarapiranga € a mesma coisa. Existe...
Demanda origem e destino, nas duas margens, M'Boi Mirim com a Avenida
Atlantica, que se articula com os corredores, também ja... A construcao da
exposicao de motivos que justificaria a implementacao, no curto prazo da
hidrovia Guarapiranga, € muito facil de se viabilizar. Independente... Nao
precisa esperar a circunavegacao. Mesmo porque, a circunavegagao nao tem
muito sentido. O hidroanel é constituido por trés subsistemas que estdo
ancorados em trés polos. Que sdo aqueles trés portos trimodais. Entdo, a
circunavegacao vai existir... em todos os sistemas tém que ter redundancias,
ai nesse caso. Mas também, ele existe do ponto de vista autbnomo. A
hidrovia da Guarapiranga, a hidrovia da Billings, ja podem ser
implementadas no curto prazo. Entao essa proposta, para nds, é muito feliz.
A gente pode elaborar um conjunto sumario de desenhos e texto, que
justifiguem, com a localizagao dos portos. Por exemplo, na Billings, a
peninsula de Grauna, onde tem a proposta de se fazer uma ponte, € uma
pena. Eu, intuitivamente, podemos concluir que com o valor da ponte, todos
os custos indiretos dessa ponte, ambientais, nés poderemos implementar
algumas linhas de travessias lacustres, que integraria com o metrdo, 1& na
Billings. Da mesma forma que na Guarapiranga, pegaria o funddo, 1a do
remanso de M’Boi Mirim, em direcao ao corredor da Robert Kennedy, perto
da barragem do Guarapiranga. Isso é muito importante, ai. E também, como
0 Secretario disse, s6 os custos de desapropriacdo da Belmira Marin ja
pagaria barcos, cais, das duas hidrovias. Essa questdao do parque Cocaia,
nds gostariamos até, nessa fase de viabilidade, de estudar também, com
vocés, conhecer a fundo o Parque Cocaia. Nés estamos com alguns conceitos
gue é construir as florestas urbanas e agricultura urbana. Entdo, a
recuperacao do cinturao hortifruti de Suzano, passando por Rio Grande da
Serra, Ribeirdo Pires, a regido de Parelheiros, tudo isso, indo até Bororé e
Cocaia, é para tentar também... como estd muito... densamente povoado,
ver se a populacdo de 1& tem uma perspectiva de se comprometer nesse
conceito de agricultura urbana. Os quintais ficarem de maneira capilar,
envolvido na producgao de hortifruti. Entdo sdao parques fluviais comestiveis.
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La em Suzano, estamos sugerindo uma universidade... bercario de planta,
de florestas, assim, comestiveis, no Taiacupeba. Outra coisa importante que
foi falado aqui, que eu acho que vale a pena... O ecoporto, da para fazer j3,
0 ecoporto é muito mais répido,do que um triporto. Porque um triporto, de
fato, € uma planta industrial. E uma coisa muito sofisticada no sentido...
trabalhosa, tem que ser debatida, tem que ser discutida. Sao processos
industriais. J& o ecoporto, ele é muito amigavel, no sentido de fomentar uma
cultura fluvial, uma cultura anfibia. Uma cultura aquatica, do lazer fluvial, do
turismo fluvial. As localizacdes desses ecoportos, podemos passar para
vocés, todos. Estd no site. Eles estdao localizados, justamente, nos locais
mais necessarios, que sao os fundos dos bracos, das represas Guarapiranga,
Billings, e Taiagupeba. E também, nas confluéncias dos rios, onde tem muito
depdsito de entulho. Se pudéssemos ter, nos ecoportos, essa dimensao,
igual escola de astrofisica, escola de Meio Ambiente, ou seja, exposicoes
permanentes, as criangas aprenderem os 4, 5 Rs: repensar, reduzir,
reutilizar... tem essa dimensao de cais cultural. Entdo, a gente poderia
implementar ja, os ecoportos é de implementacdo no curto prazo, os
ecoportos. Articulados com os ecopontos. Porque 0s ecopontos sdao o0s
ecoportos que nao estdo na beira do canal navegavel. Do ponto de vista
juridico, realmente, essa autoridade que tem que ser pensada, é a
dificuldade, os desafios, vamos falar que as dificuldades sao desafios, é de,
realmente, desenhar essa questdo juridica, institucional, de uma autoridade.
Porque os rios, infelizmente, da metrdpole, na época da Light, tém donos.
Entdao o Pinheiros tem um dono, o Tieté tem outro. Sdo varios municipios.
Entdo tem que criar esse desenho juridico, ai. Ja da iniciativa privada,
iniciativa privada, eu acho que é a batuta. E igual que a gente fala das
cargas publicas. Eu acho que o empreendedor privado, ele depende da
orientacdo da administracao publica, e volto a falar do TVA, agéncia do Vale
do Tennessee, ele pode distribuir, no lugar de s6 produzir automdvel, ele
pode produzir locomotivas e vagdes. Ou entdo, embarcagoes elétricas,
automotoras elétricas, para transporte de passageiros. Eu acho que em uma
mesa de discussdo, eu acho que... alids, a Emplasa pede isso para nds, que
a gente faga um rascunho, para um chamamento para a iniciativa privada,
para ver se ela tem interesse nessa planta industrial, que € uma linha de
desmontagem. E uma consulta. Nao sei... Esqueci como que se chama isso.
E uma consulta, € um pouco anterior ao termo de referéncia. Uma consulta,
um chamamento para ver se algum consércio tem interesse em estudar,
junto com o poder publico, o triporto. O triporto, ele é tentacular, ele
recupera a reintroducao da producao na metrdépole. Mas uma producdo com
uma nova matriz. Uma matriz verde, uma matriz preocupada com a
sustentacao administrativa, e a sustentagao do ambiente urbano. Nao sei se
eu esqueci... Estamos pensando para essa fase de viabilidade, ndo sé para o
Departamento Hidroviario, mas para a Emplasa, produzir uma cartilha. E um
caderno, um fasciculos, o nome sao fasciculos para cada municipio, desses
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20 municipios diretamente envolvidos, e também para cada secretaria para
discutir essas questdes, por exemplo, do Parque do Cocaia. E um fasciculo
onde a FAU, trabalhando para o Departamento Hidrovidrio, para a Emplasa,
abre um didlogo para saber o que as secretarias, dentro de cada municipio,
estao produzindo, e como o hidroanel pode colaborar, pode se integrar a
essas acoes, esses projetos e obras, e como nds estamos atrapalhando, ou
se estd algum descompasso. Sao 20 fasciculos, um para cada municipio, em
um primeiro momento. Depois, decupando isso para cada Secretaria
Municipal, com énfase a cada secretaria municipal. Nés estamos... O que
esta subentendido ai, quando a gente cita a lei federal de recursos hidricos,
gue teve como modelo o plano estadual de recursos hidricos aqui, é a
unidade hidrografica de gestdao. Além da gestdo politico-administrativa, nés
estamos considerando a unidade hidrografica de gestdao, que envolve varios
municipios. Entao, esta implicito ai, Secretario, do sentido do parque linear,
o parque fluvial dentro do municipio, as microbacias, as sub-bacias e os
comités, as agéncias, ou acima da agéncia, uma possivel instancia juridica,
nao sei se autoridade, nao sei o que seria.

(fala sem microfone)

Alexandre Delijaikov: Fehidro. Mas que pudesse também, envolver outras
instancias de gestdo, sem ser a unidade hidrografica. Por exemplo, sé para
comentar a ultima questdo, que isso foi falado da bicicleta, que ninguém
imaginava que se fosse ser implementado, a bicicleta, hoje, o cidadao ja
reconhece como alternativa, a hidrovia também, nds estamos sugerindo nos
transportos, no ambito da educagdao, ndao s6 o ecoporto, &€ embrido
educacional, as escolas de educacado infantil, ou do ambito da Secretaria de
Meio Ambiente, sdo os centros de educacdo ambiental, mas no ambito da
Escola Técnica Municipal, nds estamos sugerindo uma escola técnica
municipal ligada a questdao fluvial, ligada a estaleiro. Estaleiro-escola,
estamos sugerindo. Se vocés puderem ler com calma. Entdo as criangas
podem desenhar... Toda aquela cultura ribeirinha, os migrantes dos
imigrantes, que vém para Sao Paulo para oportunidades de trabalho, as
vezes, ficam envergonhados, porque eles eram ribeirinhos. Ribeirinho virou
um sindnimo, as vezes, atrelado a uma condicdo desfavoravel, mas a gente
podia valorizar, no sentido de empoderamento, das pessoas se sentirem
coautoras, de fato, e serem coautoras. A cultura ribeirinha é uma sabedoria
incrivel, extraordinaria. Os carpinteiros navais, tudo isso. Entdo eu acho que
isso é importante. Lembrar que a Prefeitura de Sao Paulo licenciava duas a
trés mil embarcacdes por ano, até 1920, é significativo. E foi interrompido
porque mudou a légica. Navegou-se muito em Sdo Paulo até 1920. Entao,
acho que isso é bacana, também.

(fala sem microfone)
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Alexandre Delijaikov: E para carga. Os bateldoes de carga. Vinham de Mogi
das Cruzes. Areia, tudo. Areia, hortifruti, caqui de Mogi. Daqui da regidao de
Itaim Bibi, tinha também o porto de areia.

(fala sem microfone)

Alexandre Delijaikov: Bom, essa autoridade de Barcelona, é a mesma
guestao juridica. Eu acho que a grande dificuldade, o grande desafio é esse
mesmo, de desenhar essa instancia de didlogo, de construcdo coletiva,
legislativo, executivos. Sao varios executivos. Varios municipios. Bom, para
nos aqui, realmente a gente fica muito feliz 18 na FAU, porque o grupo de
pesquisa constituido por professores, alunos da graduacdo e da pOs-
graduacao, € um grupo imenso. Tém 30, 40 pessoas. E para nds, seria
muito feliz se nds pudéssemos ter essa dimensdo da cultura extensao
universitaria. Porque a Universidade de S3ao Paulo tém trés eixos
importantes: ensino, pesquisa e cultura extensao. Esse grupo de pesquisa,
que € o metropole fluvial, interpreta o convite do departamento hidroviario,
e agora da Emplasa, como um convite no ambito da cultura extensdao. E um
dever da Escola Publica de Arquitetura estabelecer uma ponte. Que é aquela
pergunta: Qual a relevancia da Universidade de S3ao Paulo para a sociedade?
Pode ser através de assessorias técnicas, participacdao em Conselhos, mas
tem uma situacdo importante, que é no ambito dos escritdrios publicos de
projetos. O Departamento Hidroviario € um importante escritorio publico de
projetos de infraestrutura. Entdo para nds € importante a oportunidade que
foi dada pelo Fred Bussinger, agora pelo Casimiro Terso Carvalho, de
participar desses estudos. E se nds pudéssemos participar, como foi falado
aqui, apresentando partes do hidroanel, seria muito bom.

André: So6 queria complementar. Pode ser? No ambito ainda, da... enquanto
nao existe essa autoridade metropolitana, nessa segunda fase do nosso
trabalho, qual seria o papel da FAU, e junto aos escritérios publicos? Tanto o
DH, quanto a Emplasa, o IPT. E fazemos um trabalho de formiguinha,
mesmo. E ir bater de porta em porta, em cada municipio, que nds estamos
preparando essa documentacao pertinente ao que ganha, o que seria
interessante com a implantacao total ou parcial do hidroanel, em toda a sua
extensao. Quer dizer, seria o papel da FAU, preparar essa documentacao...
ou pequenos... pode ser desde um simples folder a um caderno técnico
completo. Entdo é isso. S6 queria complementar isso, porque enquanto...
nao da para... que nem disse a advogada aqui, ndo da para a gente... sendo
fica em um ambito utdpico, esperar a autoridade metropolitana, que tem
gue ser... ela é... ndo existe essa figura juridica, entdo esperar ser aprovado
no Congresso Nacional, isso pode demorar séculos. Entao é isso. So isso que
eu queria complementar.
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Secretaria Executiva Mary Lobas: NOs temos que encerrar essa
apresentacao. Nos temos o Natalini, a Marcia e a Rose Marie para encerrar.

Cons. Natalini: Eu vou ser muito rapido. Eu ndo quero atropelar o
regimento do CADES, mas eu queria propor aos Conselheiros e Conselheiras,
e a direcdo que esta coordenando a nossa reunido, para que o CADES
abracasse esse projeto como um projeto, vamos dizer assim, nosso. E que a
gente fizesse recomendacdo a todos os o6rgaos envolvidos, para aviar o
projeto. E que a gente acompanhasse mais de perto. Eu acho que o que foi
colocado aqui, € um assunto da maior relevancia para a cidade. Da maior
relevancia. Entdao eu acho que nds podiamos, oficialmente, vocés permitem,
se me permitem a propositura, aprovarmos uma recomendagao para que o
CADES abrace isso, e faca as tratativas e as articulagdes necessarias, para
isso ai ser adiantado. Na pratica, porque a coisa é muito grande, muito
complexa, e a gente viu o tamanho da situacao, eu proponho que a gente
ajude a Secretaria de Transporte a viabilizar, no prazo mais rapido possivel,
essas duas travessias que foi colocado aqui. E a gente possa ter isso ai
sendo feito. A parte juridica, a parte legal, tém trés assessores nossos, aqui,
da comissao de Meio Ambiente. Nos vamos estudar legalmente, o que nds
podemos fazer do ponto de vista de lei, ndés estamos assumindo. Se nés
tivermos o direito constitucional de fazer, nés vamos fazer um projeto de lei
pela comissdao de Meio Ambiente, para dar a vocés as atribuicdes devidas
para o transporte por agua, em Sao Paulo. E dia 26, ja estou convidando, o
senhor, o Ivan, o Secretario Eduardo Jorge e quem mais quiser, junto com o
responsavel por essa area no governo do Estado, ndés vamos convidar, dia
26 de manha, por volta das 9 horas, Comissao de Meio Ambiente, reuniao
ordinaria, para que vocés exponham, e a gente debata dentro da Camara
Municipal. E vou tentar ganhar os meus colegas para que a gente possa
abracar também, 13, pela Cadmara, esse projeto. Por ultimo, se tiver barcos
robustos quando for inaugurar 13, a travessia das represas, eu, o Armelino e
vou chamar o Teruo também, para a gente estar na inauguracdo e fazer a
travessia juntos. Parabéns. Foi muito bom. Parabéns a vocés, por pautar
isso aqui no CADES. Saio daqui muito feliz. Muito obrigado.

Cons. Mércia: Eu quero até pedir desculpa pela questao tardia, mas vou ser
breve. E s6 uma questao que foi citada pela fala da Rosélia, com relacao ao
Cocaia. Se existe uma previsao, ou um estudo, ou um diagndstico do
impacto com relacdo a remocdao de familias para implementacdao desse
projeto? E se esse impacto vai ser... o custo desse impacto, em relacao a
producdo de moradias novas para o reassentamento também estd sendo
previsto? E se esse estudo ja estd na... se nao existe estudo, se prevé ainda,
estudo, na fase de viabilizagdo. Para a viabilidade desse projeto?
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Cons. Rose Marie Inojosa: Nds temos... O senhor falou que tem um grupo
de estudos, o metrépole fluvial no campo da extensdo. E a gente ja tem
uma experiéncia muito exitosa com o Instituto de Biociéncias da USP, que
tem feito um trabalho conosco, de exposicdo, com os alunos de pds-
graduacao, atendendo as pessoas. Entao, eu gostaria de fazer esse contato,
esse apelo, para a gente poder ter também, um trabalho junto com seu
grupo, com o seu pessoal, que trabalha com extensao, porque passam pela
UMAPAZ, um numero aproximado de 25 mil pessoas no ano. Entdo a gente
poderia ter uma difusao da ideia. Obrigada.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Professor. Ela vai falar depois. Pode
falar, professor.

Alexandre Delijaikov: Nessa fase de pré-viabilidade, do ponto de vista do
hidroanel, do Departamento Hidroviario, que € estrito as vias navegaveis,
nds conquistamos a dimensdao multiescopo. Essa dimensdao que envolve as
demais infraestruturas urbanas, as redes de equipamentos publicos de
saude, educacdo, esporte, lazer, assistente social, e também a producao
publica de habitacdo. Seja municipal ou estadual. A premissa que foi
colocada na pré-viabilidade e agora, na viabilidade, ndés vamos chegar a esse
mapeamento, a esse pormenor, € que a habitacdo publica teria prioridade
para desfrutar das virtudes de morar de frente para um parque fluvial
urbano. Entdo a meta que esta inerente a pré-viabilidade, que as remocgoes
nao deveriam existir. Se existirem, € para a populacdo morar ao longo do
canal navegavel dos lagos. Entdo essa que... Mas agora, na viabilidade. Noés
fizemos o mapeamento com bases assim, em cima de fotos aéreas,
ortofotos, mas agora que vamos definir as poligonais, todas. E a segunda
pergunta, o nosso grupo € um grupo de pesquisa registrado no Ministério da
Educacdo. Ja tém alunos de outras unidades. Ja tém alunos do PROCAN, da
Geologia, que trabalha com geoprocessamento, entdo geologia é muito
importante nos aspectos hidrogeomorfoldgicos. E a nossa meta, na verdade,
no curto prazo, era se transformar em um grupo tematico, que é o desejado
na Universidade, que envolve muitas unidades. Ele ja € um grupo tematico
pelas relagbes internacionais, com Harvard. Tem uma plataforma das
infraestruturas da América do Sul, que esse grupo participa, que é o projeto
SAP, que é Projeto para a América do Sul, no ambito das infraestruturas
continentais, e com uma equipe da Fldrida. E agora, acho muito bem-vindo,
também, nas outras unidades, ligados a questdo da biologia, mesmo da
psicologia. Pode parecer que nao tem a ver, mas psicologia também é muito
importante. O Instituto de Psicologia da USP também é muito importante
gue haja essa interacdo, no ambito do grupo tematico.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Professor, em nome do CADES,
agradeco demais a sua apresentagao. Muito obrigada.
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Alexandre Delijaikov: Obrigado a vocés pelo convite.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Nos vamos passar para o segundo item
da ordem do dia, sugestdes para inclusdo da pauta para a préoxima reunido.
Ros Mari.

Cons. Ros Mari: Eu queria, inclusive; aproveitando a exposicao do nosso
colega, professor da FAU, lembrar mais uma vez, Mary a nossa solicitacao
para que o estudo que estd sendo feito sobre o Projeto Diretor de Macro
Drenagem do Municipio de Sao Paulo pelo Departamento de Hidraulica da
Poli, seja apresentado. Eu ja estou pedindo, eu ja estou até meio cansada,
porgue eu acho que ja é a décima ou a décima primeira vez que eu pego que
esse trabalho seja apresentado. E eu agora acho que nao tem subterfugio
para nao sé-lo porque ele foi apresentado no Instituto de Engenharia, entdo
eu acho que mais do nunca isso tem que ser apresentado aqui, porque isso
conversa com o trabalho do nosso colega da FAU, conversa com varias
operacdes urbanas que nds estamos analisando aqui. Isso é fundamental
nos precisamos saber como é que estd esse projeto. Entdo eu acho que
agora, na medida em que ja foi no Instituto de Engenharia, ndo tem mais
como dizer que nao da porque ainda esta terminando, esta arredondando.
Entdo essa é a solicitagdo. Uma segunda solicitacdo que eu queria fazer que
também tem uma relacdo com esse fato, nés estamos aqui...., 0S NOSSos
colegas conselheiros ao longo do tempo, tiveram a oportunidade de analisar
com bastante detalhe, eu até diria, a questdo da Operacdo Urbana
Consorciada Agua Branca. Todos lembram que ndés, inclusive, aprovamos o
parecer técnico aqui, eu, inclusive, aprovei esse parecer técnico e, um dos
pontos fundamentais desse trabalho da Operagao Urbana Consorciada Agua
Branca, também tem um pouco a ver com que o professor apresentou e ai a
gente precisa ver em que medida a pratica corresponde ao que se coloca do
ponto de vista tedrico. Entdo o que ocorreu, vou fazer uma breve
retrospectiva para localizar os colegas, € bem rapido: o perimetro da
Operacao Urbana Consorciada Agua Branca, professor contempla uma Bacia
de cinco Cdrregos, ndao é? Sumaré, Agua Preta, Agua Branca Quirino e mais
um outro que nao me lembro agora. A gente reiteradamente aqui no
Conselho sempre deixou claro que o estudo a intervencdo num territério da
cidade ou infracdes no territorio da nossa cidade, ela s6 vai se dar de uma
maneira adequada, da perspectiva da sustentabilidade ambiental, desde que
levemos em conta as macro-bacias. E, o professor reitera isso aqui quando
fala da unidade hidrografica de gestdo, felizmente hoje incorporada no plano
federal da lei de recursos hidricos. Bem, isso foi dito, nds aprovamos aqui
lembrando que o EIA-RIMA da referida operagao, s6 continha o estudo de
dois cérregos, Sumaré e Agua Branca, consideramos isso insatisfatorio, e
deixamos bastante claro no parecer técnico aqui assinado e eu quero
mandar esse recado para SIURB deixamos bastante claro no parecer técnico
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aqui assinado, que qualquer tipo de intervencao que fosse feita no perimetro
deveria levar em conta os cinco cérregos ja que € uma macro-bacia e ndo so
isso, mas também uma consulta aos responsaveis por este plano diretor de
macro drenagem do municipio de Sao Paulo, que esta sendo feito pelo
Departamento de Hidraulica da Escola Politécnica da USP. Entdo ja que isso
ainda nao estd pronto, jad que era insuficiente o que havia no EIA-RIMA,
havia um cuidado adicional para que nao sé se consultasse o estudo ora em
andamento, mas que, além disso, se foi aprovado no parecer, que se
houvesse alguma perspectiva de se fazer qualquer intervengcao concreta em
algum dos cérregos, que no limite, nds estariamos exigindo um estudo de
viabilidade ambiental. Entdo era uma coisa que era um quase, que um...
vamos nos preparar para, nao é. Caso resolvam fazer qualquer intervencao
pontual, esquecendo o resto, minimamente o0 estudo de Vviabilidade
ambiental teria que ser feito. Bem isso consta do parecer técnico, isso foi
assinado, nos estamos esperando ainda que o projeto de lei da Operagao
Urbana Consorciada Agua Branca venha a esse Conselho, foi uma exigéncia,
inclusive, e recentemente tivemos a informagao na Regidao Macro Oeste de
que ja comecgariam obras em num dos cérregos. Com todos os pressupostos
de que precisa se evitar enchente, aquelas coisas que sdao familiares a
populacdao, e que ja haveria essa intervengdo. E ndo se ouviu em nenhum
momento, a questao do estudo de viabilidade ambiental, e em nenhum
momento todas as exigéncias que foram feitas no parecer técnico. Entdo
para finalizar, eu gostaria Mary, que houvesse aqui no Conselho um
esclarecimento na préxima reunidao, de parte da SIURB, nds queremos
conhecer em detalhes que projetos sdo esses, de obras nesses dois cérregos.
Queremos saber por que a SIURB nao consultou o Departamento de
Hidraulica, queremos saber como é que fica o estudo dos cinco cérregos,
porque sendao a gente vive num “mundo de o0z”, ndao é? Desculpe nao é
professor? Um “mundo de oz”. Tudo é muito bonito, mas na pratica isso ndo
esta acontecendo e gostaria de reafirmar que constasse em ata Mary, que
como representante da Macro Regidao Oeste 1, no CADES, eu reitero
tecnicamente o parecer técnico que foi feito em relacdo a Operagao, e nds
ndao vamos enquanto populagdo, admitir que haja pressdes seja junto a
Secretaria do Verde, principalmente para que essas obras sejam feitas sem
gue os devidos cuidados técnicos sejam tomados. Eu gostaria que isso
constasse em ata, na integra, porque se tal acontecer eu creio que nds
vamos ter que refletir profundamente sobre isso, caso contrario, esses
pareceres técnicos acabam ndo servindo, desculpe, com todo respeito, eu
me incluo nisso, absolutamente para nada. Entdo era isso que eu gostaria de
deixar claro dois pedidos, esse e a apresentagcao urgente do plano de macro
drenagem.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Esta anotado, Ros Mari. Maria Cristina.
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Cons. Maria Cristina: Reiterando exatamente a questdao da explanagao, s6
deixar registrado que a OAB ja deixa a disposicao esse estudo prévio que foi
realizado em 2000, mas assim, como a constituicdo é de 88, ele ponderou
exatamente os aspectos constitucionais, sobre a competéncia concorrente
dos entes federativos, no que tange a questdo dos rios, e essa viabilidade
juridica, exatamente a utilizacdo como um instrumento, um meio de
transporte urbano. Entdao ja deixo esse processo, que tem a viabilidade
juridica a todos aqui. E, reiterando as palavras do vereador Natalini, para
que o CADES abrace exatamente isso, e saiamos dessa questao do mundo
de Oz, como a Ros Mari colocou. Obrigado.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Podemos encerrar? Mais alguém
gostaria de se pronunciar? Muito obrigada pela participacao de todos. Bom
dia.

Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho
Secretéario Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel — CADES
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