ATA DA 1192 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

Aos 19/11/2009, sob a coordenacdo do Presidente Eduardo Jorge, realizou-se a
1192 Reunido Plenéria Ordinaria do Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentavel - CADES, convocada com a seguinte Pauta:

Expediente:

1. Discussao e votacdo da Ata da 1182 Reunido Plenaria Ordinaria do CADES.

2. Sugestdes para inclusao na pauta desta reunido.

Ordem do Dia:

1. Discussdo e Votacdo do Parecer Técnico n° 34/CADES/2009, da Céamara Técnica Il —
Parcelamento, Uso e Ocupacdo do Solo, Complexos Urbanos e Habitagdo referente ao
licenciamento ambiental do Aeroporto de Sao Paulo/Congonhas, pela Diretora do
DECONT, relatora Regina Luisa Barros.

2. Sugestdes para Pauta da proxima reunido e Assuntos Gerais.

ANexos:

— Ata da 1182 Reunido Plenéria Ordinaria do CADES.
— Parecer Técnico n° 34/CADES/2009.

Coordenadora Helena Magozo: Bom dia a todos e a todas, eu pediria que os Conselheiros
tomassem os seus lugares aqui na mesa, por favor. A votagao e discussao da ata nés vamos deixar
para quando o quérum for alcancado. Como sugestao de inclusao na pauta eu s queria reforcar a
comunicacao de que na segunda-feira dia 23 as 18 horas no Pavilhdo Imigrantes nés vamos
realizar a Audiéncia Publica que faz parte do licenciamento Ambiental do prolongamento da
Avenida Roberto Marinho, qualquer informacao adicional vocés podem ligar no CADES. Nos vamos
comecar com a discussdo do Parecer Técnico n® 34/CADES/2009, da Camara Técnica III —
Parcelamento, Uso e Ocupagcao do Solo, Complexos Urbanos e Habitagdo referente ao
licenciamento ambiental do Aeroporto de Sao Paulo/Congonhas, nds vamos ter a leitura
do relatério pela relatora Regina Luisa Barros que € Diretora do DECONT.

Parecer Técnico n°® 34/CADES/2009, da Camara Técnica III — Parcelamento, Uso e
Ocupacao do Solo, Complexos Urbanos e Habitacdao referente ao licenciamento
ambiental do Aeroporto de Sao Paulo/Congonhas.

Cons. Regina Barros: Bom dia a todos, eu vou sentar aqui para eu poder acompanhar a
apresentacdao, como se trata de um parecer bastante extenso, nds nao vamos fazer a leitura total
do parecer, ele foi distribuido, foi solicitado que todos lessem e hoje nds vamos fazer uma
apresentacdo da decisdo da Camara Técnica e destacar algumas exigéncias. De 100 exigéncias é
mais do que 10 exigéncias. Bom, entdo a Camara Técnica III — Parcelamento, Uso e Ocupacdo do
Solo, Complexos Urbanos e Habitacdo, € a Camara que analisou, é o Parecer Técnico n°® 34 do
CADES/2009, o empreendimento é o aeroporto de Sdo Paulo, Congonhas, o assunto € licenca
ambiental de operagdo, porque esse parecer visa a regularizacdo da licenca de operacao de
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Congonhas, o empreendedor ¢ INFRAERO e o Consultor é ZPC Brasil Tecnologia Ambiental e
Urbanismo que elaborou o EIA-RIMA. Bom, a primeira questao é da necessidade de licenciamento
ambiental do aeroporto de Congonhas que opera desde as décadas de 30, desde 1936 se eu nao
me engano, esta fundamentada no artigo 2° da Resolucdo CONAMA 1, que define os aeroportos
como “atividades modificadoras do meio ambiente, passiveis de apresentacao de EIA-RIMA”, a ser
submetido para aprovagao do 6rgao ambiental competente, fundamenta-se também no artigo 34
do Decreto Federal 4.340 de 2002, que impde que os empreendimentos ja instalados em operacao
sem as respectivas licencas ambientais a obrigacdo de requerer a regularizagao junto ao 6rgao
ambiental competente mediante a licenca de operagao corretiva ou retificadora e finalmente
fundamenta-se também em uma decisdao do 6rgdao ambiental estadual sobre o periodo de
licenciamento ambiental para o aeroporto de Congonhas, quando o érgao estadual comunicou e
orientou 0 empreendedor que, em uma consulta que foi feita, que se houvessem impactos esses
seriam locais e que deveria o empreendedor procurar o licenciamento junto ao 6rgao ambiental do
municipio. O histdrico do processo de licenciamento: Em 1° de dezembro de 2006 foi encaminhado
a INFRAERO o termo de referéncia para elaboracao do EIA-RIMA, em 11 de janeiro de 2007,
acusou o recebimento do termo de referéncia e informou que precisaria de um prazo de 1 ano, que
seria para apresentar o EIA-RIMA, porque lhes seriam necessarios 6 meses para O processo
licitatdrio e assinatura do contrato e 6 meses até a elaboracdo, entdo seria até janeiro de 2008 e
em janeiro de 2008 ndo foi protocolado o estudo, a empresa requereu os 60 dias de prazo, apds a
empresa foi intimada, ela ndao atendeu, ela foi intimada para um prazo de 90 dias, também nao
cumpriu esse prazo e foi lavrada uma multa nos termos de legislagago em vigor de R$
10.000.000,00, em 8 de dezembro, portanto, 2 anos depois, foi protocolado na SVMA o EIA-RIMA
do aeroporto de Congonhas, a Camara Técnica reuniu-se regularmente desde entdo, para discutir e
analisar o documento buscando informacgdes sobre as obras, convidando instituicdes e técnicos do
setor publico e do setor privado para esclarecimentos, oficiou a empresa responsavel pelo EIA-
RIMA, com obijetivo de subsidiar as discussdes e fundamentar esse parecer, foram realizadas cerca
de 15 reunides e 3 audiéncias publicas. O parecer técnico, ele fundamentou-se em varios
documentos, dentre eles nés vamos destacar 3; que é o plano desenvolvimento do aeroporto
Internacional de Congonhas, que € um documento obrigatdrio de todos os aeroportos desde 86,
uma regulamentagao Federal, todos os aeroportos devem ter o seu plano de desenvolvimento
aeroportuario, que era de 2003, o relatdrio final da comissdo temporaria de estudos para analisar
os problemas relacionados ao trafego aéreo, aeroporto de Congonhas, uma comissdao da Camara
Municipal de 2001, fez um trabalho interessante, tem um relatério muito bom, muito interessante e
bastante abrangente sobre toda a problematica de Congonhas e o parecer técnico 19 que foi
apresentado a Camara Técnica que foi elaborado pelo departamento de controle ambiental pelos
técnicos do departamento, que é uma obrigacdo que o drgao técnico de apoio ao CADES, da SVMA,
que tem a obrigacdo de elaborar o parecer, os técnicos sdao a Raquel e o Ricardo que estdo aqui, a
Rosemeire, que vao poder depois estar ajudando a esclarecer algumas questdes técnicas. Foram
expedidos oficios para verificagdo de conformidade da regularidade do funcionamento do sitio
aeroportuario atualmente a varios 6rgaos, a SEHAB com relacdo aos alvaras e a toda a regularidade
das edificacdes a SMDU com relagdo a essa area de intervengao urbana proposta no plano diretor,
ao corpo de bombeiros, com relacdo ao ato de verificacao de seguranca, a SEHAB, RESSOLO em
funcdo de uma ocupagao irregular que existe e que tem um processo de regularizacdo, 13 junto a
area de abastecimento de combustiveis, fica vizinha, uma area publica que fica junto ao CONTRU
que tem correlagdo a expedicao de alvaras de tanques e bombas e AVS, alta de verificagdo de
seguranca dos equipamentos, a SEHAB e a APROV também tem responsabilidades no sitio com
relacdo a informagao dos processos que existem em APROV de regularizacao de aprovacao do
terminal do edificio garagem e outras edificacoes e a CETESB com relacdo a instalacao e operacao
do Parque de Abastecimento de aeronaves e a Central de Combustiveis e postos de combustiveis,
sao atividades consideradas fontes de poluicdo pela legislacdo Estadual e precisam de
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licenciamento Estadual. Entdo apds debates e discussoes, a Camara Técnica propde ao Conselho o
seguinte encaminhamento: 1° - propdem aprovar o Parecer Técnico n°19 DECONT 2 de 2009 do
Departamento de Controle da Qualidade Ambiental com a revisao das sugestdes de exigéncias e
recomendagdes propostas, o parecer faz toda uma avaliacdo do EIA e em seguida faz uma
proposta de conjunto de exigéncias e recomendacdes, entdao a Camara técnica aprova esse parecer
e propde rever com revisao dessas exigéncias; 2° - solicitar, que a SVMA, que seja apresentado
todo ano na penultima reunido do CADES, um relatério do Departamento de Controle sobre o
acompanhamento e atendimento as exigéncias dessa licenca de operacdo, que venha a ser
expedido, no sentido do que? Porque é a obrigacao do poder publico, tanto licenciamento quanto
acompanhamento, a fiscalizacdo, visando o que? Da conhecimento ao Conselho sobre o
desenvolvimento da operacdo do aeroporto; e segundo obter subsidios para melhor gestdo dessas
atividades, pois o licenciamento ambiental, ele € um instrumento de gestdo ambiental, ndo é?
Entdo nds vamos colher subsidios, nds ndo vamos poder mudar a licenca, pode-se colher subsidios
e até talvez sugestdes; 3° - a Camara Técnica propde oficiar os demais érgaos da administracao
municipal, sobre a emissao se vier ser expedida emissao da licenga de operacao, encaminhando
aos demais Orgdos a licenca e os pareceres técnicos do CADES e do DECONT, para dar
conhecimento, porque varios érgaos de administracdo eventualmente tem atribuigbes ou tem
responsabilidades, ou tem autoridades para acdes dentro do sitio, a prépria secretaria das finangas
com relacao as atividades e recolhimento de tributos e tudo mais; e por ultimo, solicitar por oficio
que a presidéncia do CADES providencie pela competéncia oficios aos seguintes 6rgaos; oficie a
SMDU, a Secretaria de Desenvolvimento Urbano solicitando a emissao das diretrizes para a zona de
ocupacao especial a ZOE prevista no plano estratégico para o sitio, pois o sitio no plano de diretor é
uma ZOE, e essa ZOE, nos ja tivemos até uma informagao de que os processos de regularizagao do
sitio ndo andam na SEHAB, eles ndo progridem porque dependem de uma admissdo de diretrizes
para essa ZOE especifica, entdao solicitar a SMDU que providenciem isso para que se possa
regularizar as instalagbes de Congonhas. 2° - oficiar a subprefeitura de Santo Amaro, solicitando
providéncias para remover reassentamento de populacao que hoje ocupa a area publica localizada
a Rua General Pantaledao Teles, uma area limite ao parque de abastecimento de aeronaves, uma
area de alto risco e facil risco por tratar-se de area potencialmente contaminada; 3°- oficiar a
subprefeitura de Santo Amaro, Vila Mariana e Jabaquara, e a Secretaria da Habitagao, alertando
sobre a necessidade do cumprimento dos planos especificos de zoneamento de ruido e de zona de
protecao do aeroporto de Congonhas nos processos de aprovacao de projeto de Construgoes
nessas regides, que € uma dificuldade que nds temos. Temos casos de edificacdes que trazem
problemas para a operacao de Congonhas. Oficiar a Camara Municipal de S3ao Paulo quanto a
consideragao na revisao do plano diretor estratégico, esta hoje na Camara Municipal ja o projeto de
lei, de se compatibilizar o zoneamento do entorno do sitio com os planos especificos de
zoneamento de ruido e também com a zona de protecao e o plano diretor aeroportudrios, ou seja,
essas questOes precisam ser compatibilizadas no plano do municipio, a Secretaria Municipal de
Transportes e a Secretaria Municipal de Infra-Estrutura Urbana solicitando uma reavaliacdo do
fechamento dos acessos da Rua Vieira de Moraes e Avenida Washington Luis. Existe um
questionamento sobre se isso melhorou ou piorou, ou se isso poderia ser melhorado ou alterado,
alguma questdo nessa linha, que é a competéncia da SMT, a gestao do sistema viario e transporte
SIURB/SMT e por ultimo, que seja oficiado o ministério da defesa o comando da aeronautica
quanto a necessidade de revisdo dos planos especificos de zoneamento de ruidos e zona de
protecdao e plano diretor aeroportudrio que ja estd bastante desatualizado, levando- se em
consideracdo o plano diretor dos municipios e os planos regionais estratégicos, os respectivos
zoneamentos do municipio, a lei de zoneamento e o correspondente parametro de incomodidade
em especial o de ruidos, parametros de ruidos, que estdo no entorno do sitio aeroportuario de
Congonhas, das atividades que estdo no sitio aeroportuario e sob a projecdo dos cones de
aproximacao de aeronaves, entao solicitar ao Ministério da Defesa que é fazer essa revisao, essa
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atualizacao que precisa ser feita, mas ao mesmo tempo considerar as diretrizes de uso e ocupacao
do solo do municipio. Foram propostas 100 exigéncias, nds nao vamos falar de todas as exigéncias,
mas vamos passar aquelas que nés achamos que devemos dar mais destaque aqui e na discussao,
é légico que todos eles estao em discussdo, entao o conjunto de propostas nds vamos falar por
tema, entdao com relacdo a intervencao no sitio aeroportuario, a exigéncia 1 e 2, diz respeito a se
exigir primeiro que todas as intervencOes previstas daqui para frente no sitio aeroportuario, essas
previstas até 2012, ja tenha um projeto nesse sentido, elas deverdao passar por um procedimento
de avaliacado de Consulta prévia, que é uma coisa que nao acontecia, apesar de ter essa
necessidade, os projetos eram apresentados ao 6rgao de uso do solo, e eram emitidos alvaras ou
autorizacdes. 2° o empreendedor devera solicitar a SVMA o licenciamento ambiental da ampliagdo e
adequacao do sistema de distribuicao de energia elétrica, prevista de execugdo também até 2012,
entdo ambas na mesma linha. Sobre o parque de abastecimento de aeronaves a exigéncia 3 seria:
apresentar no prazo maximo de 30 dias os alvaras de execucdo de equipamento de aprovacao,
execucdo, e de funcionamento dos equipamentos do parque de abastecimento de aeronaves,
emitidos pelo CONTRU, as mesmas autorizagoes referentes ao corpo de bombeiros e também com
relagdo a CETESB, pois todas essas autorizacdes, esses licenciamentos, nos solicitamos a esses
orgaos, e todos nos informaram que nao ha licenca expedida, nem do CONTRU, nem do bombeiro,
e nem da CETESB, em vigor, o que existe € uma acao no ministério publico, e que o Ministério
Publico deu um prazo para que a INFRAERO providencie essas regularizacOes dessas autorizagoes.
Sobre os portdes e vias de acessos aeroporto de Congonhas, a exigéncia 6, regularizar as
condigOes de instalacao do portao de acesso ao parque de abastecimento das aeronaves, localizado
na Rua General Pantaledo Telles, esta localizado em uma via local, em zona mista, o prazo é 60
dias, o portdo fica praticamente em uma rua, em curva de 90°, é um portao dentro de uma favela,
entdo regularizar as condigOes de instalagao desse portdao, e a outra regularizar as condicoes de
instalacao dos portoes de acesso ao aeroporto, localizado em vias locais na zona mista e na zona
de baixa densidade, que € da Vila Noca, 60 dias também. Alvaras e certidoes das edificacdes do
aeroporto, sobre isso nds temos a exigéncia 8, apresentar no prazo de 6 meses o cadastro
atualizado das edificacdes, das instalacdes do sitio, pois ndo ha uma planta, ninguém, nao
conseguimos que fosse apresentado um levantamento cadastral ao de todas as atividades que
existem hoje no sitio aeroportuario de Congonhas, apresentar no prazo de 6 meses também um
alvara de aprovacao e execucao da regularizacao de aprove de todas as edificacdes, do sistema de
seguranca, do edificio garagem, que também contempla o sistema de seguranca do terminal um
prazo de 6 meses para se regularizar, lembrando que é preciso que a SMDU regulamente a ZOE,
para que se posse dar diretrizes para essas regularizagdes, pois 0s processos estao em andamento
em aprove que nds sabemos, e CONTRU, e também exigéncia 12 é 6 meses para alvara de
aprovacao e regularizacao e os certificados de conclusao das reformas que ja foram executadas
recentemente, para qual também existe processo de solicitacao de reforma, mas as obras foram
concluidas e ndo ha auto de conclusdo dessas obras ou parcial, ou apresentar regularidades disso
para nos entendermos essa situacao. Sobre poluicdo sonora, apresentar no prazo maximo de 1 ano
um novo estudo de linhas isof6nicas do aeroporto de Congonhas visando compatibilizar o
desenvolvimento das diversas atividades urbanas no entorno do mesmo com os niveis de ruidos
aeronauticos para assim permitir a possibilidade de revisao do plano especifico de zoneamento de
ruido, devendo haver participacao conjunta dos 6rgaos ambientais, estadual e municipal no
processo de revisdao desse plano, e apresentar em 1 ano um estudo de ruido com métodos e
modelos previamente aprovados pela SVMA com a finalidade de fornecer subsidios ao poder
publico municipal no tocante a sua decisdo sobre a capacidade maxima do aeroporto em termos de
volume anual de passageiros e volume de operagdes, bem como outras restricoes, ou seja, ao
invés de nds definirmos o limite maximo de nimero de pouso e decolagem, o limite maximo de
numeros de passageiros, a proposta é a partir desse estudo de ruido se estabelecer essas
restricdes. A exigéncia 15 apresentar em 3 meses de estudo e cronograma de implantagdo de novo
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local apropriado para realizacdao dos testes de motores das aeronaves, a 16, apresentar em 3
meses o estudo para os testes de motores de aeronaves em solo em areas externas para que os
testes sejam realizados apenas para verificacdo de poténcia maxima dos motores para decolagem
na metade da pista auxiliar longe das cabeceiras ou area concedida a VASP, quem nos auxiliou e
também no horario desses testes das 12 as 18h, com tempo maximo de cada teste maxima 30
minutos, quem nos orientou nessa exigéncia foi o comandante Camacho, que é piloto e é uma
pessoa bastante exper nesse assunto. A exigéncia 17, é que caso haja necessidade de se continuar
com a realizagao dos testes de motores em solo. O periodo permitido seria da 12 a 18h, isso nds
vamos verificar na apresentagao dessa avaliacao sobre os testes. A exigéncia 18, apresentar em 6
meses o estudo referente a limitacdo de horarios e as medidas para restricao de ruidos em geral,
pelo uso de maquinas e equipamentos no solo, assim como unidades auxiliares de energia de
aeronaves APU, que é aquele ruido que fica no aeroporto mesmo nao tendo pouso nem decolagem,
nos sabemos que paises até ndo considerados desenvolvidos hoje utilizam equipamentos que
eliminam esse tipo de ruido, aquele ruido que é de fundo de aeroporto mesmo, que quando as
aeronaves estdao em solo elas precisam ser abastecidas por uma série de equipamentos; a
exigéncia 19 é apresentar no prazo maximo de 1 ano estudo de viabilidade das alteragdes dos
procedimentos operacionais de decolagem e pouso, entdo seria 1 ano para se apresentar um
estudo de viabilidade, qual é a viabilidade de se alterar os procedimentos hoje operacionais de
pouso e decolagem em Congonhas? entdo seria 1 ano para se estudar isso visando atenuacgao do
ruido aeronautico, a 20 que € reduzir no prazo maximo de 3 meses, reduzir o horario de operagao
das aeronaves civis de asa fixa que atualmente é das 6 as 23h, para as 7 as 22h, horario local, com
excecao daquelas aeronaves em condigdes especiais, que nds sabemos, militares, com relacdo a
hospitais e tudo mais, entdo essa exigéncia tem a ver com uma regra que esta estabelecida no
plano diretor que alia ruido com horario de funcionamento, para aquela categoria de uso da
atividade. Ainda sobre poluigao, reduzir no prazo maximo de 3 meses, o horario nos domingos e
feriados de operacdao também de aeronaves de asa fixa que atualmente é das 6 as 23h, para as 9
as 22h, o horario local, atendendo a recomendacao da NBR 10 151, e apresentar em 6 meses
também o plano de monitoramento de ruido aeronautico e de ruido provocado por equipamentos
de apoio do sitio aeroportuario, apds o encerramento do horario das atividades da operacao, entdo
apés a implantacao do sistema de monitoramento deverao ser apresentados os relatérios
bimestrais, apresentar também em 6 meses, estudo a ANAC quanto a possibilidade de alteracdo de
rota de aeronaves com origem e destino Cumbica em horario noturno, madrugada que passa sobre
a regido proxima ao sitio de Congonhas, para outra menos impactante ambientalmente. Com
relagdo a operacao dos helicdpteros, apresentar no prazo maximo de 2 meses, a localizacao e
planta com a relacao das concessionarias que operam com helicopteros e de todos os helipontos e
heliportos existentes no sitio aeroportuario de Congonhas com respectivas areas de pouso e
decolagem, areas de seguranca, hangar, estacionamento de helicdptero, locais de abastecimento,
terminais. DA para perceber que nao conhecemos o que tem dentro do sitio, dai a necessidade
para se iniciar qualquer tipo de monitoramento de se conhecer isso, e dar um prazo, apresentar no
prazo maximo de 2 meses, os registros de funcionamento dos helicdpteros e todo sitio atualizado
conforme as legislagdes que eles ja tem, apresentar em 2 meses o programa de monitoramento de
ruido aeronautico e visando avaliar os ruidos gerados nos corredores de circulacao de helicopteros
com origem destino Congonhas, e 6 meses para apresentar o estudo de avaliacao de procedimento
de abatimento de ruido que no caso assim como para aeronave de asa fixa e de asa movel. Ainda
sobre helicopteros, apresentar a cada 3 meses, o relatdrio do movimento mensal de helicdpteros,
apresentar em 3 meses a comprovacao de que as atividades de manutencdo dos helicopteros em
todo o sitio aeroportudrio sdo realizadas em hangares fechados, dotados de protegdo acustica, que
impega a propagacao de ruido nas areas externas, apresentar em 2 meses o plano de comunicacao
das empresas e usuarios responsaveis e pilotos objetivando divulgar as informacdes e
procedimentos que visam minimizar os possiveis impactos negativos gerados pela operacao dessas
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aeronaves, reduzir o horario de operacao dos helicopteros do aeroporto de Congonhas que
atualmente é das 6 as 23h para das 7 as 20h, com excecdo daquelas aeronaves em condigoes
especiais, e reduzir o horario no domingo e feriado, de operacao de helicdptero que atualmente é
das 6 as 23h para das 9 as 20h. com excecao o daquelas aeronaves em condicOes especiais.
Vibragdo, nds temos uma exigéncia para apresentar um estudo em 1 ano, que contempla a
realizagdo de medicao de vibracdo em areas afetadas pela atividade aeroportuaria, com respectiva
andlise e relatério de conclusdo, existe uma outra exigéncia colocada aqui com relacdo as areas de
abrangéncia e areas de influéncia direta, que nds questionamos isso, entao essa vibracao tem a ver
com isso, por isso é um prazo de 1 ano, programa de gestdo ambiental tem uma série de
programas que foram dados os prazos, planos de gestao de residuos sdlidos, muitos deles Constam
no site da INFRAERO, que eles ja fazem, que nds estamos dando um prazo de 3 meses, plano de
gestdo de residuos sélidos Consta do site que ja existe, plano de metas para atingir a reciclagem de
100% dos oleos lubrificantes e 100% dos 6leos de cozinha, 90 dias, programas de reuso de agua,
3 meses também, estudo sobre potencial de utilizacao de energia solar, programa de eficientizacao
de energia, programa de energias alternativas, programa de inspecdo e regulagem de veiculos,
programa de substituicao para utilizacdo de combustivel renovavel nao féssil, com uma meta de
5% ao ano, a partir de 2011, pois nds estamos exigindo um relatério e um inventario elaborado
durante 1 ano, no ano que vem, e atingindo uma meta de 20% em 2014 e 100% em 2019, e um
plano de comunicacgao social. Sobre drenagem pluvial, tem a exigéncia 43, apresentar em 6 meses
o projeto da execucao de bolsao de armazenamento de aguas pluviais junto a cabeceira 17L onde
ha esse problema, apresentar no prazo de 6 meses o estudo da viabilidade de andlise da
necessidade de implantacdao de bolsdo de armazenamento de aguas pluviais junto a Avenida Pedro
Bueno, em vista dos alagamentos provocados por chuvas proximas a cabeceiras também 35L que
estd apontada na pagina 34 da complementacdo do EIA-RIMA. Sobre corpos hidricos e efluentes,
apresentar em 6 meses, um relatorio de vistoria da SABESP e verificagdo de lancamentos de esgoto
em galerias de aguas pluviais e edificacdes do complexo aeroportuario. Apresentar em 6 meses o
cadastro atualizado com planta baixa de todas as instalages hidraulicas, aguas pluviais do sitio.
Apresentar em 6 meses também o certificado de aprovagao para destinacdao dos residuos
industriais CADRI da CETESB para todos os efluentes e tratamento em disposicao final, referente
aos residuos armazenados nas caixas separadoras de agua e 6leo, produzidas em um processo de
lavagem de aeronaves, e dos hangares também, e das oficinas da INFRAERO. EmissOes
atmosféricas, a exigéncia 54, estabelecer no prazo maximo de 3 meses, pontos de monitoramento
dentro e no entorno do sitio aeroportudrio € no prazo maximo de 1 ano, contado a partir do
estabelecimento de pontos de monitoramento, apresentar o relatério de emissdes em 1 ano.
Apresentar em 1 ano o estudo de emissOes, e dispersdao de poluentes, 1 ano também para o
relatério de qualificacdo e quantificacdo da poluicao atmosférica, proveniente do trafego de veiculos
das Avenidas Bandeirantes, Washington Luis, com origem e destino Congonhas, e 1 ano um
inventario de emissdes de poluentes com potencial de efeito estufa e condicionantes politicas
municipal de mudangas climaticas, provenientes das operacdes de aeronaves dos veiculos,
geradores, veiculos de origem e destino Congonhas. Alcancar para o ano de 2012 uma meta de
reducao de 10% para o ano de 2015, uma meta de reducao de 30% das emissOes oriundas dos
veiculos de apoio e geradores que se restringirdo ao perimetro aeroportuario e as operacoes da
aeronave fixa, essa exigéncia nds pretendemos fazer uma discussdo, apresentar uma proposta. A
59 apresentar no prazo maximo de 3 meses um estudo de coleta de dados nos cones de
aproximacao e decolagem referente a combustivel ndo queimado, aquela questao da chuva de
querosene, entdao apresentar um estudo de coleta de dados sobre essa informacgdo, isso foi
confirmado pelo Comandante Camacho, na semana passada na CPI dos danos ambientais. Salude
da populacao residente no entorno do aeroporto, entdo apresentar no prazo maximo de 4 anos, um
estudo epidemioldgico conclusivo, realizado por profissionais habilitados para avaliar se o risco da
populacdo do entorno adoecer é maior do que da populacdo em geral, seria essa resposta que esse
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estudo deveria dar, apresentar no prazo maximo de 90 dias, um relatério conclusivo desenvolvido
por profissionais habilitados de reavaliacdo dos pontos criticos na ADA e na AID, area diretamente
afetada em influéncia direta da presenca de pombo comum, bem como da proposta de seu
controle, e 1 ano para o estudo desenvolvido por profissionais habilitados visando minimizar
acidentes das aves com aeronaves e identificar essas espécies migratdrias que possam estar
utilizando rotas coincidentes com as rotas das aeronaves. Vegetacao é uma exigéncia apresentada
no prazo maximo de 30 dias informacdes quanto ao cumprimento de uma série de TCAs que foram
emitidos para Congonhas nos Ultimos anos desde 2006 e que estdo em vigor. Compensacao
ambiental apresentar no prazo maximo de 1 ano, o plano de neutralizagdo das emissbes
inventariadas a ser realizado preferencialmente nos bairros vizinhos do aeroporto, ou a partir dos
mesmos, apresentar o projeto de compensagao ambiental com cronograma de execugao visando
atender uma proposta da sociedade amigos do bairro Vila Nova e Jardim Ceci de realocacao do
portao de acesso ao sitio aeroportuario localizado na Avenida Jurandir em frente a Rua Jodo Carlos
Mallet, e de criacao de corredor verde atentando para as necessarias consultas e gestdes juntas a
Subprefeitura da Vila Mariana e a Secretaria Municipal de Transportes uma demanda que é antiga e
importante e que até a propria INFRAERO ja sinalizou que vai atender, esta providenciando nao €?
A exigéncia 66 foi dada 3 meses para 1° apresentar um programa de arborizacdao na area do
entorno do aeroporto iniciando pelas zonas exclusivamente residenciais, até a sua arborizacdo total
e ampliar esse programa para as zonas mistas e para as zonas de centralidades no entorno, o
projeto de implantagdo de um mini bosque publico na area do Clube de Comunidade/CDM —
Amigos de Moema, a area publica localizada na Rua Sapoti n® 20 contiguo ao futuro Parque Linear
da Ibernada, e apresentar um estudo de impacto das alteragdes do transito e suas conseqiiéncias
urbanisticos ambientais sobre o bairro do Campo Belo e Jardim Aeroporto, pela implantacdo do
tunel Paulo Autran, e fechamento do acesso direto da Rua Vieira de Moraes a Av. Washington Luis
e da Av. Washington Luis a Rua Tamoios, seria um estudo que eles apresentariam, a compensagao
seria no sentido que eles ficariam com um Onus de financiar esse estudo, apresentar, e isso seria
passado para a Secretaria de Transportes e SIURB para subsidiar essa reavaliacao que foi pedida Ia
em cima, ndo é? Entdo por isso € uma compensacao. O 67 é apresentar no prazo maximo de 90
dias a proposta de instalacdao de edificacdo para recebimento, avaliagdo tratamento e destinacao
final de espécie da fauna silvestre, doméstica encontrados e capturados no sitio aeroportuario,
desenvolvendo trabalho em parceria com dérgaos municipais competentes, também seria uma
compensacao. Sobre areas contaminadas, apresentar no prazo maximo de 4 meses, todos os
estudos ja realizados, desde investigacdao confirmatdria, até detalhada com analise de risco, na area
ocupada pela antiga oficina de Galvanosplastia da VASP, apresentar em 2 meses um levantamento
criterioso das areas com potencial de contaminacao existentes no interior do sitio, nés nao
conseguimos levantar na CETESB nenhum tipo de gerenciamento de darea contaminada em
Congonhas, apresentar no prazo maximo de 4 meses, todos os estudos ja realizados com relacao a
contaminacao na area do Parque de Abastecimento de aeronaves, que é uma area que fica em
desnivel com aquela area publica e que estd ocupada por uma favela hoje, e apresentar no prazo
maximo de 4 meses contados da emissdao da LAO os documentos de outorga emitidos pelos
responsaveis de todos os postos tubulares profundos existentes no interior do sitio, e tem outras
exigéncias ainda sobre a darea contaminada, mas nds destacamos essas. Andlise de risco,
apresentar em 6 meses, um estudo de analise de risco, que contemple uma série de riscos, desde a
salde da populagao vizinha ao Parque de Abastecimento de aeronaves, que eu acho que € a area
de maior risco que nds temos hoje, riscos das areas contaminadas do sitio e sua influéncia nas
areas vizinhas, risco de fendmenos naturais, atingindo sitio, riscos de acidentes com operacdes de
aeronaves, riscos de acidentes com equipamentos de apoio, riscos com danos na estrutura e
servicos aeroportuarios causado por pessoa sem entrada autorizada, por exemplo, no sitio, porque
nos localizamos 25 portdes no entorno de Congonhas, apesar de sé 3 serem oficiais, riscos a saude
da populacdo da area de influéncia, reclamacdes da populacdo. A exigéncia 81 apresentar em 10
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meses 0 programa de correcao das correcdes de risco do sitio, apontados no estudo anterior. Sobre
a seguranca técnica operacional do aeroporto nds tivemos também uma ajuda importante do
Comandante Camacho, apresentar no prazo maximo, porque assim, nossa avaliagdo e nossa
exigéncia diz: respeito aos impasses de ambito local, agora essa questdo da seguranga técnica
operacional, ela precisa ser abordada, é preciso que a cidade tenha a certeza de que essas
exigéncias, essas regras sao atendidas, entdo na verdade, o que esta se solicitando na exigéncia
87, principalmente é 2 meses para que seja apresentado o certificado operacional do aeroporto de
Congonhas, conforme estabelecido no regulamento de certificagdes operacionais de aeroportos que
todos devem ter, apresentar em 2 meses a documentacdo que comprove a inspecao aeroportuaria
recente no aeroporto de Congonhas, esclarecer em 2 meses quanto a regularidade do
posicionamento da sala de embarque de autoridades em relacdo a faixa de pista que até onde nds
avaliamos ele estd dentro da faixa de pista, e € uma area que estd sendo hoje objeto de
tombamento. Caso exista ndao conformidade, em 1 ou mais dos itens sobre o certificado, nao
atenda a certificacdo operacional, essas regras de seguranca, apresentar em 6 meses um estudo
aeronautico, pois a legislacao admite que quando existe esse nao cumprimento dessas regras de
certificacdo é possivel se fazer um estudo aeronautico, no caso por exemplo do Pavilhdo de
autoridades, que esta dentro da faixa de pista, é possivel através de um estudo aeronautico se
fazer a andlise do impacto de uma ou mais nao conformidades das caracteristicas fisicas e
operacionais do aeroporto, em relacdo a esses padroes especificados. Ainda sobre seguranga
técnica operacional, tem mais essas exigéncias sobre em 1 ano um estudo de cronograma para
implantacao de medidas necessdrias para garantir a seguranca operacional de voo de Congonhas,
entao seria um estudo e um cronograma para se implantar medidas. Apresentar no prazo de 6
meses um estudo quanto a implantagao do sistema de gerenciamento de seguranga operacional,
em 6 meses um estudo para implantagao do sistema de controle de risco, visando monitoramento
continuo da seguranca operacional, em 3 meses um relatdrio conclusivo sobre mediges previstas
no requisito de resisténcia a derrapagem para pista e pouso de decolagem, quanto ao atrito, e
textura, isso ai por 3 meses, pois eles atualizaram isso, nds acreditamos, depois que houve aquele
evento do acidente. E para futuras intervengdes do sitio, onde haja interferéncia em requisitos
fisicos e operacionais indicados no regulamento brasileiro de homologacdao aeronautica, e nao
puder ser atendido, devera ser realizado e apresentado um estudo aeronautico que vai fazer
analise de um impacto ou ndo dessa conformidade que vai sair como nds falamos hoje. E para
finalizar, eu tenho ainda mais essas 3 exigéncias sobre seguranca técnica operacional, que seria
operacao de pouso e decolagem com excecdao daquelas aeronaves em condicOes especiais,
conforme resolucao ANAC, que ndo cumprirem o hordrio de funcionamento estabelecido para as
aeronaves de asa fixa, e aeronaves de asa modvel, em dias de semana, domingos e feriados,
estardo sujeitas as sansoes da lei de crimes ambientais, artigo 66. Exigéncia 99, apresentar a cada
3 meses um relatério do movimento operacional mensal e acimulo da rede da INFRAERO, que sdo
um relatério de monitoramento, e por Ultimo, na vigéncia de 6 anos da LAO, ela pode ter a
validade de até 10 anos, a intencdo é emitir uma LAO de 6 anos, dando um prazo de 6 anos que
pode ser renovada por mais 4 e depois tem que ser solicitada outra licenca, fica limitada
anualmente o numero de operagdes de aeronaves, nimeros de passageiros e carga, € mala postal,
a um nivel do movimento operacional da rede da INFRAERO em 2009, entao o movimento
operacional ficaria fixado no que é esse ano de 2009, com excecdo do ano de 2014, onde nds
vamos ter um evento internacional, no Brasil, em Sao Paulo, no periodo de abril a agosto, e nos
periodos de janeiro a marco e setembro a dezembro, deverao ser respeitados os limites do periodo
correspondente a um nivel de movimento operacional acumulado no ano de 2009 por Ultimo. Bom,
da fiscalizacdo ambiental, entdo o empreendedor estara sujeito a sansdes previstas no Decreto
Federal n® 6514 de 22 de julho de 2008 caso nao cumpra as exigéncias constantes da LAO, o
artigo 66 diz que construir reformar, ampliar, instalar, fazer funcionar, atividade, obra ou servigo
utilizadores de recursos ambientais, considerados efetivos ou potencialmente poluidores sem
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licenca ou autorizacdo dos drgdos ambientais ou em desacordo com a licenca, ou contrariando as
normas legais regulamentares, multa de R$ 500.000.000 a R$ 10.000.000. E isso.

Presidente Eduardo Jorge: Primeiro eu quero em nome da SVMA, da Prefeitura de Sao Paulo,
agradecer esse trabalho de quase 3 anos, do DECONT e depois da Camara Técnica. Aqui vocés tém
o documento que vocés tiveram acesso no comego do més, e tem o nome das pessoas que
participaram desse trabalho, além da Cons. Regina, a equipe técnica do DECONT, a Rita de Cassia
Ogera, Maria Raquel Pacheco, Ricardo Walder Elias. Bom, entdo a Camara Técnica que durante
todo esse periodo, fez essas 15 reunides, analisando detalhadamente todos esses aspectos, 2
Audiéncias Publicas, contando com a colaboragao de varios especialistas, alguns deles a Cons.
Regina ja citou e, eu quero também agradecé-los, os que fizeram esses estudos, mas a Camara
Técnica foi presidida pelo Cons. Luis Oliveira Ramos, que é da Secretaria Municipal do
Desenvolvimento Urbano, a Vilma Clarice que é do DEPAVEE-3, que é da SVMA, o José Carlos
Andersen da SMT, Cons. Asuncion Blanco que é da Associacao Viva Pacaembu, a Mary Lobas que é
da Secretaria Executiva do CADES, a propria Cons. Regina, o Haroldo de Barros que é da SMS, o
Antonio Cunha Heitor que é do Movimento MOVIBELO, a Dirce Balzan, representante da SIURB, e o
Marcos Moliterno representante do Instituto de Engenharia. Agradecer um trabalho que a Prefeitura
persegue ja ha muitos anos, e é uma coisa que é importante, ja que na propria Audiéncia Publica, a
prépria INFRAERO reconheceu que um grande numero de aeroportos brasileiros funcionam sem
qualquer licenciamento, assim esse licenciamento ambiental de operagdo que se consegue aqui em
Sao Paulo, eu acho que vai ser uma contribuicdo importante para esse movimento de regularizacao
de padrao de possibilidades de fiscalizacao dos aeroportos no Brasil possam se seguir pelos outros
estados. A Cons. Regina prometeu fazer uma sintese ja que havia distribuido esse documento a
muito tempo para vocés, ha varios dias, ela falou durante 40 minutos, eu agradego também a
capacidade de sintese dela, afinal de contas sdao 100 exigéncias, ela usou 40 minutos, e, eu
pergunto a vocés se nds poderiamos encaminhar? Nos poderiamos caminhar da seguinte forma,
para chegarmos a um bom aeroporto, as 100 exigéncias aqui colocadas, algumas delas vocés
podem ter alguma contribuicdo, alguma possibilidade de modificacdo, outras ndao, entdao o método
que nds poderiamos adotar para avangar na analise seria o seguinte, a Mary fica aqui a disposicao
para receber em um certo periodo todos os destaques que vocés quiserem fazer, a exigéncia A, B
ou C, entdo durante 15 minutos nds todos fariamos mais uma leitura silenciosa, que acontecia nas
nossas escolas, vocés podem ter mais 15 minutos de leitura silenciosa aqui, sem levantar para nao
dispersar, e durante esses 15 minutos quem quiser fazer destaque a exigéncia 1, 2, 3, 50 ou 100,
vem aqui e registra com a Mary, as exigéncias destacadas nos separamos e ordenamos pela ordem
cada uma delas e vao ser discutidas entre nds, e as demais que forem contextuais nds vamos
discuti-las uma a uma até o final do processo, se for possivel terminar hoje, é 6timo, senao nds
colocamos em uma extraordindria para continuar a nossa discussdo. Podemos fazer assim?
Obrigado. A Helena vai contar 15 minutos, vocés tém aqui 15 minutos para fazer a nova leitura que
quiserem e quem quiser destacar exigéncias aqui com a Mary, quem quiser acrescentar exigéncias
também, aqui com a Mary, que ai vai para o fim da fila das exigéncias. Vejam se for uma
modificacdo, pois se for consideracao vocé pode registrar isso por escrito, e vai ficar aqui na ata,
pois nds vamos votar agora, agora nds vamos votar, vocé vai ter que destacar a exigéncia, ela vai
ficar na fila.

Cons. Badra: Bom dia a todos, na realidade eu s queria um esclarecimento, ndo sei se a Cons.
Regina, poderia falar, eu fiz a leitura bastante calma e eu sei que é bem exaustivo esse trabalho. O
que eu queria saber é o seguinte, aqueles TCAs que foram citados, eles foram por ocasido da obra
anterior, o que eu queria saber é o seguinte, eles foram cumpridos? Nao sei se a Cons. Regina
poderia falar sobre isso um pouquinho? Cons. Regina eu s6 tenho um esclarecimento aqui, em
relacdo a uma série de TCAs, que eles aparecem e que foram feitos por ocasido do licenciamento
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quando foi feita a primeira obra 13, tanto do estacionamento como das outras obras, entao o que
eu estou perguntando para o Secretario aqui, se eles foram cumpridos?

Cons. Regina Barros: Como o DECONT é o érgao licenciador, ha obrigacdo de documentar no
processo do licenciamento, pois quando o Ministério Publico ou alguém me pede ele quer ver o
processo de licenciamento. O que vale é o que esta nos autos, entdo nds sempre exigimos do
empreendedor se explicar, até porque se eu encontrar alguma inconformidade 13, eu vou conversar
com ele como? Eu vou chamar ele para uma reunidgo? Nao. Entdo nds exigimos que ele comprove e
apresente, ai obviamente o que ele nao fez, ele ja vai justificar, e ai sim, eu posso conferir junto ao
DEPAVEE, ver que medidas junto com o DEPAVEE nds podemos tomar, entdo nds temos por norma
no DECONT fazer isso, certo?

Cons. Badra: A pergunta vocé ja sabe porque eu estou fazendo, por que toda obra particular, o
que acontece? Vocé manda fazer a fiscalizacdo, independente do engenheiro juntar toda a
documentagado, para que isso ai? Para que vocé obtenha depois o bendito HABITE-SE, ou seja, para
que vocé esteja com a obra regular, entao é essa a questao da minha pergunta, porque me parece
que isso ja tem uma série de anos, e nao foi feito, e ai vem uma outra pergunta, se vocé esta
pedindo 1& mais compensagao ambiental e se ja foram cumpridos esses TCA’s, como € que fica
isso?

Cons. Regina Barros: E que essas compensacdes elas ndo... [ as compensacdes que eles tem
em TCA, é por conta de manejo de vegetacao, essas aqui nao, essas aqui nao tem essa ...

Cons. Badra: Obrigado. Agora esta claro.

Presidente Eduardo Jorge: S3o 2 coisas diferentes, o DEPAVE vem acompanhando e eles tém
um sistema de monitoramento aqui, e isso que ela quer checar os 2, agora essas outras sao com
elas, ndo é com o DEPAVEE nao.

Cons. Badra: Satisfeito, e quero cumprimentar ndo sé a Cons. Regina, mas a equipe toda que
trabalhou, pois eu li com calma, e realmente o trabalho é bem exaustivo, € bem cansativo, mas eu
queria te cumprimentar, pois eu sei que vocé tem competéncia o suficiente para isso, parabéns
Regina.

Presidente Eduardo Jorge: Amigos, passados os 15 minutos e recolhidos ja aqui com a Mary os
destaques, nds vamos passar as discussoes e votacdo do parecer, e nds vamos seguir o seguinte
roteiro: vamos votar as partes nao destacadas, e vamos ficar com as partes destacadas para
seguirem, sendo discutidas entre nods, até que se conclua todo o processo, inclusive as
contribuicdes novas, para plena consciéncia de vocés, e para nds nos programamos, a Mary vai ler
aqui quais foram os destaques.

Secretaria Executiva Mary Lobas: Entdo os destaques foram feitos para exigéncia 6, que é o
Cons. Luis da SDMU, pela exigéncia novamente de 6 a 12 pelo Cons. Pedro de SEHAB referente a
prazos; a exigéncia 24, referente a localizagdo pela Cons. Asuncién; a exigéncia 40, sera feita pelo
Secretario; a exigéncia 66, itens A e D, o Cons. Cunha que fara essa recomendacdo; novamente a
66, itens B e D, com o Secretario; e uma nova exigéncia referente a estudo para novo aeroporto
pela Cons. Yara.

Presidente Eduardo Jorge: Bom entao, destacado essas exigéncias e acrescentado essas novas
exigéncias feita pela Cons. Yara, eu coloco em votacao o conjunto do relatdrio feito pela comissao,
uma declaragao de voto?

10
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Cons. Yara: Ficou muito assim... simples a colocacdo, na realidade seria, ndo ha, entre as
exigéncias... ah esta bom, tem uma sintese nao é?

Presidente Eduardo Jorge: A Ros Mari quer fazer uma declaragao de voto.

Secretaria Executiva Mary Lobas: S6 um esclarecimento, a votacao em relagdo ao todo,
Secretario, do parecer?

Presidente Eduardo Jorge: Sim.

Cons. Ros Mari: Gostaria de fazer uma declaracao de voto, o Movimento Defenda Sao Paulo,
acabou de protocolar junto ao Secretario, a nossa posicao, apés uma analise detalhada do parecer
técnico. Entdao nods gostariamos de colocar o seguinte que fosse consignado em ata: Na
oportunidade da realizagao da “1192 Reunido Plenaria Ordinaria do CADES”, cuja pauta inclui um
referido parecer, nés temos a declarar o que segue: 1° considerando que o parecer técnico em
analise define com precisdo a necessidade de cumprimento de 100 exigéncias para o licenciamento
ambiental de operacao do empreendimento, todas pertinentes e respaldadas do ponto de vista
técnico, quanto a isso nenhuma duvida; 2° considerando que no parecer técnico nao ha indicacao
precisa, de como serdao fiscalizadas e auditadas as exigéncias explicitadas com vistas a
comprovacgao objetiva de seu real cumprimento, o Movimento Defenda Sao Paulo, entende que
nenhuma licenga seja de que natureza for e/ou intervencdo a exemplos de obras e ampliacao, e/ou
reformas, deverdo ser concedidas e ou aprovadas sem o cumprimento prévio das 100 exigéncias
vistadas no parecer e devidamente auditadas, e ainda que ndo se permita que tais exigéncias
sejam transferidas para novos licenciamentos que venham a ser solicitados pelo empreendedor,
assinado Movimento Defenda Sdo Paulo, nos ja protocolamos junto ao Secretario e pedimos que
seja consignado em ata. Obrigada Secretario.

Presidente Eduardo Jorge: Entdo vamos voltar ao processo. Vamos inclusive analisar essa
intervencao da Ros Mari, aqui com a Cons. Regina se isso deve ser considerado uma nova
exigéncia e até o final da nossa lista n6s podemos até colocar em discussao entre nds. De toda
forma ja estd consignado, estd registrado e tudo, estou colocando apenas aqui que pode ser
colocado na lista como uma espécie de uma nova exigéncia para ser discutida entre nds, mas esta
consignado e atendido ja o pedido dela que esta registrado na ata. Vamos entdao a votacao do
parecer técnico 34 CADES/09, salvos os destaques que vocés fizeram aqui na mesa, quem estiver
favoravel a aprovacao do parecer técnico 34/CADES/09, por favor, fique como esta. aprovado por
unanimidade, aprovado com o voto contra do Cons. Cunha, entao, por favor, registre o voto
contrario do Sr. Cunha e aprovado com o voto dos outros Conselheiros presentes. Passamos agora
entdo, e eu peco para que a Helena conduza a votacao dos destaques, a partir da lista registrada
aqui na mesa, por favor.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo a 1° que foi anotada como destaque, é a exigéncia n° 6,
ela foi colocada pelo Cons. Luis da SMDU, e também estd incluida no rol dos destaques da SEHAB
que sdo 6 a 12, entdo inclui também a 6. Entdo Cons. Luis, por favor.

Presidente Eduardo Jorge: Vamos combinar também como é que se faz a discussdao dos
destaques, entao o Conselheiro que fez o destaque faz a intervencao inicial, explica o que ele quer,
depois as pessoas se inscrevem, a Mary anota, as pessoas fazem intervencao, damos a palavra de
novo ao defensor do destaque e vamos a votacdo, estd bem assim? A Helena quer que o
proponente ja traga o texto escrito, é claro, isso seria o melhor, mas nem sempre esta nesse nivel
de elaboracdo, entao se for possivel, se faz um ajuste e na intervencao final dele ele pode tentar
fazer essa sintese para nds podemos ter certeza do que estamos votando, esta bem?

11



ATA DA 1192 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

Cons Luis: Cons. Luis, eu vou ser entao muito sucinto, pois a minha intervencdo é muito rapida,
sao as exigéncias 6 e 7, € uma correcao na verdade no texto, dizendo ai, nds ja até podemos fazer
anotagao, acho que ndo implica em muita discussdao: Um empreendedor devera submeter a SMDU
ao invés de SEHAB e APROV para apreciacdo da Camara Técnica de Legislacdo Urbanistica CTLU e
ai sim SEHAB para apreciacao da CAIEPS, simplesmente essa correcao nas exigéncias 6 e 7, uma
questao formal.

Coordenadora Helena Magozo: Todo mundo esta de acordo ndo é? A n°® 07 também inclui essa
corregdo. Os Conselheiros que sao favordveis a essa correcao nas secretarias e nos 6rgaos
competentes permanecam como estao. Entdao estdao aprovadas por unanimidade as 2 corregoes
propostas pelo representante da SMDU. Cons. Pedro de SEHAB, por favor. Cons. Pedro entdo esta
propondo, reparos da 6 a 12.

Cons. Pedro Fonseca: E s3o as questdes de uso e ocupacdo do solo e licenciamento, nés somos
contrarios ao estabelecimento de prazos para essas questOes ai eu vou explicar por qué. Porque os
prazos estabelecidos envolvem uma série de agentes e que o poder publico ndo tem o controle
total sobre eles, um desses agentes € o proprio interessado em regularizar, entdo se ndao ha
disposicao efetiva do interessado em resolver os problemas técnicos, o poder publico ndo consegue
honrar esses prazos, além disso essas questdes envolvem alguns pontos muito duvidosos, eu sé
cito os 2 da exigéncia 6 e 7 que eu que tenho um conhecimento relativo da legislacao do
zoneamento e tenho duvidas se é aplicavel a questdao da Vila Zona Mista e sendo o sitio
aeroportuario uma ZOE, é uma questdo que eu ndao acho que é tranqiila e que eu acho que vai
demandar pareceres de SMDU, talvez juridicos e vai demandar a passagem por essas comissoes,
essas comissoes tem agendas, s para citar um exemplo a CTLU sé tera reunido dia 03 e a proxima
reuniao sé sera em fevereiro ou provavelmente em margo, prazo de 60 dias ja esta inexeqiivel,
outra consideracdo é que isso também vai envolver a mobilizacdo dos recursos técnicos do poder
publico para se resolver o problema do aeroporto em detrimento de outros problemas que as
Secretarias tem, e vai envolver também interfaces com outras Secretarias envolvidas tipo DPH,
SMT, a propria Secretaria do Verde, cada licenciamento elencado nas exigéncias 9 a 12, tem uma
série de interfaces que tem que ser estudadas por cada Secretaria, isso certamente demandara
mais tempo do que o previsto e mesmo se o poder publico se mobilize prioritariamente para
resolver o problema do aeroporto e esquega as outras questdes do dia a dia, ai dentro disso eu
acho que existe uma ldgica que nos teriamos que inverter que eu acho que até hoje no caso a
INFRAERO estda em uma situacdo de conforto, porque ela tem uma série de irregularidades tem
cerca de 60.000 metros quadrados construidos irregularmente 1a ao longo de décadas, mas eu
acho que o poder publico ainda nao foi capaz de gerar um desconforto na INFRAERO para que ela
se empenhe realmente em tocar esses processos para que eles sejam resolvidos a contento, seria o
mesmo desconforto que qualquer cidaddao que resolve construir um puxadinho na sua casa tem
quando o fiscal vai |a intima pede para em 10 dias comparecer a Subprefeitura, se o cara ndo entra
com um processo, ele é multado, essas multas se repetem... eu ndo estou vendo esse desconforto
em relacdo a INFRAERO, nao havendo desconforto é muito dificil nds falarmos em prazos, uma vez
que os prazos nao dependem s6 do lado do poder publico mas dependem também da boa
instrucao do processo por parte de quem quer se regularizar. A proposta € ao invés de nds
colocarmos, afixarmos, esses prazos, formarmos um grupo que periodicamente ou de 3 em 3
meses, ou de 4 em 4 meses consiga avaliar como estao andando esses processos. E, se a parte
interessada no caso a INFRAERO esta realmente se empenhando em resolver os processos e que
tipo de penalidades ndés podemos impor para que esse processo se agilize. Em suma é isso.

Coordenadora Helena Magozo: Essas observagbes cabem do item 6 ao 12, Cons. Pedro , é
isso?
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Cons. Pedro : Eu s6 me ative aos itens de uso ...
Coordenadora Helena Magozo: S3o referéncias a todos nesse sentido.
Coordenadora Helena Magozo: Cons. Francisco, por favor.

Cons. Francisco: Com relagdo aos prazos, eu estou de acordo com a manifestacdo do SEHAB, o
problema é o seguinte, se nds ver por exemplo a exigéncia, 9, 10, 11 e 12 eles estdo obrigados a
apresentar alvara que é expedido pelo préprio poder publico, outra drea do poder publico, ou seja,
nos conhecemos o funcionamento do poder publico que é um pouco demorado, eu acho assim, ou
nos aumentariamos o prazo em termos de realidade ou nds correriamos o risco de passar do prazo
e eles ndo aceitarem, debitarem a culpa até com razdo ao outro 6rgao do poder publico e haver
uma desmoralizagao da exigéncia, ou seja, talvez fosse nds levarmos em conta isso na fixacdao dos
prazos, alids o que eu percebo no relatdrio na questao dos prazos é um certo otimismo com relagao
ao procedimento administrativo, que nds sabemos que é um pouco lento, agora talvez fosse melhor
aumentar os prazos ou entdo essa comissao de acompanhamento, talvez tirando o item 8, talvez a
exigéncia 8, seja a Unica que ndo prescinda da alteracdo do prazo.

Coordenadora Helena Magozo: Secretario? Cons. Regina e depois o Secretario...

Cons. Regina Barros: Bom com relacdo aos prazos, do item 6 ao 8, no nosso entendimento é
que eles devem ser mantidos, e com relacao a criacao de comissao, nds entendemos que nao é
cabivel, que a competéncia da SVMA e do Departamento de Controle, fazer o licenciamento
ambiental e acompanhar o atendimento das exigéncias. A licenca ambiental ela é instrumento de
gestao ambiental na politica nacional de meio ambiente, entdo as exigéncias sdo colocadas e a
partir dai é feito a gestao e o acompanhamento, se ele depois de 6 meses demonstra para ndés que
ele tomou todas as medidas e que justificadamente ele ainda ndo conseguiu esse alvara, nds
podemos até prorrogar esses prazos sim, agora com relacdo aos prazos eu quero dizer o seguinte,
com relacdo ao argumento de que o empreendedor, de que o poder publico, depende de que o
empreendedor atenda os Comunique-se da Prefeitura eu quero dizer o seguinte, que isso é
verdade, s6 que nesse caso o empreendedor ele ndao vai sé atender um Comunique-se, ele tem
uma exigéncia, obrigacdo de atender uma exigéncia sob pena e multa de até R$ 10.000,000,00.
Entdo nds temos a certeza, pela experiéncia que nds temos, o empreendedor é que é o interessado
em atender os Comunique-se. Entdo digamos que em tese ou na nossa certeza ele vai atender os
Comunique-se nos prazos, certo? Ai o que acontece, todos os érgaos do sistema de planejamento
do municipio, eles serao oficiados que é uma das propostas da Camara Técnica, porque nao sb a
SEHAB, mas outros 6rgaos da administracao tém atribuicdes e obrigacdes, com tudo que se passa
com aquele equipamento e o atendimento as legislagdbes, entdo todos serao oficiados, e
obviamente que todos vao adotar, se eu tenho um Comunique-se atendido, se eu sei que a
Prefeitura de Sao Paulo emitiu uma licenca ambiental de operacao, se eu sei que eu tenho uma
série de irregularidades, questdes de risco pela operacdo daquele equipamento é dbvio que nds
vamos empreender esforcos internamente para fazer essa autorizagdo e esse interesse publico
acontecer, é o caso da Marginal Tieté, o DECONT designou uma equipe de 3 técnicos para cuidar
do acompanhamento que voa diariamente, semanalmente, voa e vistoria as obras da Marginal
Tieté, por que? Por que é um interesse desse governo, € uma licenca emitida por nds, € uma
questao que se destaca e grava, é importante, € uma obra de um grande porte que tem um
significado importante para a cidade, e o aeroporto a mesma coisa, nao € uma casinha nem um
prédio da CYRELA 1a em Interlagos, e outra questdo, com ele nao tem 70.000 metros de area
irregular 1a ndo, ele tem 270.000, 200 ele tinha em 2001, s6 que 2001 para ca ele construiu mais
70.000, e de 2001 para ca ele conseguiu aprovacoes na CTLU em prazos bem exiguos, para
construir 70.000 metros quadrados ele conseguiu aprovacdes na CTLU e da SEHAB, alvaras e a
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toque de caixa, entdao nds entendemos que os prazos, e conseguiu os alvaras o andamento dos
processos tem a ver com o interesse da empresa, ela atendendo os Comunique-se. E por ultimo a
questao que eles podem justificar e a questdo da comissao, nds entendemos que ndo ha, que nao
tem cabimento, o0 acompanhamento do atendimento das exigéncias, cada 6rgao tem sua obrigacao
e nao sao so esses, a CETESB nao vai poder dizer que ela ndo emitiu a licenca ambiental prevista
para a fonte de poluicdo para o patio de aeronaves pelos combustiveis e outras areas, porque ela
tem muito servigo no estado todo. Entao é essa nossa posicao.

Coordenadora Helena Magozo: Secretario?

Presidente Eduardo Jorge: Eu acho que quando se faz um trabalho como esse é evidente que
vocé ndo esta cobrando apenas o empreendedor X, tem toda a cadeia do processo, inclusive nos,
Secretaria do Verde, Secretaria de Habitagcdo, Secretaria de Desenvolvimento Urbano, e todo o
processo que esta ligado, que é cobrado, quanto a questao do nao ha desconforto, nao foi
provocado desconforto? Foi, tanto que a Cons. Regina aplicou uma multa de R$ 10.000,00 que,
alias, foi o que motivou a diretoria da INFRAERO vir até aqui falar comigo e apresentar o EIA-RIMA
que nds estamos analisando hoje, ela aplicou uma multa de R$ 10.000,00, depois de varias
tentativas que o EIA-RIMA chegasse aqui sem essa atitude repressiva, vamos dizer assim da policia
ambiental, eu concordo com o Cons. Francisco e com o Cons. Pedro da SEHAB, que talvez como é
uma exigéncia de um equipamento muito complexo nés poderiamos aumentar o prazo de 6 meses,
para 1 ano e ai ficdvamos tranquilos que tanto a INFRAERO como os outros orgaos da Prefeitura
ndo vao alegar que 1 ano nao foi suficiente, se puder cumprir em um prazo menor 6timo, mas eu
consultaria a Cons. Regina se é possivel acatar uma sugestdo dessas do Cons. Francisco e
parcialmente colocada pelo Cons. Pedro da SEHAB e todos esses prazos de 6 a 12 porque s0 isso, 0
resto estd aprovado, de 6 a 12, passariam de 6 meses para 1 ano, com prazo maximo, finalmente
tem avaliagdo sim para o DECONT inclusive se vocés analisarem o artigo 96, eles tem que
apresentar um relatdrio, exigéncia 96: O empreendedor devera apresentar a cada 3 meses a partir
da LAO uma série de relatdrios que vao chegar aqui com a Cons. Regina e ela vai acompanhando
todos esses percursos das exigéncias todas que estamos aprovando, e como a Cons. Regina falou,
tanto das obras publicas como das privadas, as vezes a entidade ndo cumpre o prazo, mas tem um
reforco real, de cumprir um prazo, mas tem um impedimento de reavaliar, ndo é uma coisa
absoluta, mas agora eles tem que provar que realmente houve um impedimento técnico juridico,
mas tem que chegar la e comprovar e finalmente nds temos o artigo 66 do decreto federal, vocés
podem olhar no final que o empreendedor estara sujeito a sancdes do desconforto como disse
nosso representante da SEHAB, estd aqui ja registrado, a Cons. Regina pode aplicar esse
desconforto se as exigéncias ndo forem atendidas ao tempo habil, se ndo demonstrarem esforcos
para cumprir as exigéncias, ela estd aqui com o instrumento ja citado até, assim eu resumiria
acatando sugestao para a Cons. Regina, acatar parcialmente o destaque do Cons. Pedro da SEHAB,
conforme a sugestao do Cons. Francisco e aumentar o prazo de 6 meses, nesses itens de 6 a 12,
para 12 meses.

Coordenadora Helena Magozo: Entao o Cons. Luis vai falar. Eu sé queria fazer uma observacao
de que eu concordo com o Cons. Francisco, de excluir dessa relagao o n°8, porque o 8 depende da
governabilidade da empresa exclusivamente, o empreendedor devera apresentar SVMA no prazo de
6 meses, contados a partir da emissao da presente LAO cadastro atualizado de todas as edificagoes
e instalagbes existentes no sitio aeroportuario de Congonhas, isso depende eminentemente da
governabilidade da empresa, entao sairia fora dessa nossa votagao e ponderagao. Cons. Luis.

Cons. Luis: Bom, essa era uma questdo que eu ia colocar também, da exigéncia 8 que nao
precisaria ter e em relagdo a 6 e 7 que ai o prazo, que ndao € o de 6 meses mas esta com 60 dias

14



ATA DA 1192 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA

também, ampliar ai concordando com o Cons. Pedro , ampliar esse prazo que esta agora como 60
dias, ampliar para 120 como foi colocado...

Coordenadora Helena Magozo: Mas incluindo nesse 1 ano também ?

Cons. Luis: Nao, a 6 e 7 hoje eles estao pedindo 60 dias, para ampliar isso pelo menos para 120,
ai eu sO nao sei como o Cons. Pedro acha que isso se viabiliza ou nao.

Coordenadora Helena Magozo: Badra, por favor.

Cons. Badra: Sr. Secretario e demais Conselheiros, eu acho que os 2 colegas tem razdo, mas para
nos também ndo ficarmos aumenta de 6 para 12, viu Cons. Regina, eu acho que ficaria muito
melhor deixar o texto do jeito que estd, eu so acrescentaria o seguinte, se o empreendedor nao
conseguir cumprir dentro desse prazo, ele faz um requerimento como qualquer particular e ele
pede um novo prazo, ele que vai dizer o prazo que ele precisa, olha preciso de mais 3 meses...
preciso de mais 6... preciso de 1 ano, porque ndo adianta vocé imprimir para ele, olha sao 6 meses,
se ele nao tiver condicdo de fazer em 6 meses, ele que faca o requerimento, ele ndo vai fazer 1
ano também gente, eu deixaria a redagao se os colegas permitirem eu deixaria a redacao do jeito
que esta, e o empreendedor se ele achar que ele ndo vai cumprir, ele que solicite, como é qualquer
obra, é para qualquer um, se eu estou com a obra atrasada, como funciona no nosso dia a dia, o
empreendedor faz o requerimento e solicita a dilatagdo do prazo que ele acha que da para ele
cumprir, eu acho que fica mais razoavel se o Cons. Francisco e o Cons. Pedro concordarem eu faria
sO esse acréscimo. Tudo bem para vocés? E deixar como... é eu so faria.

Cons. Regina Barros: Eu concordo, e é assim que acontece sempre, ele apresenta, ele justifica,
ele fala olha... foi o caso da licitacdo do EIA-RIMA, ele pediu 1 ano, nds demos, ele ndo conseguiu
fazer em 1 ano, nao apareceram... ele comprovou que nao apareceram concorrentes na licitacao
nos demos, e pediu mais 60 dias, nds concedemos, ai ele pediu mais 90 nds concedemos, como ele
ndo se manifestou ai nds multamos.

Cons. Badra: Mas ai Cons. Regina, o que eu estou dizendo € o seguinte, teria que colocar um item
que o empreendedor podera solicitar o prazo porque ai...

Cons. Regina Barros: Isso é regimental, € sempre assim...
Cons. Badra: Entdo deixa do jeito que esta.

Cons. Francisco: Sabe qual é o problema? O problema nao fica restrito aqui a essa discussao; o
problema que eu acho, é que nds o poder publico, ele legisla para o faz de conta, ou seja, ele
legisla para opinido publica, nés estamos fazendo uma norma que de ante mao nds sabemos que
ndo vai ser cumprida, e do ponto de vista juridico, eu acho que ia ser muito ruim por direito, € uma
pratica nacional, nds legislamos para jornais, e nés sabemos que nao vai ser cumprido, entdo
porque nao fazer uma coisa de acordo com a realidade, para que ficar vendendo uma esperanca
para os jornais, para a opiniao publica que nado é factivel, nds temos que ser realistas do ponto de
vista juridico.

Cons. Regina Barros: O prazo de 6 meses € o seguinte, existe, todos esses itens tem processo
aberto, na Secretaria da Habitacdo, na SMDU, CONTRU, processos que estdo la os de
regularizacao, entdo estdo la desde 2003 mais ou menos, entao até esse processo estdo na SEHAB
ha mais de 3 anos ja andando, parados, andando, ndo sei, nem saberia dizer, eles estdao em
andamento, em varios Comunique-se ja esses processos, processos de regularizacao, tem varios
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Comunique-se ja, processos do plano de reforma e ampliacao das instalacdes de Congonhas tém
mais de... esta desde 2003.

Cons. Francisco: Sabe por qué? Principalmente o item 9, 10 e 11, eu volto a dizer, eles vao ter
que apresentar uma série de documentos expedidos pelo proprio municipio, o que nds sabemos
que o municipio ndo tem condicdes mesmo que de prioridade, de cumprir esse prazo, quer dizer eu
ndo estou falando em relacdo a atividade dele, eu estou dizendo com relagdo aos alvaras que sao
expedidos por 6rgdaos municipais, nds conhecemos a tramitacao de processos, era s6 essa minha
preocupacao, com relacdo a nao ficar impondo normas que nés sabemos de ante mao que nao vao
ser cumpridas por impossibilidade do... nao é por culpa, é por impossibilidade total, é s6 isso.

Coordenadora Helena Magozo: Moliterno, por favor.

Cons. Moliterno: Cons. Francisco eu quero lembrar s6 que se nds passarmos de 6 meses para 1
ano, ao final de 1 ano eles podem requerer um novo prazo, ou seja, hao vai mudar nada, agora eu
acho também que se a administracdo ndo tem condicdo de cumprir o que ela exige, na boa ...

Cons. Francisco: A culpa ndo é da administracdo, sao exigéncias para ...

Cons. Moliterno: Eles dependem da administracdo... eu acho que ao final de 1 ano, ele vai
requerer mais 1 ano de prazo.

Cons. Francisco: Foi como falou o colega, a administracdo ela nao vai ficar sé tomando conta do
aeroporto, ha outros casos.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Pedro por favor, depois nds vamos para a votacao.

Cons. Pedro: Eu reitero e concordo com o Cons. Francisco, esses prazos sao inexequiveis, € muito
facil falar o processo esta la desde 2003, mas se nao ha por parte do interessado a boa vontade de
atender corretamente as questdes levantadas, o processo nao consegue ir para frente, esse
processo eu repito, tem que ter faces com Secretaria de Cultura, Secretaria de Transportes,
Secretaria do Verde do Meio Ambiente, passa por 2 comissOes intersecretariais, € um processo
complexo, a Cons. Regina mesmo falou que ele nao tem 70.000 tem 270.000 irregulares, nao
sabemos como vamos regularizar isso, se nao vai demandar demolicdes para ele viabilizar essa
regularizacao, a ZOE nao esta regulamentada, ndo ha indices que nds possamos nos basear para
fazer a andlise, tem uma série de questdes legais de zoneamento que estao em aberto, entdo eu
ainda acho leviano vocé estabelecer um prazo que de ante mao nds sabemos que ndo vai dar conta
por mais célere que seja algumas Secretarias, do ponto de vista da SEHAB, nds ndo concordamos,
pois nOs ndao vamos honrar esse prazo.

Coordenadora Helena Magozo: Entao vamos para a votagao, entao eu acho que tivemos
argumentacoes das 2 posicoes, nds vamos votar primeiro... Pois nao Badra?

Cons. Badra: Antes da votacdo eu s6 queria fazer um comentario aqui, dado o calor publico do
assunto, independente de estar na midia, gente o aeroporto, ele esta na UTI, eu acho que todos os
niveis de governo seja municipal, estadual e federal tem que se mobilizar e resolver o problema e
encarar definitivo, chega desse tipo de expediente gente, se ndo nds ndo vamos resolver os
problemas nunca, os problemas nds conhecemos, na hora que chega de dar a solucao cada um
quer remendar, ndo adianta, o pessoal da INFRAERO que esta ai, eles estdo ouvindo e eles estdo
sabendo, eu acho que o aeroporto hoje dentro da cidade, o secretario € médico ele ja entendeu o
que eu falei, ele estd na UTI e nds temos que salvar o paciente, ponto pacifico.
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Coordenadora Helena Magozo: Entdo vamos para a votagao, entdao primeiro nés vamos votar
quais Conselheiros sao favoraveis a manutencao do texto como proposto pelo relatdrio. Entdo a
exigéncia 6 e 7 seria passar de 60 dias para 120 dias, a 8 ndo teria mudanca porque depende da
governabilidade do empreendedor, a 9, 10, 11 e 12 passariam de 6 meses para 1 ano, entdo as 2
coisas que nds vamos votar, se sao mantidos os prazos como citados no relatério ou se modifica
para o dobro do tempo cada uma dessas exigéncias. Entdo vamos 13, os Conselheiros que sao
favoraveis a manutengdo do texto como proposto pela Camara Técnica permanegam como estdo.
Novamente, os Conselheiros que sdo favoraveis a manutencao do texto como proposto no relatorio
da Camara Técnica levantem a mao, quem é favoravel a manutencao do texto como proposto pela
Camara Técnica, continuem com as maos levantadas para a contagem. Entao 11 Conselheiros sao
favoraveis a manutencao do texto,como proposto pela Camara Técnica. Os Conselheiros que sao
favoraveis a alteracao do 6 e 7, de 60 dias para 120 dias, 8 ndo tem alteracdo, 9, 10, 11 e 12de 6
meses para 1 ano, entdo os que sao favoraveis a alteracdo nesse sentido levantem a mao, entao
11 Conselheiros sao favoraveis a manutencao e 7 a alteracdo, abstencado por favor.

Cons. Ros Mari: Abstencao porque somos contra os 2.Abstencdao com declaragdo de voto, o
problema ndo é a quantidade de dias.

Coordenadora Helena Magozo: S3o 3 abstencOes, o Cons. Pedro também se absteve, entdo nos
temos 11 favoraveis a manutencdo do texto como proposto, 7 contrarios e 3 abstencdes de votos,
declaracao de voto da Ros Mari, por favor.

Cons. Ros Mari: Declarar que € uma questao de ldgica e coeréncia, o Movimento Defenda Sao
Paulo esta identificando gargalho em outro lugar, ndo é uma questao de quantidade de dias, entdo
ndo tem sentido nem votar favor nem contra, nds estamos nos abstendo em fungao da declaragao
de voto ja encaminhada para a Secretaria.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo vamos em frente, agora a exigéncia 24, tem uma
solicitacdo de modificacao da Cons. Asuncidn, onde esta a Cons. Asuncidn? Vou colocar entdo que
nos vamos para o 40, e depois nds voltamos para o 24 para ndo perdemos tempo. A exigéncia 40
tem um aparte do Secretario.

Presidente Eduardo Jorge: Nds estamos agora no processo discussao na cidade de Sao Paulo,
agora com a aprovacao da lei estadual também no Estado de S3o Paulo, e vamos para a
Copenhague discutir esse que é o problema mais sério, social, econdmico e ambiental, que é a
questdao das mudangas climaticas. Em todo o mundo, as grandes cidades tém no sitio aeroportuario
um ponto forte de emissdes, isso € no mundo inteiro, na Europa esta discutindo fortemente esse
aspecto agora nesse momento, ja que até agora pouca coisa foi feita na area aeroportudria para se
adaptar e fazer as investigacdes nas mudancas climaticas, assim essa redacao da exigéncia 40, ela
ndo € ao meu ver suficiente, 1° ela esta errada aqui, eu ja comentei com a Cons. Regina, eu tinha
até feito uma sugestao de correcdo que nao foi possivel chegar a tempo na comissao, quando fala
que o artigo 50 da lei municipal de mudancas climaticas essa, aprovada pela camara no dia 05 de
julho, indica uma meta progressiva de reducao de 5% a cada ano, até atingir o 100% Ia no
horizonte, de 2019, a reducdo prevista é mais rapida, de 10% até chegar 100%, |a em 2018 se eu
ndo me engano, e aqui nds estamos colocando 5% a cada ano chegando a 20% em 2014, e 100%
em 2019, agora a 5% ao ano nunca chegariamos a 100%, é uma questdo até matematica, além de
ndo esta de acordo com a meta da lei municipal, entao nds temos que corrigir isso, entdo eu queria
acrescentar a proposta concreta, que é a seguinte, diminuir pelo menos 10%, a ndo, a lei é que
fala 10%, desculpe, eu nao estou vendo aqui ha minha anotagao, estou me referindo a lei, no caso
do sitio aeroportuario a minha proposta concreta é 50% de substituicdo do combustivel fossil, até
2012, e 100 % até 2014, por que? Aqui nds nao estamos tratando da substituicao do combustivel
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fossil, das aeronaves que € uma coisa muito complexa do ponto de vista técnico, que ainda vai
demorar, é a substituicdo do combustivel fossil nos caminhdezinhos, nos 6nibus, que circulam ali no
patio, isso € uma coisa totalmente possivel, ja existem 2 tipos de tracdo plenamente acessivel e
que um equipamento complexo como esse tem condicao de ser uma vanguarda aqui em Sdo Paulo
e dar o exemplo para o Brasil, veiculos elétricos e veiculos movidos a Etanol, nds estamos agora ja
aqui em Sao Paulo usando o Etanol, no 6nibus a diesel com adaptacao muito simples, a Suécia ja
fez isso totalmente, resolveu todos os 6nibus da Suécia sdo 100% Etanol, com um aditivo que a
Suécia tem isso é plenamente possivel. Assim a minha proposta €, no caso desse combustivel fossil,
usado no patio pelos caminhdes, pelos Onibus, pelas motos, pelos tratores, substitui 50% seja
elétrico, ou seja, Etanol, até 2012. 3 anos, é um prazo bastante razoavel, e também vai ajudar a
cidade a cumprir as suas metas de redugao, que pela lei é 2012, e 100 % em 2014, eu acho que é
uma contribuicdo importante que o aeroporto dard ao cumprimento das metas que a cidade de Sao
Paulo tem apds a aprovacao da Lei Municipal. Nao é uma s6, 50% de substituicdo do combustivel
féssil, até 2012, elétrico ao Etanol, e 100% até 2014.

Coordenadora Helena Magozo: O DECONT esta ajudando na redagdo,i Rita, por favor. Tem
uma coisa que é correcao do que propoe a lei, isso eu acho que nao tem divida, outra questao é
essa complementacao do Secretario. Cons. Asuncidn, vocé estava escrita nds vamos retomar em
seguida, nos pulamos sé para nds nao perdemos tempo, fala no microfone por favor, nds estamos
discutindo a 40 Cons. Asuncion.

Cons. Asuncion: N3o, ndo, s6 para incluir no texto, que ndo estd ndo sei se é a proposta do
Secretario, os veiculos elétricos entao.

Coordenadora Helena Magozo: Nao. Bom, entao vamos para a votagao, os Conselheiros que
sao favoraveis a correcao do que esta previsto em lei. Entdo é o texto com a correcao da lei.

Presidente Eduardo Jorge: Olha, s6 para ficar mais simples, nds vamos tirar a referéncia que a
lei, vai direto ao assunto, para ficar mais claro, o empreendedor devera apresentar SVMA no prazo
de 6 meses a partir das emissoes da presente LAO, programa de substituicao para utilizagao de
combustivel renovavel nao fossil, nos veiculos e equipamentos de apoio do sitio aeroportuario com
metas e cronogramas de implantacao de: 50% de substituicao até 2012, 100% de substituicdo até
2014. Tem alguma duvida? Amigos porque o ndo fossil trata-se aqui de reduzir as emissoes, pode
ser elétrico, pode ser hidrogénico, pode ser Etanol, pode ser algum que invente daqui para 13, os
disponiveis hoje sdo o Etanol e o elétrico.

Coordenadora Helena Magozo: Moliterno, por favor.

Cons. Marcos Moliterno: Sr. Secretario, vocé sabe que eu sou um ardoroso fa da substituicao
dos combustiveis fésseis, eu até, para o senhor se lembrar, a 1 ano atras eu trouxe o representante
do BEST que é esse 6nibus com Etanol, para fazer uma apresentacao aqui no CADES, mas eu acho
que em 3 anos, nao existe, ndao ha prazo, isso pode ser feito quando for feito a substituicdo da
frota que opera no aeroporto, € em 3 anos vocé nao consegue fazer essa substituicdo, entdo esse
espaco fica um pouco exiguo, ai a INFRAERO vai ter que aumentar um pouco a taxa de embarque
que ela cobra que ja é baratinha, para justificar essa substituicao.

Presidente Eduardo Jorge: E verdade, o Moliterno fala, é verdade, é um investimento.

Cons. Mauricio: Sr. Secretario, me perdoe pelo horario que cheguei, eu sé colocaria que
deveriamos ter incentivos fiscais, nao penalizacdo, mas incentivos fiscais para substituicdo da frota,
da parte municipal e a gestdo, a viabilidade é s6 uma questao da municipalidade se empenhar para
viabilidade econdmica, isso é a questdo tributaria.
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Presidente Eduardo Jorge: Talvez isso nao caiba a discussao do CADES, o empreendedor pode
importar, comprar onde ele quiser, isso é outra legislacdo, aqui € uma questao, se o Conselho quer
que o aeroporto se adapte, dé essa contribuicao a humanidade e a cidade de Sao Paulo e vai pagar
0 preco, e é claro vai transferir o preco para nds, eu sei disso, mas vale para ajudar o programa de
combate ao aquecimento global do mundo inteiro.

Coordenadora Helena Magozo: Entao vamos votar com a correcao da lei no texto original e
com a proposta de mudanca do Secretario. Entdo os Conselheiros que sdo favoraveis a aprovacao
da exigéncia 40 como proposta no relatério da Camara Técnica levantem a mao. Quem ¢ a favor de
manter a redacdo como proposta pela Camara Técnica levantem a mao.. Quem ¢é favoravel a
manutencao da exigéncia 40 como proposta levantem a mao. Entao temos 1 voto favoravel. Quem
é favoravel a alteracao da redacdo da exigéncia 40 como proposta pelo Secretario Eduardo Jorge
levante a mao, levante a mao , por favor, abstencoes... Entdo nds tivemos aprovagao da redagao
proposta feita pelo Secretario, por voto de 18 Conselheiros, 1 voto contra e uma abstencdo, pois
nao Marcos Cartum.

Cons. Marcos Cartum: Eu peco desculpas pois eu ndo me inscrevi a uma sugestao em relacao ao
item, a exigéncia 68, eu considerei que era algo irrelevante, porque é apenas um detalhe
gramatical da redacao e eu apresentei uma sugestdao, mas me disseram que eu tenho que colocar a
submeter aqui a votacao, entao € uma correcao apenas de detalhe 68.

Coordenadora Helena Magozo: O 68 nds retomamos, entdo vamos agora para a exigéncia 24,
Cons. Asuncion, por favor.

Cons. Asuncion: S uma complementagdo, pois aqui na exigéncia 24, localizacao em planta com
relacdo as concessionarias que operam nos helipontos e as respectivas licencas de operagao que
ninguém apresentou.

Coordenadora Helena Magozo: Entao vamos para a votagao? Quem é favoravel a questdo
proposta pela Conselheira Cons. Asuncion e o resto do texto mantenha a mao levantada. Quem é
contrario a aprovacao da mudanca no texto levante a mao. Quem se abstém? A Cons. Ros Mari.
Agora nds vamos para a exigéncia 66 A e D, quem se inscreveu para essa proposta de mudancga é
o Conselheiro Cons. Cunha, entao Cons. Cunha, 1° A e depois o D.

Cons. Antonio Cunha: Cons. Antonio Cunha do Movimento de Moradores do Campo Belo, bom
isso aqui, esse parecer é exatamente a prova daquilo que nds sempre afirmamos desde o inicio,
101 exigéncias, 101 irregularidades, isso aqui € aquilo que eu sempre digo, nés ndao estamos
lidando com uma questdo técnica aeroportudria, isso ndo é um aeroporto, isso aqui € uma
enfermidade social. Esse aeroporto bateu o recorde mundial, além de ser tecnicamente segundo o
estudo preparado e divulgado por ninguém menos que a propria SINDUSCOL - Sindicato das
Industrias de Construcdo Civil que provou, trouxe a baila um relatorio técnico internacional dizendo
que o aeroporto de Congonhas ainda é o mais inseguro aeroporto da histdria do transporte aéreo
mundial, agora nds temos esse recorde de irregularidades, esse samba do crioulo doido, nesse
“furdungo” aeroportuario chamado Congonhas, entdo eu sugiro que esse inclito Conselho oficie a
Editora do Livro dos Recordes para que na proxima edicdo aponte o mais baguncado aeroporto do
mundo é nosso, o grande recorde, além de ser o mais inseguro, 0 mais baguncado, fizeram tudo
que quiseram fazer, € um Estado do Vaticano onde ninguém manda a nao ser eles, bom no caso da
exigéncia n° 66 que nos traz a baila, diante desse dilivio de absurdidade, nds tivemos uma
dramatica escolha a fazer, porque atacar preliminarmente, entdo como a poluicdo ambiental é
obvia e aquilo que é débvia nao precisa ser demonstrada em direito por ser dbvia, nds exigimos
aquilo que é dbvio, aquilo que o poder publico municipal deveria fazer e nao faz, que é cumprir as
suas responsabilidades administrativas e politicas no entorno, pelo menos no entorno do aeroporto.
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Entdo como o empreendedor também é culpado nessa histéria nés colocamos esse programa de
arborizacdo no entorno do aeroporto, porque, se o aeroporto € uma usina de veneno, o0 seu
entorno deve ser uma usina de oxigenacao. Mas aqui ndao tém nenhum indice numérico especifico
que diga em que ponto isso foi cumprido ou nao, quer dizer eles podem implantar 10, 100, 1.000
arvores e dizer que cumpriram essa exigéncia e pronto. quando na nossa redacao nds somos
claros, nos delimitamos um elemento muito especifico, um detalhezinho especifico que torna bem
clara essa situacdo, basta vocé olhar a realidade para vocé ver que nos logradouros publicos onde
isso vai ser implantado isso é em quarteirao modular padrdo, geralmente vocé tem em média um
espaco de 10 metros entre uma arvore e outra, o que da mais ou menos 40 arvores por quarteirao
padrdo, e € isso que eu gostaria de acrescentar, que seja em média 1 arvore a cada 10 metros nas
vias, nos logradouros publicos onde esse sistema de preservagao e compensagao ambiental vai ser
implantado, porque se ndo tem nenhum critério numérico vocé nao sabe se cumpriram ou nao essa
exigéncia. Com relagao ao item D, eu até trouxe.

Presidente Eduardo Jorge: Por enquanto o que eu estou entendendo, que a Camara Técnica
esta propondo que o empreendedor apresente um programa de arborizagao, ou seja, um estudo, e
esse estudo um planejamento de como deve ser a manutengao, a reposicao, isso vai ser avaliado
pelo DEPAVEE, vai ver inclusive com esse adendo do Cons. Cunha, que eu nao sou contra, eu sou
favoravel, de 10 em 10 metros desde que seja possivel é claro, pois as vezes ndo € possivel, mas
tudo isso que nds estamos votando aqui... em média nao é? Tudo isso que nds estamos votando
aqui € um plano de arborizacdo que nado é pouco. Eu sei disso porque nds estamos aqui batalhando
a 4 anos nesse assunto aqui, de ter um programa de arborizacao da cidade de Sao Paulo, entao
veja, € isso que nos estamos votando, eles vao fazer e apresentar um plano para a Secretaria do
Verde e para a Subprefeitura. Entdo depois nds vamos discutir no item D, a questdo da
implementacdo, para isso eu estou inscrito, entdo hoje agora nds estamos votando que o
empreendedor apresenta um plano de arborizacdo nessa area para a Prefeitura de Sao Paulo
avaliar, é isso?

Coordenadora Helena Magozo: Entao n6s vamos para a votagao, entdo nds vamos votar como
colocado no relatdrio, apresentar um programa de arborizagdo sem a especificacdo da média
desejavel. Regina por favor.

Cons. Regina Barros: Na verdade, nds conversamos na reunidao das discussdes, sobre se
estabelecer um critério aqui, isso depende do plano, isso tem a ver com outras variaveis dentro de
um plano de arborizacdao, entdo fica dificil de estabelecer essa meta, pois eu ndo posso cobrar
depois exclusivamente dele, eu ndo vou cobrar dele quantas areas ele plantou, eu vou cobrar o
cumprimento de um plano, que ele vai apresentar, vai ser analisado, vai ser ouvido DEPAVEE,
subprefeitura e vai se acordar, isso ndés podemos. Como nds sabemos que a sugestao € da
associacao, nds podemos levar a discussao.

Presidente Eduardo Jorge: Cons. Regina veja aqui a ponderacao dele, ele ndo estd discordando
disso, ele esta dizendo o seguinte, o plano de arborizacao devera dentro do possivel se prever uma
arvore a cada 10m, é isso que ele esta propondo.

Regina Barros: Estabelecer um critério , isso nés concordamos, nos nao temos problema em
estabelecer um critério, em média ndo é? Toda a secretaria da cultura, é que assim para colocar e
sempre que possivel € melhor ndo colocar

Cons. Marcos Cartum: No lugar de um parametro quantitativo, numérico, médio, o que pode
talvez ndo ser facilmente aplicavel pois as condicOes especificas as vezes criam dificuldades, talvez
parametros normativos em relagdo aos manuais aplicados por DEPAVEE, quer dizer que colocar
aqui os parametros adotado, alguma coisa que parametre
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Cons. Regina Barros: Nés colocamos que devera ser devidamente aprovado pelo DEPAVEE, e o
DEPAVE ele tem seus critérios de aprovacao.

Coordenadora Helena Magozo: Ser devidamente aprovado e atender as diretrizes, pois a
aprovacao é deles, é regra deles, como colocado aqui. Fala, Vilma,pois nao.

Cons. Vilma: Eu acho que nesse plano de arborizacdo, tem que ser seguidos alguns parametros
de DEPAVE e outros parametros que nao contém DEPAVEE, pois as espécies arbdreas a serem
plantadas e a vegetacao que foi plantada tem que ser muito bem pensada para nao ser um fator
atrativo de ave, ao contrario do que normalmente a légica que nds recomendamos. Entao eu acho
que isso tem que ser contido no plano, tem que ser muito bem estudado e tem que ser
considerado fortemente, entdo eu nao acho que tenha que conter, que tem que ser a cada 10
anos, tem que ser planejado e muito bem planejado, obrigada.

Coordenadora Helena Magozo: Mais alguma ponderagao? Moliterno.

Cons. Marcos Moliterno : Sr secretario, Conselheiros, eu acho assim, nds detalharmos mais
ainda as 101 exigéncias, nds ja vamos para o Guiness com isso, pois tem um outro problema Sr
Secretario, durante 15 reunibes, ainda que a Mary tenha esquecido do meu nome, nessas 15
reunioes nds debatemos todos esses aspectos, entao eu acho que nao da para mudar no minimo
sem uma votagao.

Coordenadora Helena Magozo: Vai ter a votacao. Giovanni, por favor.

Cons. Giovanni: Bom dia a todos, desculpe, em complementagado ao que o colega colocou, é que
ndo seja possivel qualquer tipo de calculo de compensacdes. Vamos supor vocé calcula
compensacao ambiental, transforma isso em recursos que poderiam ser utilizados em outras
atividades, entdo se existe essa possibilidade, gostaria de propor maneira complementar que, se
vamos plantar arvores, que seja como a colega colocou. Arvores de alta eficiéncia para corrigir o
meio ambiente e que ndo seja possivel a troca em termos de outras atividades que nao seja o
plantio efetivamente, essa é a complementacao.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Giovanni, entendo que a redagdo, ja garante, Programa
de Arborizagdo na Area do Entorno do Aeroporto. Entdo vamos 13, os Conselheiros que sao
favoraveis a manutencao do texto como proposto pela Camara Técnica, sem o estabelecimento de
metas, levantem a mado. Os Conselheiros que sdao favoraveis a redacao acrescida do
estabelecimento de metas como proposto pelo Conselheiro Cons. Cunha, levantem a mao,
abstencdes? Entao o texto permanece por maioria de 15, 4 Conselheiros votaram contrariamente e
uma Conselheira se absteve. Agora o item B é o secretario, depois eu volto na ordem estd bem
Cons. Cunha, para o seu que é o B.

Presidente Eduardo Jorge: Quando nods discutimos e voltamos agora ao item A, € um plano de
arborizacdo, agora o item B, a Camara esta propondo que o empreendedor passa a implantacdo,
manutencdo, conservacao € o manejo de vegetacao da area do entorno acima apontada é
obrigacao permanente do empreendedor, inclusive da vegetacdo existente e obedecidos os critérios
de manual de poda e de mais diretrizes do DEPAVE, eu acabei de votar o item 40 com a exigéncia
bastante severa, mas isso aqui € atribuicdo da prefeitura, quem tem que fazer isso aqui é a
Secretaria do Verde, e ndao o aeroporto, quem vai implantar o plano de arborizagdo, quem vai
plantar, quem vai fazer a manutencdao, a conservagao, 0 manejo permanentemente, ou seja, por
séculos é a prefeitura. Aqui tudo é nds que vamos plantar, pois aqui nao é compensacao, isso aqui
ndo é compensagao. Entdo quem vai plantar quem vai manter quem vai conservar quem vai fazer o
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manejo, é a prefeitura, ndo é o INFRAERO, ndo é o aeroporto. Entdo a minha proposta é suprimir o
item B, pois isso é a obrigacdo da prefeitura.

Coordenadora Helena Magozo: Retomando a Camara Técnica, foi isso que foi pensado? Fazer a
implantacao nao caberia ao empreendedor? Cons. Cunha, por favor.

Cons. Cunha: Gostaria de manifestar a minha discordancia, nao ha nenhum impedimento legal
nisso, porque isso seria uma delegagao do poder publico, e o poder publico pode fazer isso, o
empreendedor é diretamente responsavel pelos danos causados, pois o passivo ambiental desse
aeroporto é monstruoso, sao 73 anos de operagao ele ja langou centenas de milhdes de toneladas
de veneno na atmosfera e ndao podem ser eximido da sua responsabilidade objetiva, quem causou,
quem causa o dano deve reparar o dano e deve estar explicitamente contemplado nas suas
obrigacOes a reparacao do dano a cargo do empreendedor, quer dizer é o fim da picada, ele causa
poluicdo, ele causa o prejuizo, ele envenena a populagao e a populacao através dos impostos que
pagam para 0 municipio que vai corrigir o erro que ela ndo praticou e que foi praticado pelo
empreendedor, isso € o fim da picada.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Badra, por favor.

Cons. Badra: S6 esclarecer aqui, porque veja bem, da forma como esta redigido aqui, exigéncia
66: O empreendedor devera apresentar a secretaria do verde meio ambiente no prazo maximo de
6 meses contados a partir da emissao da presente LAU, entdo a pergunta &, ele vai fazer o projeto?
Qual é a obrigacao do empreendedor aqui, € isso que tem que ficar claro, ou nds suprimos tudo.

Cons. Marcos Moliterno: A duvida aqui é s6 se o empreendedor vai ter que fazer apenas o
projeto, entrega para o DEPAVE e a prefeitura que faz ...

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Francisco por favor.

Cons. Francisco: Concordando com o secretario, ou seja, ha uma atribuicdo, o poder publico
atribuicOes legais, uma delas é essa, quer dizer, nés ndao estamos querendo que o empreendedor
arque, ele vai apresentar, ele vai financiar, mas depois no dia a dia, e como falou o secretario, nés
ndo sabemos o futuro de amanha. A prefeitura e o poder publico ele é permanente no tempo,
entdo quando nds fazemos um programa de qualquer natureza, ambiental ou ndo, quem vai
permitir a sua continuidade é o poder publico, ele é o Unico que fica permanente no tempo, ou
seja, eu acho que é um problema de atribuicdo legal. Teria que se fazer do ponto de vista juridico
um convénio com o aeroporto, para o aeroporto, quer dizer, seria tudo uma coisa que eu acho que
vai complicar e vai fugir ao escopo do poder publico.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo eu entendo que nds vamos estar votando a manutencao
ou supressao desse item. Cons. Luis, por favor, SMDU.

Cons. Luis: A Cdmara Técnica quando tratou essa questao, tratou na idéia de que o
empreendedor caberia fazer o projeto como esta colocado no item A, e também implantar esse
projeto para ndo passar simplesmente no papel, eu até concordo, fazendo agora uma leitura de
novo, que tratar de implantar e manter as exigéncias existentes ja seria um exagero, ndo acho que
seja um exagero pedir que ela implante e cuide, nem que se defina um periodo 2 anos que seja,
mas, que ela a INFRAERO o empreendedor, no caso faca o programa, implante esse programa,
mantenha ele durante 2 anos, e ai sim o poder publico passa a manter direto.

Coordenadora Helena Magozo: Mais alguma inscrigao?
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Presidente Eduardo Jorge: Pela regra entdo, quem fez a proposta comenta antes da votacao,
que € o que eu vou fazer agora. Vejam amigos nds estamos dando aqui na verdade, isso o Cons.
Cunha tem razao, nés poderiamos estabelecer e o Cons. Luis também, nds podiamos estabelecer
isso, o Conselho pode fazer esse tipo de exigéncia, principalmente por causa do passivo de tantos
anos, ndés aqui estamos fazendo uma série de exigéncias bastante rigorosas ja para o aeroporto,
ndo é pouca coisa, € muita coisa, € como disse o diretor da DERSA, em relacao a reforma da
marginal é a maior exigéncia que ja se fez em relagdo a obra de engenharia no caso da reforma da
marginal, que nos estamos fazendo aqui em relagao ao aeroporto aqui no Brasil, entdo nds temos
que ponderar essas coisas, nds temos que ponderar essas coisas, quanto a questdo de uma
compensagao especifica, vocés vao analisar mais na frente outros itens que falam o seguinte, o
aeroporto vai fazer o seu inventario, aqui tem uma exigéncia que o aeroporto vai fazer um
inventario no prazo X, com o inventdrio feito, o aeroporto vai saber exatamente qual é a
contribuicdo deles ao aquecimento global na cidade de Sao Paulo, e vai fazer uma proposta de
mitigacao em fungdo desse inventario, ai sim seria uma compensacao por um tipo de emissao que
ele vai ter naquele periodo, uma coisa que diz mais na frente, 1° o aeroporto faz um inventario,
para ver quanto é realmente a comissao dele nas emissOes, e ai vai hegociar com a secretaria uma
compensacao para essas emissoes, entdo isso vai ter mais na frente, entdo ja estabelecer desde ja
uma compensagao gigante como essa, pois € muito grande, nao é correto, nds vamos ter
oportunidade de discutir as compensacdes das emissoes la da frente quando o aeroporto fizer um
inventario, apresentar o inventario e negociar compensacdes, assim eu quero em nome da
secretaria do verde propor uma supressao, nao quer dizer que isso aqui nao vai ser feito, vai ser
feito sim pela prefeitura, pela secretaria do verde e pela subprefeitura.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Giovanni, por favor.

Cons. Giovanni: Mas secretario, nds podemos ir na linha da proposta do Sr Cons. Cunha, com
uma observagao, e se o empreendedor julgar que futuramente isso foi um valor exorbitante ou
muito pesado ele pode pedir quando fizermos um estudo futuro o seu abatimento.

Presidente Eduardo Jorge: Mas isso é outra coisa, nds estamos aqui colocando uma coisa que é
para valer, ndo é para ficar discutindo se vai fazer ou se nao vai fazer, isso aqui é para valer, eu
sei, mas eu nado posso ficar com essa hipotese no futuro, € um inseguranca muito grande.

Cons. Giovanni: E porque como hoje ele ndo tem... tem a multa de R$ 10.000,000, mais todas as
outras exigéncias entdo ele ja vai pagando as contas ja mais ou menos nesse raciocinio.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo vamos para a votacdao? Os Conselheiros que sao
favoraveis prestem atencdo, a manutencao, pois nds vamos votar a manutencdo ou a supressao, a
da exigéncia 66 B, entdo, tem uma questao que o Cons. Luis colocou que a implantacao seria por
conta do empreendedor e a manutengao..

Cons. Luis: Tem implantacdao e a manutencao por 2 anos das implantadas, simplesmente.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo vamos atender a sugestdo e votar primeiro a que o
Cons. Luis esta propondo, a implantacdo e manutengao por 2 anos pelo empreendedor, entao das
implantadas dentro dos critérios...fala Cons. Francisco.

Cons. Francisco: N3ao poderia 1° manutengao ou eliminagao e depois escolher uma das 2, nao
sei.

Coordenadora Helena Magozo: Tudo bem, pode ser, eu acho que é melhor, 1° assim, mantém
o item, ou suprime o item, e depois como estd ou com modificacdo. Entdo vamos 13, os
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Conselheiros que sao favoraveis a manutencao do item levantem a mao, a manutencao do item,
saol4 votos. NoOs tivemos 14 favoraveis a manutencao e 5 favoraveis a supressdo, entdo se
mantém. Os Conselheiros que sao favoraveis a manutengdo como proposto no texto original quer
dizer que é implantacdo e manutencdo de forma mais genérica, levantem a mao. Os Conselheiros
que sdo favoraveis a que no texto conste a modificacdao proposta pelo Conselheiro de SMDU,
implantacao e manutencgao por 2 anos das implantadas, levantem a mao. Entao foi aprovada que
conste o termo no texto com as modificacdes propostas pelo Cons. Luis de SMDU. Agora nds
vamos para a exigéncia 66 ainda o item B, com aparte do Cons. Cunha e do Secretario. Cons.
Cunha, por favor. Gente vamos nos concentrar, agora é 66 B.

Cons. Antonio Cunha: Com relagdo a essa questao, é um detalhe precioso pois além de envolver
a propria questdo em si, ela enseja uma série de Consideracdes que atingem o objetivo final desse
trabalho, eu até preparei um esquema elucidativo, eu vou explicar nessa questdo. Todos ja sabem
que atualmente os pobres coitados que sofrem na utilizacao desse horroroso transporte aéreo
estdo privilegiados porque acessam aeroporto através da famosa passagem Paulo Autran, e essa
tragédia comegou no dia 17 de janeiro de 2007, que é Considerada no bairro do Campo Belo
justificadamente o dia Campobelense da infamia, inclusive merecendo um projeto de lei na Camara
de Legislacdao Participativa porque tiveram a coragem de cometer a maxima burrada urbanistica
possivel, fechar uma rua comercial ao seu principal acesso, burrada maior nao é possivel, antes
desse dia 17, bom € o trecho que vai da Washington Luis da Av dos Bandeirantes até a Av das
Aguas Estragadas, e que esta representada esquematicamente nessa coisa aqui que pode se até
considerar uma espécie de obra de arte expressionista, entdo esquematicamente eu represento
aqui a Washington Cons. Luis, aqui a Bandeirantes, aqui antes da tragédia é a Agua Estragada,
aqui vocé tem esquematicamente o aeroporto, a Praca Comandante Lineu Porto e como é que se
davam todos os acessos do transito? Vocés podem que antigamente 1, 2, 3, 4 cruzamentos em
nivel semaforisados, entdo todos tinham, repartiam os mesmos beneficios e sacrificios, tudo igual,
e fez o poder publico municipal, depois 0 acesso ao aeroporto continuou no mesmo espaco com
hiper privilégio pois no mesmo local com hiper privilégio porque Construiu- se uma passagem no
subterraneo, eles acessam no mesmo local e nao param nos fardis, e os outros 3 cruzamentos? E
simples, quem acessava a Jesuina agora tem que andar 1 km, passar debaixo do viaduto para
acessar a Jesuino, da Avenida Vieira de Moraes, a nossa principal rua comercial que é ligacdo da
Luis Carlos Berrini ao aeroporto em que havia esse acesso direto, agora vocé tem que ir la
embaixo, até o viaduto Cons. Luis Carlos Magalhdes, da a volta, d@ mais ou menos 1 km e meio, e
no caso da Rua Tamoios a mesma coisa, vocés tem que ir até |a embaixo e depois entrar na Rua
Tamoios, fica evidente ndo é preciso provar a ninguém que aqui existe injustica, pois aqui
continuou-se no mesmo lugar e com melhoras e os outros 3 se estreparam, quer dizer, tem que
fazer todo esse caminho horroroso, sendo que no caso dos Onibus das 11 linhas de onibus
existentes, estd manobra impde em determinado momento de pico até o encupridamento da linha
em 20 minutos, o pobre esta acostumado a se estrepar entdo, ndo reclama ndo é? Bom muito bem,
quando na realidade haveria uma outra alternativa que custaria metade do preco e que nao
prejudicaria ninguém, se a sociedade civil que merece ser vista fosse ouvida, que € isso aqui, um
viadutinho da Avenida Vieira de Moraes de acesso a Washington Luis e com uma rabeta de acesso
a esse ponto que é onde comega o aeroporto, que é onde estd o edificio da VASP, é daqui para
frente que comeca o interesse comercial do aeroporto, para ca ndao tem interesse nenhum, sendo
que a Vieira de Moraes desemboca no portao de entrada do aeroporto, ela liga da Marginal, pela
continuacao da Padre Antonio José dos Santos, depois passa o nome de Vieira de Moraes e todo
aquele gigantesco nucleo de transito, em uma Unica poderia ser jogado diretamente no acesso ao
aeroporto, certo? Como é que isso foi feito? Foi feito através de um TCA, que focalizou sé a
passagem subterranea, usando- se ilegalmente dessa permissao, eles fizeram tudo isso aqui que
nao estava composto no TCA, para viabilizar um projeto antigo de se tornar a Av Washington Luis
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uma via expressa, muito embora isso seja ilegal a luz do cédigo de transito, e nds nao nos
opusemos, isso esta na representacdo 133/00 do ministério publico, por que nds ndo podemos nos
opor de que a Av Washington Luis tenha maior fluidez de transito, mas nao dessa maneira, e sim
desta maneira, esta maneira ndo prejudica ninguém, essa prejudica todo mundo,
Consequientemente isso houve uma ilegalidade, a secretaria do verde foi enganada, e o
empreendedor também foi enganado, pois foi solicitado uma autorizacdo para isso aqui, ndo foi
solicitado uma autorizacao para isso aqui, pois se fosse todo esse complexo embora isso aqui tenha
sido feito com base no ermo de ajuste de conduta com o Hipermercado Extra, mas que se perde na
volumetria gigantesca da questdo, a questdo é que foi solicitada s isso daqui e ndo isso daqui,
pois se fosse contemplado todos esses esquemas de alteracdes de intervengdes, isso aqui
mereceria ou o EIA-RIMA autonomo, ou agregado ao EIA-RIMA do aeroporto e ndo foi, portanto eu
quero uma conclusao dizendo o seguinte: Eu conclamo a secretaria a imediatamente cancelar esse
TCA e oficiar ao Sr Prefeito para que ele instaure o necessario inquérito administrativo para apurar
as responsabilidades civis e criminais no caso, e caso contrario nds iremos oficiar ao tribunal de
contas da unido para que aprecie esse caso que eles vao adorar, certo? E que ndo seja necessario
conforme esta no texto que se faca estudo, porque esse aqui é o pais dos estudos, um povo
estudante, todo mundo estuda tudo e s faz besteira na hora de fazer as coisas certas, é
impressionante, nao precisa de estudo, pois 0 que é dbvio ndo precisa ser demonstrado, esta
demonstrada a burrada, a deformacdo, a injustica, nds dos bairros de entorno do aeroporto nao
somos cidaddos de 2° categoria e estamos a disposicdao de suas exceléncias, para que eles possam
acessar o aeroporto privilegiadamente e nds que se estrepemos quando havia uma alteracao
cabalmente melhor do que essa baboseira e que podia ser feita por metade do prego, entao na
questdo ndo é estudar, a questdo é fazer, reparar o erro escandalosamente cometido que ndo pode
ser contestado a luz das evidéncias, ndo é estudar, é solucionar o problema, solucionar o problema
dessa maneira ou de outra que se possa eventualmente atentar, pois aqui no caso no Jardim
Aeroporto € apenas uma sugestdo por que no outro bairro eu ndo tenho autoridade juridica, mas é
provavelmente a hipétese mais plausivel, entdo é que corrigir esse detalhe para ndo estudar,
simplesmente implantar e resolver o problema como 6bvio, eu duvido que alguém possa contestar
essa exposicao nos termos em que foi colocada, duvido que alguém possa justificar essa injustica,
nos nao estamos a servico do aeroporto, nds ndo existimos para servir o aeroporto, todos sao
iguais perante a lei, portanto todos devem repartir 6nus e bonus de maneira equilibrada e nao
através dessa malandragem explicita, e isso me leva, digamos assim a deduzir o que esta
representado por esse simbolo, tudo no aeroporto foi feito na base de TCA, o TCA transformou-se
na arma da malandragem de alto nivel, que ao invés de fazer aquilo que tem que fazer, pois no
caso do aeroporto nem EIA-RIMA, deveria ser feito,deveria ser feito uma andlise ambiental
estratégica porque o aeroporto envolve uma gigantesca area que é até superior em complexidade e
seriedade a questdao do EIA-RIMA e ndo foi feito, agora porque entdao que nds estamos agora
debatendo essa questao, porque que mudou essa intencao agora de nao fazer mais TCAS, bom
primeiro por que eles ja fizeram tudo que eles tinham que fazer, segundo, ai é que esta o olho do
furacdo, por TCAS eles nao vao poder fazer a famosa ampliagdo do aeroporto que é defendida por
esse governo inclusive, eles ndo podem fazer por TCA, tem que fazer por EIA-RIMA, mas como é
que eles vao fazer por EIA-RIMA se o aeroporto sé tem TCAS, entdo o aeroporto primeiro precisa
regularizar a sua situacao removendo esse obstaculo para depois entao em continuacdo fazer a
famosa ampliacdo portanto eu estou aqui para incluir mais uma exigéncia, pois afinal se essa
secretaria apdia conforme esta nas exigéncias limitar o tipo de aeronave, o peso, a quantidade de
aeronaves que pousam e decolam o horario de funcionamento em que se pode tudo isso, também
pode a autoridade publica municipal dizer claramente, ndo se autorizara nenhuma ampliacao
aeroportuaria fora dos atuais limites territoriais do aeroporto, entao além da exigéncia de que se
solucione o problema e ndo fique estudando indefinidamente nos préximos meses as custas do
empreendedor e que o empreendedor por favor processe a prefeitura para ser ressarcido pelo
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engodo de que foi vitima e se processe essa solucdo e que se acrescente essa exigéncia 102, fica
proibido qualquer expansao, qualquer obra de expansdo do aeroporto além dos atuais limites da
gleba territorial do aeroporto, é sé.

Coordenadora Helena Magozo: E José Carlos... pois ndo?

Cons. Francisco: S6 uma pergunta, entdo a proposta qual seria? Nao a redacao...

Cons. Cunha: A proposta é simples, é que se resolva o problema criado, o problema concreto, o
problema é perceptivel, claramente entendido e a solugao também, nao ficar estudando.

Cons. Antonio Cunha: Bom, pode ser a implantagdo de 2 viadutos religando...

Coordenadora Helena Magozo: Vocé tem o tempo de pensar na proposigao do texto,enquanto
as pessoas estao falando e nds vamos ouvindo as outras posicdes, tem mais alguma coisa Cons.
Francisco? José Carlos primeiro por favor, Secretaria de Transportes.

Cons José Carlos: Bom dia a todos. Eu aqui estava confabulando com a Dirce também que a
SIURB s3o as duas entidades envolvidas nessa proposta e até o Badra havia me consultado
também com relacdo a nossa posicao, sem criar polémicas isso foi amplamente discutido e
debatido na Camara Técnica, nds estamos tranqilos e serenos, o texto que esta ai atende, o Cons.
Cunha fez a proposta dele a Camara entendeu, acatou as colocacdes dele, e da forma que esta
elaborado no texto, esta correta, esta tranquila sem qualquer coisa, sé para esclarecimento para
evitar algum mal entendido aqui, o Cons. Cunha é bastante oportunista para colocar as questdes
do bairro dele, mas isso ai foi seguindo, primeiro uma diretriz viaria da cidade de um corredor de
onibus, a proposta desse corredor é fazer todos os acessos as travessias em desnivel privilegiando
o transporte coletivo, o eixo que vai desde a zona norte até o extremo sul da cidade entdo os
projetos, as propostas existentes sao privilegiando esse tipo de uso. A Rua Tamoios nao tem nada
a ver com essa intervencao, foi uma intervencao anterior nada a ver com isso e as propostas
existentes atendem as questOes da ligagao da Vieira de Moraes com Washington Luis no sentido
Centro, entdo o texto que nds vamos comentar ou se quando acionados pela INFRAERO ou os
oficios que a SMT conforme estdo propostos no texto do parecer, vamos informar justamente essas
2 questoes.

Cons. Cunha: Gostaria de comentar, bom é a tal histéria, para cometer burrada eles nao
esperaram tempo, assim que a INFRAERO disponibilizou dinheiro, condicdes eles fizeram, agora
para resolver entao fica assim.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Cunha, vocé colocou sua posicdo, e ele colocou a
dele,agora vamos...

Cons. Cunha: Bom eu quero replicar

Coordenadora Helena Magozo: Mas vocé esta confirmando o que vocé ja havia colocado, que
vocé acha que deve ser definida uma intervencao, isso esta claro na sua colocagao, Eduardo.

Presidente Eduardo Jorge: Bom, se a secretaria de transportes acha isso razoavel, por que eu
tinha feito uma inscricdo também para falar sobre esse assunto que do meu ponto de vista, da
mesma forma como o item B, quem deveria fazer esse estudo seriamos nds da prefeitura, a
secretaria SIURB e SMT, da mesma forma como eu ia sugerir que o item B ficasse com a Secretaria
do Verde, esse tipo de estudo previsto aqui na 66 B deveria vir aqui para frente e daqueles oficios
que ndés mandamos oficios para SEHAB, mandamos oficios para isso, mandamos para aquilo,
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deveriamos mandar oficio para SIURB, Secretaria de Transportes, para que faca essa avaliacao e
esse estudo que o pessoal do movimento MOVIBELO pediu, sendo a propria INFRAERO que nado é
um 0Orgao especializado nesse tipo de estudo, a prefeitura pode fazer, € o melhor pessoal que tem
para fazer e isso aqui deveria ir para uma determinacdo do Conselho, uma exigéncia do Conselho,
que a Secretaria de Transporte e a SIURB fizessem esse estudo. Esta previsto? Bom, a Cons.
Regina falou que eu estou errado, pois isso ja esta previsto, entdao se ja esta previsto, entao nem
deveria estar aqui, pois isso é tarefa da Secretaria de Transportes da SIURB... Esta certo, a Cons.
Regina estava me corrigindo aqui.

Cons. Badra: Secretario, ja esta no texto, relendo de novo ja esta no texto.
Coordenadora Helena Magozo: Cons. Luis SMDU.

Cons. Luis: So6 para reforcar que isso realmente foi muito debatido na Camara Técnica, o Cons.
Cunha traz de volta a questdo como ele ja colocou na Cdmara, e que a idéia era, houve inclusive
uma das idéias, que era que se entendendo a problematica que foi colocada, que se fizesse um
estudo dos impactos dessas alteragdes viarias, e assim sim, esse estudo de impacto pudesse avaliar
e propor alteracdes, diferente de como acabou ficando a redagao por muita questdo ja colocada
por ele 1a de implantar o viaduto que ficou uma coisa mais direta, de olha queremos o viaduto que
€ a solucao que ele trouxe, uma discussao que houve foi de avaliar-se qual impacto que houve e ai
poder se ter sugestoes de mitigagao desse impacto.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Francisco, por favor.

Cons. Francisco: N3o, é o seguinte, eu ndo vou entrar no mérito do tanel, 1° por que eu nao
tenho competéncia para isso e sinceramente eu nao tenho imposicdo, agora nds temos que tomar
cuidado, ou seja, pelo que eu entendi o tunel foi feito, até foi dito pelo proprio expositor, tanto o
tunel como todo esse novo sistema de transito, embora em termos objetivos tenha beneficiado a
INFRAERO, foi objeto de decisdo das autoridades municipais, ora eu acho complicado néds
punirmos, é uma decisao da autoridade municipal, € complicado do ponto de vista juridico, quem
fez o tinel mesmo com o dinheiro da INFRAERO, foi uma decisao politica dentro da competéncia
das autoridades municipais, as autoridades municipais decidiram fazer o tunel, correto? Ora se elas
decidiram fazer o tunel, eu acho um pouco complicado do ponto de vista juridico punir ou cobrar de
terceiros, mesmo beneficiarios, pois a decisdo foi uma decisdo politica do prefeito e do governo, eu
ndo vou entrar no mérito, se foi uma decisdo correta ou ndo, por que eu nao tenho competéncia
para isso, agora mesmo quem fez todo esse esquema de transito pelo que eu entendi foram as
autoridades municipais, ora, eu se fosse a INFRAERO eu diria, mas o que eu tenho a ver com isso,
ou seja, eu fui beneficiado é verdade, mas foi uma decisao legitima dentro da Lei por quem poderia
e tinha competéncia para isso, eu ndo estou entrando no lado moral, eu estou entrando no lado
juridico, eu acho muito complicado nds chegarmos e dizermos agora vocé vai construir um viaduto,
o tunel foi feito porque as autoridades, assim o exigiram, e se houve alguma ilegalidade como vocé
falou, ai cabe oficiar quem de direito.

Cons. Cunha: Nos ndao entendemos assim, porque afinal nds estamos discutindo o impacto do
aeroporto, e isso esta intimamente ligado ao impacto do aeroporto, esse impacto nao foi
corretamente resolvido, ao contrario, foi piorado, portanto o empreendedor tem que resolver a
questao do aeroporto e do seu entorno, se o0 empreendedor foi enganado, como realmente foi, ele
que depois cobre a conta da prefeitura que é quem promoveu esse engodo.

Coordenadora Helena Magozo: Bom, tem primeiro a questao de se manter, deixa eu fazer uma
sintese do que foi colocado, 1° a questdo que o Cons. Cunha colocou, de se responsabilizar o
empreendedor sobre a intervencao que ele justificou e apresentou aqui para nds, essa € uma
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proposta, outra coisa € se mantém o texto como estd colocado aqui, outra é a questdo que o
secretario colocou de tirar, suprimir como obrigacdo do empreendedor e colocar essa questdao do
estudo de impacto e de uma alternativa para o final do documento para a Secretaria de
Transporte.. Entao os Conselheiros que sdo favoraveis a manutencdo do item, a forma nds vamos
discutir depois, mas como obrigacao do empreendedor, levantem a mao, manutengao do item B,
enquanto a obrigacdo do empreendedor, o que vai ser a obrigagdo, se é a questdo do estudo ou se
vai ser da intervencdo nods discutimos depois, 4 Conselheiros sao favoraveis. Os Conselheiros que
sao favoraveis a supressao do item como obrigacdo do empreendedor, levantem a mao. Entao nos
tivemos 4 votos, eu vou votar abstencdo também, 1 abstencdo da Ros Maiy. Entao nds tivemos
quantos votos? 4 favoraveis a manutengao como obrigacdo do empreendedor, 15 favoraveis a
supressao desse item como obrigacao do empreendedor sentindo que ja estd referenciado na
questdo do encaminhamento as secretarias competentes e 1 abstencdo. Cartum, a 68 que vocé
retomou, por favor.

Cons. Marcos Cartum: Entdo é apenas um detalhe de redacdo, de concordancia gramatical, o
texto da exigéncia 68 é qualquer intervencdo na area onde esta inserido o aeroporto de Congonhas
na Av..., o empreendedor devera... eu proponho que seja retirado o empreendedor e nds passemos
direto... Devera conforme prevé a resolugdo, N° 24 de 2004 no ser submetida ao invés de
submeter, ser submetida a analise prévia e ai fica como esta. Um detalhe.

Coordenadora Helena Magozo: Qualquer intervencdo na area onde estdo inseridas aeroporto...
tira o empreendedor, nao é? Qualquer intervencdo devera conforme prevé a resolucdo, ser
submetida a analise prévia do Departamento de Patrimonio Historico.

Cons. Marcos Cartum: E obrigatério em qualquer circunstancia, se quiser manter o
empreendedor também pode, é sé para fazer sentido a frase que aqui que ficou estranha, isso eu
acho que ndo é necessario.

Coordenadora Helena Magozo: Os Conselheiros que sdo favoraveis a proposta mudanca de
redacao proposta pelo Cartum representante da Secretaria da Cultura levantem a mao. Os que sao
contrarios a mudanca de redagao, abstengdes. Agora eu pediria para Cons. Yara se posicionar .

Cons. Yara: Bom dia a todos, em 1° lugar antes de solicitar a proposta para mais uma exigéncia,
gostaria de no primeiro processo de regularizagao para reforma, acredito estarmos avancgando,
parabéns ao parecer técnico pelo empenho, o CADES, 31 paginas, 100 exigéncias ao empreendedor
com finalidade da obtencao da licenga ambiental e operacdo Laudo Sitio aeroportudrio de
Congonhas, antes de chegar na proposta eu gostaria de fazer algumas Consideragoes.
Considerando 3° milénio, 2009, a falta de cumprimento aos principios da Constituicao 225, da
previsibilidade, a cidade de Sao Paulo, maior capital do Brasil, maior metrépole da América do Sul,
e grande Sao Paulo que em um futuro proximo 20.000.000 de habitantes, e Unica metrépole de um
pais considerado emergente e que oferece ao mundo um aeroporto no coracao da capital, no
coragao da metrdpole, outros Considerando principios da previsibilidade, precaucao, capacidade de
suporte, limite maximo 16.000.000 de passageiros, por ano, condicionados a estas obras de
melhorias hoje aqui apresentadas e todas as reivindicacoes, considerando o principio do equilibrio e
da previsibilidade, a deriva para atender futuras demandas hoje, 16.000.000 e o futuro? Desta
forma, tenho aqui a proposta de solicitar mais uma exigéncia, os estudos de alternativa de local
mais adequado para a construcdo de mais 1 aeroporto na grande Sao Paulo, para atender as
futuras demandas, Considerando limite maximo, 16.000.000 de usuarios ao ano. Hoje, proposta de
remocao de familias, desapropriacoes, transferéncias de hangares, se esta for a primeira fase de
uma reforma e ampliagdo de um projeto mais amplo, o aeroporto para atender as futuras
demandas, nao serao, apenas hangares, desapropriagdes, mesmo menores que sejam, e sim
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muitos bairros e municipios vizinhos além de toda a problematica hoje criada no bairro conforme o
Cons. Cunha acabou de colocar, muito obrigada, era so isso.

Coordenadora Helena Magozo: Mas qual é a proposta Cons. Yara?

Cons. Yara: A proposta € mais uma exigéncia que nao foi prevista, ndo foi vista, ndo foi
observada, nas 100 exigéncias.

Cons. Helena Magozo: Quais seriam as exigéncias?

Cons. Yara: Seriam alternativas, estudos de alternativas, de local mais adequado para a
Construgao de mais um aeroporto para atender demandas futuras.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Cunha.

Cons. Antonio Cunha: Bom, eu também fiz uma exigéncia no final da minha apresentagdo no
sentido de que o poder publico proiba qualquer ampliacdo do aeroporto além dos sitios
aeroportuarios, eu também quero que essa proposta seja contemplada.

Coordenadora Helena Magozo: Bom, entdo sdo 2 novas exigéncias, que estdo sendo colocadas
pela Cons. Yara, incluir dentro dessas exigéncias do aeroporto de Congonhas, a exigéncia de
estudos de alternativas para mais um aeroporto em Sdo Paulo, e o Cons. Cunha colocou, nds
vamos votar separado, o Cons. Cunha colocou, como exigéncia a ndo aprovacao, a nao
possibilidade de qualquer ampliagao.

Cons. Cunha: Proibicao da ampliacao do aeroporto em qualquer sentido fora dos atuais limites
territoriais da gleba do aeroporto.

Coordenadora Helena Magozo: Entao, pois nao Cons. Francisco?

Cons. Francisco: Olha, com relacdo a 1° proposta, eu entendo que nds estamos fugindo da nossa
competéncia, ou seja.

Coordenadora Helena Magozo: Que é o estudo de alternativas de mais um aeroporto.

Cons. Francisco: O estudo de alternativas é uma proposta de salutar ndo é para que os 2
aeroportos estejam de fato congestionados, mas eu acho que isso € uma competéncia do Governo
Federal e que forja a questao aqui discutida, nds ndo podemos obrigar o Governo Federal a criar
um novo aeroporto, e estudar nesse sentido, quando muito uma recomendacao, ndao uma
exigéncia, com relacdo a segunda proposta, embora eu entenda o seu espirito, se nds fizermos
uma resolugado nesse sentido e nds estamos proibindo tudo, e eu acho que também uma resolucao
tdo draconiana exigiria um estudo técnico que eu acho que nds aqui também nao temos condigoes.
Nos temos que tomar cuidado, pois se nds estamos proibindo tudo, estamos proibindo tudo,
amanha construir um hangar para um carro de bombeiros, nos... ele ndo vai poder Construir pois
esta proibido, quer dizer, eu acho que nds deveriamos tomar cuidado com a redacdo, porque é
uma regra tdo draconiana e tdo abrangente, que levara uma paralisacao da atividade
aeroportuaria.

Cons. Cunha: De forma nenhuma, eu nao proibi nada, eu nao estou proibindo nada, eu estou
apenas pedindo a proibicdo da ampliagao dentro vocé pode construir tudo dentro daquilo que tem
aquilo que tem que ser construido de acordo com a Lei. E, também o aeroporto hoje opera com
16.000.000 de passageiros, no ano de 2007 era 22.000.000 de passageiros, dentro do atual sitio
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aeroportuario, portanto ele ndo vai ficar impedido com essa proposta de continuar operando dentro
do sitio aeroportuario, como a forma de que ele vem operando.

Cons. Francisco: S6 para terminar, a norma juridica ela se desprende das pessoas que fizeram, e
elas ficam no espaco, se nds colocarmos uma regra nesse sentido independentemente da nossa
vontade, o que nds estamos querendo dizer € isso, e eu acho muito complicado, nao sei.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Regina, por favor.

Regina Luisa Barros: Eu queria recolocar uma questao, essa licenca ambiental, é para
INFRAERO, nao é para o Governo Federal, ndo é para o Ministério da Defesa, quem cabe decidir
sobre questdo do Sistema Aeroportuario Brasileiro, e ela esta restrita em impactos de ambitos local,
por isso nos pedimos estudos e tal, pois se nds extrapolamos isso, o licenciamento ndao seria
municipal, certo? Entdo a licenca é para a INFRAERO, que é responsavel pelo estudo aeroportuaria
de Congonhas aqui em Sao Paulo naquele local.

Coordenadora Helena Magozo: Secretario.

Presidente Eduardo Jorge: Entdo nds estamos aqui, depois de quase 3, 4 anos, depois de
audiéncias, dezenas de reunides, conseguindo uma proeza que é ter uma licenca ambiental de
operagao de um aeroporto que ha muitas décadas nao existia essa licenca ambiental de operacao,
e que vai permitir que o DECONT daqui agora, possa daqui de 3 em 3 meses, vai apresentar o
relatério, o DECONT vai checar, € um avango substancial, entao eu pondero aos Conselheiros, que
essas discussdes mais amplas sdo pertinentes, mas precisam ter um tempo de uma abrangéncia
muito maior. Se colocar para votar no final da votagao de uma licenca que levou 3 anos, dezenas
de milhdes de audiéncias publicas, questdes desse porte, se vai ter um novo aeroporto, se a
questao vai ter algum tipo de ampliacdo, isso levaria, ter que suspender a votacao opcao e reabrir
0 processo responsavel de sondagem e de Consultas, o que ndo é o caso. Entdo vejam amigos, ja
tem o DECONT e a Camara Técnica Coordenada pelo Cons. Luis, ja foi muito prudente e colocou na
exigéncia n° 1, as intervengOes previstas para o sitio aeroportuario de Congonhas até 2012, listadas
nas paginas 80, 81. Recolocagdo de torre, reforma no sagudo, ala norte, revitalizacdo da fachada,
complementacdo de territdrios, terminal de passageiros, construcdo de nova edificacdo de
comissaria, ampliagdo do patio de aeronave, etc, bem como qualquer outra intervencdo, deveram
passar por procedimento de avaliacdo e Consulta prévia. Essas que ja estao sendo previstas pelo
aeroporto, para a modernizacdo do aeroporto por estudos de seguranca e outras qualquer, tém
que comecar a discussao conosco, nao €& essa a exigéncia n° 1, eu acho que isso € uma
sensibilidade muito grande da Cémara, por que ouviu essa preocupacdo que o Cons. Cunha
expressa aqui, muito fortemente nas audiéncias, que é se discutir se houver esse tipo de
ampliagdo, € uma discussao nova, completamente nova, 0 caso aqui que a comissao conseguiu
chegar com um trabalho muito grande foi uma licenca ambiental de operagao do aeroporto como
existe, assim eu considero particularmente a da Cons. Yara, eu sou um critico muito freqliente de
que ndo se esta fazendo a ampliacdo de Vira Copos e de Guarulhos com o ritmo que ja se exige e
que vai se exigir para eventos grandes que o Brasil vai receber, como as Olimpiadas, Copa do
Mundo, estd tudo parado, e eu tenho criticado isso, qual foi a obra que Guarulhos esta fazendo
para poder ndo ficar o aeroporto de Congonhas com essa pressdo que ela tem hoje, qual € a obra
que esta sendo feita em relacdo a Vira Copos? E uma discussao adequada e correta, mas tem que
ser no ambito bem maior, entdo ha a mesma coisa em relacdo ao Cons. Cunha, se vai ter alguma
ampliagcdo e o Governo Ambiental a preocupacdo do Prefeito € com a seguranca do aeroporto, se
vai ser ampliacdo ou ndo ampliacdo, a preocupacdo dele com o Prefeito é a seguranca do
aeroporto, mas isso é uma discussdao muito maior. Entdo a minha sugestao ao Conselho, é que
tanto a questdo da ampliagdo dos aeroportos de Congonhas possa diminuir até no horizonte,
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inclusive eles ja estdo prevendo nova reavaliacdo daqui a X anos? daqui a 6 anos vai ter uma
reavaliacao. Entdo essa discussao de como é que fica o Sistema Aeroportuario da Grande Sao Paulo
e da Regidao de Campinas como um todo, e essa questao da Seguranca, da ampliacdao, nao
ampliagao, o Conselho assume essa discussao como adiante levando essa discussao, mas eu sou
muito mais complexo, fazer uma votagao dessa agora, implica em vocé praticamente viabilizar a
votacdo de uma licenca, tao esperada e tdo necessaria para a Cidade de Sao Paulo, portanto, a
minha posicdo Cons. Yara e Cons. Cunha, é que o Conselho ndo acate essas discussdes agora,
essas 2 exigéncias novas, aprove as exigéncias conforme foi até o N° 100 e o Conselho, programe
com a contribuicdo de vocés, a continuidade dessa discussdao mais adiante.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Yara, o Cons. Luis havia se inscrito antes, desculpe,
depois é vocé.

Cons. Luis: Muito do que eu ia falar o Secretario ja colocou, no fundo eu acho também que temos
que nos ater ao objeto de anadlise, que foi o sitio aeroportuario, o licenciamento de operacao veio
em funcdo do sitio aeroportudrio, tratada de um estudo para implantacao de obras de um outro
aeroporto extrapolar esse sitio aeroportuario, tratar agora da discussdao que preocupa muito a
populacdo, realmente nds compreendemos, nés entendemos indo nas assembléias, foi possivel ver
que a preocupacao ,essa possivel expansdo, mas a idéia desse licenciamento ndo é ja cuidar dessas
futuras intervengOes, isso esta previsto que vai ser cuidado em um outro momento, entdo se ater
de novo ao sitio.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Yara pode falar.

Cons. Yara: Cons. Luis, Cons. Francisco e ao Sr secretario, é assim, a minha colocacao é uma
reflexdo de certa forma em relagdo a minha solicitacao mais 1 exigéncia, por exemplo, entdo, qual
€ 0 momento adequado? A quem solicitar a exigéncia? Lembrando que desde 1930, a mais de 60
anos, nada foi feito, s6 agora 2009. Eu acho que assim, que essa solicitacdao ela € oportuna, porém,
esta sendo discutida, mas, hoje 2009 é que... desde 2006, agora 2009, quase 3 anos para se
chegar hoje a essa discussao, quanto tempo nds vamos demorar para propor essa solicitacdo, essa
proposta, € so.

Cons. Antonio Cunha: Apenas um esclarecimento.

Cons. Yara: Um momentinho s6, enquanto os aeroportos aqui da periferia, que é o Guarulhos, o
aeroporto de Sao Paulo, aeroporto de Congonhas, eles de certa forma, parados por que?
Justamente por essa causa, 60 anos, o outro € mais novo, o outro aeroporto € mais novo, no
entanto ndo esta atendendo também a demanda e também ja porque? Por falta exatamente desses
planejamentos que esta se fazendo agora e dessas solicitagdes aqui hoje, quer dizer tudo daqui a
100 anos ou 200 anos? E so.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Giovanni, depois o Cons. Cunha.

Cons. Giovanni: Acho que s3o, pelo que nds estamos falando, acho que estamos falando em 102
que nos aprovamos mais 2 para complementar, se eu entendi corretamente da uns 100 com a
observagao do secretario, agora minha vivéncia nesse tema, é o seguinte, sempre foi uma grande
dificuldade fazer uma discussao técnica de alto nivel, por falta de conhecimento do que estd
acontecendo, as solicitagdes de informagOes, feitas aqui eu acho que tem uma preciosidade
enorme, por que agora vamos poder racionalizar, e inclusive fazer inferéncias dos riscos tendo
todas essas informagOes, obviamente dos riscos das vantagens e das desvantagens e dos
problemas de uma maneira muito mais objetiva, esse conjunto de informagdes vai nos permitir nos
posicionarmos fora do “achismo”, hoje tem uma serie de assuntos e questdes que nds ndao temos
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dados, ndo temos dados de ruidos, nao temos dados de poluicdo, ora sdo muito timidas, entao
tudo bem, nds temos condicOes de ter um braco cientifico, a nosso favor para defender causas,
mas para isso nos precisamos ter dados objetivos, consistentes e inquestionaveis,
fundamentalmente até fornecidos por estudos competentes e que venham avalizados pelo préprio
empreendedor, assim nds partimos de uma base, para podermos ter discussdo coerente e ldgica
com sabedoria, essa é minha opinido, entdo obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Cons. Cunha.

Cons. Cunha: Uma questao dessa alegacao da seguranga, os membros da ANIA que estdao aqui
presentes Associagao dos Moradores do Entorno do Aeroporto, estiveram semana passada com o
ministro Nelson Jobim, e olha como eles vao resolver a questao da seguranga, eles vao construir
um tobogd, porque vocé sabe que as pistas do aeroporto sdo toboga porque a do lado de Moema
ela estda 12m abaixo do que esta a de Jabaquara, entdo com o toboga vai ficar 15m, que ja deu
acidente, um Unico que existe na Ilha da Madeira, aumentar o n°® de voos de 32 para 44 por hora,
construir 2 gigantescos fingers para aeronaves maiores e deixou nas entrelinhas que o aeroporto,
esse negocio de fechar os aeroportos as 10 horas da noite ndo esta certo, porque ele fica fechado
3 dias por ano, quer dizer ele deixou nas entrelinhas que esse negdcio de fechar o aeroporto vai
ser revogado, e isso é seguranca? Esta pensando que eu nasci ontem?

Presidente Eduardo Jorge: Me permita fazer uma proposta de encaminhamento, a proposta de
encaminhamento que eu queria fazer €, ndo incorporar as 2 exigéncias novas, transforma- la em
um oficio do Ministério de Defesa para informacdes de relacdo ao plano de sua expansao dos
aeroportos da nossa regido que é a questao colocada pela Cons. Yara, em uma pergunta em
relagdo a seguranca, e possiveis ampliagdes do aeroporto, que € a questdo levantada pelo Cons.
Cunha e o Conselho Municipal remeteu ao Ministério da Defesa que é o érgao mais adequado, um
questionamento sobre esses 2 aspectos, e comegar um debate sobre isso, e na votacao nao
incorporar novas exigéncias, essa € minha proposta de encaminhamento, sem novas exigéncias
com o oficio do Conselho ao Ministério da Defesa, perguntando sobre esses 2 assuntos levantados
pelos Conselheiros.

Coordenadora Helena Magozo: Mas esse encaminhamento precisa ser votado também nao é?
Quem ¢é favoravel ao encaminhamento proposto pelo secretario levante a mdo. Os Conselheiros
que sdo favoraveis a que se acrescente como exigéncia qualquer 1 das 2 ou as 2 sugestOes
colocadas pela Cons. Yara e pelo Cons. Cunha levantem a mao. Abstencdo... eu so pediria para
VOCés permanecerem um pouquinho para nds podermos votar a ata que nds deixamos, nao tinha
quérum logo no comeco, entdo nds vamos para a discussdao e votacdo da ata da 118° Reunido
Plendria Ordinaria do CADES,que vocés receberam por email. Entdo os Conselheiros que sdo
favoraveis a aprovacao da ata, permanegcam como estdo. Quem é contrario a aprovacao da ata, ou
tem alguma sugestao? Pois nao.

Cons. Marcos Moliterno: Esta contemplada a inser¢do do meu nome no relatério?
Coordenadora Helena Magozo: Esta. Cons. Yara pode falar.

Cons. Yara: Eu nao tive tempo, passei o dia fora ontem de observar se foi feito as corregdes aqui.
Coordenadora Helena Magozo: Entdo vocé se abstém de votar?

Cons. Yara: E exatamente. E, por que eu nao sei se foram feitas as alteracoes.
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Coordenadora Helena Magozo: Esta bem, entdo a Ata da 1182 Reunido Plenaria Ordinaria
do CADES esta aprovada, com uma abstencdo. Eu queria além de agradecer aos Conselheiros,
agradecer muito a Camara Técnica, a todas as contribuicdes que nds tivemos da Sociedade, dos
Grupos interessados nas audiéncias publicas, eu acho que foi um processo importante aqui para a
decisao do Conselho, Obrigada.
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