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3.) CONTEXTO INSTITUCIONAL
3.1) Legislacéo Incidente

Constitui objeto de licenciamento ambiental do presente Estudo de Impacto Ambiental e do
Relatério de Impacto Ambiental — EIA-RIMA, a implantacdo e a operacdo Linha 17 — Ouro da
Companhia do Metropolitano de Sdo Paulo — Metrd, relativa a Ligacdo do Aeroporto de
Congonhas a Rede Metroferroviaria.

Nos termos da legislacdo ambiental vigente, o referido projeto estd sujeito ao licenciamento
ambiental apoiado nos Estudos de Impactos Ambientais — EIA e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental — RIMA, o que subsidiara a outorga das licencas Prévia (LP); de Instalacdo (LI) e de
Operacéo (LO).

No ambito do presente EIA procurar-se-4 apresentar, neste capitulo, a legislacdo incidente e
aplicavel a implantacdo da Linha 17 - Ouro, com énfase nos aspectos institucionais e nas
guestdes ligadas ao controle e protecao ambientais que Ihe séo inerentes, cujo conteldo visa
contribuir para a compreenséo nao sO da natureza e objetivos deste EIA, enquanto instrumento
de planejamento necessario ao licenciamento administrativo, mas também das possibilidades e
limitacdes de competéncia que o ordenamento juridico—institucional impde ao tratamento das
diversas acfes necessarias a sua consecucao.

Desse modo o capitulo estara estruturado de tal forma abordar prioritariamente:

= 0S aspectos institucionais do projeto, no ambito da competéncia legislativa e administrativa
federal e estadual em matéria de transporte;

= as normas que tratam do licenciamento ambiental, seja quanto a competéncia para
licenciar o projeto, seja em relacdo ao procedimento a que o0 mesmo estara sujeito, além
de explicitar as normas que disciplinam questdes relacionadas a poluicao;

= as normas municipais incidentes, assim como, serdo apresentados 0s projetos, planos,
politicas e programas que tenham, de alguma forma, relacdo com o projeto da Linha 17 —
Ouro do Metré.

3.1.1) Competéncia Institucional
CONSTITUICAO
FEDERAL EMENTA

Artigo 21, XX; XXI Compete a Unido: instituir diretrizes para o desenvolvimento
urbano, inclusive habitacdo, saneamento basico e transportes
urbanos; e estabelecer principios e diretrizes para o sistema
nacional de viacdo

Artigo 22, XI - Estabelece competéncia privativa a Unido para legislar sobre
transito e transporte.

Art. 25;8 1.9, 8§ 3.° Os Estados organizam-se e regem-se pelas Constituicdes e leis
gue adotarem, observados os principios da Constituicdo
Federal, sendo aos mesmos reservados as competéncias que

(EC N° 5, de 1995) nao lhes sejam vedadas.
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Os Estados poderdo, mediante lei complementar, instituir
regides metropolitanas, aglomeracdes urbanas e microrregides,
constituidas por agrupamentos de Municipios limitrofes, para
integrar a organizacdo, 0 planejamento e a execucdo de
funcdes publicas de interesse comum.

Art. 29

O Municipio reger-se-a4 por lei organica, votada, aprovada e
promulgada pela respectiva Camara Municipal, atendidos os
principios estabelecidos na Constituicdo Federal e na
Constituicdo do respectivo Estado.

Art. 30; [; Il; V

Entre as competéncias municipais, estabelecidas na
Constituicdo Federal, destacam-se: legislar sobre assuntos de
interesse local; suplementar a legislacédo federal e a estadual no
gue couber; organizar e prestar, diretamente ou sob regime de
concessao ou permissdo, 0s servicos publicos de interesse
local, incluido o de transporte coletivo, que tem carater
essencial.

Art. 37

A administracdo publica direta, indireta ou fundacional, de
qualquer dos Poderes da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal e dos Municipios obedecera aos principios de
legalidade, impessoalidade, moralidade, publicidade.

Artigo 175; caput e paragrafo Unico

Estabelece competéncia ao Poder Publico para prestacdo de
servicos publicos diretamente ou por meio de concessao ou
permissao precedida de licitacao.

Art. 177; § 4% Il; c.
EC N° 33, DE 2001

A lei que instituir contribuicdo de intervencdo no dominio
econdmico relativa as atividades de importacdo ou
comercializacdo de petréleo e seus derivados, gas natural e
seus derivados e 4alcool combustivel, dentre os recursos
arrecadados, deverd destinar parte ao financiamento de
programas de infra-estrutura de transportes.

Artigo 178; |
EC N° 7, DE 1995

A lei disporé sobre a ordenacéo dos transportes aéreo, maritimo
e terrestre.

LEGISLACAO
FEDERAL

EMENTA

Lei Ordinaria n® 8422, de 14 de maio
1992

(Conversao da MPV n° 302, de 1992)
Artigos 1° e 6°

Cria o Ministério dos Transportes e das Comunicacbes e
estabelece, como assuntos de sua competéncia, dentre outros,
o transporte ferroviario, rodoviario e aquaviario.

Decreto n° 502, de 23 de abril de1992
Art. 19 |

Aprova a Estrutura Regimental do Ministério dos Transportes.

EMISSAO:
Agosto / 2010

CODIGO:

Folha: 24
RT-17.00.0000/0N4-003

APROVAGAO: REVISAO: 0

e ...

VERIFICAGAO:




EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental
LINHA 17 — OURO - Ligagdo do Aeroporto de Congonhas a Rede Metroferroviaria

GESTAO AMBIENTAL

CAPITULO |

Decreto n°® 4.130, de 13 de fevereiro
de 2002

Artigos 3° e 4°, VIII, § 3°

Anexo |

Regulamenta a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres —
ANTT e estabelece lhe competir, dentre outras atribuicdes,
descentralizar o acompanhamento e a fiscalizacdo da execucéo
dos atos de outorga, mediante convénios de cooperacgéo técnica
e administrativa com 6rgdos e entidades da Administracdo
Plblica Federal, dos Estados, do Distrito Federal e dos
Municipios.

Resolucdo n° 001, de 20 de fevereiro
de 2002, com alterac¢des introduzidas
pelas Resolugdes 104/2002; 240/2003;
399/2004; 432/2004; 756/2004;
1613/2006.

Aprova o Regimento Interno e a Estrutura Organizacional da
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT.

Resolucdo n°® 44, de 4 de julho de
2002

Aprova a adequacdo a legislacdo vigente, sem qualquer
alteracdo de seu contetddo, a compilagdo em um Unico
documento, dos diversos atos emitidos pelo Ministério dos
Transportes e pela ANTT, relativos a prestacédo dos Servigos de
Transporte Ferroviario pelas empresas Concessionarias.

Resolugdo n° 59, de 15 de agosto de
2002

Determina que as Concessionarias de rodovias e ferrovias
prestem informagdes trimestrais e anuais.

Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de
1995

Artigo 1° e § Unico

Disp&e sobre o regime de concessao e permissao da prestacao
de servicos previsto no art. 175 da Constituicdo Federal, no qual
devem a Unido, os Estados, o Distrito Federal e os Municipios,
promover a revisao e as adaptacdes necessarias da legislacao,
buscando atender as peculiaridades das diversas modalidades
dos seus servicos.

Lein®9.074, de 7 de julho de 1995

Estabelece normas para outorga e prorrogacbes das

concessdes e permissdes de servigos publicos.

LEGISLACAO ESTADUAL
INFRA-CONSTITUCIONAL

EMENTA

Lei Complementar Estadual n° 760, de
1° de agosto de 1994
ART. 1°, 1AV E 8 UNICO

Estabelece diretrizes para a Organizacdo Regional do Estado
de Sao Paulo, com o fito de promover o planejamento regional
para o desenvolvimento sdcio-econdbmico e melhoria da
gualidade de vida, a cooperacdo dos diferentes niveis de
governo, mediante a descentralizacéo, articulacdo e integracao
de seus 6érgaos e entidades da administracdo direta e indireta
atuantes na regido, visando ao maximo aproveitamento dos
recursos publicos a ela destinados; a utilizacdo racional do
territorio, dos recursos naturais e culturais e a prote¢do do meio
ambiente, mediante o controle da implantacdo dos
empreendimentos publicos e privados na regido; a integragéo
do planejamento e da execucdo de funcgdes publicas de
interesse comum aos entes publicos atuantes na regido e a
reducdo das desigualdades sociais e regionais, através da
criacdo de um Sistema de Planejamento Regional e Urbano,
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sob a coordenacgdo da Secretaria de Planejamento e Gestéo,
com as finalidades de incentivar a organizacdo regional e
coordenar e compatibilizar seus planos e sistemas de carater
regional.
3.1.2) Competéncia em Matéria Ambiental

CONSTITUICAO
FEDERAL

EMENTA

Artigo 23, Incisos VI e VI

Estabelece competéncia comum da Unido, Estados e municipios
para a protecdo do meio ambiente, no combate a poluicdo e na
preservacdo de florestas, fauna e flora.

Artigo 24, Incisos VI, Vil e VIII

Trata da competéncia concorrente entre Unido, Estados e Distrito
Federal para legislar sobre: florestas, caca, pesca, fauna,
conservacdo da natureza, defesa do solo e dos recursos naturais,
protecdo do meio ambiente e controle da poluicdo; protecdo ao
patriménio histoérico, cultural, artistico, turistico e paisagistico;
responsabilidade por dano ao meio ambiente, a bens e direitos de
valor artistico, estético, historico, turistico e paisagistico.

Artigo 24, paragrafos 1°, 2° e 3°

Define a prevaléncia da Unido na expedicdo de normas gerais,
com competéncia suplementar dos Estados e, na auséncia de
normas gerais federais, competéncia plena aos Estados para
tanto.

Artigo 30, incisos | e Il

Atribui competéncia aos Municipios para legislar sobre assuntos
de interesse local, bem como competéncia suplementar as
normas da Unido e do Estado em &mbito geral.

Artigo 30, incisos Vil e IX

Compete aos Municipios promover, no que couber, adequado
ordenamento territorial, mediante planejamento e controle do uso,
do parcelamento e da ocupacéo do solo urbano; bem como para
promover a protecdo do patrimdénio histérico-cultural local,
observada a legislacdo e a acao fiscalizadora federal e estadual.

CONSTITUICAO
ESTADUAL

EMENTA

Artigo 191

O Estado e os Municipios providenciardo, com a participacdo da
coletividade, a preservacdo, conservacao, defesa, recuperacao e
melhoria do meio ambiente natural, artificial e do trabalho,
atendidas as peculiaridades regionais e locais e em harmonia
com o desenvolvimento social e econdmico.

Artigo 193

- O Estado, mediante lei, criara um sistema de administracao da
gualidade ambiental, protecdo, controle e desenvolvimento do
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meio ambiente e uso adequado dos recursos nhaturais, para
organizar, coordenar e integrar as acbes de 6rgdos e entidades
da administracdo publica direta e indireta, assegurada a
participagdo da coletividade (...)

- O sistema de administracdo da qualidade ambiental sera
coordenado por 6rgdo da administracdo direta que sera integrado
por. Conselho Estadual do Meio Ambiente, 6rgdo normativo e
recursal, cujas atribuicbes e composicdo serdo definidas em lei;
orgdos executivos incumbidos da realizagdo das atividades de
desenvolvimento ambiental.

Artigo 195; Paragrafo Unico - O sistema de protecdo e desenvolvimento do meio ambiente
sera integrado pela Policia Militar, mediante suas unidades de
policiamento florestal e de mananciais, incumbidas da prevencao
e repressdo das infracbes cometidas contra 0 meio ambiente,
sem prejuizo dos corpos de fiscalizacdo dos demais o6rgéos
especializados.

Artigo 180 No estabelecimento de diretrizes e normas relativas ao
desenvolvimento urbano, o Estado e os Municipios assegurarao a
preservacao, protecado e recuperacdo do meio ambiente urbano e
cultural; a criacdo e manutencdo de areas de especial interesse
historico, urbanistico, ambiental, turistico e de utilizacédo publica; a
observancia das normas urbanisticas, de seguranga, higiene e
gualidade de vida.

Artigo 181 Lei municipal estabelecerd em conformidade com as diretrizes do
plano diretor, normas sobre zoneamento, loteamento,
parcelamento, uso e ocupag¢do do solo, indices urbanisticos,
protecdo ambiental e demais limitagbes administrativas
pertinentes.

3.2) Legislacdo Ambiental a ser Observada no Processo de Licenciamento
Ambiental

3.2.1) Remocao e Recomposicado da Vegetacao

A eventual necessidade de remocao de vegetacdo arborea de ocorréncia na area de intervencao
do empreendimento devera considerar a seguinte legislacao:

= Codigo Florestal (Lei Federal n° 4.771/1965, especialmente o art. 2°; alterada pela Lei n°
7.803/1989), que define entre outros, as areas de preservacdo permanente (APP) como sendo
as areas cobertas ou ndo por vegetacdo nativa, com a funcdo ambiental de preservar os
recursos hidricos, a paisagem, a estabilidade geoldgica, a biodiversidade, o fluxo génico de
flora e fauna, proteger o solo e assegurar o bem-estar das populacées humanas.

= Decreto Federal n° 750/1993, que dispde sobre o corte, exploracdo e a supressdo de
vegetacdo primaria ou em estagio médio e avancado de regeneracdo da Mata Atlantica;

CODIGO: EMISSAO: Folha: 27
RT-17.00.0000/0N4-003 Agosto / 2010

APROVAGAO: VERIFICAGAO: REVISAO: 0
JESSST Jhoo | e fod....




M ETR 0 EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental
LINHA 17 — OURO - Ligagdo do Aeroporto de Congonhas a Rede Metroferroviaria

GESTAO AMBIENTAL CAPITULO |

= Resolucdo CONAMA 369/2006, que dispBe sobre casos excepcionais, de utilidade publica,
interesse social ou baixo impacto ambiental, para intervencdo ou supressao de vegetacdo em
APP.

= Decreto Estadual n° 49.723/2005, que institui o programa de Recuperacdo de Zonas Ciliares
no Estado de S&o Paulo.

= Decreto Estadual n° 49.566/2005, que dispde sobre a intervencdo de baixo impacto ambiental
em APP definidas pelo Cdodigo Florestal, e define no Art. 4° que os pedidos de autorizagédo
para intervencdo deverdo ser formalizados junto ao Departamento Estadual de Protecdo de
Recursos Naturais (DEPRN) da Secretaria de Meio Ambiente.

= Decreto Estadual n° 30.433/1989, alterado pelo Decreto n°® 39.743/1994, considera que 0s
exemplares arboéreos classificados e descritos no documento “Vegetacdo Significativa do
Municipio de S&o Paulo”, sdo patrimbénio ambiental e, portanto imunes de corte, excetuando-se
os casos devidamente justificados, que dependerdo de exame prévio do Departamento de
Parques e Areas Verdes (DEPAVE) da Secretaria Municipal de Verde e Meio Ambiente
(SVMA).

= No ambito local, o Municipio de Sao Paulo define procedimentos para a protecdo de suas
areas verdes por meio da Lei Municipal n° 10.365/1987, regulamentada pelo Decreto n°
26.535/1988. Esse Decreto dispde sobre o corte e a poda de vegetacdo de porte arboéreo
existente no municipio, e considera esse tipo de vegetacdo como bem de interesse comum a
todos os municipes, tanto de dominio publico como privado, bem como as mudas de arvores
plantadas em logradouros publicos.

Complementarmente vale ser mencionada a Resolucdo SMA n° 18/07 que trata da possibilidade
de autorizacdo excepcional para supressdo de exemplares arbéreos nativos isolados, mesmo
que ameacados e de extincdo ou considerados relevantes, nos seguintes casos:

= Risco a vida ou ao patriménio e desde que comprovados por meio de laudo técnico;

= Ocorréncia de exemplares localizados em areas urbanas consolidadas e devidamente
licenciados com comprovada inexisténcia de alternativas e desde que com anuéncia do
municipio;

= Realizacdo de pesquisas cientificas;

= Utilidade publica;

= Mediante compensacéo na proporcdo de 50:1 (cinqlenta por um), quando a supressédo for
comprovadamente essencial para o desenvolvimento da atividade agropecuéria, desde que
aprovado o projeto de plantio pelo DEPRN.

Ja a Portaria 026/SVMA/2008 disciplina os critérios e procedimentos de compensacao ambiental
pela remocédo — por corte, transplante, ou qualquer outra intervencao, de carater excepcional —
de vegetacado de porte arbéreo, para viabilizagédo de projeto de edificacdo, parcelamento do solo
e obras de infra-estrutura e em casos de interesse publico e/ou social.

Por ela ficam estabelecidos os formularios de informac8es sobre vegetacdo a ser removida por
corte ou transplante, a serem encaminhados ao Nucleo para Legislacdo de Protecdo e Fomento
da Vegetacdo — NLPFV-SVMA, para obtencdo da autorizacdo, desde que comprovada a
impossibilidade de alternativa locacional, e depois de comprovada a impossibilidade técnica de
manutencao ou transplante do espécime a ser removido por corte, mediante inclusdo no parecer
técnico conclusivo dos motivos.
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A determinacdo da compensacdao final levard em consideracdo o Didmetro a Altura do Peito
(DAP), o valor ecoldgico das espécies, caracteristicas do empreendimento, um fator de correcdo
conforme se tratar de transplante (It) ou de remocéo (Ic) e um fator multiplicador.

A intervencdo em Areas de Preservacdo Permanente (APP) e a supresséo de vegetacdo nessas
areas sdo controladas pelo DEPRN, como representante, no Estado, das instancias federais,
com participagdo prévia do Municipio de S&o Paulo através da SVMA, conforme estabelecido
em Convénio.

O Projeto de Paisagismo, além de imprimir qualidade paisagistica ao entorno da Linha e
estacdes, deve prever a recomposicdo da vegetacdo afetada, segundo essas diretrizes e
dimensionamentos.

3.2.2) Recursos Hidricos (Outorgas / Qualidade das Aguas)

Os assuntos relacionados aos recursos hidricos estdo submetidos ao DAEE — Departamento de
Aguas e Energia Elétrica do Estado de S&o Paulo, no tocante as outorgas necessarias as obras
envolvendo intervencdes em cursos de agua, derivacdes ou descargas; e a CETESB no tocante
a qualidade dos recursos hidricos (contaminacéo, poluicao).

O Decreto Estadual n°41.258, de 31/10/96, ao regulamentar a Politica Estadual de Recursos
Hidricos, estabeleceu em seu Art. 1° as situacbes que dependem de outorga de ato
administrativo pelo Departamento de Aguas e Energia Elétrica — DAEE, a saber:

“Art. 1° - Outorga é o ato pelo qual o Departamento de Aguas e Energia Elétrica — DAEE defere:

I. a implantacdo de qualquer empreendimento que possa demandar a utilizagdo de
recursos hidricos, superficiais ou subterraneos;

Il. a execucdo de obras ou servicos que possa alterar o regime, a quantidade e a
gqualidade desses mesmos recursos;

lll. a execucgédo de obras para extracdo de aguas subterraneas;

IV. a derivacdo de agua do seu curso ou depdsito, superficial ou subterraneo;

V. lancamento de efluentes nos corpos d’agua.”

As Normas que disciplinam o uso da agua foram posteriormente pormenorizadas pela Portaria
DAEE n° 717/96.

Com relacdo a preservacdo dos depdsitos naturais de aguas subterréneas, o Estado de Sao
Paulo regulamentou tal matéria por meio da Lei n°6.134, de 01/06/88. Nota-se que, de acordo
com o 81° do Art. 4° da mencionada Lei, “a preservagéo e conservacao dessas aguas implicam
em uso racional, aplicagdo de medidas contra a sua poluicdo e manutencao do seu equilibrio
fisico, quimico e biolégico em relacdo aos demais recursos naturais”. Pelo Art. 5°, estabelece
gue “os residuos liquidos, solidos ou gasosos, provenientes de atividades agropecuarias,
industriais, comerciais ou de qualquer outra natureza, sé poderdo ser conduzidos ou langados
de forma a ndo poluirem as aguas subterraneas”.

Por sua vez, a poluicdo da agua é entendida como qualquer alteracdo de suas propriedades
fisicas, quimicas ou bioldgicas, que possa importar em prejuizo a saude, a seguranga e ao bem
estar das populac@es, causar dano a flora e a fauna, ou comprometer o seu uso para fins sociais
e econdmicos.

A protecdo legislativa da qualidade da agua remonta 1934, quando o legislador estabeleceu,
pelo Art. n° 68 do Decreto Federal n°® 24.643, de 10/07/34 (Cédigo de Aguas), que submete a
“inspecdo e autorizacdo administrativa: (i) as 4guas comuns e as particulares, no interesse da
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saude e da seguranca; (i) as aguas comuns, no interesse dos direitos de terceiros, ou na
qualidade, curso ou altura das aguas publicas”.

O Cddigo Penal prevé a protecdo das aguas potaveis contra envenenamento, cOrrup¢ao ou
poluicdo (Arts. n° 270 e 271).

O Cddigo Nacional de Saude (Decreto n° 49.974-A, de 21/01/61), regulamentando a Lei n°
2.312, de 03/09/54, nos Arts. n°® 37, 38 e 39 traz disposicdes de protecdo dos recursos hidricos.
O Decreto n° 50.877, de 29/06/61, também dispds que os residuos liquidos, solidos ou gasosos,
domiciliares ou industriais, somente poderiam ser langados as aguas in natura, ou depois de
tratados, quando essa operacdo ndo implicasse poluicdo das aguas receptoras (Art.1°).

A Lei n® 4.089, de 13/07/62 e seu regulamento aprovado pelo Decreto n°® 1.487, de 07/11/62,
atribuiram ao Departamento Nacional de Obras e Saneamento — DNOS competéncia para
controlar a poluicdo das 4guas no ambito federal.

A Lei n°4.132/62, em seu Art. 2° Inciso VI, considera de interesse social para efeito de
desapropriacdo a preservacao de cursos e mananciais de agua.

O Cadigo Florestal (Lei n°4.771/65) prevé a prote¢do das aguas pela protecao das florestas e
demais formas de vegetacéo permanente (Art. 2°).

Pela Lei Federal n°9.433, de 08/03/93, que institui a Politica Nacional de Recursos Hidricos,
ficou estabelecido que “o0 enquadramento dos corpos de agua em classes, segundo 0S US0S
preponderantes da agua, visa a: (i) assegurar as aguas qualidade compativel com o0s usos mais
exigentes a que forem destinadas; e (ii) diminuir os custos de combate a poluicdo, mediante
acOes preventivas permanentes”.

A Lei Federal n® 9.605/98, no art. 54, define como crime “causar poluicdo hidrica que torne
necessaria a interrup¢do do abastecimento publico de 4gua de uma comunidade”.

A Resolucdo CONAMA n° 20, de 18/06/86, estabelece a classificacdo das &guas doces,
salobras e salinas do Territério Nacional, segundo seus usos preponderantes.

No ambito do Estado de Sdo Paulo, destacam-se, inicialmente, a Lei n® 997/76, que instituiu o
Sistema de Prevencdo e Controle da Poluicdo do Meio Ambiente, e seu regulamento aprovado
pelo Decreto n® 8.468/76, que pormenoriza as normas de controle da poluicdo das &guas no
Titulo Il, em que praticamente transcreve os termos da Portaria n® 13/76, do Ministro do Interior;
e a Lei n® 898/75, que disciplina o uso do solo para a protecdo dos mananciais, cursos e
reservatorios de agua e demais recursos hidricos de interesse da RMSP, cujos principios foram
desenvolvidos pela Lei n® 1.172/76, ambas regulamentadas pelo Decreto n°9.714/77.

O Decreto Estadual n° 10.755, de 22/11/77, dispde sobre o enquadramento dos corpos de agua
receptores na classificacdo prevista no Decreto n° 8.468/76.

A Politica Estadual de Recursos Hidricos e o Sistema Integrado de Gerenciamento desses
recursos sao disciplinados pela Lei Estadual n° 7.641, de 30/12/91.

3.2.3) Areas Contaminadas (Solos e Aguas)
A eventual ocorréncia de contaminacdo pelas operacdes de obra, ou a eventual execucdo de

obras em areas ja contaminadas deverdo atender as prescri¢cdes da Lei Estadual N° 13.577, de
08/07/2009, que dispde sobre diretrizes e procedimentos para a prote¢édo da qualidade do solo e

CODIGO: EMISSAO: Folha: 30
RT-17.00.0000/0N4-003 Agosto / 2010

APROVAGAO: VERIFICAGAO: REVISAO: 0
JESSST Jhoo | e fod....




M ETR 0 EIA-RIMA - Estudo de Impacto Ambiental e Relatério de Impacto Ambiental
LINHA 17 — OURO - Ligagdo do Aeroporto de Congonhas a Rede Metroferroviaria

GESTAO AMBIENTAL CAPITULO |

0 gerenciamento de &reas contaminadas, bem como, a Resolucdo CONAMA N° 420, de
29/12/2009, e as diversas normas da CETESB sobre o assunto.

O Decreto Municipal n°® 42.319/02 estabelece que qualquer forma de parcelamento, uso e
ocupacao do solo, inclusive de empreendimentos publicos, em &reas consideradas
contaminadas ou suspeitas de contaminacao, s6 podera ser aprovada ou regularizada apos a
realizacdo, pelo empreendedor, de investigagdo e avaliacdo de risco a ser submetida a
apreciacao do 6rgdo ambiental competente.

Da mesma forma, o Decreto Estadual n° 47.400/02, que regulamenta a Lei n° 9.509/97, define
gque a suspensao ou o0 encerramento de atividades licenciadas ambientalmente (incluindo as
areas industriais) deve ser comunicado aos 6rgaos de controle do SEAQUA (Sistema Estadual
de Administracdo da Qualidade Ambiental), e acompanhado da definicdo, quando seja o0 caso,
de medidas de restauracdo e de recuperacdo da qualidade ambiental das areas que serdo
desativadas ou desocupadas. Qualquer restricdo ao uso, verificada apos a recuperacéo da area,
deverd ser averbada no Registro de Imoveis competente. Assim, os 0Orgdos estaduais
competentes somente poderdo proceder ao encerramento da empresa sujeita ao licenciamento
ambiental ap6s comprovacado da apresentacao do relatério final.

3.2.4) Gerenciamento dos Residuos da Construcéao Civil

A Resolugcdo CONAMA 307/02, com base na Lei Federal n°® 10.257/01 (Estatuto das Cidades),
define as responsabilidades do poder publico e dos agentes privados quanto aos residuos da
construcao civil e torna obrigatéria a adocdo de planos integrados de gerenciamento nos
municipios, além de projetos de gerenciamento dos residuos nos canteiros de obra, a0 mesmo
tempo em que cria condi¢des legais para aplicagdo da Lei Federal n° 9.605/1998 (Lei de Crimes
Ambientais), no que diz respeito aos residuos da construcao civil.

No Estado de Sao Paulo, a Resolucdo SMA 41/02 define que a disposicédo final de residuos da
construcgéo civil - classificados como classe A pela Resolugdo CONAMA 307/02 e de residuos
inertes classificados como classe Ill, pela NBR 10.004 (Classificacdo de Residuos) - esta sujeita
ao licenciamento ambiental quanto a localizacdo, a instalagdo e a operagdo, no ambito dos
orgdos da Secretaria do Meio Ambiente — SMA.

No Municipio de S&o Paulo, destacam-se as leis gerais, tais como Lei Municipal n°® 13.430/02
(Plano Diretor Estratégico - PDE) e Lei Municipal n° 13.885/04 (Planos Regionais das
Subprefeituras do Municipio de Sao Paulo); e a legislacdo especifica sobre residuos da
construcao civil, relacionada a seguir:

e Lei Municipal n® 14.015/05 dispée sobre o descarte e reciclagem de misturas asfalticas
retiradas dos pavimentos urbanos municipais;

e Decreto Municipal n° 46.594/05 regulamenta a coleta, o transporte, o tratamento e a
disposicao final de residuos inertes, de que trata a Lei n°® 13.478/03;

e Portarias 255 de 24/11/2004 e 6.787 de 1/10/2005, da Prefeitura do Municipio de S&o Paulo,
gue institui a Licenca Especial de Operacdo a Titulo Provisério (LETP) e requisitos para a
obtencdo da LETP para é&reas destinadas ao transbordo e triagem de residuos da
construcao civil e residuos volumosos no Municipio de Sao Paulo, respectivamente.
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A Lei Municipal n° 14.803/08 instituiu o Plano Integrado de Gerenciamento dos Residuos da
Construcdo e Residuos Volumosos, que atenderd as diretrizes exigidas pelo governo federal aos
municipios brasileiros pela Resolucdo CONAMA 307/02.

O Art. 22 dessa Lei estipula que “os geradores de grandes volumes de residuos de construcao,
nos termos do art. 15 desta lei, cujos empreendimentos requeiram a expedicdo de alvara de
aprovacao e execucado de edificacdo nova, de reforma ou reconstrucéo, de demolicdo, de muros
de arrimos e de movimento de terra, nos termos da Lei n°® 11.228, de 25 de junho de 1992,
deverdo desenvolver e implementar Projetos de Gerenciamento de Residuos da Construcdo
Civil, em conformidade com as diretrizes da Resolugcdo n° 307/2002 do CONAMA e das leis
municipais n° 13.430, 13.478 e 13.885, estabelecendo os procedimentos especificos da obra
para o0 manejo e destinacdo ambientalmente adequados dos residuos”.

Em seus incisos, esse Artigo estabelece que:

() os Projetos de Gerenciamento de Residuos deverdo apresentar a caracterizagdo dos
residuos e os procedimentos a adotar nas etapas de triagem, acondicionamento,
transporte e destinacao;

(i) 0s Projetos de Gerenciamento de Residuos em obras com atividades de demolicédo
deverdo incluir o compromisso com a prévia desmontagem seletiva dos componentes
da construcéo, respeitadas as classes estabelecidas pela Resolucdo n° 307/02 do
CONAMA, visando a minimizacdo dos residuos a serem gerados e a sua correta
destinacéo;

(i) 0s geradores deverdo especificar nos seus projetos, em conformidade com as
diretrizes da Lei n°® 13.478, os procedimentos que serdo adotados para outras
categorias de residuos eventualmente gerados no empreendimento, em locais tais
como ambulatérios, refeitérios e sanitarios;

(iv) 0s geradores, quando contratantes de servicos de transporte, triagem e destinacao
de residuos, deverdo especificar, em seus Projetos de Gerenciamento de Residuos,
gue 0s agentes responsdaveis por estas etapas serdo definidos entre os autorizatarios
do Sistema de Limpeza Urbana do Municipio de Sdo Paulo na época da sua
utilizacao.

O Art. 23 determina que “todos os editais referentes as obras publicas em licitagdo, bem como
os documentos que os subsidiem, na forma de contratos, especificagbes técnicas, memoriais
descritivos e outros, deverdo incluir a exigéncia de implementacdo dos Projetos de
Gerenciamento de Residuos da Construgéo Civil”.

Quando nao ofertados pelo ente contratante, esses Projetos deverdo ser apresentados pelos
construtores responsaveis pela execucao de obras municipais objeto de licitagdo publica, no
momento de sua contratacdo e serd de responsabilidade dos executores de obras ou servicos
em logradouros publicos a manutencéo dos locais de trabalho permanentemente limpos e, em
conformidade com o art. 142 do mesmo documento legal, a manutencdo de registros e
comprovantes (CTR) do transporte e destinacdo corretos dos residuos sob sua
responsabilidade, por prazo a ser regulamentado pelo Executivo.

No Art. 24 a Lei estabelece que “o Projeto de Gerenciamento de Residuos, de empreendimentos
e atividades sujeitos ao licenciamento ambiental no municipio, devera ser analisado dentro do
processo de licenciamento, pelo 6rgdo municipal competente”.

E o Art. 25 estabelece que “os geradores de residuos de construgdo, submetidos a contratos
com o Poder Publico, resultantes de processo licitatério, deverdo comprovar, durante o prazo de
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execucdo da obra, o cumprimento das responsabilidades definidas no Projeto de Gerenciamento
de Residuos em Obras, sempre que solicitado”.

Assim, o licenciamento ambiental desta Linha devera contar com um Projeto de Gerenciamento
de Residuos Sdlidos, em cumprimento a essa lei.

3.2.5) Poluicdo Sonora (Niveis de Ruidos e Vibrac¢des)
= Niveis de Ruido

A legislacdo nacional pertinente aos niveis de ruido € a Resolucdo CONAMA 1/90. Ela
determina que sejam atendidos os critérios estabelecidos pela Associacédo Brasileira de Normas
Técnicas - ABNT, em sua norma técnica NBR 10.151 (revisdo de 2000) — “Avaliacdo do Ruido
em Areas Habitadas, visando o Conforto da Comunidade” - para ruidos emitidos em decorréncia
de quaisquer atividades industriais, comerciais, sociais ou recreativas.

Os niveis maximos de ruido externo que esta norma técnica NBR 10.151, considera
recomendavel para conforto acustico sdo apresentados no Quadro 3.2.5-1.

Quadro 3.2.5-1
Limites dos Niveis de Ruidos

) Niveis de Ruido —dB (A)

Tipos de Area Periodo Periodo

Diurno Noturno
Areas de sitios e fazendas 40 35
Area estritamente residencial ou de hospitais ou de escolas 50 45
Area mista, predominantemente residencial 55 50
Area mista, com vocacao comercial e administrativa 60 55
Area mista, com vocacao recreacional 65 55
Area predominantemente industrial 70 60

Obs: Caso o nivel de ruido preexistente no local seja superior aos relacionados nesta tabela, entéo este sera o limite.

Fonte: NBR 10.151 - “Avaliac&o do Ruido em Areas Habitadas, Visando o Conforto da Comunidade”.

Estes padrdes legais referem-se a ruido ambiental; ou seja, aquele que ocorre fora dos limites
do empreendimento em questdo. Portanto, os estudos devem ser realizados de forma a apontar
0s niveis de ruido em pontos receptores localizados ao longo do empreendimento projetado.

Conforme requerido pela norma NBR 10.151, a classificagdo do tipo de uso e ocupacédo do solo
nos pontos receptores medidos deve ser realizada por observacdo local imediata durante as
medi¢cBes dos niveis de ruido. Desta forma, a classificacdo de uso e ocupacdo nos pontos
receptores ndo representa, necessariamente, o zoneamento oficial do municipio, pois
freqlientemente a ocupacdo real ndo corresponde a este. Por outro lado, os padrbes de ruido
sdo estabelecidos em funcdo da sensibilidade dos agentes receptores, que estdo
intrinsecamente relacionados com o tipo de ocupacéo existente.

As medicbes de ruido devem ser realizadas em conformidade com o Procedimento para
Avaliacdo de Niveis de Ruido em Sistemas Lineares de Transporte, aprovado pela Decisdo de
Diretoria CETESB n° 100/2009/P, de 19/05/2009.
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Complementarmente, deve ser ressaltado que tanto na fase de obras, como na fase
operacional, os ruidos para os ambientes externos deverao estar em conformidade também com
a Lein® 13.885 de 25/08/2004 do municipio de S&o Paulo.

= Vibracdes

O controle ambiental das atividades poluidoras que emitam vibragfes continuas esté regido pela
Decisdo de Diretoria CETESB N° 215/2007/E, de 07/11/2007, que estabelece os seguintes
niveis admissiveis de vibracdes, segundo o uso do solo predominante.

Os limites de velocidade de vibragcéo de particulas, admitidos para os diferentes tipos de areas,
sdo apresentados no Quadro 3.2.5-2.

Quadro 3.2.5-2
Limites de Velocidade de Vibracé&o de Particula - Pico

Limite de velocidade — mm/s

Tipos de Area

Periodo Diurno | Periodo Noturno
7:00 hs —20:00 hs 20:00 hs — 7:00 hs
Area de hospitais, casas de salde, creches ou escolas 0,3 0,3
Area predominantemente residencial 0,3 0,3
Area mista, com vocacao comercial e administrativa 0,4 0,3
Area predominantemente industrial 0,5 0,5
3.2.6) Poluicdo Atmosférica

Como poluente atmosférico, entende-se qualquer forma de matéria ou energia com intensidade
e em quantidade, concentracdo, tempo ou caracteristicas em desacordo com 0s niveis
estabelecidos, e que tornem ou possam tornar o ar:

= improéprio, nocivo ou ofensivo a saude;

= inconveniente ao bem-estar publico;

» danoso aos materiais, a fauna e flora; e

= prejudicial & seguranca, ao uso e gozo da propriedade e as atividades normais da
comunidade.

A protecdo do meio ambiente e o combate a poluicdo em qualquer de suas formas sdo da
competéncia comum da Unido, dos Estados, do Distrito Federal e dos Municipios (Constituicdo
Federal, art. 22, VI).

Todas as unidades da federacdo, portanto, gozam de competéncia administrativa para a
protecdo do meio ambiente e, portanto, para atuar no controle da poluicdo atmosférica. O
monitoramento da qualidade do ar compete aos Estados.

O Programa Nacional de Controle da Qualidade do Ar - PRONAR ¢ instituido pela Resolucdo do
CONAMA n° 5/89. O objetivo deste programa é a limitagéo dos niveis de emisséo de poluentes
para controlar, preservar e recuperar a qualidade do ar em todo o territério.
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O PRONAR prevé varios meios de atuacdo, a comecar pelo enquadramento do territorio
nacional em trés areas de acordo com a classificacdo de usos pretendidos:

= areas onde deverd ser mantida a qualidade do ar em nivel o mais préximo possivel do
verificado sem a intervencéo antropogénica (Classe 1);
= areas onde o nivel de deterioracao da qualidade do ar seja limitado pelo padréo secundario de
qualidade (Classe 2); e
= areas de desenvolvimento onde o nivel de deterioracdo da qualidade do ar seja limitado pelo

padrao primario de qualidade (Classe 3).

A Resolucdo CONAMA n° 3/90 estabeleceu os padrbes nacionais de qualidade do ar, conforme
apresentados no Quadro 3.2.6-1, a seguir, sendo 0s primarios as concentracdes de poluentes
gue, ultrapassadas, poderdo afetar a saude da populacdo e os secundarios, as concentracées
de poluentes atmosféricos abaixo das quais se prevé o minimo efeito adverso sobre o bem estar

da populacao:

Quadro 3.2.6-1

Padrdes Nacionais de Qualidade do Ar

PADRAO PADRAO -
TEMPO DE A 0 METODO DE
POLUENTES AMOSTRAGEM PRIMAI?IO SECUND,;ARIO MEDICAO
pg/m pg/m
Particulas Totais em 24 horas (1) 240 150 Amostrador de grandes
Suspensao MGA (2) 80 60 volumes
L 24 horas (1) 365 100 -
Diéxido de Enxofre AA(2) 80 20 Pararosanilina
40.000 40.000
s 1 hora (1) (35 ppm) (35 ppm) Infra-vermelho nédo
1
Monéxido de Carbono 8 horas (1) 10.000 10.000 dispersivo
(9 ppm) (9 ppm)
Ozobnio 1 hora (1) 160 160 Quimioluminescéncia
24 horas (1) 150 100 A
Fumaca MAA (3) 60 20 Refletancia
Particulas Inalaveis 24 horas (1) 150 150 Separacao
MAA (3) 50 50 Inercial/Filtrag&@o
. o 1 hora (1) 320 190 - . -
Dioxido de Nitrogénio MAA (3) 100 100 Quimioluminescéncia

(1) N&o deve ser excedido mais que uma vez ao ano.

(2) Média geométrica anual.
(3) Média aritmética anual.

As fontes de polui¢cdo atmosférica podem ser fixas ou moveis.
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A Resolucao CONAMA n° 8/90 estabelece os limites maximos de emissdo de particulas totais e
diéxido de enxofre (SO,) para as fontes fixas.

Quanto as fontes moveis, a Resolucdo CONAMA n° 18/86 instituiu o Programa de Controle da
Poluicdo do Ar por Veiculos Automotores — PROCONVE.

O monitoramento da poluicdo do ar por veiculos automotores € realizado pelos 6érgaos
competentes dos trés niveis da federacdo, nos centros urbanos com mais de 500.000
habitantes.

3.2.7) Protecdo do Patriménio Cultural Brasileiro

O Patriménio Cultural Brasileiro é definido pela Constituicdo Nacional de 1988 da seguinte
forma:

Art. 216 — Constitui patriménio cultural brasileiro os bens de natureza material e imaterial,

tomados individualmente ou em conjunto, portadores de referéncia a identidade, a acao, a
maioria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, nos quais se incluem:

()
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Paragrafo V — o0s conjuntos urbanos e sitios de valor histérico, paisagistico, artistico,
arqueoldgico, paleontolégico, ecoldgico e cientifico.

Assim, a Constituicdo Brasileira atualmente em vigor assegura ao patrimbnio arqueolégico a
categoria de patrimbnio cultural a ser institucionalmente protegido. Tal condicdo € também
reiterada pelo fato do Brasil ser signatario de uma série de resolugbes elaboradas em
convencgOes internacionais direcionadas a atualizagdo de conceitos, normas e praticas aplicaveis
ao gerenciamento dos patrimdnios culturais nacionais, tais como: a Carta de Atenas, de 1931; a
Conferéncia UNESCO- Nova Déli, de 1956; a Carta de Veneza, de 1964; as Normas de Quito,
de 1968; a 15° Sessdao da UNESCO em Paris, de 1968; a Carta de Nairdbi, de 1976; e a Carta
de Burra, de 1980, entre outras.

A Carta Internacional sobre Conservacédo e Restauracdo de Monumentos e Sitios, elaborada em
Veneza (1964), por exemplo, enfatiza a importancia da acdo interdisciplinar no gerenciamento,
estudo e preservacdo do patrimbdnio edificado, ressaltando a contribuicdo da pesquisa
arqueoldgica e historica no processo de intervencao no bem cultural.

A Carta para Protecao e a Gestdo do Patrimbnio Arqueolégico, elaborada em Lausanne (1990)
pelo ICOMOS/ICAHN, por sua vez, esclarece em seu artigo primeiro que o patriménio
arqueoldgico deve compreender a totalidade material do produto da agdo do homem passivel de
resgate por metodologias arqueolégicas. Devendo, dessa forma, abranger todos os vestigios da
existéncia humana, ou seja, os lugares onde ha indicios de suas atividades pretéritas,
independente de sua magnitude, podendo ser monumentos, ruinas, estruturas, ou vestigios
abandonados de todo tipo; na superficie, no subsolo, ou sob as aguas, assim como o material a
eles associados.

A Carta de Lausanne também reafirma a importancia do patriménio arqueoldgico como elemento
identificador das raizes socioculturais das populagdes humanas, destacando as politicas de
protecao ao patrimdnio como mecanismo de preservacao e planejamento de intervencgdes junto
ao mesmo. Enfatiza também a importancia de medidas legislativas de gerenciamento das ag6es
referentes a manutencéo da integridade dos sitios arqueolégicos.

Ademais, a preservacdo dos recursos arqueologicos do pais € oficialmente assegurada por um
vasto corpo legislativo que vem sendo aprimorado ao longo do tempo, sobretudo com a adogéo
de medidas mais eficazes, incluindo algumas de carater punitivo, visando garantir o
gerenciamento e a manutencdo do acervo arqueolégico nacional. O patriménio arqueoldgico
brasileiro € um bem publico sob a tutela da Unido, reconhecido e protegido pela legislagéo,
tendo por gestor o IPHAN — Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional.

A leqislacdo especifica que rege esse tema esta representada pelos seguintes atos:

= Lei n°% 3.924, de 26/07/1961, que proibe a destruicdo ou mutilacdo, para qualquer fim, da
totalidade ou parte das jazidas arqueoldgicas, o que é considerado crime contra o Patrimonio
Nacional;

= Resolucdo CONAMA n°. 01, de 23/01/1986, que estabelece que os sitios € monumentos
arqueoldgicos devam ser objeto de consideracdo para a emissdo das licencas Prévia, de
Instalacdo e Operagdo de empreendimentos que causem impacto significativo ao meio
ambiente;

= Portaria SPHAN/MIinC n°. 07, de 01/12/1988, que normaliza e legaliza as ac¢bes de
intervencao junto ao Patriménio Arqueoldgico Nacional;

= Portaria IPHAN/MiInC n°. 230, de 17/12/2002, que define o escopo dos estudos arqueoldgicos
a ser desenvolvidos nas diferentes fases de licenciamento ambiental.
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E ainda, pela leqgislacdo estadual:

= Resolugdo SMA/SP — n°. 34, de 27/08/03, que dispbe sobre as medidas necessarias a
protecao do patrimdénio arqueol6gico e pré-histérico quando do licenciamento ambiental de
empreendimentos.

Quanto aos bens de interesse histérico e arquitetbnico, estes também sao contemplados por
legislacdo especifica, tanto federal, quanto estadual e municipal. As trés esferas de poder
instituiram o tombamento como instrumento de tutela do patriménio.

O Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional — IPHAN instituiu o tombamento através
do Decreto-Lei n° 25, de 30 de novembro de 1937, versando que:

Art. 1° — Constitui o patrimbnio historico e artistico nacional o conjunto dos bens moveis e
imoveis existentes no Pais e cuja conservacdo seja de interesse publico, quer por sua
vinculagdo a fatos memoraveis da historia do Brasil, quer por seu excepcional valor arqueoldgico
ou etnogréfico, bibliografico ou artistico.

O Conselho de Defesa do Patrimdnio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e Turistico do Estado de
Sdo Paulo — CONDEPHAAT, criado pela Constituicdo Estadual, disciplinou o processo de
tombamento através do Decreto Estadual n® 13.426 de 16 de marco de 1979, revogado pelo de
n°® 20.955, de 1° de junho de 1983 — exceto quanto aos Artigos 134 a 149 que permanecem em
vigor por forga do Artigo 158 do Decreto 50.941. O citado Artigo 149 cria a prote¢do estadual
aos bens tombados pela nagéo no territorio do Estado de Séao Paulo:

Art. 149 — Os bens tombados na area do Estado pela Diretoria do Patriménio Histérico e Artistico
Nacional serdo inscritos nos Livros do Tombo respectivos, a fim de se beneficiarem com obras e
iniciativas do Conselho respeitada a legislacéo federal aplicavel a espécie.

Em ambito da legislacdo municipal, o Conselho Municipal de Preservacdo do Patriménio
Historico, Cultural e Ambiental de Sdo Paulo — CONPRESP e o instrumento de tombamento do
Municipio de Sdo Paulo foram criados pela Lei n® 10.032 de 27 de dezembro de 1985, alterada
pela Lei n® 10.236 de 16 de dezembro de 1986, também alterada pela Lei n°® 14.516, de 11 de
outubro de 2007. Entre suas deliberagdes, estd o tombamento de bens mdveis e imoveis.

Portanto, estando em conformidade com tais diretrizes normativas e operacionais fornecidas
pelos instrumentos supracitados, os trabalhos investigativos de campo do diagnostico do
patrimdnio cultural arqueoldgico e histérico para a Linha 17 — Ouro foram devidamente
comunicados ao IPHAN, salientando, conforme estabelecido pela Portaria IPHAN / MinC n° 230,
que nao foram realizadas atividades que viessem intervir nos estratos pedoldgicos do terreno,
seja na superficie do solo, seja na subsuperficie,.

Ainda, de acordo com os preceitos e medidas cabiveis no que tange aos estudos que envolvem
o patriménio cultural arqueolégico e historico, ao presente estudo diagnostico cabera protocolo
junto a Superintendéncia Regional do IPHAN em Sdo Paulo — IPHAN/SP, para a devida
apreciacao e a indicacdo das medidas julgadas cabiveis.

3.2.8) Desapropriacdes e Reassentamentos
A desapropriacdo é o procedimento administrativo pelo qual o Poder Publico, mediante prévia

declaracdo de utilidade publica ou interesse social, imp8e ao proprietario a perda do bem,
substituindo-o em seu patriménio por indenizacao justa e prévia do imovel, a valor de mercado,
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determinado mediante acordo ou sentenca judicial, com base em laudo de pericia de avaliacédo
do imével. O valor recebido a titulo de indenizacdo deve possibilitar ao proprietario a aquisicédo
de imovel equivalente.

A fase executéria, do procedimento de desapropriacdo, pode ser administrativa ou judicial,
compreendendo os atos pelos quais o Poder Publico promove a desapropriacdo, ou seja, adota
as medidas necessarias a efetivacdo da desapropriacdo, pela integracdo do bem no patriménio
publico.

Assim, ao requisitar areas para a construcdo de estagfes e péatio de manobras, entre outras, 0
empreendimento envolve a desapropriacdo por utilidade publica ou a compra direta da
propriedade.

As acdes de desapropriacdo e conseguente remocado (deslocamento compulsério) de populacéo
e atividades econbmicas devem atender os direitos legais dos afetados, os quais tém como
marco juridico legal superior a exigéncia do atendimento a funcdo social da propriedade
expresso no inciso XXIII do artigo 5° da Constituicdo Federal e o Direito a Moradia, igualmente
protegido constitucionalmente, e por diversos outros instrumentos legais, entre 0s quais se
destaca o Estatuto da Cidade.

Quanto a atividades econbmicas afetadas, o ordenamento legal vigente limita bastante as
opc¢les de indenizacdo de prejuizos. Embora o “ponto” comercial tenha valor de mercado, a
indenizacdo do “ponto” ndo tem amparo legal explicito em processos de desapropriacao.
Empresarios de médio porte para cima geralmente tém condi¢cdes econdmicas para recorrer a
Justica, sendo que ha jurisprudéncia tanto no sentido de reconhecer o direito a compensacdes
como de nega-lo. Pequenos comerciantes e micro-empreendedores em geral ndo tém condi¢des
praticas de acesso a processos judiciais. Adicionalmente, os meios de prova baseiam-se na
contabilidade e na demonstracéo de lucros cessantes, o que costuma ser dificil para pequenos
negocios

3.2.9) Unidades de Conservacgéo

As unidades de conservagado sao “espacos territoriais e seus recursos ambientais, incluindo as
aguas jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituidos pelo Poder
Pdblico, com objetivos de conservacdo e limites definidos, sob regime especial de
administracdo, ao qual se aplicam garantias adequadas de protecdo” (art. 2° |, da Lei
9.985/2000).

As unidades de conservagédo inserem-se no conceito de area protegida, levando-se me conta a
sua definicdo: “area definida geograficamente, que € destinada, ou regulamentada, e
administrada para alcancar objetivos especificos de conservacao”

As unidades de conservacéo, integrantes do Sistema Nacional de Gerenciamento de Unidades
de Conservacdo — SNUC, segundo a Lei 9.985/2000, dividem-se em dois grupos, com
caracteristicas especificas: Unidades de protecédo Integral e Unidades de Uso Sustentavel.

Vale destacar, ainda, que no processo de licenciamento ambiental a obrigatoriedade da
compensacdo ambiental est4d declaradamente apoiada pela Lei 9.985/2000, nos seguintes
termos: “nos casos de licenciamento ambiental de empreendimentos de significativo impacto
ambiental, assim considerado pelo 6rgdo ambiental e respectivo relatério EIA-Rima, o
empreendedor é obrigado a apoiar a implantacdo e manutenc¢éo de unidades de conservacao do
Grupo Protecéo Integral, de acordo com o disposto neste artigo e no regulamento desta lei” (art.
36,caput).
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Levam-se, aqui, a pratica os principios do usuério-pagador, do poluidor pagador, da prevencéo,
da precaugédo e da reparacao.

3.3) Legislacdo Urbana

Todas as instala¢des fisicas da Linha 17 - Ouro seréo implantadas no municipio de Sao Paulo,
com o que o empreendimento esta sujeito a legislacdo urbana da Capital. Assim, a legislacédo
pertinente ao estudo abrange: uso e ocupacao do solo no municipio de S&o Paulo que consta do
Plano Diretor e dos Planos Diretores Regionais; a Lei Organica Municipal e o Cédigo de Obras
do Municipio.

Ao Municipio compete, privativamente, legislar e administrar sobre os assuntos de interesse
local, competéncia que exerce com plenitude e sem qualquer subordinacdo, nos termos do
Artigo 30, inciso | da Constituicdo Federal.

3.3.1) Plano Diretor Estratégico Municipal e Planos Regionais Estratégicos

O Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo, instituido pela Lei n°13.430/02 como
mecanismo da politica de desenvolvimento urbano define, seja para os agentes publicos, seja
para os privados, as diretrizes de planejamento e gestdo do municipio, observando parametros
de sustentabilidade e equidade.

Estabelece no seu processo de planejamento o cumprimento de prioridades levando em
consideracdo os planos nacionais, estaduais e regionais, além do Plano Plurianual, as Diretrizes
Orcamentarias e o Orcamento Anual. Conta ainda com o Estatuto da Cidade, Lei Federal n°
10.257 de 2001, que instituiu novos instrumentos legais para os processos de ordenacgdo
territorial e desenvolvimento socioeconémico.

Por sua vez, os Planos Regionais Estratégicos - PRE, conforme definido no Plano Diretor
Estratégico, respondem a todas as premissas gerais ja estabelecidas para o municipio e tém
seu teor mais ajustado as necessidades daquele territério, ja que considera suas peculiaridades
e conta com a participacdo da populacdo daquela subprefeitura. A Linha 17-Ouro interligara as
regibes Sul e Sudoeste do Municipio de Sdo Paulo, passando por areas das subprefeituras do
Jabaquara, Vila Mariana e Santo Amaro.

Cada subprefeitura abarca mais de um distrito municipal e tém autonomia para elaborar e gerir
estes Planos sob a supervisdo e com o suporte técnico da Secretaria Municipal de
Planejamento.

Os principais eixos dos Planos Regionais séo:

“Art. 275 — Os Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras constituem partes
integrantes do Plano Diretor Estratégico do Municipio de Sao Paulo e sdo instrumentos
determinantes das acdes dos agentes publicos e privados no territério de cada
Subprefeitura.

§ 1° Os Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras estdo contemplados nos
Anexos numerados de | a XXXI, correspondentes aos Livros numerados de | a XXXI,
segundo a ordem de denominacdes das Subprefeituras estabelecida na Lei n° 13.399, de
1° de agosto de 2002.
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§ 2°. Cada Anexo e correspondente Livro a que se refere o paragrafo anterior, contém a
integra das disposicdes legais do Plano Regional Estratégico de cada Subprefeitura e seus
respectivos documentos complementares em forma de Quadros e Mapas.” do Cap. I.

3.3.1.1) Uso do Solo

Das Politicas de Desenvolvimento Urbano previstas no PDE na Secao Il do Cap.lll do Meio
Ambiente e do Desenvolvimento Urbano na Sub-sec¢éo | da Urbanizacdo e do Uso do Solo, no
que diz respeito a sua compatibilidade com as premissas do plano, destacam-se as seguintes
disposicoes:

“Il - estimular o crescimento da Cidade na &rea ja urbanizada, dotada de servicos, infra-
estrutura e equipamentos, de forma a otimizar o aproveitamento da capacidade instalada
e reduzir 0S seus custos;

lll - promover a distribuicdo de usos e a intensificagdo do aproveitamento do solo de
forma equilibrada em relacdo a infra-estrutura, aos transportes e ao meio ambiente, de
modo a evitar sua ociosidade ou sobrecarga e otimizar os investimentos coletivos;

VII - otimizar o aproveitamento dos investimentos urbanos realizados e gerar novos
recursos, buscando reduzir progressivamente o déficit social representado pela caréncia
de infra-estrutura urbana, de servicos sociais e de moradia para a populacdo de mais
baixa renda;” do Art. 76.

Considerando-se a implantacdo da Linha 17, os objetivos acima mencionados seriam
satisfatoriamente contemplados, desde que as diretrizes e agbes previstas no Art. 77 e 78
respectivamente sejam respeitadas, destacando-se:

“lll - a promocao de adensamento construtivo e populacional em areas de urbanizacdo
em desenvolvimento com capacidade de suporte da infra-estrutura instalada;

VII - a revisdo da legislacdo de parcelamento, uso e ocupacao do solo, considerando as
condicbes ambientais, capacidade da infra-estrutura, circulacdo e transporte coletivo;” do
Art. 27.
3.3.1.2) Transportes
Ainda em se tratando das Politicas de Desenvolvimento Urbano, porém na Sub-secéo IIl que
trata da Circulacdo Viaria e Transportes, os itens apresentados a seguir foram selecionados de
acordo com sua afinidade com os objetivos da implementacéo da Linha 17.

“| - garantir e melhorar a circulacéo e o transporte urbano proporcionando deslocamentos
intra e interurbanos que atendam as necessidades da populacao;

Il - priorizar o transporte coletivo ao transporte individual;
[l - tornar mais homogénea a acessibilidade em toda a area urbanizada da Cidade;
IV - aumentar a acessibilidade e mobilidade da populacéo de baixa renda;

V - proporcionar maior seguranga e conforto aos deslocamentos de pessoas e bens, com
reducdo dos tempos e custos;
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VI - reduzir a ocorréncia de acidentes e mortes no transito;

VII - tornar o sistema de transporte coletivo um provedor eficaz e democratico de
mobilidade e acessibilidade urbana;

IX - ampliar e melhorar as condicfes de circulacdo de pedestres e de grupos especificos,
como idosos, portadores de deficiéncia especial e criancas;

X - garantir a universalidade do transporte publico;

XIl - reduzir a carga poluidora gerada pelo sistema de transportes, incluindo a
implantacdo gradativa de 6nibus movidos a fonte de energia limpa, de modo a respeitar
os indices de qualidade ambiental definidos pela legislacdo do 6rgéo técnico competente;

XV - garantir e melhorar a ligagdo do Municipio de Sao Paulo com a regido
metropolitana, com o pais e com o exterior.” do Art. 82.

As diretrizes elencadas a seguir, do Art. 83, ilustram bem a afinidade entre a implementacdo da
Linha 17 como meio para alcancar os objetivos descritos anteriormente expressados no PDE.

“l - a articulacd@o de todos os meios de transporte que operam no Municipio em uma rede
Unica, de alcance metropolitano, integrada fisica e operacionalmente;

lll - a adequacdo da oferta de transportes a demanda, compatibilizando seus efeitos
indutores com os objetivos e diretrizes de uso e ocupacdo do solo, contribuindo, em
especial, para a requalificacdo dos espacos urbanos e fortalecimento de centros de
bairros;

VIl - o incentivo ao uso de tecnologias veiculares que reduzam a poluicdo ambiental e
elevem as condi¢gBes de conforto e seguranca dos passageiros e transeuntes;

IX - a viabilidade econémica, financeira, juridica e operacional da implantacdo de fonte
alternativa de receita, que onere 0s proprietarios de veiculos automotores privados que
circulam na Cidade, vinculada a ampliacao da rede de infra-estrutura viaria de interesse
para o transporte coletivo, e especialmente a rede metroviaria prevista neste Plano
Diretor;” Art. 83

Para a harmonia entre os interesses expressados no PDE e a implantacdo da Linha 17, ha que
se considerar ainda as acdes estratégicas descritas no PDE sobre os transportes e sobre a
mobilidade de forma a garantir o cumprimento dos obijetivos iniciais. Seguem assinaladas as
acbes mais explicitamente ligadas a implantacdo do novo trecho da linha metroviaria, que
constam do Art.84:

“I - implantar Rede Integrada de Transporte Publico Coletivo, integrando o sistema
metropolitano e o sistema municipal de 6nibus, reorganizado e racionalizado;

Il - implantar bilhete Gnico com bilhetagem eletrénica em toda a rede de transporte
coletivo, de forma a permitir a implantacdo de uma politica de integracao tarifaria justa
para o usuario e eficiente para o sistema;

V - implantar sistema diferenciado de transporte coletivo com tarifas especiais para atrair
0 usuario de automoével;
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VIl - promover gradativamente a adequacdo da frota de transporte coletivo as
necessidades de passageiros portadores de necessidades especiais;

XVII - participar da implantacdo das novas linhas do Metrd, bem como da revitalizacdo
das linhas ferroviarias para transporte de passageiros ajudando a viabilizar os
investimentos com a definicio de Operacdes Urbanas Consorciadas ou Areas de
Intervencdo Urbana no entorno dos projetos”.

3.3.2) Lei Orgénica do Municipio de Sao Paulo

A lei organica tem como funcéo definir as atribuicbes e competéncias do municipio. No caso de
Séo Paulo a lei de 1990 foi revista em 2005 e aprovada sob o nimero n° 14.004. Cabe aqui
destacar os principios e as diretrizes que a moderam:

“l - a pratica democrdtica;
Il - a soberania e a participagéo popular;

Il - a transparéncia e o controle popular na acao do governo;
IV - o respeito a autonomia e a independéncia de atuagdo das associagbes e
movimentos sociais;

V - a programacdo e o planejamento sistematicos;
VI - o0 exercicio pleno da autonomia municipal;
VII - a articulag&o e cooperacdo com os demais entes federados;

VIII - a garantia de acesso, a todos, de modo justo e igual, sem distincdo de origem, raca,
sexo, orientacdo sexual, cor, idade, condicdo econdmica, religido, ou qualquer outra
discriminacao, aos bens, servicos, e condicdes de vida indispensaveis a uma existéncia
digna;

IX - a acolhida e o tratamento igual a todos os que, no respeito da lei, afluam para o
Municipio;

X - a defesa e a preservacédo do territorio, dos recursos naturais e do meio ambiente do
Municipio;

Xl - a preservacao dos valores historicos e culturais da populagdo.” do Art. 2°.

Sobre o Planejamento Municipal, a lei elenca os planos que integram o0 processo de
planejamento, séo estes: o Plano Diretor, o Plano Plurianual e os Planos Regionais ou Setoriais,
locais e especificos. Cabe ao municipio na forma desta lei levantar, gerir e atualizar dados de
todos 0s segmentos de interesse da cidade e, por conseguinte dos municipes criando
informacdes e indicadores de forma a permitir a avaliacdo da gestdo da cidade por seus
cidaddos. Vale ressaltar no Cap. | da Politica Urbana do Titulo V do Desenvolvimento do
Municipio, o seguinte artigo:

“Art. 149-A - A lei ordenard a paisagem urbana, promovendo-a em seus aspectos
estético, cultural, funcional e ambiental, a fim de garantir o bem-estar dos habitantes do
Municipio, considerando, de modo integrado, o conjunto de seus elementos, em especial
0s sistemas estruturais, viario e de transporte publico, a topografia, os cursos d'agua, as
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linhas de drenagem e os fundos de vales, como eixos basicos estruturadores da
paisagem. (Acrescentado pela Emenda 24/01)”

No Cap.lV que dispbe sobre o Transporte Urbano, assim como suas acepcdes sobre o
Planejamento Municipal fundamentalmente esta lei se ampara no PDE com o intuito de efetivar
0 processo de planejamento da cidade. Conforme pode ser observado no artigo 174.

“Art. 174 - O sistema local de transporte devera ser planejado, estruturado e operado de
acordo com o Plano Diretor, respeitadas as interdependéncias com outros Municipios, o
Estado e a Uniéo.

§ 1° - Lei dispora sobre a rede estrutural de transportes, que devera ser apresentada
pelo Poder Executivo, em conjunto com o Plano Diretor e periodicamente atualizada.

§ 2° - No planejamento e implantacdo do sistema de transportes urbanos de passageiros,
incluidas as vias e a organizacdo do trafego, terdo prioridade a circulacdo do pedestre e
o0 transporte coletivo.

§ 3° - O Plano Diretor devera prever tratamento urbanistico para vias e areas contiguas a
rede estrutural de transportes com o objetivo de garantir a seguranca dos cidadaos e do
patriménio ambiental, paisagistico e arquitetdnico da cidade.”

Sobre o meio ambiente, a que esta lei se refere no Cap. V, fica instituido que é dever do
Municipio em conjunto com o Estado e a Unido, assegurar sua salvaguarda, manutencao,
protecdo, recuperagdo e melhoria, seja esse, 0 meio ambiente urbano ou natural. Através de
recursos legais definidos no PDE de forma geral e com maior detalhe a partir dos PREs, da lei
de uso e ocupacdo do solo e da lei de zoneamento. Dentre outras atribuicfes desta lei para com
0 meio ambiente, pode-se citar 0 seguinte artigo para ilustracao de seu carater:

Art. 181 - O Municipio, mediante lei, organizara, assegurada a participacdo da sociedade,
sistema de administracéo da qualidade ambiental, protec&o, controle e desenvolvimento do meio
ambiente e uso adequado dos recursos naturais, para coordenar, fiscalizar e integrar as acoes
de 6rgaos e entidades da administracao publica direta e indireta, no que respeita a:

| - formulacdo de politica municipal de prote¢cdo ao meio ambiente;
Il - planejamento e zoneamento ambientais;

[ll - estabelecimento de normas, critérios e padrdes para a administracdo da qualidade
ambiental;

IV - conscientizacdo e educacdo ambiental e divulgacdo obrigatoria de todas as
informacdes disponiveis sobre o controle do meio ambiente;

V - definicdo, implantacdo e controle de espacos territoriais e seus componentes a serem
especialmente protegidos, sendo a sua alteracdo e/ou supressdo permitidos somente
através de lei especifica.

Paragrafo unico - O Executivo devera apresentar e prestar contas anualmente a Camara
Municipal de Sdo Paulo e a populacdo projeto contendo metas sobre a preservacao,
defesa, recuperacao, conservacdo e melhoria do meio ambiente. (Acrescentado pela
Emenda 13/92)
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3.3.3) Cdodigo de Obras e Edificacdes

O Cadigo de Obras e Edificagcdes - COE de Séo Paulo foi instituido pela Lei n® 11.228 de 1992,
fixando as regras gerais para a elaboracdo do projeto, o licenciamento, a construcdo e a
manutencao e utilizacdo de qualquer edificacdo no municipio. Cabe destacar que este cédigo foi
ampliado pela Lei n° 11.345 em 1993, que definiu normas de adequacgdo das edificagbes as
pessoas portadoras de necessidades especiais.

O desenvolvimento do projeto da Linha 17 - Ouro, sendo uma obra civil e de carater publico,
devera obedecer as regras construtivas estabelecidas para as construcfes previstas no COE.
Dessa forma uma questédo relevante para o projeto se refere a “acessibilidade universal”.

Nesse quesito, alids, deve ser ressaltado que os projetos das estacdes e seus entornos deverao
atender, ainda, a legislacdo federal sobre o tema. O Decreto Federal n° 5.296/2004, que
regulamenta as Leis n° 10.048/2000 e 10.098/2000 estabelece normas gerais e critérios para a
promocdo da acessibilidade para pessoas portadoras de deficiéncia ou com mobilidade
reduzida, sendo que os projetos de transporte publico ficam sujeitos ao seu cumprimento.

3.4) Compatibilidade com Planos e Projetos Co-localizados

Neste item serdo abordados os planos e projetos (ha sua maioria, intervengfes de agentes
publicos) com relevancia urbana, que apresentam alguma interface com a implantacdo da Linha
17 - Ouro.

Embora sejam instrumento de lei, instituidas por lei municipal especifica ou pelo préprio Plano
Diretor Estratégico, as Operacdes Urbanas Consorciadas - OUC, as Areas de Intervencéo
Urbana - AIU, os Projetos Viarios de Transportes Coletivos, assim como o0s Projetos
Complementares a propria Linha 17 — Ouro, sdo, entre outras, algumas propostas de
intervencdo que abarcam uma série de transformagfes urbanas e ambientais e, portanto serdo
tratados como Planos e Projetos Co-localizados.

3.4.1) Operacdes Urbanas Consorciadas — OUC

A Operacao Urbana Consorciada € um instrumento legal que permite determinar um conjunto de
acOes e medidas que visa a melhoria urbanistica, social e ambiental de determinada &rea da
cidade, geridas pelo poder publico e realizadas com a participacao dos proprietarios de imoveis,
moradores e investidores privados. O perimetro dessas areas deve ser determinado por lei
municipal especifica com base no PDE.

Estas operacdes podem se valer de todos os mecanismos legais contidos no Estatuto da Cidade
para atingir seus objetivos, como por exemplo, a Outorga Onerosa do Direito de Construir, que,
em sintese, permite a constru¢do acima do coeficiente de aproveitamento béasico (com efeito,
coeficiente de aproveitamento é a relacao entre a area edificavel e a area do terreno, estipulado
pelo PDE) e altera¢gBes de uso mediante contrapartida financeira.

Todavia essa contrapartida financeira, calculada de acordo com os coeficientes basico e
maximos estabelecidos pelo PDE e pelos PREs onde as OUCs, devem ser detalhadas e
utilizadas exclusivamente na area definida para a operacao urbana. A lei municipal que criou as
OUCs é também aquela que permite a emissdo de Certificados de Potencial Adicional de
Construcdo — CEPACs. Estes certificados tém por finalidade o financiamento das
transformacdes previstas pela operacdo, por isso sdo negociados antes do inicio da operacéo
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de fato e assim como as contrapartidas financeiras que vém posteriormente subsidiar as OUCs,
somente poderao ser aplicados na area da OUC em questéo.

Conforme pode ser conferido no § 1° do artigo 23 do Estatuto da Cidade: “Os recursos obtidos
pelo Poder Publico municipal na forma do inciso VI deste artigo serdo aplicados exclusivamente
na prépria operagdo urbana consorciada.” Ainda, no artigo 34: “A lei especifica que aprovar a
operagdo urbana consorciada podera prever a emissdo pelo Municipio de quantidade
determinada de certificados de potencial adicional de construcdo, que serdo alienados em leildo
ou utilizados diretamente no pagamento das obras necessarias a prépria operacdo. § 1°. Os
certificados de potencial adicional de construcéo serdo liviemente negociados, mas conversiveis
em direito de construir unicamente na area objeto da operacao.”

A Operacao Urbana Consorciada Agua Espraiada, em especial, mantera uma interface direta
com a Linha 17 — Ouro.

3.4.2) Areas de Intervengdes Urbanas — AlU

As Areas de Intervencéo Urbana — AIU fazem parte do rol de instrumentos legais criados para
implementagédo das politicas urbanas. Nas AlUs, podem ser utilizados todos 0os mecanismos
legais contidos no Estatuto da Cidade, assim como nas OUCs, mas que diferentemente destas,
nao incide na questdo de funcao social da propriedade, ou seja, hdo permite o parcelamento,
edificacao ou utilizacdo compulsorias.

Sua finalidade, como as OUCs, também é a de promover transformacfes urbanisticas, porém
intervindo diretamente na criacdo de areas de protecdo sejam elas de interesse histdrico e
cultural, ambiental ou apenas espagos publicos de lazer ou reserva fundiéria para implantagéo
de equipamentos urbanos e comunitarios. Ou ainda a criacdo de programas habitacionais e
regularizacao fundiaria.

Para o atendimento de finalidades estabelecidas pelos PREs para as AlUs, a prefeitura pode
desenvolver parcerias com outros agentes publicos de todas as esferas de governo e com
agentes privados.

No caso especifico da Linha 17 — Ouro, interface direta se dara com a AlU 6 - Aeroporto de
Congonhas, que visa a integracdo de seu entorno, compatibilizando o uso gerado por seu uso
especial ao territério das subprefeituras que lhes sao limitrofes, requalificando o porte de uso
metropolitano.

Considerando que o Aeroporto de Congonhas é um equipamento de transporte de carater
regional de enorme abrangéncia, sua acessibilidade é questdo primordial para que seu
desempenho seja adequado e para o desenvolvimento das melhorias urbanas que almeja para
seu entorno. Nesse sentido, a instalacdo da Linha 17 - Ouro, garantira a sinergia necessaria
para que implantagcdo de outros subsistemas de transportes conecte estes dois grandes
equipamentos urbanos e que, a partir destes, as transformacdes urbanisticas possam se
desenrolar.

3.4.3) Projetos Viarios de Transporte Coletivo Puablico

Sob o ponto de vista do transporte publico, a &rea sob influéncia da Linha 17 — Ouro, quando
totalmente implantada nos seus trechos 1, 2 e 3, compreendera os bairros das regides sul,
sudoeste e oeste do municipio de Sdo Paulo como Santo Amaro, Morumbi, Jabaquara, Campo
Belo, Brooklin, Jd. Miriam, Chéacara Flora, Itaim Bibi, Campo Limpo, Vila Sénia, Caxingui, e 0s
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municipios de Embu, Itapecerica da Serra, Tabodo da Serra, Osasco, Diadema, Santo André e
Sédo Bernardo do Campo, tendo como principais corredores as avenidas Jabaquara, Armando
Arruda Pereira, Bandeirantes, Washington Luis, Jornalista Roberto Marinho, Santo Amaro,
Adolfo Pinheiro e Eng. Luiz Carlos Berrini, Francisco Morato, entre outras. Estas vias fazem
parte do sistema viario estrutural e proporcionam a ligacdo dessas regides com as linhas de
Metrd e com a area central e o centro expandido. A area de influéncia inclui também os
municipios da Baixada Santista que ter4 o Terminal de Onibus Rodoviario de Jabaquara, anexo
a Estacdo Jabaquara, como local de integracdo com a Linha 17 — Ouro.

Tendo esta linha uma configuracdo perimetral, virh desempenhar a funcdo de articulacdo da
rede de trilhos na area de influéncia. Através de seus trechos 1, 2 e 3, integrara com o Metrd nas
estacdes S&o Judas e Jabaquara da Linha 1- Azul, na futura Estacdo Agua Espraiada com as
linhas 5 — Lilds e 18 — Marron e na Estacdo S&o Paulo-Morumbi da Linha 4 — Amarela, e com a
CPTM na Estacdo Morumbi da Linha 9 — Esmeralda.

Especificamente na regido sudoeste do municipio de Sdo Paulo verificam-se projetos viarios e
de transporte coletivo de grande importancia na regido da Linha 17 — Ouro, com destaque para:
a interse¢cdo em desnivel das avenidas Santo Amaro e Jornalista Roberto Marinho; o projeto
Nova Bandeirantes,; a implantacdo do Corredor Diadema Brooklin e finalmente a reestruturacéo
do sistema de 6nibus em S&o Paulo.

3.4.3.1) Intersecdo das Avenidas Santo Amaro e Jornalista Roberto Marinho

A extensdo da avenida Jornalista Roberto Marinho integrante da Operacdo Urbana Agua
Espraiada, prevé a implantacdo de intersecdo em desnivel entre as avenidas Jornalista Roberto
Marinho e Santo Amaro.

A Prefeitura do Municipio de Sado Paulo, através da Emurb (Empresa Municipal de
Desenvolvimento Urbano), ja elaborou um projeto para construcdo de um viaduto nesta
intersecdo; no entanto, tal projeto devera sofrer adequacdes para que a infraestrutura a ser
implantada ndo venha a comprometer no futuro a implantacdo da Estacdo Agua Espraiada
(Linha 5-Lilas).

A Companhia do Metropolitano e a Prefeitura do Municipio de S&o Paulo estdo desenvolvendo
um acordo de modo que a verba prevista para a construcao seja repassada ao Metrd, que ira
executar as alteracBes necessarias no projeto e construir o viaduto ja adequado ao projeto da
Linha 5-Lilas.

3.4.3.2) Projeto Nova Bandeirantes

A Prefeitura de Sao Paulo e o governo do Estado firmaram em 2006 um convénio para o
desenvolvimento de um projeto batizado de Nova Bandeirantes, que pretende reservar faixas
exclusivas para caminhdes na Av.dos Bandeirantes.

O projeto foi apresentado em audiéncia publica, em maio de 2006, e com investimentos
estimados em R$ 200 milhdes, sera executado em trés fases, contemplando um projeto
paisagistico e ambiental que prevé a ampliagdo do numero de faixas de circulagdo nos dois
sentidos da via, a eliminacdo de todos os cruzamentos existentes, a construcdo de novos
viadutos e alcas de acesso, além de passarelas de pedestres.

Na primeira fase do projeto, orcada em R$ 30 milhdes, é prevista a ampliacdo do niumero de
faixas nas duas pistas de quatro para cinco, sendo as duas centrais destinadas ao transito
exclusivo de caminhdes, o que devera melhorar o trdfego na avenida e o acesso dos carros as
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108 ruas transversais, ja que os caminhdes ndo vao mais circular pelas faixas da direita. Ainda
nesta fase, deverdo ser eliminados pelo menos trés cruzamentos - sob o Viaduto Santo Amaro,
na Rua Jodo Carlos Malet e na Alameda Tupinas — e implantada grande parte da compensacao
das areas verdes e do projeto paisagistico.

Nas fases posteriores, as inclinacdes em curvas serdo corrigidas, trés semaforos devem ser
removidos, dois novos retornos proximos a avenida Santo Amaro instalados e novas passarelas
e acesso a rodovia dos Imigrantes instalados.

3.4.3.3) Linha 15 (Vila Maria / Agua Espraiada)

A revisdo da Rede Basica do Metr6, elaborada em 2006 a partir dos resultados da Pesquisa O/D
97, permitiu a elaboracéo da Rede Essencial do Metr6-2020, consolidando a diretriz de tracado
da Linha 5 - Lilas, numa primeira fase, de Capao Redondo a Chéacara Klabin, integrando-se as
linhas 1 e 2 do Metr6 e Linha 9 - Esmeralda da CPTM.

Numa segunda fase em que a Linha 5 - Lilas sera estendida da Chacara Klabin até
Bresser/Mooca, é prevista a integracdo com a futura Linha 15 (Vila Maria / Agua Espraiada),
proveniente do centro da cidade pelas avenidas Brigadeiro Luiz Antbnio e Santo Amaro.

A articulacdo entre as Linha 5 - Lilas e Linha 17 - Ouro se dara na Estacdo Agua Espraiada,
onde esta prevista ainda a implantacao de uma nova interse¢cdo em desnivel (viaduto) entre as
avenidas Santo Amaro e Jornalista Roberto Marinho.

3.4.3.4) Corredor Diadema-Brooklin

O Corredor Diadema/Brooklin consiste na interligacdo da regido Sul (Brooklin) da cidade de Sao
Paulo com o municipio vizinho de Diadema através de um sistema de 6nibus que se desenvolve
ao longo das avenidas Presidente Kennedy, em Diadema, Cupecé, Vereador Jodo de Lucca,
Professor Vicente Rao, Roque Petroni Jr. e Luis Carlos Berrini no municipio de Sao Paulo.

Parcialmente implantado, sua operacdo teve inicio em dezembro de 2000 com a linha
metropolitana Diadema / Brooklin, intitulada Metra Class, que liga a Avenida Presidente Kennedy
ao lado do Terminal Metropolitano de Diadema e a estacdo Berrini da Linha 9- Esmeralda da
CPTM (Osasco — Jurubatuba), servindo os usuarios através de 23 veiculos microdnibus a diesel
com portas na lateral direita, cobranga eletrbnica embarcada por bilhete magnético, sem
integracdo no Terminal Metropolitano de Diadema. Em setembro de 2003, comecou a operar a
linha Diadema / Shopping Morumbi.

Estas linhas, gerenciadas pela EMTU (Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos),
constituem-se nas precursoras das linhas troncais metropolitanas que irdo operar no Corredor
de Qualidade Diadema/Brooklin que ampliara a mobilidade e a acessibilidade das pessoas que
se deslocam dos municipios do ABC para os bairros da regido Sul da Capital, como Campo
Belo, Morumbi além de proporcionar a integracdo com a Linha 9- Esmeralda da CPTM nas
Esta¢bes Morumbi e Vila Olimipia.

A implantacao do Corredor Diadema/Brooklin possibilitard a operacdo de uma via exclusiva para
6nibus junto ao canteiro central, com uma faixa exclusiva por sentido e faixas de ultrapassagem
nos locais mais adequados e, quando implantado na sua totalidade, promovera a ligagcdo entre
0s bairros da Vila Olimpia e Brooklin, no municipio de Sao Paulo, até o Terminal Metropolitano
de Diadema, no municipio de mesmo nome.
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A primeira etapa do Corredor, atualmente em fase de implantacdo, refere-se ao trecho de
aproximadamente 13 quildbmetros de extenséo, entre a Estacdo Morumbi da CPTM e o Terminal
Metropolitano de Diadema, com 24 pontos de embarque e desembarque, entre terminais,
estacoes de transferéncia e pontos de parada.

Os Onibus operardo com porta a esquerda, em faixa exclusiva sem segregacéo fisica com
pavimentacdo rigida em toda sua extensdo. Os locais de embarque e desembarque dos
passageiros estardo posicionados no canteiro central em plataforma coberta com piso de 28 cm
de altura, e estardo adequados para proporcionar condi¢cdes adequadas de acessibilidade e
conforto aos usuarios: largura de 2,80m da plataforma por sentido; mobilidrio bésico (bancos,
dispositivo de descanso e lixeiras); guias rebaixadas, rampas e outros dispositivos para facilitar
0 acesso nos pontos de maior demanda; sinalizacdo horizontal e vertical para pedestres e
veiculos no entorno; comunicacao visual.

As linhas de 6nibus metropolitanas fardo a conexao entre o Terminal Metropolitano de Diadema
e a Estacdo Morumbi da Linha 9-Esmeralda, e na Capital essas pistas exclusivas poderdo dar
acesso aos Onibus das linhas do municipio de S&o Paulo, ap6s estudo de racionalizagdo dos
servi¢os atualmente em operacao.

3.4.3.5) Projetos Complementares a Linha 17 - Ouro

Para implantacdo desta grande obra de infraestrutura, a Linha 17-Ouro, serdo necessarios
alguns projetos complementares de readequacédo urbana, que sédo: o Prolongamento da Avenida
Perimetral, a canalizacdo do Cérrego Antonico e as intervencBes propostas para a Praca
Roberto Gomes Pedrosa.

= Prolongamento da Avenida Perimetral

O projeto da Avenida Perimetral foi idealizado pela Prefeitura Municipal de S&o Paulo com o
intuito de promover uma nova via de acesso do bairro do Morumbi a Marginal Pinheiros,
descongestionando o transito das duas alternativas atualmente saturadas, que sédo as avenidas
Giovani Gronchi e Morumbi. Além disso, este projeto se integra a um programa de urbanizacao
da favela de Paraisopolis, também de responsabilidade da Prefeitura de Sdo Paulo.

A execucdo do trecho desta avenida compreendido entre a Rua Viriato Correia e a Pracaa
Roberto Gomes Pedrosa serd uma atribuicdo do Metro. Com o intuito de integra-la ao sistema
monotrilho, a nova avenida tera mao dupla, com duas faixas por sentido e um canteiro central de
2 metros, dimensdo necesséaria a implantacdo dos pilares de sustentacdo da via elevada do
monotrilho.

Serdo necessdrias desapropriacdes nos terrenos lindeiros aos dois lados da nova avenida para
sua implantacdo. Com o intuito de requalificar o entorno da via, uma vez que esta sera inserida
nos fundos dos lotes e, para criar uma importante area recreativa a populagéo local, os terrenos
sobressalentes da desapropriacdo, que nao forem ocupados pela avenida formardo um corredor
verde com areas de lazer e convivéncia. Ao longo da Avenida Perimetral, beirando o eixo verde,
também sera implantada uma ciclovia.

= Canalizacdo do Cérrego Antonico

Para implantacdo da Avenida Perimetral, faz-se necessaria a canalizagdo de parte do Corrego
Antonico, localizado a Rua Joao de Castro Prado, ao lado do Colégio Porto Seguro. A
canalizacdo deste trecho de cdérrego atualmente degradado, juntamente com a ampliacdo da
area permedvel prevista no caminho verde e a execugdo de dois grandes reservatérios de agua
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sob a Praca Roberto Gomes Pedrosa, exercerdo papel fundamental na melhoria do sistema de
drenagem no entorno do Estadio do Morumbi.

= Reformulacdo da Praca Roberto Gomes Pedrosa e Adjacéncias

Com a implantacdo da Estacdo Estadio Morumbi, o Metré fard uma reformulagdo na Praca
Roberto Gomes Pedrosa com o intuito de abrigar o grande afluxo de pessoas, projetado para
aquela regido.

O projeto prevé a criagdo de uma grande praca em trés glebas que, atualmente estdo
desocupadas sendo utilizadas para estacionamento. Esta praca, contard com areas de
convivéncia e areas verdes distribuidas em mais de 20 mil m?, area de estacionamento para
cerca de 1.600 veiculos e 2 reservatorios de dgua com 85 mil m?. O projeto também prevé a
reformulacéo da rotatéria, melhorando a circulagéo viaria na regido do entorno do estadio.
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