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Resolucao n.2_83 /CADES/2004, de 27 de abril de 2004.

Dispde sobre a aprovacéo do Estudo de Impacto
Ambiental — EIA Prolongamento da Avenida
Radial Leste.

O Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES,
usando das atribuicoes e competéncias que lhe sao conferidas por Lei,

RESOLVE:

Art. 12 - Aprovar o Estudo de Impacto Ambiental Prolongamento da Avenida
Radial Leste, nos termos propostos pelo Parecer Técnico CADES n? 07/2004, da Camara
Técnica Il — Obras Viarias, Drenagem e Transporte, aprovada na 602 Reunido Plenaria Ordinaria,
realizada em 27 de abril de 2004.

Art. 22 - Esta resolucao entra em vigor na data de sua publicacao.

Adriano Diogo
Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente
e Desenvolvimento Sustentavel - CADES
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CAMARA TECNICA Il - Obras Viarias, Drenagem e Transporte

Empreendimento: Prolongamento da Avenida Radial Leste

Empreendedor:  Secretaria de Infra Estrutura Urbana — SIURB

PARECER TECNICO CADES n° 07/2004

A Céamara Técnica Il de Obras Viarias, Drenagem e Transportes do Conselho
Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel — CADES reuniu-se,
nesta data, para deliberar sobre o pleito formulado pela Secretaria de Infra Estrutura
Urbana - SIURB, acerca do empreendimento denominado Prolongamento da Avenida
Radial Leste.

Trata-se de avaliagdo do Estudo de Impacto Ambiental e o respectivo relatério — EIA /
RIMA, elaborado pela empresa Geométrica Engenharia de Projetos S/C Ltda., em
outubro de 2003, referente a implantagao do Prolongamento da Avenida Radial Leste,
na regiao leste do municipio, apresentado para a Secretaria Municipal do Verde e do
Meio Ambiente para fins de obtencdo da Licenga Ambiental Prévia — LAP, nos termos
da

Resolugdo 61 / CADES /2001, de 05/10/2001.

A Céamara Técnica reuniu-se regularmente para estudar o documento, procurando
informagdes sobre a obra, assim como sobre detalhes da formulagcdo do EIA-RIMA,
com o objetivo de subsidiar as discussées e fundamentar o parecer final. O
empreendedor e outros atores envolvidos foram convidados a participar de reunides,
contribuindo com suas informagbes e comentarios. Compareceram técnicos de
SIURB, da empresa Geométrica (que elaborou o EIA-RIMA), da Empresa Municipal de
Urbanizacao — EMURB, da Subprefeitura de Sdo Miguel, da Subprefeitura da Penha, a
unidade de Planos Urbanos de SEMPLA, da Superintendéncia de Habitacdo da
SEHAB e técnicos do DECONT. Efetuou-se, também, vistoria aérea por todo o trajeto.

Foi realizada Audiéncia Publica no dia 20 de janeiro de 2004, tendo SIURB
encaminhado a Céamara Técnica Il a respectiva transcricdo para subsidiar a analise
ora apresentada. Foram feitos pedidos de complementagdes pelo Decont através do
Oficio n® 002/Decont-G/2004 em 05/01/2004 e pela Camara Técnica I, através do
Oficio n? 005/SVMA-CADES/2004 em 05/02/2004. Tendo sido enviadas respostas,
através dos documentos DOC. Sl 11 -07 —-MA1-02 em 20/02/2004, ao Decont e pelo
Oficio n? 089/SIURB-G/2004 a Camara Técnica em 11/02/2004. O Parecer do Decont
foi entregue a Cé&mara Técnica em 18/02/2004 pelo Memorando n® 040/Decont —
G/2004.
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A Camara Técnica reuniu-se onze (11) vezes, respectivamente nos dias: 07/01, 14/01,
22/01, 28/01, 04/02, 05/02, 11/02, 19/02, 29/03, 07/04 12/04 produzindo este Parecer
que esta assim estruturado:

I. Antecedentes e justificativas do projeto
Il. ll-Premissas basicas do projeto
lll. O projeto
IV. O Estudo de Impacto Ambiental
V. Andlise do empreendimento e do EIA-RIMA
VI. Avaliagdo dos impactos ambientais
VIl. Questdes suscitadas na Audiéncia Publica e outras contribuicoes
VIIl. Impactos ambientais mais significativos

IX. Exigéncias

| - Antecedentes e justificativa do Projeto

O prolongamento da Avenida Radial Leste € um projeto da Prefeitura do Municipio de
Sao Paulo. Trata-se do aproveitamento da faixa da Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos — CPTM, onde se encontra a via férrea hoje desativada, para
construgao de uma via rapida, que interligue, entre outras, as regides de Artur Alvim e
ltaguera com José Bonifacio e Guaianases, e estas com o centro da cidade.
Atualmente, o trafego entre essas regides é realizado por vias secundarias que nao
comportam o volume existente. Essa condi¢do gera, tanto lentidao para os transeuntes
entre as regides, quanto incbmodos para a populagdo do entorno.

O projeto foi elaborado com a premissa de aproveitamento da faixa existente, fato que
possibilita minimizar tanto os custos como os impactos ambientais. Outro critério
importante foi o de viabilizar a ligagdo entre os dois lados da futura pista, revertendo
um processo de segregacao existente na época da ferrovia.

Como caracteristicas gerais, o empreendimento apresenta cerca de 9.970m de
extensdo na via principal, com uma plataforma variavel de 10,50m em média. A
solicitacdo de licenciamento inclui, além das pistas, acostamentos e calgadas, acesso
as vias locais, viadutos, passagens inferiores e superiores, pontes e galerias, tinel e
passarelas.
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Com a desativacao da faixa da CPTM entre Artur Alvim e Guaianases em 1999, foram
desenvolvidas vdrias alternativas de ocupacdo da darea. As alternativas mais
significativas noticiadas foram a de construcdo da via, a de implantacdo de um
programa habitacional e a da criagdo de uma série de areas de lazer.

As comunidades da regido de Guaianases, ltaquera, José Bonifacio e outras
realizaram uma série de reunides e avaliaram que a construgdo da via atenderia
melhor as demandas locais, particularmente porque nao haveria outras areas
disponiveis para interligacdo destas regides, resultando em um abaixo-assinado com
cerca de 20.000 assinaturas de moradores da regiao, solicitando a construgao da via.
Em setembro de 2002, o Governo Estadual assinou convénio com a Prefeitura
Municipal de Sao Paulo, permitindo a implantacdo do prolongamento da Avenida
Radial Leste.

O empreendimento se justifica porque visa atender a reivindicagdes da populacdo que
trafega entre a regido de ltaguera e Guaianases, estabelecendo uma via de
caracteristicas técnicas que permitam um trajeto continuo e maiores velocidades de
deslocamento. Na condicdo atual, este trajeto se faz por vias com capacidade para
receber apenas transito local, uma vez que nao ha, apos o término da Av. Radial Leste
em ltaquera, via que atenda ao movimento oeste-leste.

A proposta de construgdo de uma via que atendesse essa situacdo sempre esbarrou
na densa ocupacao existente na zona leste e na conseqliente necessidade de
extensas desapropriagdes com todo custo e impactos decorrentes. Com a desativagao
da ferrovia e a liberacdo da faixa correspondente, criou-se essa possibilidade.

Além disso, outras melhorias sao previstas como conseqliéncia da implantacdo do
presente projeto: a interligacdo entre os dois lados da via proporcionando uma
ocupagao mais integrada e equilibrada; a criagéo de alternativas de desenvolvimento e
valorizacdo das areas localizadas, tanto ao longo da futura via quanto no extremo
leste, em fungdo da melhoria do potencial de aproveitamento; criacdo de uma
alternativa de ligagédo entre o extremo leste e a area central do municipio através da
Marginal do Rio Tieté e o viario ao longo do Cérrego do Franquinho.

Il -Premissas Basicas do Projeto
O projeto do prolongamento da via foi elaborado com base nas seguintes premissas:

1. Dar solugdo adequada para a ligagdo da nova via com a Av. Radial existente,
tendo em vista as condicionantes:

a) A faixa desativada da CPTM — sobre a qual serd assentada a nova via —
localiza-se ao norte da linha do Metr6 e da atual linha da CPTM, enquanto que
a Av. Radial existente esté ao sul.
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b) Para interligar as duas vias (a Avenida Radial existente e a nova) é preciso
fazer a transposi¢ao das linhas do Metrd e da ferrovia. Trata-se de uma tarefa
complexa, uma vez que é o local onde se concentram varios equipamentos
urbanos como a Estagdo ltaquera integrando-se com a Estagdo Itaquera da
CPTM, a alca de acesso ao patio do Metré, a linha da CPTM que segue em
diregdo a Guaianases. A dificuldade aumenta na medida em que esses
elementos estdo em niveis diferentes entre si.

c) Atender demanda de ligagédo da nova avenida com o centro de ltaquera, a
Avenida Aguia de Haia, a Estacdo ltaquera, bem como, prever a ligacdo com
futuro shopping center junto a Estagao.

2. Buscar solugdes para promover a insergéo da nova via na malha viaria do entorno,
através da viabilizagdo de acessos e saidas, bem como através da criacao de mais
cruzamentos da nova via, de maneira a proporcionar a integracdo na ocupagao
dos dois lados, fato impossivel enquanto funcionava a ferrovia pela sua
caracteristica bloqueadora especifica.

3. Minimizar as desapropriacdes, de maneira que as solugbes de maior custo sejam
reservadas para o atendimento das situacbes de maior conflito e maiores
intervencoes.

4. Adequar o projeto aos projetos co-localizados junto a via: sistema viario do
Cérrego do Franquinho, em fase final de construgdo, o shopping-center junto a
Estagao Itaquera do Metr6, o CEU Jambeiro em Guaianases e a Av. Nagib Farah
Maluf.

5. Em Guaianases, atender as demandas por melhorias da infra-estrutura viaria no
setor ao norte da ferrovia.

lll - O Projeto

Ao implantar-se na maior parte de sua extensao em antigo leito
ferroviario, 0 empreendimento em pauta conta com condigbes
especialmente favoraveis de implementacao, pois ai se encontra
uma faixa continua e isolada, de topografia suave e livre de
ocupagao, que por tais caracteristicas foi definida como a etapa
inicial de obra, estendo-se de Itaquera, através da conexao do final
da Av. Radial Leste existente e percorrendo 7 km até chegar em
Guaianases, cujo prazo de execucao previsto € de 12 meses.

A outra etapa, de 2,5 km de extensao, diz respeito a ligagao Artur Alvim — Itaquera,
com prazo de 8 meses para implantacao.
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A nova via esté projetada para receber uma via arterial primaria, de pista dupla com 3
faixas de trafego por sentido. A largura da faixa de rolamento é de 3,5m, totalizando
10,5m em cada uma das pistas, separadas por canteiro central e delimitadas
lateralmente por passeios para pedestres.

Essa via dupla apresenta 2 segmentos: o primeiro compreende a ligagdo Artur Alvim -
Itaquera, com extensdo aproximada de 2 quildmetros, sendo que o trecho inicial até a
Estagao Artur Alvim, com extensdo aproximada de 700m, desenvolve-se fora do
trecho desativado da linha férrea; o segundo compreende o prolongamento da Av.
Radial Leste propriamente dito, desde a proximidade da Estacédo Corinthians—Itaquera
até a Estacdo Guaianases, com extensao aproximada de 7,2 quildbmetros.

No alinhamento vertical, as rampas variam de 0,35%, impostas como minimo para
propiciar uma drenagem adequada, a 6%; ja, com relacdo a sua geometria em planta
a via desenvolve-se com raio minimo de 300m.

A principal caracteristica geral dessa nova via, porém, é permitir a integracdo com todo
o sistema viario adjacente e interligacdes entre as vias existentes interceptadas
anteriormente pela linha férrea. Essas integracbes e interligacbes viarias sao
realizadas em nivel e também em desnivel, de acordo com as especificidades locais.

Uma descricdo resumida das intervengdes mais significativas que compdem o
empreendimento é feita a seguir:
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Viaduto Artur Alvim

Adjacente a Estagdo Artur Alvim, constitui-se em um viaduto sobre a Av. Aguia de
Haia. Fara a ligacdo da nova via com a avenida de fundo de vale que esta sendo
implantada ao longo do Cérrego do Franquinho.

Ligagao Aguia de Haia-Itaquera

Interiga a Avenida Radial Leste existente com a Avenida Aguia de Haia,
interceptando, em nivel a nova via. Essa ligacdo atravessa a area contigua a Estacao
Corinthians—Iltaquera do Metrd e se desenvolve em area de fundo de vale com
ocupacao de favela (Favela A. E. Carvalho) préxima a Rua Pacarama, onde também
passam dutos da Petrobras.

Viaduto Itaquera

Para transpor a pista direita projetada do prolongamento da Avenida Radial Leste, cuja
funcéo é permitir a ligacdo desta com o centro de ltaquera.

Passagem Inferior Corinthians—Itaquera

Interliga a Av. Radial Leste existente com a nova via através de um tdnel sob os trilhos
da CPTM e do viaduto de acesso ao patio de operacao e manutengao do Metré.

Viaduto Jacu-Pessego

Composto por dois viadutos e uma alga de acesso a Av. David Domingues Ferreira.
Tem a fungao de transpor o Coérrego do Jacu e desenvolve-se sob o Viaduto Pref.
José Carlos de F. Ferraz, existente na Avenida Jacu-Pessego. A transposi¢cdo do
cérrego em viaduto visa deixar espacos para a organizagdo do sistema viario nas
proximidades do centro de Itaquera.

Viaduto Cassiano Gabus Mendes

Trata-se de viaduto existente, cuja funcao é a de transpor a ferrovia que, neste trecho,
encontra-se em cotas inferiores as das vias laterais devido aos cortes ai executados
para a implantagdo do leito. O viaduto liga a RUA Antonio de Moura Andrade a
Avenida Pires do Rio. A intervencao consiste em aterrar até o nivel das vias do
entorno, o que eliminara o viaduto e facilitara a ligagao da nova via com a malha viaria
adjacente.

Passagem Inferior Inajar

Esta prevista para fazer a ligacdo entre as Ruas Inajar Guagu (ao norte) e Porto
Amazonas (ao sul). O projeto prevé, também, que a partir desse ponto até
aproximadamente a antiga Estacdo XV de Novembro, a pista direita da avenida
(sentido centro-bairro) estara em cota superior a outra, implicando na execucéao de um
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talude no canteiro central e de um muro de contencdo da Rua Damasio Pinto. Nesse
trecho ocorre um desnivel acentuado entre a plataforma da via férrea e as vias locais
ao sul da mesma. Para permitir compatibilizacdo e integracdo das vias locais com as
pistas da nova via, o projeto optou pela separagdo das mesmas, de modo que cada
uma das pistas apresente o seu préprio greide, acomodando-se cada uma as
condi¢cdes locais.

Viaduto Nagib e as duas passagens inferiores

Sao0 obras necessarias para fazer a ligacdo da nova via com a Av. Nagib Farah Maluf,
cujo prolongamento sera executado desde a Estacdo José Bonifacio da CPTM até a
via projetada, juntamente com a canalizacdo do cérrego existente. O viaduto sera
executado para permitir a ligagdo da pista direita da nova via com a Av. Nagib Farah
Maluf. Ja, as duas passagens inferiores interligando a Marginal Primavera com a
Rotatéria Iltaquera-Guaianases permitirdo a interconexdo viaria com a nova via nos
demais sentidos.

Ponte sobre o Rio Itaquera
Para a transposi¢ao do Cérrego ltaquera.
Viaduto Guaianszes

Sua finalidade é a de permitir a ligacdo da nova via, que chega em Guaianases ao
norte da ferrovia, com a Av. Salvador Gianetti, localizada ao sul.

Modelo de Financiamento

O empreendimento esta orcado em aproximadamente R$ 150.000.000,00 (cento e
cingiienta milhdes de reais) e devera ser custeado com os recursos orcamentarios da
PMSP.

Cronograma Previsto

O empreendimento devera ser construido em duas etapas: a primeira etapa
corresponde ao trecho entre a Avenida Radial existente e Guaianases, com extensao
aproximada de 7 quildbmetros e duracao aproximada de 12 (doze) meses.

A segunda etapa abrange o trecho entre o final do Cérrego do Franquinho e a Estagao
Corinthians-ltaquera, com extensao aproximada de 2,5 quildmetros cuja previsao para
conclusao é de 8 meses.
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IV - O Estudo de Impacto Ambiental — EIA

O Estudo de Impacto Ambiental, seguindo as instrugcdes contidas na legislacdo
especifica, atende, tanto o escopo minimo de atividades técnicas exigidas, quanto as
diretrizes gerais nela estabelecidas, no conjunto dos 9 capitulos distribuidos em 2
volumes.

Apos as informagbes gerais, feita a caracterizacdo do empreendimento, séo
abordados o0s projetos co-localizados, os planos e programas governamentais
propostos e em andamento na area de influéncia do projeto.

Sao, basicamente, planos e programas contidos no Plano Diretor Estratégico — PDE,
fixados na Lei n® 13 430/2002 e detalhados nas propostas do Plano Regional
Estratégico desenvolvido pelas Subprefeituras.

O estudo ressalta que o empreendimento em andlise é totalmente compativel com tais
planos e programas, tendo em vista que o prolongamento da Avenida Radial Leste é
considerado uma das acgbes que constituem o Programa de Desenvolvimento
Econbmico da Zona Leste. Este, por sua vez, é apontado como um dos objetivos da
Politica de Desenvolvimento Urbano Ambiental da regido.

Destacam-se, ainda, o projeto do Po6lo Econbmico da Zona Leste e a Operacao
Urbana Rio Verde —Jacu , cujas areas de abrangéncia sdo contiguas entre si e se
desenvolvem ao longo da Avenida Jacu-Péssego.

A area prevista para a implementagao da Operagdo Urbana Rio Verde —Jacu tera,
com o prolongamento da Avenida Radial Leste, mais uma importante alternativa de
macro acessibilidade, visto que o seu tragado atravessa-a de oeste a leste,
praticamente de forma integral. Tendo em vista que um dos principais objetivos que
estdo sendo definidos na proposta da Operacéo Urbana é o de criar uma malha viaria
de circulagdo interna a area, bem como, completar a ligacdo da Avenida Jacu-
Péssego a Rodovia Ayrton Senna, ao norte, e a regido do ABC, ao sul, o
prolongamento da Avenida Radial Leste tende a adquirir, na medida em que avance a
implementagao da Operacao Urbana, importancia de ambito regional.

Sao apresentadas as legislagbes incidentes: viaria, ambiental e urbanistica, bem como
o Codigo Florestal.

Para o Diagnéstico Ambiental foi definida a area de influéncia do empreendimento
segundo duas condi¢des diferenciadas: (i) espag¢o potencialmente atingido por algum
tipo de alteracao, seja direta ou indiretamente; e (ii) contexto de cada fator, delimitando
0 espaco suficiente para a compreensao da insercao da condicao local na condicao
regional ou maior, delimitando um espaco de compreensao da condicao vigente.

Assim, sdo definidas 3 areas de influéncia:



Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel - CADES

Como Area de Influéncia Indireta — All foi definida a Zona Leste do Municipio, onde se
fardo sentir os impactos relativos a mobilidade de maior alcance e mais difusos, e
somente na etapa de operagao.

A Area de Influéncia Direta — AID, segundo o estudo, abrange os distritos de Artur
Alvim, Itaquera, José Bonifacio, Sdo Miguel, Lajeado e Guaianases. Justifica-se por se
tratarem de distritos com os quais 0 empreendimento tem ligacao direta e que deverao
ser afetados tanto na época de construgao (ruido, transito de veiculos pesados, poeira
e outros) como na operagao (melhoria de acessibilidade, aumento da velocidade de
deslocamento, alteragdo de uso do solo e outros). Foi usada uma metodologia em
alguns aspectos (sobretudo na andlise de dados socio-econémicos) onde os dados
dos distritos referidos sdo apresentados juntos com os da All, na forma comparativa,
de modo a estabelecer contextos que melhorem a compreensdo das condigdes ou
dindmica local.

A area de intervengéo proprlamente dita acrescida de uma faixa minima de 500 metros
de cada lado corresponde & Area Diretamente Afetada — ADA. E a area de influéncia
que compreende os locais de intervencao direta do empreendimento, representados
pelo leito viario, taludes de corte e aterro, viadutos, pontes, tuneis, bem como, o
entorno direto da area de intervengado que estara mais sujeito a impactos como ruido e
poeira, futuras alteracées de uso do solo e outros.

Com as areas de influéncia definidas, o Diagnéstico Ambiental foi elaborado segundo
0 seguinte escopo:

Na Area de Influéncia Indireta — All: Clima e Condigbes Meteorologicas; Hidrografia e
Qualidade das Aguas; Vegetacdo; Fauna; Caracterizacdo da Populacdo (demografia,
renda, habitacdo, saneamento basico, saude, educacao); Estrutura Produtiva e de
Servigos; Estrutura Urbana e Tendéncias de Expansao ; e Sistema Viario Regional.

Na Area de Influéncia Direta — AID: Geomorfologia; Geologia; Qualidade do Ar; Ruido;
Vegetacao; Avifauna; e Uso e Ocupagéo do Solo e Tendéncias.

Na Area Diretamente Afetada — ADA : Condigdes Geotécnicas — Aspectos Fisicos e de
Uso e Ocupacao; Vegetacao; Fauna; Populagao; Uso do Solo; Equipamentos Sociais;
Interferéncias; e Iméveis e Atividades Econdmicas Atingidas.

O Estudo destaca que o levantamento de uso do solo na ADA foi feito com base em

vistoria em campo e o0 seu resultado é apresentado sob a forma descritiva
acompanhado de planta em escala 1:12.500.

E apresentada uma documentacdo fotografica de 6tima qualidade, especialmente
aquela realizada por tomada aérea, a qual mostra de maneira bastante satisfatéria o
espaco urbano que sera afetado pelo empreendimento.

O EIA trata da identificagdo e avaliacdo dos impactos ambientais, das medidas
mitigadoras, de recuperacdo e compensatérias. Apresenta no inicio do capitulo
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referente a ldentificagdo dos Impactos, as principais condigbes do ambiente local,
quais sejam:

= A composicdo geolédgica local é da bacia de Sao Paulo. Existem locais com
restricoes localizadas, particularmente as areas junto as drenagens;

= Os corpos d’agua que drenam as areas onde esta situado o empreendimento
fazem parte da sub-bacia do Rio Tieté alto — Zona Metropolitana (Bacia do Tieté —
Unidade de Gerenciamento de Recursos Hidricos 6, pela classificagao do DAEE);
todas as analises das aguas disponiveis demonstram que a qualidade das aguas
locais é péssima, essencialmente enquadradas na classe 4, a pior condicao
possivel;

= A qualidade do ar na RMSP vem se deteriorando, devido as emissoes
atmosféricas de cerca de 2.000 industrias de alto potencial poluidor e de uma frota
de aproximadamente 7,2 milhdes de veiculos, frota esta que representa 1/5 do
total nacional;

= Os veiculos automotores sdo as principais fontes de monéxido de carbono (CO),
hidrocarbonetos totais (HC) e 6xidos de nitrogénio (NOX). Para os éxidos de
enxofre (SOX), as industrias e os veiculos sao importantes fontes e no caso das
particulas inalaveis (MP10) contribuem ainda outros fatores como a ressuspencgao
de particulas do solo e a formacao de aerossois secundarios;

= A RMSP e a zona leste apresentam um quadro de diminuicdo constante e
significativa dos remanescentes florestais existentes, ja de baixa qualidade. O
principal agente é a urbanizagao periférica;

= A vegetacdo existente ao longo da faixa e que devera sofrer intervencbes é
constituida por formacdes pioneiras. A vegetacao protegida pelo Decreto Estadual
n? 30 443/89, nao serd afetada.

= A area de entorno do empreendimento tem uma urbanizagéo consolidada.

= O numero de empregos ofertados em toda a Zona Leste é abaixo da média do
municipio. Nos bairros do entorno direto do empreendimento, a oferta de empregos
€ expressivamente mais baixa.

= Existe uma série de projetos colocalizados que visam alterar as condi¢cbées da Zona
Leste, entre eles o prolongamento da Avenida Jacu-Péssego, o Pélo Econbémico
da Zona Leste e a Operacao Urbana Rio Verde - Jacu

= O trafego entre a regiao de Guaianases e ltaquera é realizado por meio de vias
sem capacidade para uso do volume e tipo de trafego atual; as principais vias que
fazem atualmente os trajetos que poderao ser realizados pelo uso total ou parcial
do prolongamento da Avenida Radial Leste sdo: Avenida Itaquera, RUA Carlos
Baumann, Estrada de ltaquera, RUA Damasio Pinto e Estrada de Guaianases.
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Identifica os principais impactos potenciais nas fases de implantacdo e operacao da
obra, relacionadas as principais condicdes do ambiente local, quais sejam:

= Alteracdo das condicoes de estabilidade, impermeabilizagdo do solo e alteracao do
sistema de drenagem;

= Contaminagdo do solo e alteracdo da qualidade da agua, basicamente para as
areas de canteiros de obras;

= Alteragao dos niveis de ruido e de qualidade do ar;

= Corte de vegetacdo, supressdo de habitat para a fauna silvestre, alteragao das
condicdes de vegetacao por reorganizacao urbana do entorno e supressao de area
de lazer;

= Desapropriacoes;
= Incémodos gerais causados a populacao pela obra e pela sua operacao;

= Expectativa da obra por parte da populagdo, geragdo de empregos diretos e
indiretos, melhoria do nivel da economia local;

= Sinergia com projetos co-localizados;

= Alteracdo da paisagem urbana e verticalizagéo, valorizagdo imobilidria do entorno,
mudanca de uso ao longo da via, predominantemente residencial, para comércio e
servigcos, aumento da pressao da ocupacao sobre ZEPAM e ZEPAG;

= Riscos de atropelamentos nas travessias, melhoria dos sub-centros locais
(ltaguera e Guaianases), melhoria de acessibilidade e reducdo do tempo de
viagem, alternativa para o sistema viario local e regional.

No Capitulo referente as Mitigacdes sdo apresentados as medidas e programas para
otimizar a insercdo do empreendimento e prevenir, reduzir ou compensar impactos
negativos e potencializar aqueles considerados positivos.

O conjunto de intervencdes sob forma de medidas esta identificado segundo os
impactos previstos e as fases do empreendimento. Propdem, também, a formulagao
dos seguintes programas com o objetivo de organizar de maneira eficiente as agbes
da SIURB: Gestdo Ambiental, Insercdo Local Urbana, Comunicagdo Social,
Desapropriacao, Controle Ambiental das Obras e Monitoramento Ambiental.
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V — Analise do Empreendimento e o Estudo de Impacto Ambiental — EIA

A légica determinada pelas etapas de implantacao do sistema viario em questao, a ser
iniciada em Itaquera, através da conexdo do final da Avenida Radial Leste existente
com a faixa do leito ferroviario desativado, confere racionalidade a sua implementacéao
e por consequiéncia a identificagdo dos impactos ambientais.

Desse modo, seguindo o modelo tradicionalmente consagrado, o EIA é bastante
objetivo na descricdo trecho a trecho das caracteristicas do empreendimento, bem
como da avaliagdo das alternativas locacionais e tecnoldgicas. Somente alternativas
tecnologicas para definicdo das estruturas das obras de arte foram enfocadas, uma
vez que nao ha disponibilidade de outras areas vazias para o prolongamento da
Avenida Radial Leste.

Areas de influéncia

O Diagnéstico das Areas de Influéncia contém informagdes atualizadas que permitem
caracterizar a regido de inser¢do do empreendimento, demonstrando com dados e
nameros, aquilo que comumente é atribuido a Regido Leste do Municipio: a
caracteristica de regido dormitério, a escassez de areas verdes e a caréncia de
equipamentos sociais e de lazer.

Nesse sentido, cabe destacar a andlise possibilitada pela confrontagdo de dados
referentes as Areas de Influéncia Indireta e Direta, especialmente no que se refere aos
aspectos demograficos e sécio-econémicos.

Também o Diagnoéstico da Area Diretamente Afetada contém dados e
informacodes que auxiliarao a formulacao do projeto executivo da via em
questao, uma vez que traz a caracterizacao da condicao geotécnica na
faixa de intervencao, dividida em segmentos, para os quais sao efetuadas
recomendacoes relativas a condicao de estabilidade de aterros e taludes
existentes, assim como as referentes a interferéncias com redes de infra-
estrutura e obras de arte.
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Projetos co-localizados

Quanto aos estudos dos Projetos Co-localizados, embora apresentado de forma
bastante abrangente, relacionando as diferentes propostas existentes para a regiao,
em especial as contidas no Plano Diretor Estratégico e nos Planos Regionais
Estratégicos, peca por nao distinguir neles a etapa de implementacdo em que se
encontram tais propostas. Do mesmo modo, ndo se preocupa em diferenciar
interven¢des pontuais de medidas estruturais.

VI - Avaliacao de Impactos Ambientais

No que se refere a Avaliacao de Impactos Ambientais, o EIA procura de
inicio situar de forma sucinta as condi¢c6es do empreendimento e do
ambiente em que ocorrera a implantacao, para entao identificar e analisar
os impactos, o que possibilita maior compreensao da abrangéncia de
cada impacto ambiental avaliado.

Os impactos ambientais previstos encontram-se identificados quanto as atividades
causadoras e a etapa de ocorréncia, tendo sido propostas ainda, acoées e medidas que
visam prevenir, minimizar ou mitigar impactos negativos e potencializar os impactos
positivos.

De maneira a organizar a implementacdo de tais proposi¢coes, o EIA sugere o
estabelecimento dos seguintes programas:

= Gestao Ambiental: coordenacdo técnica e administrativa dos programas
ambientais através da criagdo de Coordenadoria de Gestao Ambiental;

= Insercao Local Urbana: insercao do empreendimento na escala local através da
incorporacao de demandas das Subprefeituras e das comunidades afetadas;

= Comunicacdao Social: estabelecimento de canal de comunicagdo com a
comunidade afetada;

= Desapropriacdo, Relocacdo e Reassentamento: Definicdo de solucdes
adequadas para a comunidade e atividades econémicas diretamente afetadas;

= Controle Ambiental das Obras: estabelecimento do controle ambiental das obras;
= Monitoramento Ambiental: sistematizacdo de dados e informagdes.

De modo geral, o conjunto de informagdes apresentado no EIA mostra-se satisfatério,
0 que permite concluir que ele cumpre o papel de instrumento de avaliagdo do
empreendimento. Entretanto, cabe destacar algumas lacunas no estudo em analise,
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que motivaram a expedicdo de pedidos de complementacdo de informacdes ao
empreendedor.

a) Na Caracterizacao do Empreendimento nao ficou claro:

1. Como se dara a transposi¢édo das linhas do metr6 e da ferrovia nas imediacoes
da Estacao Corinthians — Itaquera;

2. Como se dara a transposicao do viaduto existente na Avenida Jacu-Péssego;

3. Qual o tratamento que sera dado para as areas remanescentes da implantacao
do viario;

4. De quem sera a responsabilidade pela implantagido deste tratamento.

b) No Diagnéstico das Areas de Influéncia Indireta e Direta, respectivamente All e
AID, nao foram apresentados:

1. A caracterizagao e avaliacao do sistema viario, trafego e transportes;

2. O parecer de SEMPLA e de EMURB sobre a compatibilidade do
prolongamento proposto em face a Operacao Urbana Rio Verde-Jacu e Planos
Diretores Regionais, bem como sua inser¢éo nas prioridades ali previstas;

3. O estudo comparativo da macro drenagem hoje existente relativamente a linha
férrea e a futura via.

c) No Diagnéstico da Area Diretamente Afetada — ADA néo constam:

1. Informacdes referentes as favelas que serdo atingidas pelo melhoramento
viario, se serdo remocoes totais ou parciais:

2. Bem como informacgbes quanto a recuperacao da estagdao XV de Novembro.

Tais questdes, dentre outras, motivaram a expedicdo de pedidos de complementagao
para que o empreendimento providenciasse respostas aos itens citados.

VII- Questoes suscitadas na Audiéncia Publica

A Audiéncia Publica foi realizada em 20 de janeiro de 2004, com a presenca de mais
de quatrocentas pessoas.

As questbes suscitadas podem ser assim resumidas:
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Houve uma predominancia de manifestacées de apoio ao empreendimento.

O empreendimento devera contemplar as ligagcoes capilares a partir da via que
esta sendo implantada, em especial ligagdes, por exemplo, do Imperador Coérrego
Itaquera-ltaqueruna.

Criacao de terminal de 6nibus em XV de Novembro.
Criacao de pragas em Vila Progresso.

Aproveitar as areas remanescentes para implantar equipamentos de lazer, mesmo
nas areas mais ingremes, quando isso for possivel.

Os empregos gerados pela obra devem ser direcionados para a populagdo da
regiao.

O empreendimento impactara o comércio ja existente, devendo haver cuidado para
nao diminui-lo, nem a sua capacidade de geracdo de empregos.

O empreendimento inclui o desenvolvimento das favelas atingidas pela obra?

Os barracos de favela que perderdo uma parede pela retirada do muro da antiga
via férrea serdo desapropriados?

Solugao para os deslocamentos a pé ou de bicicleta (ciclovias).
Implantagao da arborizagéo, areas verdes e parques.
Melhoria visual da paisagem.

Ha necessidade de implantar conjuntos habitacionais adequados, com acesso e
facilidades.

Ha necessidade de equipamentos para as criangas, ja que ha um alto indice de
populacao jovem.

Devera haver os cuidados e equipamentos necessarios a garantir a seguranca no
transito de veiculos e de pedestres.

Devera ser feito o minimo de desapropriagao possivel.
Garantir a limpeza das areas das obras e das areas por ela afetadas.

Fazer um acesso pela Jacupirdao da Serra e Lara Campos.
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19.

20.

21.

22.

23.

24.

Implantar um terminal de 6nibus na Vila Progresso como forma de incrementar o
comércio da regido.

Devem ser fornecidos numeros de que o empreendimento impactara
favoravelmente o desenvolvimento, a renda, a economia informal.

E necessario prever como serdo as transposicdes da via, para evitar problemas
hoje observados na atual Avenida Radial Leste, que separam as regides dos dois
lados da via, segregando-as.

Preocupacao quanto ao aumento do transito.

Estratégia de comunicagcdo durante as fases de execugdo da obra, para a
comunidade saber o que esta acontecendo.

Na audiéncia Publica a Associagdo dos Lojistas e Moradores de XV de Novembro
e Adjacéncias entregou contribuicdo escrita, que transcrevemos a seguir:

a) O grande espaco no trecho desativado da CPTM entre a Rua Coroa de Frade
e, a antiga estacao de trens de Parada XV de Novembro, devera ser utilizado
com obras em beneficio de nossa comunidade, além de ser um elo de
ligacdo entre os bairros com retornos e acessos a maioria das ruas,
facilitando a locomocao e circulacido de pedestres e automoveis;

b) Esta avenida NAO PODERA SER uma avenida de transito expresso e de alta
velocidade e sim uma via de ligagdo viaria ao sistema existente, integrando
as comunidades ao longo do trecho da extinta ferrovia;

c) As pessoas moradoras ao lado da avenida que por ventura tenham que ser
removidas, deverao ter uma nova moradia ou assisténcia visando sempre o
seu bem estar;

d) Revitalizagdo do comércio em XV de Novembro e cuidados para que os
comércios e servigos ja existentes nao sejam prejudicados (Objetivo principal
de nossa luta);

Novas sugestdes por ocasido da audiéncia publica.

1.

2.

Calgadas largas na Rua Damasio Pinto;

Larga e menos desgastante escadaria ligando a Vila Progresso a XV de
Novembro;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

Que a mao Unica proposta ndo seja implementada de inicio, somente o sendo
quando da sua real necessidade.

Que a nova avenida seja mantida no mesmo nivel que a Rua Damasio Pinto até a
antiga passagem de Nivel.

Devido ao fato que XV de Novembro perdeu o seu transporte que existia por
décadas (transporte ferroviario) e nada foi colocado em seu lugar solicita-se
atencdo especial em relacdo ao transporte coletivo inclusive com énfase a
necessidade de um corredor de 6nibus e/ou terminal;

Conservagao da memodria histérica do bairro XV de Novembro, com a utilizagao da
plataforma da antiga estacao de trens.

Que a Rua Damasio Pinto entre a Rua Estevam de A. Almeida e a Rua Coroa de
Frade seja parte integrante da prépria avenida no sentido centro-bairro, em virtude
deste espaco ser area contigua ao trecho desativado, permitindo com isto a
disponibilidade de um espago residual maior, voltando para o leito no comecgo da
Rua Margarida Cristina Baumann;

Que no sentido bairro-centro fiqgue o mais préximo da Vila Progresso permitindo a
ligacado de praticamente todas as ruas em que haja cruzamentos;

A grande maioria mostrou-se favoravel a construgao de um terminal de 6nibus em
XV de Novembro, visando o acesso a estacdes de Metrd e ao Expresso Leste;

Que a plataforma remanescente da antiga estacao seja utilizada para a construgao
de um anfiteatro e centro cultural de forma a manter esta area como patriménio
historico, permitindo inclusive que os estudantes da regiao utilizem este espago em
seu tempo ocioso apés os estudos;

Constru¢ao de um CEU em XV de Novembro;
Posto Policial,

Biblioteca;

Escola Técnica e Profissionalizante;

Areas de Lazer com pistas de skate, ciclovias;
Construcao de um conjunto habitacional;
Creches;

EMEI
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19. Como sugestao final acreditamos que a unido de todas as propostas seria a
reurbanizagdo da area de favela da Vila Progresso com um conjunto habitacional
destinado as pessoas ja residentes no local, propiciando areas verdes e de lazer
no seu entorno.

20. Com o saneamento do cérrego existente na Rua Cha dos Jesuitas, seria possivel
a construgdo das pistas auxiliares e laterais a nova radial que fazem parte deste
novo conceito viario.

Ficam anotadas, também, as questdes mandadas em 28 de janeiro, por e-mail, pelo
Conselheiro Heitor Marzagao Tommasini, a seguir transcritas:

Minha preocupacao com relagdo ao prolongamento da Radial Leste €, mais uma vez,
dar prioridade para a matriz de transporte rodoviario, privilegiando o uso do automével.

Fica a minha indagacao no seguinte ponto:
O prolongamento da Radial Leste sera feito em terreno de via férrea?
Os trilhos hoje existentes serao removidos?

Nao seria importante considerar o investimento no transporte sobre trilhos, mais barato
e menos impactante?

Foi considerada a alternativa no EIA-RIMA de revitalizar a linha férrea ao contrario de
priorizar o transporte sobre rodas?
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VIl - Impactos ambientais mais significativos

O conjunto de impactos ambientais presumidos no EIA permite identificar as atividades
atinentes a implementagao do projeto viario em questdo que sao mais criticas:

Na fase de implantacdo: as obras de terraplenagem poderdao ocasionar impactos
significativos ao meio fisico, enquanto que a desapropriacao de iméveis e a relocagao
de populagdo de assentamentos ndo regulares poderdo constituir-se em impactos
relevantes ao meio antrépico.

Ainda, na fase de implantacéo, ocorrerdo impactos na area de drenagem urbana, tanto
na micro drenagem, principalmente nas areas de implantagdo de canteiro de obras
devido as oficinas mecanicas, area de lavagem de veiculos e troca de 6leo, quanto na
macro drenagem, no sistema de escoamento superficial uma vez que com a
implantacdo da via e adequagbes necessarias a acessibilidades previstas havera
alteracdo no sistema de drenagem hoje existente.

Na fase de operacao, parte significativa dos impactos considerados é de natureza
difusa, para os quais a mitigacdo se dara através de adogao de medidas estruturais
como planos e programas que extrapolam a competéncia do empreendedor. No
entanto, destaca-se como impacto localizado a questdo de riscos a seguranga de
pedestres e veiculos na transposicdo da nova via, consistindo de impacto negativo
passivel de prevencao.

Os impactos no sistema viario se dardo na melhoria de acessibilidade e reducdo do
tempo de viagem nos deslocamentos regionais, bem como configurard em uma nova
alternativa para o sistema viario local e regional.

Havera, ainda, a necessidade de compatibilizar o presente projeto com o disposto na
Operagao Urbana Rio Verde — Jacu e os Planos Diretores Regionais, uma vez que
ocorrera uma alteracdo na paisagem urbana local, com uma possivel verticalizacao,
uma mudanga de uso ao longo da via, de predominantemente residenciais para
comeércio e servigos, bem como os projetos de paisagismo para os remanescentes da
implantagdo do viario devera estar compatibilizados com os caminhos verdes e
parques lineares definidos, tanto nos planos diretores regionais (Penha, ltaquera, Sao
Miguel e Guaianases) quanto com as diretrizes da Operacdo Urbana Rio Verde —
Jacu.

O EIA, ora em analise, trata desses aspectos da seguinte forma:

1. Terraplenagem — Na Caracterizacado do Empreendimento consta avaliacdo
preliminar dessa etapa de obra, cujos estudos indicaram predominancia de aterros,
com volume total estimado de 474.000 m® dos quais 120.000 m® serdo
provenientes de cortes na faixa de dominio e os restantes 354.000 m®, de areas de
empréstimo.

E estimada, ainda, a remocgdo de 120.000 m® de material que ndo podera ser
aproveitado.
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Os impactos ambientais decorrentes dessa atividade estdo identificados como
erosdo e assoreamento, alteracdo das condicbes de estabilidade, alteracdo do
sistema de drenagem, alteracdo da qualidade da agua e alteracdo na paisagem
urbana, para os quais estdo avaliadas as situagdes em que os mesmos poderao
ocorrer, bem como quanto o que poderao ocasionar.

No Diagnéstico da Area de Influéncia Direta — AID, ha descricdo pormenorizada
das caracteristicas geotécnicas da faixa de dominio, tendo sido efetuadas
observagbes a serem consideradas tanto na elaboragdo do projeto executivo,
quanto na execucgao da obra.

Ainda o Programa de Insercdao Local Urbana contempla tal atividade com
estabelecimento de premissas e recomendacdes referentes a elaboragdo e
implementagao do Projeto Executivo de Terraplenagem, no que se refere as fases
de obra, estradas de servigco, drenagem proviséria e areas de empréstimo e bota-
fora.

Ja o Programa de Controle Ambiental das Obras traz medidas a serem
adotadas na execucdo das obras de terraplenagem, dentre as quais se destacam
a implantagdo imediata de dispositivos de drenagem proviséria € de caixas de
retencdo de solidos, assim como o atendimento de especificacbes técnicas e
projetos das areas de empréstimo e bota-fora.

Assim, relativamente as medidas propostas, anteriormente ao inicio de obra,
deverao ser informadas as providéncias tomadas no sentido de atendé-las.

Deverao, ainda, serem indicadas as areas selecionadas para empréstimo de solo e
para recebimento e disposicao do material descartado da obra.

Alteracao do sistema de drenagem — No que diz respeito a macro drenagem,

segundo o Estudo de Impacto Ambiental apresentado, as principais drenagens que
cortam a area afetada pelo empreendimento séo os rios ltaquera, Guaratiba, Jacu-
Péssego e Verde, destacando-se, ainda, o Corrego Franquinho (ou Tiquatira),
situado na parte noroeste do projeto, que receberao as aguas pluviais oriundas do
sistema de drenagem urbana da bacia, sendo todos integrantes da sub-bacia do
Rio Tieté — Zona Metropolitana. O alinhamento principal dos vales desses rios
segue o sentido S-N, com um controle secundario dos afluentes de sentido SE-
NW, sendo que a vazao desses cursos d’ agua tem como destino o Rio Tieté, do
qual constituem tributarios da margem esquerda.

Como medida mitigadora a alteragdo do sistema de drenagem decorrente da
implantagdo do projeto proposto, o empreendedor indica a consolidacdo das
melhores solugcdes de drenagem nos critérios a serem adotados quando da
elaboragéo do projeto executivo.

Posteriormente, instados pela preocupacdo da CT de conhecer os impactos da
implantacdo da via no sistema de drenagem regional, o empreendedor
encaminhou complementagdo onde apresenta a delimitacdo de todas as sub-
bacias existentes ao longo do projeto proposto, em numero de dezessete, um
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pequeno diagnostico da situacao de captagdo e dispersdo de cada uma delas,
vazao de projeto e encaminhamento das solugdes necessarias para os problemas
constatados, dados que serdo utilizados quando da execugdo dos projetos
executivos, em consonancia com a medida mitigadora proposta.

No tocante a micro drenagem, especialmente quanto a preocupagdo com a
implantagdo dos canteiros de obra, indica como medidas mitigadoras a
implantagdo de caixas de graxas e 0Oleos nas oficinas, areas de lavagem de
veiculos e de troca de oleo. Apresenta, ainda, a impermeabilizacdo das areas
destinadas a troca de 6leos, graxas e lavagens e o encaminhamento dos 6leos
usados para reciclagem.

Indica a necessidade de supervisdo ambiental na construgdo dos canteiros de
obras, observando-se os procedimentos adotados e apontando a necessidade de
novas ou adicionais solugdes. Essa supervisao ambiental devera estar de acordo
com o preconizado no Programa de Controle Ambiental das Obras proposto,
que enumera as medidas a serem adotadas quando da construcido das obras.

Sistema Viario — O impacto no sistema viario é apresentado como sendo de
melhoria de acessibilidade e reducdo do tempo de viagem, uma alternativa para o
sistema viario local e regional, indicando-se como mitigagdo que quando do inicio
da operagdo, a mesma devera ser monitorada de forma a observar problemas de
carregamento em outras vias, adotando-se as medidas operacionais devidas.

O Oficio n® 001/04 - SMT/AT, enviado pela Secretaria Municipal de Transportes
— SMT, a Secretaria de Infra Estrutura Urbana — SIURB, encaminhando as
simulacées de trafego realizadas em janeiro de 2004, integrante do pedido de
complementacao de informagoes solicitadas pela CT, informa que “ em termos de
circulagdo viaria, os estudos elaborados apontam para uma substancial reducdo
nos tempos de viagem entre os distritos e bairros situados na area de influéncia
direta da artéria proposta, além de proporcionar o reordenamento dos fluxos
veiculares, reduzindo-se ou eliminando-se a utilizacdo de vias locais ou de uso
predominantemente residencial pelo trafego de passagem.”

Ainda, “as simulagbes produzidas quantificam a melhoria no padrdo de
desempenho vidrio nas artérias através dos indicadores de fluxo horario ao longo
das principais vias estruturais da regido, em ganho no tempo de viagem entre
Iltaquera e Guaianases e aumento da velocidade média.”

Informa que, “Sob o aspecto da Rede Integrada de Transportes Coletivos, a nova
interligagdo consolida importante eixo de transportes inter-regional, identificada
com os objetivos e diretrizes consignados no Plano Diretor Estratégico aprovado e
nos Planos Regionais propostos, permitindo sua utilizagdo para o subsistema
estrutural, substituindo-se as atuais vias de pista unica e permanentemente
saturadas por uma via de maior capacidade, permitindo seu uso de forma
compartilhada ou em faixas segregadas, resultando em aumento da velocidade
operacional e conseqliente redugdo dos tempos de percurso, além do melhor
aproveitamento da frota e expressiva melhoria no conforto dos usuarios.”
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Conforme a simulacao da CET realizada em janeiro de 2004, a implantacdo do
prolongamento da Avenida Radial Leste deverd gerar, em geral, um alivio de
trafego na regido, como apresentado no quadro adiante. O estudo considerou trés
faixas por sentido e a ligagdo Jacu-Péssego com a Rodovia Dutra. A redugdo mais
significativa € na Avenida Custodio de Lima, sentido Assis Ribeiro, onde se prevé a
reducgdo de trafego em até 74%. A reducao de trafego média obtida em 9 vias, com
resultados significativos, foi de cerca de 37%.

Os aumentos de trafego esperado serdao na Rodovia Ayrton Senna e Presidente
Dutra, com 14 e 5,70%. Havera, ainda, aumento na Avenida Tiquatira, a partir de
seu inicio com junto as Avenidas Amador Bueno e Governador Carvalho Pinto. A
Avenida Radial Leste apresentara ligeira melhora, sem resultados significativos.
Era esperado que ela apresentasse piora de condicoes.

Os tempos de viagem entre ltaquera e Guaianases, no sentido centro-bairro cairdo
de 27 para 21 minutos e no sentido bairro-centro de 30 para 22 minutos.

Carregamento — Pico da Manha (07:00 — 08:00h)
Sentido bairro — centro 2600 veiculos/hora préximo a Rua Emidio Campanella

Sentido centro —bairro 1900 veiculos/hora préximo a Avenida. Nagib Farah
Maluf

REDUC,/?\O PERCENTUAL
VIA SENTIDO (QTDE VEIC.) (%)
Avenida Aguia de
Haia préximo a < o
Avenida Séo Miguel 588 37
Cangaiba
Estrada Mogi das Bairro 757 35
Cruzes proximo a
A"e”'dﬁ aAigu'a de Centro 963 30
Avenida Séao Bairro 425 44
Miguel préximo a
Estrada
Imperador Centro 509 40
Av Lider préximo Bairro 346 37
a
Avenida ltaquera Gentro 344 30
Avenida Assis Centro 558 38
Ribeiro
Avenida Afonso ltaquera 501 26
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de Sampaio e
Souza préximo a

Aricanduva
Avenida Custédio Assis Ribeiro 1585 74

de Lima préximo
a Avenida Sao

Miguel S. Miguel 1121 60
Rua Jardim Centro 283 20
Tamoio
Avenida Centro 139 23
Cangaiba

Quanto a acessibilidade, este projeto tem algumas condicionantes que devem ser
ressaltadas. A via esta sendo projetada sobre uma faixa ferroviaria, que por suas
caracteristicas geométricas, ndo tem interligacdo com as vias locais. O projeto
entdo considerou as possibilidades de interligacéo, integrando a regido por meio
de otimizagdo do projeto de terraplenagem. Foram ainda criadas marginais nos
trechos onde possivel de modo a equacionar o trafego local em uma nova via.
Outra condicionante importante e critério de projeto foi a minimizacdo de
desapropriacbes, 0 que mitiga as expectativas negativas de eventuais
desapropriados ou desalojados e diminui a necessidade de recursos ja escassos,
mas, por outro lado, restringe o projeto.

Desapropriacao, Relocacao de Populacao — Na Caracterizacao do Projeto da
via é destacado o fato de as desapropriagdes serem de pequena monta tendo em
vista 0 melhoramento viario aproveitar a faixa desativada da linha férrea. Anexo ao
EIA constam plantas que definem os novos alinhamentos em razdo da
implementacdo do empreendimento.

Para reposicdo do bem atingido pelo empreendimento em pauta prevéem-se as
seguintes alternativas:

a) imoveis regulares - serdo efetuadas desapropriacdes pagando-se valor de
mercado conforme avaliagdo a ser contratada.

b) ocupacoes irregulares - serdo definidos valores caso a caso, em funcao das
caracteristicas do imével, tempo de ocupagdo e outros fatores a serem
considerados.

c) favelas - deverdo ser definidos programas de relocagao através de projetos da
COHAB.

No item Iméveis e Atividades Econdomicas, do Diagnéstico da Area
Diretamente Afetada — ADA, avalia-se preliminarmente que serdo afetadas pela
desapropriacao cerca de 1.800 pessoas, num total de 275 imoéveis, dos quais 30%
ocupados por uso comercial. Desse total de iméveis atingidos, 106 situam-se junto
a Estagao Artur Alvim.
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No tocante a remogdo de favelas, consta informagdo de que a Favela
A.E.Carvalho, situada na faixa de implantacao da ligacdo ltaquera-Aguia de Haia,
sera inteiramente removida, cuja estimativa, baseada em foto aérea e informacoes
no local, é de que cerca de 900 familias ocupam a area em questao.

O impacto referente a desapropriagdo encontra-se avaliado na Descricao de
Impactos do Meio Antropico como negativo caso ocorra em area consolidada e
em imovel de bom nivel de moradia.

A remocéo é ainda avaliada como impacto positivo se ocorrer em areas de risco e
habitagdes de baixa qualidade como favelas, uma vez que as familias atingidas
serdo reassentadas em locais de melhor qualidade.

Como mitigacao ao deslocamento compulsério das familias e ao incébmodo gerado
pela ruptura nas relagdes de vizinhanga, propde-se que seja respeitado o desejo
de cada familia, podendo ser paga indenizagado ou ser efetuada a relocacdo para
conjuntos habitacionais a serem construidos na regiao.

As acgdes relacionadas ao impacto em questdo encontram-se estabelecidas em
programas ambientais especificos propostos no EIA, Comunicagdo Social e
Desapropriacédo, Relocacao e Reassentamento.

O Programa de Comunicacdo Social objetiva, dentre outros, manter a
comunidade informada das etapas de implantagdo do empreendimento com vistas
a reduzir a inseguranca e expectativas infundadas da populacao e instituicdes.

Ja o Programa Desapropriacao, Relocacido e Reassentamento visa estabelecer
diretrizes e indicar alternativas compensatérias. Para tanto, prevé que,
posteriormente a obtencdo da Licenga Ambiental Prévia e a consolidagdo do
projeto viario, sera emitido Decreto de Utilidade Publica — DUP e efetuado
levantamento cadastral dos imoéveis atingidos, bem como o cadastro sécio-
econOmico das familias a reassentar.

Como alternativas a compensacao do impacto em analise constam:

Indenizacdo em dinheiro: caberda aos afetados que detém o direito de
propriedade de imdveis de valor compativel a reposicdo do bem;

* Indenizacao assistida: pagamento do valor acordado na desapropriacdo do
imovel e assisténcia para a reinsercdo em outro local;

= Permuta “casa por casa”: opgao por outra residéncia escolhida pelo afetado,
que podera ser de igual ou de maior valor, ficando a cargo do desapropriado o
pagamento da diferenca;

» Reassentamento: transferéncia para conjuntos habitacionais de familias que
apresentem perfil para essa alternativa. Tais conjuntos habitacionais deverao
ser dotados de infra-estrutura e servigos basicos.
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Para os negocios afetados, a compensacido prevé o0s seguintes mecanismos:
indenizacdo em dinheiro para o proprietario do imoével e estabelecimento de
sistema de apoio a reinstalacao da atividade em outro local.

Dentre as agbes a implementar para viabilizar o programa proposto constam:

1. Articulacao institucional com os érgdaos municipais que promovem e executam
politicas habitacionais;

2. Articulagao com SEBRAE para apoio de comércios e servigos afetados;

3. Constituicao de equipe multidisciplinar para apoio e coordenacdo das
atividades;

4. Elaboracao do cadastro s6cio-econdmico e documental dos moradores sujeitos
a remocao e para “congelamento” da area.

5. Processo de interagdo com a populacgdo: divulgacao, apresentacao de opcoes
e demais procedimentos, a serem conduzidos pela equipe responsavel pela
relocacao, coordenando ainda a participacao de terceiros;

6. Planejamento e detalhamento da solucao;
7. Divulgacao da politica de compensacéo;

8. Elegibilidade da solucdo: as solucbes propostas necessitam da adesdo das
familias. Isso implica em realizar consultas e discussdes junto ao grupo de
familias consideradas potenciais para determinada solucdo e formalizar o
termo de adeséo;

Face ao exposto, deverdo ser elaborados os detalhamentos dos programas
propostos conforme diretrizes citadas, assim como informar as providéncias
relativas a articulagao institucional com os 6rgaos competentes para a remogao e
reassentamento da populagédo ocupante das favelas atingidas pelo melhoramento
viario.

Recomenda-se, ainda, a reavaliacdo dos critérios para definicdo das
desapropriacdes com vistas a possibilitar melhor aproveitamento das areas
remanescentes para criagdo de areas verdes e de lazer, para as quais devera ser
elaborado projeto de paisagismo e de arborizacdo que também contemple toda a
extensao da nova via.

Reordenamento do Uso do Solo — Foi estabelecida como Area Diretamente
Afetada pelo prolongamento da Avenida Radial Leste faixa correspondente a 500
metros de cada lado da via, para a qual foi efetuado levantamento de uso e
ocupagao do solo, que esta representado em mapas.
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Verifica-se nessa faixa a predominancia do uso residencial com padrbes
diferenciados de ocupacao: residéncias de baixo e médio padrdo, conjuntos
habitacionais de interesse social e favelas.

Dados demograficos do SEADE, 2002, permitiram estimar que 85.000 pessoas
residem na faixa da ADA e que, comparativamente aos dados de 2000, mantém-se
taxas positivas de crescimento demograficos para os distritos de Lajeado,
Guaianases e ltaquera.

Atividades de comércio e servigos encontram-se concentradas nas proximidades
das estacdes do metrd e da CPTM e nas vias de trafego como a Avenida Aguia de
Haia, no trecho inicial e as Avenidas Pires do Rio, Augusto Baumam e Jacu-
Péssego, em ltaquera.

A ferrovia anteriormente existente impds uma condicao de fragmentagcéao ao longo
do seu percurso, criando uma faixa isolada das areas do entorno e definindo areas
espacialmente segregadas, o que resultou em desenvolvimento diferenciados para
cada margem em funcéo da acessibilidade.

De modo geral, verifica-se que o padrao residencial e de comércio e servigos na
faixa sul da ADA é relativamente mais elevado se comparado a faixa norte, em
funcdo da existéncia das estacdes do metrd, com acesso para o sul e da propria
Av. Dr. Luis Aires (Radial Leste), que facilita o acesso a essa area, incentivando a
implantagcdo de empreendimentos de melhor padrdo e ocupacédo por niveis de
renda ligeiramente mais altos.

Uso e Ocupacio do Solo e Tendéncias na Area de Influéncia Direta — AID
aborda as diretrizes de politica urbana estabelecidas através dos Planos Regionais
Estratégicos —PRE para a area lindeira ao prolongamento da Avenida Radial
Leste:

= PRE Penha - prevé para o distrito de Artur Alvim a construgdo de Parque
Linear ao longo do Ribeirdo Franquinho e propde estudos para implantagdo de
parques ao longo de outras avenidas, dentre as quais, o prolongamento da Av.
Radial Leste;

= PRE ltaquera — propde, quanto as centralidades, a requalificagéo do eixo viario
da Avenida David Domingues Ferreira, via paralela ao leito ferroviario ao sul, e
criacdo de espaco publico junto a estacao terminal do metr6;

= PRE Sao Miguel Paulista — com relagdo as novas centralidades propostas,
destaca-se a area em torno do prolongamento da Avenida Radial Leste como
eixo polar existente a qualificar;

» PRE Guaianases — no que se refere aos polos de centralidades, estdo
previstas a dinamizacao das areas comerciais de Lajeado e Guaianases, junto
a estagdo da CPTM, dentre outros.
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As centralidades referem-se a areas de concentracdo de equipamentos publicos,
comércio e servigos que se estabelecem a partir da identidade local.

Cabe destacar, ainda, que quase a totalidade da extensao do melhoramento viario
em questao encontra-se inserido no perimetro da Operagado Urbana Rio Verde —
Jacu, ficando excluidos os extremos localizados em Artur Alvim e Guaianases.

Trata-se de proposicdo que determina uma area no entorno da Avenida Jacu-
Péssego que objetiva a geracdo de emprego, assim como dotar a regido de infra-
estrutura viaria, viabilizando a ligacao Porto — Aeroporto através da interligacao da
regido do ABC ao Aeroporto de Cumbica, em Guarulhos e a implantagio de vias
marginais para integrar a via expressa as vias locais existentes.

Prevé, ainda, o incentivo a verticalizagao do uso residencial através do instrumento
da outorga onerosa do direito de construir, a criacdo de espagos publicos e
implementacdo de areas verdes ao longo de corpos d’agua, com a retirada de
populacdo das areas de risco.

Especificamente em relacdo ao prolongamento da Avenida Radial Leste, o
programa de intervengbes da Operagdo Urbana prevé a transferéncia da
populagdo da Favela Vila Progresso para conjuntos habitacionais nas areas de
projetos especiais e a sua ocupacgao por area verde que se estendera ao longo da
nova via da Avenida Pires do Rio a Rua Bento Munhoz, integrando-se a area verde
proposta ao longo do Cérrego ltaquera.

Constata-se, portanto, para a referida area conflito de proposi¢cdes: o Plano
Regional Estratégico propoe centralidade, enquanto que a Operacgao Urbana prevé
criacdo de areas verdes.

Ressalte-se, entretanto, que tais proposicdes encontram-se em fase de tramitacdo
na Camara Municipal de Sdo Paulo e que ambas dependem ainda da aprovagao
dos respectivos projetos de lei para concretizarem-se, fato que confere um grau de
incerteza quanto as propostas nelas contidas e que leva a necessidade de
definicdo quanto a ocupacéo futura.

Em razao da execugao e especialmente da operacdo da nova via, é necessario que
seja avaliada a condicédo dos lotes lindeiros que deverdo se adequar a nova situagao.
Da mesma forma, devera ser estudada a questao dos acessos por veiculos aos lotes e
empreendimentos lindeiros a via em questao.

7. Transposicdes a Via por Pedestres e Veiculos — O Diagndstico da Area
Diretamente Afetada levantou a existéncia de 59 equipamentos sociais
localizados nessa area, dos quais a maior quantidade refere-se aos segmentos
pertencentes aos distritos de ltaquera (21) e Artur Alvim (19).

Em vistoria efetuada a area de insergdo do melhoramento viario em questao, foi
observado que, em varios trechos, 0 muro do antigo leito ferroviério foi demolido
para permitir sua transposicao, seja por pedestres como também por veiculos.
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Assim, considerando a existéncia de tais equipamentos sociais e a condicao atual
do antigo leito ferroviario, de faixa ociosa que possibilita travessia por pedestres e
veiculos, é presumido o risco da ocorréncia de atropelamentos e de colisédo de
veiculos.

Tal impacto é identificado no EIA na etapa de implantacdo do empreendimento,
pela circulagdo de caminhdées e maquinas durante a obra, e pela circulagdo de
veiculos em velocidade na operacao da nova via.

Como medidas mitigadoras para a fase de obras foram consideradas as
sinalizagbes adequadas, a orientagao de circuitos para pedestres em certas areas
e colocacdo de tapumes ou outros elementos de bloqueio. Para a fase de
operacgao destaca-se a necessidade de sinalizagéo clara para o transeunte.

No Programa de Monitoramento Ambiental das Obras é recomendado que o
trafego de veiculos de servigco seja monitorado continuamente nos locais em que
ocorrem interferéncias com o sistema viario existente.

Deverao ser avaliados os desvios, a sinalizagdo de adverténcia, pontos e rotas de
6nibus afetados, bem como o nivel de seguranga implantado.

Especial atengdo devera ser atribuida ao trafego de veiculos de servigo junto a
escolas, zonas de travessia de pedestres e cruzamentos com vias interceptadas. E
a ocorréncia de acidentes pelo trafego de veiculos da obra devera ser alvo de
avaliacdo quanto aos critérios de seguranca e aos servicos de atendimento de
urgéncia médica, quando houver vitimas.

Ja o Programa de Insercao Local Urbana recomenda, para a fase de operacéo,
que o projeto executivo contemple a implantacao de passarelas em concreto para
as quais a localizacdo definitiva devera ser definida com as Subprefeituras
considerando os locais de maior concentracdo de pedestres e a potencialidade de
desenvolvimento urbanistico.

Além das medidas ja previstas pelo EIA, faz-se necessario definir se havera
utilizacdo da nova via para o transporte coletivo por dnibus. Em caso afirmativo,
deverao ser avaliadas as intervengdes necessarias a sua implantagao, assim como
estudadas as localizagdes de paradas e estagdes e, especialmente, as travessias
de pedestres e transposicdes por veiculos, considerando a localizagdo dos
equipamentos sociais existentes na ADA.

Face ao exposto, entendemos ndo haver 6bices a aprovacao do EIA/RIMA ora em
andlise e emissdo da respectiva Licengca Ambiental Prévia, recomendando-se
entretanto, que sejam estabelecidas as seguintes exigéncias, em acréscimo as
proposicoes ja contidas no referido Estudo de Impacto Ambiental.

Em se tratando de obra que sera implantada em etapas, as exigéncias aqui
apontadas deverdo ser cumpridas antes da emissdo das respectivas licencas de
instalagcéo.
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IX — Exigéncias
Exigéncia Geral

= Comprovar a incorporagdo, no desenvolvimento do Projeto Executivo, das
recomendagdes constantes dos Programas Ambientais propostos no EIA (Gestao
Ambiental; Insercdo Local Urbana; Comunicacdo Social; Desapropriacao,
Relocacdo e Reassentamento; Controle Ambiental das Obras e Monitoramento
Ambiental).

Exigéncias Especificas

= No que tange as areas de empréstimo e bota fora: informar a SVMA a localizagao,
demonstrar a regularidade do licenciamento ambiental e apresentar o plano de
transporte de material, incluindo o roteiro a ser utilizado.

= As areas remanescentes da faixa ocupada pela implantacao da avenida, incluindo-
se aquelas decorrentes da remocdo da favela A.E. Carvalho, deverdo ser
prioritariamente destinadas a arborizacdo e a criagdo de dareas verdes, com
tratamento paisagistico que contemple inclusive a iluminagdo publica, em funcéao
dos problemas de seguranca e criminalidade, objetivando-se a minimizagdo dos
efeitos da poluicdo do ar, da suspensdao de material particulado e poeira e da
amplitude térmica, a manutencao de espacos permeaveis e a destinacao de areas
para o lazer, compativeis com o conceito de Caminhos Verdes definidos no artigo
106, Paragrafo 2° do PDE

= Fazer gestdo junto a SEMPLA e junto as Subprefeituras envolvidas no sentido de
regulamentar a implantacdo de usos nos lotes lindeiros que, na nova situagao,
terdo frente para a nova via, de maneira a buscar a compatibilizacdo entre
atividades e a funcao da via (arterial primaria)

= Apresentar o projeto executivo no que se refere a locagao de travessias, tanto de
pedestres quanto de veiculos, de maneira a incorporar as demandas atuais da
populacdo, bem como as provaveis demandas que resultarem da analise da
localizacado dos grandes equipamentos.

= Fazer gestdo junto a SMT-SPTrans e CET , no sentido de elaborar, para a nova
via, projetos de acessibilidade de pedestres, circulagdo viaria e de transporte
coletivo. Nesse sentido, solicita-se que seja estudada a priorizacdo para o
transporte coletivo na nova avenida e a instalagdo de um Terminal de 6nibus ou
estacdo de transferéncia no local da antiga Parada XV de Novembro, conforme
demanda da comunidade local, a fim de propiciar o acesso a area por transporte
coletivo e trazer um fluxo diario de pessoas que possa revitalizar o comércio local
afetado pela desativacao da estagcao de trem.
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= Apresentar ao DECONT, antes da expedi¢do da Licenca de Instalacao, os projetos
executivos, dos trechos viarios, por fase de implantacdo, apresentando o
tratamento a ser dado ao transporte coletivo, nele contendo a indicacdo dos pontos
de parada, das areas destinadas a estagbes de transferéncia, dos projetos de
travessias e acessibilidade dos usuarios. Além disso, apresentar o projeto
paisagistico das areas remanescentes e 0s projetos e planos dos demais aspectos

operacionais pertinentes;

= Obter autorizagdo da Petrobras para qualquer travessia ou intervengdées em suas

faixas de dominio.

= Antes da LAl de cada fase, apresentar os respectivos Programas sugeridos no

Estudo de Impacto Ambiental.

Sao Paulo, 14 de abril de 2004.

Jo&o Paulo Pantaledo
Sind. Micro e Pequenas Industrias do Est.SP-SIMPI
Presidente

Marcio Cammarosano
Pontificia Universidade Catélica— PUC

Paulo Delgado
Sec. Mun. Verde e do Meio Ambiente - DECONT

Patrizia Tommasini de Souza Coelho
Movimento Defenda Sao Paulo

Maria Sylvia Ribeiro Pereira Barretto
Sec. Mun. dos Negécios Juridicos - SJ

Regina Fatima de Matos Fernandes
Sec. Mun. Verde e do Meio Ambiente - DEPAVE
Relatora

Sandra Aparecida S. Stahlhauer

Sec. Mun. de Infra-Estrutura Urbana

Marise Rauen Vianna
Secretaria Municipal de Transportes - SMT

Wagner Costa Ribeiro
Cons. Reg. Eng. e Agron. Est. SP— CREA
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Prefeitura do Municipio de Sao Paulo
Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento
Sustentdvel - CADES
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