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ATA DA 1112 REUNIAO PLENARIA ORDINARIA DO CADES

Aos 19/03/2009, sob a presidéncia do Sr. Secretario Eduardo Jorge Martins Alves
Sobrinho, realizou-se a 1112 Reunido Plenaria Ordinaria do Conselho Municipal do Meio

Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES, convocada com a seguinte Pauta:

Expediente:

1. Discussao e votacdo da Ata da 1102 Reunido Plenéria Ordinaria do CADES.

2. Posse dos Sr. Mauricio Guilherme Siméo e Sr. Carlos Eduardo Camarero
Thomaz, como conselheiros titular e suplente respectivamente,
representantes da Secretaria Municipal de Assisténcia e Desenvolvimento
Social — SMADS.

3. Sugestbes para inclusdo na pauta desta reunido.

Ordem do Dia:

1. Entrega do Prémio Manequinho Lopes de Arborizacdo as Subprefeituras que

se destacaram no plantio de arvores na cidade de Sao Paulo no ano de 2008.

2. Discusséo e Votacdo do Parecer Técnico 29/CADES da Camara técnica Il —
Obras Viarias, Drenagem e Transporte que analisa o EIA/RIMA da Adequacéo

Viaria da Marginal Tieté.

3. Sugestbes para Pauta da proxima reunido e Assuntos Gerais.

Anexos:
— Ata da 1102 Reunido Plenéaria Ordinaria do CADES.

— Parecer Técnico 29/CADES/2009 da Camara técnica Il — Obras Viérias, Drenagem

e Transporte.
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Presidente Eduardo Jorge: Eu convido nossos conselheiros e nossa coordenadora também,
inclusive, Helena Magozo, na pauta do dia encaminhada para vocés que tém o expediente,
discussdo e votacdo da ata da reunido anterior, distribuida pra vocés... alguma objecdo a ata
distribuida?

Eu pediria aos conselheiros que se assentassem, que nds estamos dando inicio a reunido. Por
favor! Entdo, alguma objecao a ata distribuida para vocés, por favor? Entdao a ata fica aprovada.
Passamos ao item 2 do expediente, que é a posse do Sr. Mauricio Guilherme Simao e o Sr. Carlos
Eduardo Camareiro Tomas, conselheiros titular e suplente, respectivamente, representantes da
Secretaria Municipal de Assisténcia e Desenvolvimento Social. O Conselho considera a posse
formalizada, e da as boas vindas aos novos conselheiros representantes da Secretaria Municipal de
Assisténcia Social. A Helena fala que ninguém escutou o que eu falei, que a Ata esta em discussao,
entdo eu repito: volto ao ponto 1 — Discussdo e votacdo da Ata da reunido anterior — alguma
objecdo a ata que foi distribuida aos conselheiros? Ndo tem quorum para votar, entdao a Ata fica
em suspenso a votacdo. Continuo o ponto 2, a posse do Sr. Mauricio Guilherme, o ponto 3,
sugestdo de inclusdo da pauta nessa reunido, alguma inclusdo, por favor? Passamos, entdo, a
ordem do dia.

A entrega do Prémio Manequinho Lopes, de arborizacdo na Subprefeitura que se destacaram no
plantio de arvores na cidade. J4 desde de trés anos que a Secretaria do Meio Ambiente, a partir da
iniciativa do Prefeito de criar um plano de arborizacdo para a cidade de S3o Paulo, tem articulado
o plantio em conjunto com as subprefeituras. A SVMA contratou em 2006, 4 equipes por licitacdo
para ela propria fazer a arborizacdo, coisa que ndo existia, era s6 as subprefeituras que faziam o
plantio, e a partir, entdo de 2007, de 2006, o plano de arborizacdo pegou o ritmo da cidade de S3o
Paulo. E importante que se tenha uma nog3o histdrica de como isso veio nos Ultimos anos. Para se
entender a importancia da premiacdo, que mais uma vez o Conselho Municipal vai homenagear,
as subprefeituras que mais plantaram. Entdo, alguns pontos é preciso ser contextualizado:

19) O ritmo de plantio de arvores que a cidade tinha em anos recentes. O levantamento que nds
fizemos nos anos anteriores era que a cidade plantava em torno de 20.000 a 25.000 arvores por
ano. Ja em 2005, com o estimulo as subprefeituras, o plantio passou pra 35.000 arvores. Com a
entrada em vigor do plano de arborizacdo e as 4 equipes de plantio da SVMA, em 2006 nds
pulamos pra 160.000 arvores plantadas. Em 2007 chegamos em 170.000 e esse ano, nds estamos
anunciando hoje, o plantio consolidado em todo 2008, foi de 185.000 arvores em todo 2008. Essas
185.000 arvores tém tantas arvores plantadas pelas equipes, as 4 equipes da SVMA, quanto as
arvores feitas em compensagao ambiental, parcerias com a SVMA e varias entidades, e também
as arvores plantadas pelas préprias subprefeituras, a partir do fornecimento de mudas que a
SVMA vem comprando, em licitagdes de 2006 para ca.

Entdo, o que nds vamos fazer hoje €, como nos outros anos, premiar tanto a equipe da SVMA que
mais plantou, no ano passado, quanto as subprefeituras que mais plantaram no ano passado. A
Secretaria vai anunciar, entdo, porque isso vai ser divulgado no Diario Oficial, inclusive, quais sdao
as Subprefeituras e a equipe da SVMA que mais plantaram em 2008, para atingir esse n? de
185.000, esse recorde de plantio.



3
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo /-ﬁ\

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentéavel - CADES CHDES

A equipe da SVMA que foi pelo 32 ano consecutivo, a equipe que mais plantou, foi a equipe do
Nucleo da Secretaria da Regido Centro-Oeste. Eu pergunto se tem alguém do Nucleo Centro-Oeste
aqui presente....ndo tem, entdo eu guardo para entregar ao Pedro ,que é o diretor.

As subprefeituras que foram vencedoras esse ano em maior n2 de plantio, das 185.000 mudas,
cerca de 55.000 foram feitas pelas Subprefeituras, e as outras pela S,VMA, suas parcerias e
compensagoes. Cerca de 50.000 pelas subs, com as arvores que nds fornecemos, vocés podem
olhar aqui no viveiro. S3o essas arvores que estdo saindo agora dos caminhdes estao indo para as
subprefeituras plantar. E a SVMA, suas parcerias e compensac¢des tém sido responsaveis pela
outra parcela. Entdo, esse ano, as 3 subprefeituras que mais se destacaram no plantio foram: o
terceiro lugar, a equipe de plantio da SVMA, eu vou repetir... a que mais plantou foi a equipe do
Centro-Oeste, que plantou 21.327; a subprefeitura do Itaim Paulista ficou em 32 lugar. A
subprefeitura do Itaim Paulista plantou 4.072 arvores. Eu ndo sei se tem alguém da subprefeitura
do Itaim aqui presente, porque mudou recentemente o subprefeito Didgenes, e esse plantio aqui
ainda foi com o subprefeito Didgenes, que agora foi transferido pra subprefeitura de Sdo Miguel. E
agora nds temos um subprefeito novo |4 no Itaim. Vamos guardar aqui entdo...o certificado e o
prémio da subprefeitura do Itaim.

A 22 subprefeitura que mais plantou, e ai é um destaque especial, porque é o terceiro ano que
essa subprefeitura sempre esta em primeiro, segundo e terceiro. Uma vez foi primeiro, outra vez
foi segundo e agora é segundo de novo. Entdo é uma coisa... tem que realmente parabenizar o
subprefeito dessa subprefeitura, porque nos 3 anos seguidos ela esta ficando entre a medalha de
prata, de bronze e de ouro, e que é o nosso agronomo Silas, que foi o0 agronomo que contribuiu

O Silas é o agronomo da subprefeitura de S3o Mateus. Por favor, Silas. O Silas ja é conhecido aqui
do conselho porque, vocés lembram, ele foi o que nos ajudou a formatar o manual de podas e a
Portaria de Podas Racionais aqui na cidade de S3do Paulo. Foi o Silas, que é o agrébnomo da
subprefeitura de Sao Mateus que tem uma experiéncia de poda racional ja ha 3 anos, em Sao
Mateus, que tem economizado muito dinheiro na prefeitura e muita saude das arvores, que foi o
nosso agronomo que colaborou com o conselho municipal, com a Portaria de Podas Racionais da
SVMA e da subprefeituras, e eu estava falando, Silas, que pelo terceiro ano seguido, Sdo Mateus
fica entre as 3 maiores. Ela é boa, né? S6 que dessa vez vocés ficaram em segundo lugar, e ndo em
primeiro... vocé vai melhorar, né?

Agradeco ao Subprefeito Clovis, 1a de Sao Mateus.

O primeiro lugar, e é muito importante porque foi uma iniciativa do subprefeito, que nao sé
plantou, mas a SVMA passou pra ele comprar as mudas. Porque como ele tinha uma vontade de
comprar um tipo especifico de mudas, ele queria dar uma cor especial a subprefeitura dele, e ele
queria uma compra especial de Ipés, de varias cores, entdo a Secretaria passou o dinheiro para a
subprefeitura e a prépria subprefeitura fez a licitagdo e comprou. E é a subprefeitura de Itaquera
gue plantou 8.363 mudas... o subprefeito é o Laerte... ndo sei se o Laerte estd aqui. Nao estd, né?
Entdo Itaquera fica aqui comigo pra depois ser entregue. De toda forma, a Secretaria agradece
esse esforca das subprefeituras, acho que tem dado resultados esse proselitismo de colocar a
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arvore como local importante na subprefeitura....a subprefeitura é um pronto-socorro, todo
mundo sabe, né? Entdo, o pronto-socorro os casos de infarto, de sangramento, passam na frente
da fila. Entdo, a d4rvore vai ficando... vai ficando pra tras, né? Entdo é esse esforco dos
subprefeitos, de colocar a arvore como destaque, como uma coisa importante pras subprefeituras,
deve continuar e a SVMA deve continuar estimulando isso, nessa parceria com as subprefeituras.
Vai sair a publicagdo no Didrio Oficial, do ranking completo de quanto plantou cada subprefeitura,
pra todo mundo ficar sabendo, ndo s6 os 3 mais... plantadores, mas também os que plantaram
mais ou menos, e os que plantaram muito pouco. Entdo isso ai € combinado com o prefeito e vai
sair o ranking como te saido nos anos anteriores. Subprefeitura por subprefeitura.

Bom, entdo isso dai era o 12 ponto na nossa ordem do dia, e ai eu acho que ja tem quorum, eu
pergunto se tem alguma objecdo em relacdo a ata da reunido anterior, que foi distribuida pra
vocés. As pessoas que concordarem, podem permanecer como estdo....aprovado!

Entdo, voltamos a ordem do dia, e o ponto 2 da ordem do dia é discussdo e votacdo do Parecer
Técnico 29 do CADES, da Camara Técnica 2, Obras Viarias de Drenagem e Transporte, que analisa o
EIA/RIMA de Adequacdo Viaria da Marginal Tieté.

Coordenadora Helena Magozo: Por favor, eu sé pediria uma atencdo...eu precisava dar dois
avisos importantes para o Conselho, antes de nds comegarmos esse ponto da ordem do dia.

No dia 16 de Abril, as 18:00hs, ainda ndo esta definido o local, porque tem que ser mais amplo do
gue na audiéncia anterior, havera...vocés todos serdo avisados devidamente, é légico, é s6 pra
estar antecipando a agenda, haverd uma nova audiéncia publica do licenciamento ambiental do
Aeroporto de Congonhas. Dia 16/04/09, as 18:00hs, o local estd sendo definido e vocés serdo
devidamente avisados proximamente.

Outro aviso importante é que se encontra disponivel pra consulta do CADES, e no CADES, pelo
prazo de 45 dias a partir desta data, o Estudo de Viabilidade Ambiental referente a ampliagao da
subestacdo transformadora de distriuicao ETD-Morumbi.

Presidente Eduardo Jorge: Voltamos entdo ao item 2 da pauta: discussao e votacao do Parecer
Técnico 29/CADES/09 que foi analisado na Camara Técnica, foi submetido a audiéncia publica no
Anhembi, e agora vem a votag¢do aqui...em discussdo e votacdo no Conselho. Eu passo para a
Regina Luisa F. de Barros, Diretora do DECONT e relatora da Camara Técnica de Obras Viarias de
Drenagem e Transporte. O Conselheiro José Carlos Andersen, representante da Secretaria de
Transportes, é o Presidente. O parecer estava a disposicao, entdo leia todo, por favor.

Cons. Regina Barros: - Parecer Técnico 29/CADES/2009

Este Parecer Técnico trata da analise do Estudo de Impacto Ambiental e respectivo Relatério de Impacto
Ambiental — EIA/RIMA para a implantacdo das obras de Adequacédo Viaria da Marginal Tieté, que integra um
conjunto de obras viarias a serem implantadas em Convénio entre o Governo do Estado de S&o Paulo e a

Prefeitura do Municipio de Sdo Paulo, tendo como intervenientes a SIURB — Secretaria Municipal de



5
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo /‘ﬁ\

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente -
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentéavel - CADES CADES-

Infraestrutura Urbana e Obras e a DERSA — Desenvolvimento Rodoviario S.A, sendo esta a responsavel pela

execucdo das obras.

O Estudo foi elaborado pela PRIME Engenharia, para fins de obtencéo da Licenca Ambiental Prévia — LAP,
que conforme o artigo 8° da Resolugdo CONAMA 237/97 é aquela concedida na fase preliminar do
planejamento do empreendimento ou atividade aprovando sua localizacdo e concepgdo, atestando a
viabilidade ambiental e estabelecendo os requisitos basicos e condicionantes a serem atendidos nas
préximas fases de sua implementacéo, ou seja, as fases de instalagdo e operagao.

Este parecer foi elaborado a partir das discussdes realizadas no ambito da Camara Técnica Il — Obras
Viérias, Drenagem, Transporte e Habitacdo, bem como daqguelas ocorridas na Audiéncia Publica realizada em
12 de fevereiro de 2009, com base no Parecer Técnico n® 003/DECONT.2/2009 emitido pela Divisdo Técnica
de Licenciamento Ambiental da SVMA.

Conforme o EIA/RIMA as obras de adequacao viaria propostas tém por objetivo aumentar a capacidade de
trafego das vias que compdem a Marginal Tieté e aumentar a velocidade média do fluxo, reduzindo a
lentiddo, os congestionamentos e 0s acidentes provocados pelas atuais condi¢fes de operagdo dessa via
estrutural, de modo que os ganhos com a reducdo dos tempos de viagem e dos niveis de emissGes

atmosféricas dela decorrentes contribuam para a melhoria da qualidade ambiental de sua area de influéncia.

Nesse sentido, o projeto de adequacédo viaria proposto visa:

o Ampliar o nimero de faixas de rolamento;

Ampliar a capacidade dos acessos existentes e criar novos acessos;

Eliminar os gargalos representados por gabaritos sob algumas pontes existentes;

Readequacéo da localizacéo das agulhas de ligacdo entre as pistas expressa e local;

Implantar ajustes geométricos horizontais e verticais para aumento da seguranga de transito;

Recuperar o pavimento;

Implantar novo sistema de controle operacional.

AVALIACAO DOS IMPACTOS AMBIENTAIS

Conforme foi apontado no Parecer Técnico n® 003/DECONT.2/2009, com excec¢do da geracdo de emprego e
renda os demais aspectos ambientais considerados nas etapas de Planejamento e Construcédo irdo gerar
impactos negativos passiveis de serem mitigados por meio das medidas apresentadas no EIA/RIMA bem
como daquelas apontadas nesse parecer técnico da SVMA.

Quanto a etapa de operacéo o aspecto ambiental Transporte, Circulacéo Viaria e Mobilidade mostra-se como

impacto positivo para melhoria da fluidez ao longo da Marginal e Transposi¢cdes bem como contribuicdo para
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reducdo de riscos de acidentes. Da mesma forma o empreendimento mostra-se como impacto positivo para
0 aspecto ambiental Qualidade Ambiental Urbana no quesito melhoria da qualidade do ar.
Entretanto, quanto aos impactos negativos pela alteracdo dos elementos da paisagem e aumento do nivel de

ruido, estes deverdo ser objeto de medidas mitigadoras especificas.

ASPECTOS DO MEIO BIOTICO

Areas de Influéncia

Para o meio bidtico, sdo razoaveis as delimitacdes das Areas de Influéncia, principalmente a Area
Diretamente Afetada (ADA), considerada a darea diretamente ligada as intervencGes onde ocorrera a
supressdo de vegetacdo e impermeabilizacéo do solo, e a Area de Influéncia Direta (AID) faixa de 500m para
cada lado do eixo do rio que sofrera os efeitos diretos da intervencéo. No entanto, a delimitacdo da Area de
Influéncia Indireta (All) considerou apenas os limites dos distritos lindeiros & Marginal Tieté, quando os
efeitos indiretos da supressdo vegetal e impermeabilizagdo do solo em &rea densamente urbanizada e
antropizada vao além de divisdes politicas administrativas devendo estes serem analisados de forma

sistémica.

A reducdo de areas verdes, j4 escassas ho municipio, interfere na dindmica de todo o sistema de areas
verdes da cidade que busca a harmonia paisagistica, a garantia da qualidade de vida, a manutencdo da
biodiversidade a partir da integracdo de areas significativas por corredores de vegetacdo, caminhos verdes e
parques lineares. J4 a impermeabilizacao do solo afeta o sistema de drenagem urbana e gera o aumento de

vazfes nos rios devendo sua influéncia ser considerada em termos de microbacias hidrograficas.

Vegetacdo existente

O EIA caracteriza a vegetacdo do Municipio de Sdo Paulo como de dominio da Mata Atlantica (floresta
ombrofila densa, floresta ombréfila densa alto montana, floresta ombréfila densa sobre turfeira e campos
naturais), sendo que, atualmente, sua cobertura vegetal é composta por poucos fragmentos de mata
secundaria nativa e ambientes implantados, restritos a parques, pracas, areas verdes e a arborizacéo viaria.
Consequentemente, pela escassez de areas verdes, a arborizacdo vidria tem sua parcela de importéncia na
melhoria da qualidade ambiental. Com a implantacdo do projeto de adequacéo viaria da Marginal Tieté,
ocorrerd o0 impacto da supressdo da vegetacdo, para a implantagdo das novas pistas e obras de arte
especiais, localizadas em sua totalidade na &area de preservagdo permanente — APP do rio Tieté,
representando uma perda significativa de vegetacdo de porte arbéreo. Deve-se destacar que, na All, as
regides de Vila Guilherme, Vila Maria, Bom Retiro, Pari e Belém, conforme aponta o estudo, apresentam as
temperaturas de superficie mais elevadas de todo o municipio e baixa presenca de vegetacdo urbana

comprovando o papel da vegetacdo na manutencdo de temperaturas mais amenas.
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Nesse contexto, coloca-se a necessidade de definicdo de medidas mitigadoras e compensatérias pela

supressdo _de vegetacdo e aumento das areas impermeabilizadas ao longo da via com a _implantacdo do

projeto.

Considerando as complexas relac8es inter e intraespecificas que se estabelecem entre os espécimes, o fato
de que sdo atrativas para avifauna e pequenos mamiferos e, conferem atributos paisagisticos e climaticos
gue contribuem para o bem-estar da populagéo, verifica-se que , apesar de toda a antropizagdo ao longo da
via, o rio Tieté é um importante corredor que une as areas verdes municipais e, junto com a arborizagao das
vias adjacentes, parques lineares e caminhos verdes propostos nos Planos Regionais, atuam como

trampolins de fauna possibilitando a conexdo entre as areas verdes mais significativas.

De modo que, o impacto decorrente da supressdo das areas verdes ao longo na Marginal Tieté, esta
relacionada & importancia das APP para a conectividade das areas vegetadas, possibilitando integracdo entre
elas, atraindo espécies de fauna, possibilitando troca de fluxo génico entre os fragmentos, sustentando,
assim, a biodiversidade e contribuindo para a melhoria do conforto térmico, além de todas as melhorias

guanto a qualidade de vida.

Nesse sentido, para a fase do licenciamento de instalacdo das obras devera ser apresentado levantamento

detalhado com a caracterizacdo da vegetacdo, indicacdo e localizacdo das espécies nas All, AID e ADA,

relacionando os Pargues Estaduais, Municipais e Areas Naturais Tombadas préximos & &rea do

empreendimento, com relatério fotografico de pracas e ruas da All, bem como estudo quantitativo da

vegetacdo indicando os nomes cientificos e populares, a localizacdo, o DAP e a altura dos espécimes.

O levantamento apresentado no EIA/RIMA prop8e preservacdo e transplante dos espécimes nativos

priorizando os cortes, quando necessario, de espécimes exoticos.

As ruas da All indicadas para abrigar parte das mudas decorrentes do plantio compensatério, apesar de
algumas coincidirem com propostas de caminhos verdes ou parques lineares dos Planos Regionais, observa-se
gque as areas apontadas pelo estudo como carentes de vegetacdo e com temperaturas médias mais altas tais
como Vila Maria, Vila Guilherme, Bom Retiro, Pari e Belém, sdo areas onde estdo propostos o menor nimero de

“calcadas verdes”.

Desse modo, para a fase de licenciamento de instalacdo o empreendedor deverd readequar a proposta de

modo a priorizar 0 plantio nas dreas mais carentes de vegetacdo e com temperaturas médias mais altas no
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sentido de concretizar as propostas de caminhos verdes dos diversos Planos Regionais para gue se tenha uma

recomposicdo _efetiva da vegetacdo gque impligue em protecdo e melhoria da gualidade dos recursos hidricos,

conexao entre areas verdes significativas, equilibrio térmico, melhoria da qualidade do ar e melhoria estética do

ambiente.

O EIA aponta que na area de intervencdo, junto a Ponte das Bandeiras, ha vegetagcdo considerada como
Vegetacdo Significativa, patriménio ambiental pelos Decretos Estaduais 30.443/89 e 39.743/94. Ainda pelo
Decreto Estadual 30.443/89, em seu Art. 9°, tem-se que todas as &rvores existentes na Praca Bento de
Camargo Barros e na Avenida Santos Dumont sdo imunes ao corte em razdo da sua localizacdo (Carta 23 do
documento Vegetacdo Significativa do Municipio de Sdo Paulo). Observa-se também, junto a ponte Cruzeiro
do Sul, mancha de vegetacdo significativa que, de acordo com o tracado apresentado, serd afetada pela
construcdo de uma al¢a de ligacdo que parte da pista expressa da marginal direita a Avenida Cruzeiro do Sul

sentido centro — Marginal.

Desse modo, para a fase do licenciamento ambiental das obras o empreendedor devera atender a Portaria

26/SVMA-G/2008 , bem como executar o manejo da vegetacao dentro dos termos a serem firmados em

Termo de Compromisso Ambiental — TCA com a SVMA.

Toda a &rea diretamente afetada pelo empreendimento esta compreendida em Area de Preservagio

Permanente do Rio Tieté, embora totalmente descaracterizada e ndo atendendo as suas fungdes basicas.

A intervencdo ou supressdo de vegetacdo em APP, nos casos excepcionais de utilidade publica, interesse
social ou de baixo impacto ambiental, esta prevista e disciplinada na Resolugdo CONAMA n° 369, de 28 de
marco de 2006, que define os casos excepcionais em que o 6rgdo ambiental competente pode autorizar a
intervencdo ou supressdo de vegetacdo em Area de Preservacdo Permanente- APP para a implantacdo de

obras, planos, atividades ou projetos de utilidade publica ou interesse social.

Considerando a noticia de que a SVMA realiza hoje, por contrato, a manutencdo de 41.035 mudas de arvores

na marginal Tieté, tendo sido plantados, no periodo de setembro de 2008 a janeiro de 2008, 8897 mudas de

arvores, para a fase do licenciamento de instalacdo das obras o empreendedor devera apresentar para a

aprovacdo da autorizacdo de manejo da vegetacdo a revisdo do inventdario oferecido no EIA/RIMA.

Avifauna
As espécies da avifauna informadas no EIA se resumem as mais comuns do meio urbano como o gavido-

carijo (Rupornis magnirostris), a coruja-orelhuda (Rhynoptynx clamator), o pardal (Passer domesticus) e o



9
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo /‘ﬁ\

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentavel - CADES CHDES

urubu-de-cabeca-cinza (Coragyps atratus). Aparentemente néo foi realizado nenhum levantamento, pois néo
foi informada a metodologia nem o periodo de amostragens, além disso, ndo foi mencionada a presenca de

espécies comumente encontradas na area em questao.

Em vistoria realizada em maio de 2002 por técnicos do IBAMA, DEPAVE e DAEE com o objetivo de realizar o
manejo das capivaras afetadas com o aprofundamento da calha do rio Tieté foram encontradas as seguintes

varias espécies, tais como a garca-branca-pequena, Egretta thula; e garca-branca-grande.

Considerando que o Rio Tieté conecta o Parque Ecologico do Tieté e o Parque Municipal do Piqueri,
localizados a leste, com os demais parques da Zona Oeste (Parques Municipais Cidade de Toronto, Sao
Domingos, Vila dos Remédios), da Zona Norte (Parque Municipal Vila Guilherme) e com a Marginal do rio
Pinheiros, onde estd implantado o Projeto Pomar, e que o Parque Ecoldgico do Tieté, situado na varzea do
rio Tieté, é um importante fragmento, coberto por uma mata composta por eucaliptais, em processo de
recuperacdo da vegetacdo nativa e parte com vegetacdo arbustiva nativa, capinzais e areas alagadas com
farta vegetacdo aqudtica, projetos anteriores de plantio de arvores na Marginal Tieté introduziram espécies
arbdreas atrativas para animais, com o intuito de alimentar, fornecer abrigo e permitir o trénsito de animais

silvestres através dos corredores de mata ciliar.

Assim, dado que com a supressdo da vegetacdo havera uma perda de ambientes para a fauna, embora

sendo uma Aarea altamente antropizada e com a ocorréncia de espécies comuns, para a fase do licenciamento

de instalacido das obras devera ser apresentado estudo sobre a fauna existente na ADA, AID e All, bem

como 0s impactos a ela causados e as medidas mitigadoras para a sua atenuacdo.

Tanto a realizacdo do plantio compensatério a ser definido pela SVMA como implantacdo do Projeto

Paisagistico nas novas areas verdes a serem implantadas, devem ser planejados de maneira tal gue propicie

a formacdo de macicos continuos e com o plantio de espécies atrativas da avifauna. Dessa forma poderdo em

médio e longo prazo, formar novos corredores de apoio para a fauna, para descanso e alimentacdo dos

individuos ou de grupos de individuos que ocupam ou fregiientam as areas lindeiras a Marginal Tieté.

Também deverd ser realizado levantamento prévio a instalacdo das obras, da fauna sinantrépica presente

nas areas lindeiras da Marginal e em funcdo das espécies presentes seja desenvolvido um programa de

manejo ambiental para controle desses animais.

Balanco de areas permeaveis e impermeaveis
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O projeto de Adequacdo Viaria da Marginal Tieté estd localizado na &rea centro-norte da cidade de Séao
Paulo em uma regido, naturalmente, sujeita a inundacdes em varios pontos, decorrentes da urbanizagéo

acelerada dos fundos de vales e encostas, onde ocorrem alagamentos nos meses mais chuvosos.

A implantacdo do empreendimento promovera um aumento da area impermeabilizada ao longo do tragado da
via, sendo as areas permeaveis existentes aquelas dos canteiros centrais que separam as pistas expressas €
locais em cada uma das margens do rio Tieté, nas alcas de acesso as pontes ao longo do trecho, na faixa

junto & calha do rio e na reduzida vegetacédo presente nas calcadas, locais onde se dara a intervengao.

No balanco entre areas permedaveis e impermeaveis tem-se uma perda de 28,8 ha de areas permeaveis e um
ganho de 9,9 ha decorrentes de remanejamento de agulhas e ajustes geométricos diversos ao longo do
trecho e onde trechos pavimentados serdo desativados. Isso resulta em uma perda liquida de 18,9 ha,
equivalente a 0,0062% da &rea da bacia do rio Tieté relativa & se¢éo de jusante da intervencéo e, de acordo
com célculos apresentados no Estudo baseados em simulagdes, num acréscimo na vazdo do rio Tieté da
ordem de 0,136m?/s.

Como proposta de mitigacdo pela impermeabilizacdo do solo o empreendedor propde realizar ajustes no
projeto, durante a etapa de detalhamento executivo, visando reduzir a perda de areas permeaveis, criar
novas areas permeaveis nas cal¢adas da pista local de ambas as Marginais para implanta¢do de parte do
plantio compensatério e apoiar a implantacdo do Programa Varzeas do Tieté, que tem como meta preservar
as funcdes naturais das varzeas de armazenar parte das vazdes de enchente e reduzir os picos de vazdo a

jusante.

Baseado na proposta de criacdo de novas areas permeaveis nas calcadas da pista local e tendo em vista o

disposto nos Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras inseridas na All, para a fase do licenciamento

de instalacdo devera ser apresentado Projeto Paisaqgistico que compatibilize os plantios compensatérios com

as propostas de caminhos verdes e pargues lineares dispostos nestes planos contribuindo para o aumento de

areas permeaveis e para uma progressiva valorizacdo e melhoria da qualidade ambiental da Cidade.

ASPECTOS DO MEIO FiSICO E ANTROPICO

Area de Influéncia

Para o desenvolvimento do Plano de Requalificacdo da Paisagem Urbana foi utilizada a Area de Influencia
Direta — AID definida pelo estudo, considerando que o maior impacto ambiental causado na paisagem
ocorrera pela perda da massa arbdrea existente no canteiro central e nos ajustes viarios nas pistas locais e

calcadas.
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Para a anélise do uso do solo foi utilizado a Area de Influencia Indireta — All definida no estudo, apesar de

gue os impactos causados pela obra extrapolam os limites definidos para a All.

Plano Diretor Estratégico do MSP e Planos Regionais Estratégicos

Verifica-se que o empreendimento sera implantado em grande parte sobre a Macroarea de Reestruturacéo e
Requalificacdo, sendo que alguns pontos da area de influencia direta (AID) localizam-se em zonas de usos

especiais.

Na subprefeitura de Santana/Tucuruvi toda a area da marginal até os limites do Campo de Marte é Zona de
Ocupagao Especial — ZOE, que se constituem em por¢des do territério do Municipio destinadas a abrigar
atividades que, por suas caracteristicas Unicas, necessitam de tratamento especial.

De acordo com o paragrafo 1° da Lei 13.885/2004, enquadram-se na Zona de Ocupacdo Especial — ZOE
para a Area de Influencia Direta (AID) do empreendimento em estudo: Campo de Marte, Parque Anhembi,
Sambodromo, FEBEM na Vila Maria e Terminal Rodoviério Tieté.

Ainda sobre as zonas especiais, 0 Art. 28 do Plano Regional Estratégico da Subprefeitura Santana/Tucuruvi
indica o Clube Espéria como Zona Especial de Preservacdo Cultural — ZEPEC, aquelas destinadas a
preservagao, recuperacdo e manutencdo do patriménio histérico, artistico e arqueolégico, podendo se
configurar como sitios, edificios ou conjuntos urbanos.

Para a fase de licenciamento ambiental de instalacdo das obras deverdo ser apresentadas as diretrizes da

Secretaria_Municipal de Desenvolvimento Urbano - SMDU para as ZOE (s) afetadas. Devera também ser

apresentada autorizacdo prévia dos 6rgdos de defesa do patriménio cultural no ambito do Municipio,

Conselho Municipal de Preservacédo do Patrimdnio Histérico, Cultural e Ambiental da Cidade de S&o Paulo -

CONPRESP, em relacdo a Ponte das Bandeiras e Clube Espéria, os quais deverdo observar as diretrizes de

ocupacdo da area envoltéria determinadas em seu tombamento.

O estudo aponta uma area de ZEPAM classificada como ZP02, compreendendo as alcas da Ponte Janio
Quadros. Segundo o EIA/RIMA esse local serd diretamente afetado pela ampliacdo da ponte e novas pistas
locais da Marginal. Outra area existente dentro da AID é a ZPO1 que compreende o Parque Municipal do
Pigueri. No presente estudo este Parque apresenta-se como &rea protegida na forma de unidade de

conservacao.

H& sobreposi¢do de propostas do Plano Diretor e 0 empreendimento (Parques Lineares x Obra proposta) em
que pese o fato de que as intervengbes indicadas em escala de planejamento deverdo ser detalhadas

guando da elaboracéo dos projetos executivos.
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Desse modo, para a fase do licenciamento de instalacdo devera ser resolvida a guestdo de compatibilidade

entre o Projeto proposto e as diretrizes constantes nos PRE (s) referente aos Pargues Lineares, com a

devida anuéncia dos 6rgédos competentes ( SMDU e Subprefeituras).

De outra parte, dados dentre os objetivo para o Desenvolvimento Urbano e Ambiental, constantes no inciso
V do artigo 1° do Plano Regional Estratégico da Subprefeitura da Santana — Tucuruvi para a area de
intervengdo a proposta de se Viabilizar a Hidrovia Tieté, na Regido Metropolitana de S&o Paulo, oferecendo

transporte de produtos e de passageiros para liga¢Ges inter-bairros, o empreendimento ndo deverd

impossibilitar futuros projetos co-localizados relacionados ao uso do rio Tieté para o transporte hidroviario

de cargas e como area de lazer e fruicdo da paisagem. Na ocasido da apresentacdo dos Projetos Executivos,

estes deverdo estar compatibilizados com as diretrizes do projeto de transporte hidrovidrio de cargas no Rio

Tieté, em desenvolvimento pelo Governo do Estado de Sao Paulo e previsto na revisdao do Plano Diretor

Estratéqgico.

Paisagem Urbana

Partindo do conceito de que a paisagem urbana constitui uma realidade fisica, composta por edificacbes e
equipamentos publicos, por elementos da natureza e por espacos entre construcfes, a requalificacdo da
paisagem urbana no eixo da Marginal e seu entorno, deve buscar aumentar a legibilidade, o fortalecimento

da identidade e a valorizacédo do Rio Tieté.

Para a fase de licenciamento de instalacdo das obras do projeto de Adequacdo Viaria da Marginal Tieté,

deverd ser apresentado Plano de Requalificacdo da Paisagem Urbana para o trecho de intervencdo,

buscando:

e incrementar a arborizacdo das vias, canteiros e areas livres, formando faixas continuas de areas

arborizadas ao longo de todo trecho de intervencao da obra (Marginal Tieté), resultando em melhoria da

qualidade ambiental, conforto térmico e amenizando a paisagem do ponto de vista da percepcédo visual;

e melhorar as calcadas, sarjetas e meio-fio, sequindo o estabelecido pela legislacdo para passeio publico,

ou seja, a Lei Municipal 45.904/05 e quando possivel, criar calcadas verdes, sequindo o estabelecido

pela Lei Municipal 13.293/02, regulamentada pelo Decreto 42.768/03, observando ainda as

determinacdes da Lei 13.646/03, tornando as calcadas mais adequadas quanto a acessibilidade dos

pedestres e aumento das areas permeaveis no entorno do empreendimento;

e adequar _a iluminacdo noturna, em particular nas areas sob as vias elevadas do empreendimento,

garantindo mais sequranca, tanto para pedestres quanto para 0s motoristas;
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e iluminar as calcadas, adequando-a ao estabelecido pela Lei Municipal 14.023/05 e o Decreto 47.817/06,

promovendo além da melhoria quanto a seguranca aos pedestres, uma melhoria na poluicdo visual que

0s atuais postes com fiacdo aérea provocam.

Poluicéo do Ar
A medicao da concentracdo de poluentes atmosféricos pela rede de monitoramento da CETESB, sem duvida,

reflete as condicdes das regibes da cidade, pois as estacbes estdo localizadas em pontos estratégicos da
RMSP. Porém, para avaliagdo das emissfes pontuais torna-se necessario a utilizagdo dos dados obtidos de

sistemas de avaliacéo locais.

E fato que os poluentes veiculares na atmosfera além de causarem prejuizos econémicos, afetam direta e
indiretamente a saude da populacdo, entretanto, a afirmacdo “a ampliacdo da capacidade de trafego na
Marginal Tieté em decorréncia das obras de readequagao reduzirdo as emissdes de mondxido de carbono,
de hidrocarbonetos, de material particulado e de 6xidos de enxofre” fica comprometida sem se ter o volume

atual de emissdes no local.

Desse modo, para a fase de licenciamento de instalacdo das obras devera ser apresentado Relatério Técnico

com os resultados sobre as medicdes das emissdes atmosféricas nas areas lindeiras da Marginal Tieté,

previamente a implantacdo das obras, com critérios pré-estabelecidos quanto a emissdo de Particulas

Inaldveis (MP;), 6xidos de Enxofre (SO,), 6xidos de Nitrogénio (NO,), Monéxido de Carbono (CO) e Ozbnio,

com a analise das principais fontes de poluicéo.

Devera também apresentar um Plano de Monitoramento e as medidas mitigadoras da poluicdo do ar nas

areas lindeiras da Marginal Tieté. Os pontos de medicao da emissao e periodicidade das coletas deverdo ser

escolhidos em conjunto com a SVMA.

Poluicdo Sonora
O empreendedor realizou medi¢des, segundo a NBR 10.151/2000, em apenas 1 dia ao longo do trecho na

AID em 10 pontos.
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Quadro 6.3.2.1 - Sintese dos Resultados das Medigdes de Ruido

Ponto Ocupagao proxima Nivel de Ruido
pagao p Leq (em dB(A)
1 Area predominantemente industrial, porém com areas residenciais e escola 71,8
Area predominantemente industrial, com a presenca de conjunto
2 " 787
habitacional '
3 Area mista, com vocacdo comercial, presenca de areas residenciais e 797
escola. ]
4 Area mista, com vocac&o comercial 781
5 Area mista, com predominancia residencial 63,5
G Area mista, com presenca de grupo de casas proximas ao ponto 776
7 Area mista, com vocacdo comercial 70.1
8 Area mista, com predominancia residencial: 753
2] Area industrial com presenca de conjunto residencial 779
10 Area mista, com predominancia residencial 76,7

Para o periodo diurno a NBR 10.151/2000 define Nivel de Critério de Avaliacdo (NCA) para ambientes
externos: 55 dB (A) para area mista predominantemente residencial e 60 dB (A). Entretanto, para area
mista com vocacdo comercial/administrativa, e conforme aponta o Quadro 6.3.2.1 (Sintese dos Resultados
das MedicGes de Ruido) todos os 10 pontos medidos estdo acima do recomendado pela NBR 10.151/2000,

tendo como fonte sonora predominante o trafego de veiculos da Marginal Tieté.

Isto posto, para a fase do licenciamento de instalacdo das obras o empreendedor deverid apresentar

propostas de medidas mitigadoras para atenuar a poluicdo sonora nas areas lindeiras da Marginal Tieté, em

especial em pontos especificos previamente escolhidos em conjunto com a SVMA, tais como hospitais;

escolas; casas de saude; conjunto residencial; conjunto habitacional; instituicdes publicas.

Como referéncia de subsidio para tal assunto tem-se o Projeto de regulamentagdo para mitigacdo de ruidos
em areas lindeiras de rodovias, versdo 01.10.2001, conduzido pelo Grupo Técnico de Licenciamento e
Fiscalizagdo de Obras Rodoviarias (GTR) da Secretaria de Estado do Meio Ambiente - com suporte técnico da
CETESB.

De forma corretiva, esse tipo de impacto ambiental, pode ser minimizado das seguintes maneiras:

1. Por meio da inspecdo da emissdo do nivel ruido, que sera realizada pelo Programa de Inspecdo e
Manutencéo de Veiculos, previsto pelo PROCONVE - regulamentado pelas Resolu¢ces do CONAMA) em
especial a Lei Federal 10.203/01 que atribui aos municipios com frota total ou superior a trés milhdes de
veiculos de implantar programas préprios de inspecéo periddica de emisses de veiculos em circulacédo,

como € o caso do municipio de S&o Paulo.
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2. Por meio de barreiras acuUsticas artificiais; substituicdo de pavimentos que torne o contato pneu/pista

mais silencioso (atenuacédo de mais de 3 decibéis); a diminuicdo da velocidade de passagem dos veiculos
(mais 2 decibéis, para reducdo de velocidade de 110 para 80 km/h); o rebaixamento da pista.
(Informacg6es baseadas no artigo “O Desafio do Controle do Ruido em Rodovias” por Olimpio de Melo
Alvares Jr.). Segundo Alvares Jr. a barreira aclstica artificial colocada no inicio da Rodovia dos
Bandeirantes que foi construida para mostrar a eficiéncia desta medida, reduziu os niveis de ruido de até
10 decibéis para os moradores dos conjuntos de apartamentos contemplados com sua "sombra
acustica".
As barreiras acusticas artificiais podem estar integradas com barreiras vegetais como forma de reduzir a
interferéncia visual, uma vez que o uso exclusivo da vegetacdo como uma barreira acustica, sem o
acréscimo de outros elementos, ndo apresenta resultados satisfatérios quanto a reducdo nos niveis de
ruido, como mostra a autora MALAFAIA C; SANTOS M.J.O.; SLAMA J. no estudo: “Integracédo de
Barreiras Acusticas no Contexto Urbano”. In ENCAC —ELACAC 2005. Maceid, Al, Brasil. Out 2005).

De outra parte, de forma preventiva, esse tipo de impacto ambiental, pode ser mitigado com a
implementacdo de projetos constantes do Plano de Transporte Urbano como PITU 2025; Plano Diretor
Estratégico 2002 (Rede Estrutural de Transporte Publico) contemplando a Rede sobre trilhos (CPTM e
Metrd); sobre pneus (Onibus municipais); corredores de média capacidade; corredores de onibus
metropolitanos, entre outros, pois tudo isso contribuira para a diminuicdo do nimero de veiculos, tanto na

via Marginal Tieté e nas pontes e acessos, quanto nas vias influenciadas pela Marginal Tieté.

Drenagem Urbana / Pontos de alagamentos

Conforme o EIA/RIMA, recentes estudos de macrodrenagem para a RMSP resultaram em propostas para
esse problema envolvendo dois tipos de solugdes: construcdo de reservatdrios de contengdo a montante dos
pontos de inundagbes, de modo a reter as vazdes em picos de chuvas, e o aprofundamento e ampliagdo da
calha do rio Tieté, possibilitando maiores condi¢Bes para escoamento das vazdes de suas bacias afluentes.

O perfil longitudinal da Marginal mostra-se praticamente plano, apresentando suas rampas mais fortes
préximo as intersec¢des, certamente devido a necessidade de mergulho de greide com a finalidade de ganho
de gabarito vertical para o trafego de carga. Essas passagens sob as pontes sdo, no geral, os pontos baixos
da via e, consequentemente, os locais mais sujeitos a alagamentos. Para reduzir as interrupcdes de trafego
por alagamento, a PMSP opera sistemas especiais de drenagem sob as pontes da CPTM (na margem
esquerda), Casa Verde e Bandeiras (em ambas as margens) e Janio Quadros (na margem direita).Nesses
locais a Prefeitura instalou e opera ha alguns anos, sistemas de drenagem especiais que incluem
reservatorios subterraneos para acumulacdo dos excessos de agua e estacBes de bombeamento para

conducédo da dgua acumulada na calha do rio Tieté.
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Com relacdo ao risco potencial de alagamentos e inundacdes, para a fase do licenciamento de instalacdo o

empreendedor deverda elaborar Manual de Procedimentos, contendo Plano de Emergéncia e Interrupcdo da

Via por Motivo de Alagamento com medidas de seguranca, gue incluam procedimentos para interrupcdo do

trafego, uso de rotas alternativas e orientacdo dos usuarios.

Segundo o EIA, o empreendimento ndo vai alterar a situacéo existente, pois os sistemas ja instalados serdo
preservados, sendo que no detalhamento do projeto de engenharia, o dimensionamento dos sistemas de
drenagem das pistas sera revisado para verificar sua conformidade com os parametros de projetos, e caso

seja necessario, 0s sistemas existentes serdo ampliados para atender aos padrdes de projeto.

Assim sendo, para a fase de licenciamento de instalacdo das obras devera ser apresentado mapeamento dos

pontos de alagamento na area diretamente afetada (ADA), ao longo do trecho sobre intervencdo com

sobreposicdo aos locais onde ocorrerdo impermeabilizacées bem como, o detalhamento das medidas

mitigadoras utilizadas para minimizar estes impactos (medidas estruturais € ndo estruturais).

PROGRAMA DE COMPENSACAO AMBIENTAL

O Programa de Compensagdo Ambiental inclui as propostas decorrentes da supressdo de vegetacdo, da
interferéncia em APP, da perda de &reas permeaveis e a compensacdo por impactos ndo mitigaveis. O
Programa de Compensacéo pretende concentrar uma parcela consideravel de suas a¢des e recursos para apoiar
o Programa Varzeas do Tieté do Governo do Estado de Sdo Paulo que busca restaurar e proteger as varzeas
existentes a montante da barragem da Penha para que exercam suas funcbes naturais de recebimento das

vazoes de cheia do rio Tieté.

Para a fase do licenciamento de instalacdo das obras o empreendedor deverd apresentar preliminarmente a

SVMA o Plano de Compensacdo Ambiental detalhado, com cronograma (tentativo), indicacdo dos 6rgaos e

instituicbes responsaveis pelas intervencdes e custos envolvidos.

Compensacéo pela supressado da vegetacéo

De acordo com os célculos apresentados no EIA, seria necessario plantar um total de 116.235 mudas com
DAP=3cm. O empreendedor propde, uma vez que a Portaria 26/SVMA.G/2008 considera essa possibilidade, a
aplicacdo de 50% do valor total da compensacéo pela supressdo de vegetacdo em mudas a serem plantadas na
Marginal e em ruas de toda a All e a conversdo dos outros 50% em recursos para obras de implantacdo da

Estrada Parque prevista no Programa Varzeas do Tieté.
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O plantio compensatério de mudas de espécies nativas da flora brasileira a ser realizado em razdo do manejo
da vegetagdo de porte arbdreo, segundo a legislagio em vigor devera ser feito mediante projeto de
arborizacdo. O projeto paisagistico deve integrar o plantio compensatério e visar 0 ganho de solo permeéavel
ajardinado e de vegetacdo de porte arbustivo e forra¢cdes, compatibilizando-se com o disposto nos Planos
Regionais quanto aos parques lineares e caminhos verdes, e, priorizando as areas mais carentes em vegetacao

e com as temperaturas médias mais altas buscando a melhoria das condi¢bes de vida da populagéo.

Compensacéo por interferéncia em APP

Nesse caso, pela intervengcdo em uma area de 18,9 ha, esta previsto o plantio de mudas em uma area de 37,8
ha equivalendo a cerca de 63 mil mudas. O empreendedor propde o plantio integral em areas da APA da

Varzea do Tieté inseridas no Programa Véarzeas do Tieté a serem definidas em conjunto pelo DEPRN e DAEE.

Compensacéo pela perda de areas permedveis

Apesar do EIA/RIMA de ter considerado insignificante, ap6s a realizacdo de simula¢fes, o acréscimo de vazéo
ao rio Tieté decorrente da impermeabilizagdo, o empreendedor propfe a compensacdo deste impacto face as
politicas de controle de enchentes e melhorias da qualidade ambiental que vado contra tais processos de
impermeabilizacdo. Dessa forma sugere um aporte de recursos necessarios para completar o valor estimado

para a implantacéo da Estrada Parque prevista no Programa Varzeas do Tieté.

Compensacéo por impactos ndo mitigaveis

Quanto a compensacdo a que refere-se a Lei Federal 9.985 de 18/07/2000 — Lei do SNUC, o empreendedor
propbe que o valor a ser estabelecido pela Camara de Compensacdo seja aplicado integralmente na

implantacdo de Unidades de Conservacdo propostas no Programa Véarzeas do Tieté.

CONCLUSAO, EXIGENCIAS TECNICAS E RECOMENDAGCOES

A Cémara Técnica, apds a analise da documentacdo apresentada e das informacdes contidas no processo
administrativo em epigrafe, deliberou pela aprovacdo do Estudo de Impacto Ambiental — EIA e seu
respectivo Relatério — RIMA, devendo o empreendedor cumprir as seguintes exigéncias e recomendacdes

para a emisséo das licengas ambientais de instala¢@o e operacéo.

EXIGENCIAS
1. Quanto aos impactos no meio bidtico

Supresséo de vegetacéo e impermeabilizacdo do solo
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0 Apresentar levantamento detalhado com a caracterizacdo da vegetacao, indicacdo e localiza¢ao das
espécies nas All, AID e ADA, relacionando os Parques Estaduais, Municipais e Areas Naturais
Tombadas proximos a area do empreendimento, com relatério fotografico de pracas e ruas da All,
bem como estudo quantitativo da vegetagao indicando os nomes cientificos e populares, a
localizacd@o, o DAP e a altura dos espécimes

o0 atender a Portaria 26/SVMA-G/2008 , bem como executar o manejo da vegetacdo dentro dos termos
a serem firmados em Termo de Compromisso Ambiental — TCA com a SVMA.

0 apresentar a SVMA para a aprovacao da autorizagdo de manejo da vegetacéo a revisdo do inventario
oferecido no EIA/RIMA.

0 Apresentar Projeto Paisagistico que compatibilize os plantios compensat6rios com as propostas de
caminhos verdes e parques lineares dispostos no PDE e PRE (s) contribuindo para o aumento de
areas permedveis e para uma progressiva valorizagdo e melhoria da qualidade ambiental da Cidade.

0 deverd readequar a proposta de modo a priorizar 0 plantio nas areas mais carentes de vegetagado e
com temperaturas médias mais altas no sentido de concretizar as propostas de caminhos verdes dos
diversos Planos Regionais para que se tenha uma recomposicdo efetiva da vegetacdo que implique
em protecdo e melhoria da qualidade dos recursos hidricos, conexdo entre areas verdes significativas,
equilibrio térmico, melhoria da qualidade do ar e melhoria estética do ambiente.

o Os projetos executivos deverdo estudar e prever eventuais remanejamentos de transitos decorrentes

das melhorias viarias propostas.

Avifauna

o deverd ser apresentado estudo sobre a fauna existente na ADA, AID e All, bem como os impactos a
ela causados e as medidas mitigadoras necessarias a sua atenuacdo para a realizacdo do
empreendimento.

o O levantamento da avifauna deverd informar a metodologia utilizada e proposta de manejo das
espécies

0 Tanto a realizagdo do plantio compensatério a ser definido pela SYMA como implanta¢do do Projeto
Paisagistico nas novas areas verdes a serem implantadas, devem ser planejados de maneira tal que
propicie a formacdo de macicos continuos e com o plantio de espécies atrativas da avifauna, dessa
forma poderdo em médio e longo prazo, formar novos corredores de apoio para a fauna, para
descanso e alimentacdo dos individuos ou de grupos de individuos que ocupam ou freqlientam as
areas lindeiras a Marginal Tieté.

0 deverd ser realizado levantamento prévio a instalacdo das obras, da fauna sinantropica presente nas
areas lindeiras da Marginal e em funcéo das espécies presentes seja desenvolvido um programa de

manejo ambiental para controle desses animais.
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Balanco de Areas Permeaveis e Impermeaveis

0 Baseado na proposta de criacdo de novas areas permedaveis nas calcadas da pista local, e tendo em
vista o disposto nos Planos Regionais Estratégicos das Subprefeituras inseridas na All, para a fase do
licenciamento de instalacdo devera ser apresentado Projeto Paisagistico que compatibilize os plantios
compensatorios com as propostas de caminhos verdes e parques lineares dispostos nestes planos
contribuindo para o aumento de areas permeaveis e para uma progressiva valorizacdo e melhoria da
gualidade ambiental da Cidade.

o Apresentar atualizacdo da estimativa de perda de areas permeaveis ap6s detalhamento do projeto

executivo.

2. Quanto aos impactos no meio fisico e antrépico.

Uso do Solo

o Os Projetos Executivos deverdo ter suas diretrizes aprovadas pela  Secretaria Municipal de
Desenvolvimento Urbano - SMDU para as ZOE (s) afetadas, Operacbes Urbanas e sua
compatibilizagdo com o0s objetivos da politica de desenvolvimento urbano. Deverd também ser
apresentada autorizacdo prévia dos 6rgaos de defesa do patriménio cultural no &mbito do Municipio,
Conselho Municipal de Preservacdo do Patriménio Histérico, Cultural e Ambiental da Cidade de Sao
Paulo - CONPRESP, em relacdo a Ponte das Bandeiras e Clube Espéria, os quais deverao observar as
diretrizes de ocupacéo da area envoltoria determinadas em seu tombamento.

o devera ser resolvida a questdo de compatibilidade entre o Projeto proposto e as diretrizes constantes
nos PRE (s) referente aos Parques Lineares, com a devida anuéncia dos 6rgaos competentes ( SMDU
e Subprefeituras).

o apresentar detalhamento do projeto executivo referente a faixa de dominio da via, no trecho que
coincide com o indicado como diretriz para implantacdo do Parque Linear Tieté, constante no Plano
Regional Estratégico da Subprefeitura de Santana/Tucuruvi, Quadro 01 do Livro V da Lei 13.885/04,
garantindo que a execucdo da Obra proposta ndo inviabilize as diretrizes propostas nos Planos
Regionais para este trecho.

o0 o0 empreendimento ndo devera impossibilitar futuros projetos co-localizados relacionados ao uso do
rio Tieté para o transporte hidroviario de cargas e como &area de lazer e fruicdo da paisagem. Na
ocasido da apresentacdo do Projeto Executivo, este devera estar compatibilizado com as diretrizes do
projeto de transporte hidrovidrio de cargas no Rio Tieté, em desenvolvimento pelo Governo do

Estado de Sao Paulo.
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Circulacao de Pedestres e Ciclistas

(0]

apresentar projeto detalhado de como serdo feitas as transposicdes ndo-motorizadas do Rio Tieté
nas pontes e alcas existentes e nos viadutos a serem construidos (quando for o caso), em particular

as das bicicletas, constando infraestrutura para a circulacdo de pedestres e ciclistas.

Paisagem Urbana

0]

deverd ser apresentado Plano de Requalificacdo da Paisagem Urbana para o trecho de intervencéo,

buscando:

a. incrementar a arborizagdo das vias, canteiros e &reas livres, formando faixas continuas de &reas
arborizadas ao longo de todo trecho de intervengdo da obra (Marginal Tieté), resultando em
melhoria da qualidade ambiental, conforto térmico e amenizando a paisagem do ponto de vista
da percepcéo visual;

b. melhorar as calgadas, sarjetas e meio-fio, com largura adequada a demanda de acessibilidade
universal tanto na ADA quanto nas pontes existentes, seguindo o estabelecido pela legislacéo
para passeio publico, ou seja, a Lei Municipal 45.904/05 e quando possivel, criar calcadas
verdes, seguindo o estabelecido pela Lei Municipal 13.293/02, regulamentada pelo Decreto
42.768/03, observando ainda as determinagdes da Lei 13.646/03, tornando as calcadas mais
adequadas quanto a acessibilidade dos pedestres e aumento areas permeaveis no entorno do
empreendimento;

c. adequar a iluminagdo noturna, em particular nas &reas sob as vias elevadas do
empreendimento, garantindo mais seguranga, tanto para pedestres quanto para 0os motoristas;

d. iluminar as calgadas, adequando-a ao estabelecido pela Lei Municipal 14.023/05 e o Decreto
47.817/06, promovendo além da melhoria quanto & seguranca aos pedestres, uma melhoria na

poluicdo visual que os atuais postes com fiagdo aérea provocam.

Poluicéo do Ar

(o]

devera ser apresentado Relatério Técnico com os resultados sobre as medi¢cBes das emissées
atmosféricas nas areas lindeiras da Marginal Tieté, previamente a implantacdo das obras, com
critérios pré-estabelecidos quanto a emissdo de Particulas Inalaveis (MPy,), 6xidos de Enxofre (SOy),
oxidos de Nitrogénio (NO,), Mondxido de Carbono (CO) e Oz6nio, com a analise das principais fontes
de poluigao.

Apresentar um Plano de Monitoramento e as medidas mitigadoras da poluicdo do ar nas areas
lindeiras da Marginal Tieté. Os pontos de medi¢do da emissdo e periodicidade das coletas deverdo ser

escolhidos em conjunto com a SVMA.
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Poluicdo Sonora

o o empreendedor devera apresentar propostas de medidas mitigadoras para atenuar a poluicdo
sonora nas areas lindeiras da Marginal Tieté, em especial em pontos especificos previamente
escolhidos em conjunto com a SVMA, tais como hospitais; escolas; casas de saude; conjunto

residencial; conjunto habitacional; institui¢cGes publicas.

Drenagem Urbana e Pontos de Alagamento

o0 devera ser apresentado mapeamento dos pontos de alagamento na area diretamente afetada (ADA),
ao longo do trecho sobre intervencdo com sobreposicdo aos locais onde ocorrerdo
impermeabilizacbes bem como, o detalhamento das medidas mitigadoras utilizadas para minimizar
estes impactos (medidas estruturais e ndo estruturais).

0 Apresentar o projeto da drenagem pluvial local em vista da readequacdo do sistema pela intervencéo
do empreendimento (obras complementares).

o o empreendedor devera elaborar Manual de Procedimentos, contendo Plano de Emergéncia e
Interrupcdo da Via por Motivo de Alagamento com medidas de seguranga, que incluam

procedimentos para interrup¢ao do trafego, uso de rotas alternativas e orientacdo dos usuarios.

Programa de Compensac¢des Ambientais

o o empreendedor devera apresentar a SVMA, preliminarmente ao requerimento de licencas de
instalacdo, o Plano de Compensac¢do Ambiental detalhado, com cronograma (tentativo), indicacdo dos
orgaos e instituigdes responsaveis pelas intervencdes e custos envolvidos.

o As Compensac¢fes relativas aos componentes: supressdo da vegetacdo (Portaria 026/SVMA-G/08);
interferéncia em APP (DEPRN); perda de areas permeaveis e impactos ndo mitigaveis deverdo ser

acordadas em conjunto com SVMA.

Outras Exigéncias

0 A avaliacdo da eventual existéncia de passivo ambiental deverid ser realizada para as éareas
contaminadas, com suspeita de contaminacdo ou com potencial de contaminac¢do, nos termos da
legislacdo em vigor.

o No que tange as areas de empréstimo e bota fora: informar a SVMA a localizacdo, demonstrar a
regularidade do licenciamento ambiental e apresentar o plano de transporte de material, incluindo o
roteiro a ser utilizado

o Os projetos executivos deverdo compatibilizar o seu tracado com os acessos as garagens que estao

sendo projetadas pela CPTM localizadas junto a ponte ferroviaria préximo a Ponte do Piqueri.
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0 Apresentar nos Projetos Executivos os fluxos de travessias de pedestres ao longo da Marginal Tieté,
de maneira a incorporar as demandas atuais da populacdo, bem como as provaveis demandas que
resultarem da andlise da localizagdo dos grandes equipamentos

0 Fazer gestéo junto a SMT - SPTrans e CET- no sentido de otimizar as condi¢cBes de acessibilidade de
pedestres, e de transporte coletivo ao longo da Marginal Tieté.

o Apresentar Programa de Educacdo Ambiental vinculado aos plantios compensatarios.

0 Para a emissdao da LAl o empreendedor deverd apresentar o detalhamento dos Programas
Ambientais elencados no Capitulo 8 do EIA.

o Para a fase de licenciamento da instalagcdo das obras o empreendedor devera estudar e apresentar as
alternativas de remocédo e transporte de material proveniente da remocdo de terra justificando as
alternativas adotadas, inclusive por via hidrica.

0 os Projetos Executivos deverdo atender as diretrizes da Politica Municipal de Transportes devendo ser
submetidos aos 6rgdos e instituicBes responsaveis pela gestao do transporte coletivo na cidade.

0 que os Relatérios Técnicos com os Estudos para solicitacdo de licengas de instalacdo contemplem o
aprofundamento das analises relativas as diretrizes da Politica Urbana do Municipio para as areas de
intervencdo dos Projetos Executivos.

o Os projetos executivos deverdo contemplar medidas preventivas de reducdo do risco de acidentes de

transito.

RECOMENDACOES
Recomenda-se que:

1. as compensagbes por supressao de vegetacdo, destinem parte dos recursos para a implantacdo de
ciclovias em vias paralelas a Marginal Tieté e em vias e pontes que transpdem o rio, quando e onde
estiver previsto nos Planos Regionais Estratégicos (Lei n® 13.885/2004) das subprefeituras afetadas,
de modo que o projeto possa proporcionar a cidade outras alternativas de circulacdo para pequenas
e médias distancias nas regifes diretamente afetadas.

2. seja verificada a necessidade novas transposi¢des ao longo da Marginal Tieté, pois as simulagdes de
trafego indicaram que a maior parte do trafego percorre em média 5 km, o que reforga a importancia
do uso intenso dessa via pelos moradoras da cidade.

3. seja estudada as possibilidades de implantagdo, no longo prazo, de ferrovia ao longo da Marginal
Tieté.

4. que os projetos executivos apresentem solugdes para os pontos localizados de enchentes que

existem ao longo da marginal do rio Tieté.
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5. o0s projetos executivos facilitem a articulagdo das ciclovias perpendiculares ao Rio Tieté, inclusive as
previstas em lei, com as novas condi¢des de operacdo da Marginal Tieté.

E o parecer.

Assinaram o relatério:

José Carlos Andersen (SMT — Presidente), Regina Luisa de F. Barros (SVMA/DECONT — Relator),
Heraldo Guiaro (SVMA/DEPAVE), Haroldo de Barros Ferreira Pinto (SMS), Marcos Moliterno
(Instituto de Engenharia), Alejandra Maria Devecchi (SVMA/DEPLAM), Fernando Henrique
Gasperini (SEMPLA), Dirce Carrega Balzan (SIURB), Antonio Cunha do Nascimento Heitor
(MOVIBELO)

O Conselheiro Antonio Cunha do Nascimento Heitor, integrante da Camara Técnica votou
contrario ao parecer técnico

Coordenadora Helena Magozo: Os conselheiros....nds vamos em seguida dar inicio ao
posicionamento dos conselheiros...eu sé pediria uma permissdo a vocés, que nds estamos com um
contingente muito grande de pessoas de Sdo Mateus que participaram do plantio e chegaram um
pouco atrasados pra premiacdo. Entdo eu vou pedir que rapidamente o Silas s6 faca uma
referéncia a eles pra eles serem mencionados, eles se locomoveram de longe pra estarem aqui
com a gente, chegaram um pouco tarde e dai nés damos inicio de modo continuo a avalia¢do do
relatério.

Engenheiro Agronomo Silas (Subprefeitura de Sdo Mateus): Bom, na verdade, duas coisas so,
infelizmente, Sr. Secretdrio, o transito ndo permitiu que a gente chegasse mais cedo, né, mas sao
os plantadores e as plantadoras de arvores de Sdo Mateus. Entdo, é gracas a eles que nds
conseguimos plantar tanto, né, uma média de 9.000 por ano, e sdo os grandes merecedores do
prémio Manequinho Lopes, pelo terceiro ano. E segundo, em nome deles, eu agradeco o apoio
irrestrito do conselho e da secretaria, desde quando fomos para S3ao Mateus, as portas da
secretaria sempre abertas, somos parceiros. Levo o prémio 1a para a subprefeitura, Dr. Teixeira,
representando o Dr. Clovis, ai chegando...e s6 agradecer e independente de plantar mais ou
menos arvores, a parceria e o objetivo que nds conseguimos de plantar todo ano. Muito obrigado,
em nome de todo o pessoal.

(palmas)
Coordenadora Helena Magozo: Obrigado a todos os presentes...
Presidente Eduardo Jorge: Eu quero pedir aos trabalhadores que venham até aqui, nés queremos

fotografar pra registrar....por favor venham até aqui a frente, figuem com o Silas e com o
representante do subprefeito....podem se arrumar aqui na tela...vocés sdo os artistas!
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Coordenadora Helena Magozo: Esse contingente ndo fica....sé fica fora plantando.

Presidente Eduardo Jorge: Bom, vamos aqui... vamos conseguir tirar a foto? E muita gente! Por
isso que planta...

Bom, entdo eu quero agradecer ao Silas, ao representante do subprefeito, a todos os
trabalhadores de Sdo Mateus, o Silas ta explicando que além da equipe de plantio, que eles
plantam muito, aqui também o pessoal que faz, que é pioneiro na cidade, nas podas racionais.
Foram eles que fizeram a experiéncia em S3o Mateus que depois deu origem ao Manual de Poda
que a SVMA e as subprefeituras e os conselhos aprovaram. Foram eles que comegaram ha 2 anos
atras 1d em Sdo Mateus. Além disso, o Silas esta colocando também que tem aqui alguns dos
zeladores de praca, que é outro programa da SVMA com as subprefeituras, que em 8
subprefeituras, tem pessoas contratadas para cuidarem especificamente das pracas. Sdo
trabalhadores que estavam desempregados, foram selecionados, estdo ganhando uma bolsa, e
tratam de uma praca perto da casa deles. Entdo, alguns aqui também....S3o Mateus faz parte
desse programa, alguns sdo zeladores de pracas, também dessa equipe de Sdo Mateus. Entdo, eu
agradeco novamente, a equipe de Sdo Mateus, e vamos voltar a nossa discussdo. Obrigado,
pessoal!

Coordenadora Helena Magozo: Eu pelo aos conselheiros que retornem, por favor, aos seus
assentos. Eu peco aos conselheiros que retomem aos seus assentos, por favor, para nés
retomarmos a avaliagdo do parecer técnico.

Entdo esta aberta a inscricdo para os conselheiros:

1) Ros MariZenha

2) Yara Toledo

3) Antonio Cunha

Presidente Eduardo Jorge: Helena, por favor... para dividirmos melhor nosso tempo, eu quero dar
uma pausinha e pedir que as pessoas.... Esse relatdrio vem sendo discutido ja ha bastante tempo,
a camara técnica esteve aberta, muitos de vocés participaram, teve a audiéncia publica, a SIURB e
a DERSA estiveram o tempo todo a disposicdo de vocés nesse debate, inclusive estdo aqui o
Secretario da SIURB, Dr. Penido estd aqui, e o Presidente da DERSA estd aqui também, eu acho
que eles podiam ficar a disposicdo, se houver alguma duvida, que a Regina precise....que a Camara
Técnica precise... o Dr. Penido que é o secretario, e o presidente da DERSA podiam ficar um pouco
mais na frente, porque se for o caso... se os conselheiros quiserem, podem também dirigir algum
guestionamento, alguma pergunta a eles, que tém acompanhado todo esse debate na audiéncia
publica, na Camara Técnica. Eu pego entao que se faga um apanhado, foi lido todo o processo, as
pessoas anotaram, duvidas, criticas, sugestdes...eu pego que as pessoas que querem fazer
questionamentos se inscrevam pra se ter uma nogao, divisdo...fazer uma divisao de nosso tempo e
planejar a respostas e ao didlogo, tanto com a relatora quanto com o secretdrio da SIURB e o
presidente da DERSA. Vamos fazer entdo um apanhado das inscricdes. Quantas pessoas inscritas?

Coordenadora Helena Magozo: A Ros Mari, o Cunha e a lara.
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Presidente Eduardo Jorge: Quem mais quer se inscrever, por favor? Bom, entdo nds vamos
encerrar as inscri¢gdes, ouvir as intervengdes dos conselheiros, pedir que a Regina comente, pedir
se o secretdrio da SIURB e o presidente da DERSA quiserem fazer alguma ajuda para esclarecer aos
conselheiros, falem também... ai nés passamos a uma fase seguinte da nossa discussao e votagao.
Alguém mais quer se inscrever, por favor?

Coordenadora Helena Magozo: O Giovanni se inscreveu... mais algum conselheiro, por favor?

Presidente Eduardo Jorge: Bom, entdo nds vamos encerrar as inscrigdes, viu, vamos adiante,
entdo vamos ouvir as 4 pessoas inscritas e vamos passar a fase seguinte, por favor.

Coordenadora Helena Magozo: Sourak também se inscreveu. Entdo, vamos... Ros Mari, por favor.

Cons. Ros Mari: Bom dia a todos, e a todos eu pediria primeiro, Helena, que a intervencdo do
Movimento Defenda Sdo Paulo fosse transcrita na integra na Ata.

Coordenadora Helena Magozo: Deixa eu sé fazer uma prévia. A Ros Mari colocou...nds ndo temos
transcrito na integra por conta do nosso contrato de transcrigdo. Nos interessa muito pela questdo
dos conselheiros que fica integral a fala, e também por nosso trabalho, porque nds temos que
colocar vdrios funcionarios dias e dias pra estar transcrevendo, mas em rela¢do, por haver uma
deliberacdo hoje eu vou solicitar firmemente, nds ndo temos o contrato ainda renovado, mas eu
vou solicitar firmemente aos empreendedores que eles arquem com a transcri¢do, pra gente ter,
por haver uma delibercdo importante, Ros Mari, na integra a posi¢do. Independente de sempre o
Movimento Defenda Sdo Paulo estar se posicionando por ter integralmente a sua fala refletida.

Cons. Ros Mari: OK, é so pra esclarecer que eu solicitei que fosse adotado o procedimento do
CONSEMA, quando a ata ndo é transcrita na integra, os conselheiros devem solicitar
anteriormente que assim seja feito. Bem, em seguida, eu gostaria de passar a palavra pra Dra.
Lucila Lacreta, a diretora técnica do Defenda S3ao Paulo, que vai fazer a intervencdo sobre a
avaliacdo do EIA em nosso nome. Por favor, Dra. Lucila.

Coordenadora Helena Magozo: Um microfone para a Dra. Lucila, por favor. Ros Mari, vocé passa?

Lucila Lacreta (Movimento Defenda Sao Paulo): Muito bom dia a todos. Essa é a nossa segunda
intervengdo, uma vez que estivemos presentes na audiéncia publica, e o teor dela é praticamente
o mesmo. Nés lemos com muito cuidado o relatério que estd bem extenso e aponta os enormes
impactos a serem mitigados por essa obra, que sdo de tal magnitude, que muitos deles nao sao,
inclusive, mitigaveis. A utilizagdo da faixa da area de protegao permanente, ela...que existe hoje ao
longo das marginais do rio Tieté, salvo engano, ela foi em decorréncia de um acordo em relagao da
obra da calha... do aprofundamento da calha do Rio Tieté. E ela, na realidade, é vital para a
seguranca operacional dessa via. Existem varios acidentes. Acidentes inclusive com transportes de
carga perigosa, e essas areas sao utilizadas por helicdpteros, por ambulancias, por carros do corpo
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de bombeiro de policia, e na realidade, esse projeto ndo hda plano de contingenciamento quando
houver acidentes dessa monta nas pistas da marginal. Outra coisa importante é que essas areas de
preservacao permanente, elas servem inclusive como dareas pra futura absor¢do de algum projeto
de transporte publico. Porque essa obra esta bem clara que trata-se de uma obra que vai
prestigiar Unica e exclusivamente o transporte privado em detrimento do transporte publico. H3
dois ou trés dias atrds, na radio CBN, houve um debate entre dois vereadores, Jodo Antonio e
Police Neto, em relagdo a questdo de investimentos e transporte coletivo. E, segundo ele, Sdo
Paulo tem por volta de um pouquinho mais do que 500 milhdes de reais pra investimento em
transporte coletivo, e eu chamo a atengdao que essa obra, pelo que consta no EIARRIMA, é da
ordem de 600 milhdes de reais, entdo mais do que o municipio tem pra investir em toda a cidade
de transporte coletivo. E para utilizagdo dessas areas de protegao permanente, de acordo com a
resolugdo CONAMA 369/2006, tem que estar comprovado a excepcional utilidade publica dessa
area de protecdo permanente, o que essa obra, no nosso entender, ndo estd. Ela ndo é de
excepcional utilidade publica, uma vez que existem outros projetos do arco norte, do arco sul, do
proprio Rodoanel... O arco norte e o arco sul, s pra esclarecer sdo vias previstas no norte e no sul,
paralelas a Marginal Tieté, essa sim que sdo fundamentais para a organizacdo do sistema viario da
nossa cidade. Essa obra, da ocupacdo das areas de protecdo permanente com pistas de
automoével, na realidade ela vai piorar em muito a situacdo de haver numa cidade, numa
metrdpole como a nossa, o Unico caminho, Oeste-Leste, em direcdo praticamente a grandes
estradas e aeroporto de Guarulhos. Enfim, ndo foi fechada a faixa para futuro trem, que inclusive
é uma das recomendacbes desse relatério, e ocorre também que as obras propostas de
interligacdo das pistas com os bairros adjacentes a marginal do Rio Tieté, tanto na area norte,
como na area sul, que estdo contempladas nos planos regionais estratégicos, que sdo lei, a
proposta do sistema viario ndo coincide com a proposta, que é lei, quer dizer, é obrigatdria, do
planos regionais estratégicos. Essa também é uma recomendacdo do Parecer Técnico. Outra
guestdo é a questdo da compensacdo ambiental. Serdo 116.000 arvores a serem plantadas, e
como foi dito pelo préprio responsavel pelo empreendimento na audiéncia publica, ndo ha lugar
pra plantar tal quantidade de arvores tanto na area indiretamente atingida, como na diretamente
atingida. Entdo essa compensacdo seria em area bastante longe do empreendimento, o que fica
um contra senso, porque se vai se ocupar uma area de protecdo permanente que é vital, ndo sé
pra seguranca da cidade, mas como pra abrigar projetos futuros, no caso do trem de metrd, de
transporte publico, vai se compensar em areas até que ndo sdo tdo vitais e tdo perto de onde a
obra sera executada, que é onde deveria ter essa compensacao. E ela ndo serd feita ali por simples
falta de espaco de onde colocar essa questdo. Também a questdo do patrimbnio histérico, que
tem que ser atendida e a questdo muito grave, anteontem nds sofremos um caos total, em
decorréncia das chuvas, que é a questdo da drenagem urbana. Entdo, pra que isso seja viavel, pra
se compensar, ta se propondo piscindes. Meu Deus do céu!! Quanto serd o real montante do valor
gasto nessa obra, porque s3do tantas as compensagdes que tem que ocorrer, tantas
compatibilizagdes com os planos ja existentes, constantes de lei, que certamente esses 600
milhdes ndo serdo suficientes pra tanto dispéndio. E, finalmente, pelo montante das mitigacdes
gue serdo necessarias. Nao estd claro que essa obra é de excepcional interesse publico, é que nds
votamos pelo rechaco desse Parecer Técnico, ndo que ele ndo contemple questdes importantes,
mas porque a obra em si tem que ser rechacada. Essa obra, pelo Parecer Técnico, pelo volume dos



27
Prefeitura do Municipio de S&o Paulo /-ﬁ\

Secretaria Municipal do Verde e do Meio Ambiente -
Conselho Municipal do Meio Ambiente e Desenvolvimento Sustentével - CADES CHDES D

problemas que ela causa, ela ndo pode ser aprovada, mesmo porque tem outras alternativas, ja
em discussdo, ja em implantacdo e ja aprovadas como o Rodoanel, eu repito, o arco norte e o arco
sul, que sim vao resolver esse problema ou mitigar pelo menos. Lembrando que o nimero de... a
velocidade a mais alcancada pela obra, ela é irrelevante e ela serd conquistada com outras obras
sim, importantes e estruturadoras da nossa cidade. Muito obrigada.

Coordenadora Helena Magozo: Ros Mari, posso passar pro Cunha? Ros Mari...posso passar pro
Cunha? Por favor, Cunha.

Cons. Antonio Cunha: Bom dia, Antonio Cunha, Movimento de moradores do Campo Belo. Eu vou
declarar meu voto contrario a esse parecer, conforme eu ja declarei na Comissao Técnica, pelo
seguintes motivos:

- Bom, a primeira coisa que devemos observar é o seguinte. Foi a primeira pergunta que foi feita
na area de técnica dessa comissdo. Essa obra estd no plano diretor estratégico do municipio?
Resposta: N3o. Lei é lei, e é pra ser cumprida e ndo pra ser avacalhada, como nds costumamos
fazer com a nossa cultura patoldgica e doentia. A gente faz...passa anos e anos num trabalho
insano pra fazer um plano diretor que é a mais importante lei de uma cidade, tanto é que um
prefeito consciente devia ter na sua mesa de cabeceira, trés livros: a Biblia, a Constituicdao Federal
e o Plano Diretor Estratégico. Porque é a Unica lei, o Unico instrumento técnico-juridico que
consegue uma abordagem holistica, integrada e imbricada de todos os aspectos que constituem o
Plano Urbanistico de uma cidade. E, portanto, ndo pode ter destruido sistematicamente como a
gente faz, nesses casos, que elabora uma lei como essa, no dia seguinte, literalmente, essa lei vai
pro arquivo, e no dia seguinte a gente comecga com iniciativa pontuais, fragmentarias, casuisticas,
de esculhambacdo e arrebentacdo do espirito da lei que a gente aprovou 2 dias antes. Com esses
projetos estapafurdios, metedricos que surgem de repente ndo sei da onde, e que ndo se
compatibiliza com o espirito da lei que a gente aprovou 2 dias antes. Se a autoridade acha que
este projeto é tdo importante quanto a defesa que faz, é muito simples. Mude-se a lei. Se a lei esta
errada, se a lei é obsoleta, se a lei é incompleta, mude-se a lei. Qual é o problema? Vocé acha que
o projeto é tdo importante, tdo bom assim? Vai |14 e muda a lei. Vai |18 na Camara Municipal e
expOe esse projeto e peca aos vereadores que politicamente aprovem essa lei. Ou as suas
modifica¢cOes. Porque lei é pra isso mesmo. Ela pode e deve ser modificada ao longo do tempo.
Por que é que ndo se faz isso? Se o projeto é tdo bom assim.... eu vi aqui: tem 46 exigéncias. 46
exigéncias. Td na cara que esse projeto é horrivel, é mal feito e nem vem me dizer, essa
maldita...esse outro flagelo, que n3ao “os estudos técnicos que comprovam a assertividade a
respeito desse projeto”. O Brasil é o pais dos estudos técnicos. Todo mundo estuda. E a cidade de
S3ao Paulo é uma bagunga generalizada. O pais € uma bagunga generalizada. Mesmo porque,
estudo técnico é o seguinte: € como um conselheiro demonstrou na ultima reunidao — o mesmo
sistema técnico de andlise pode ensejar resultados completamente diferentes conforme o foco,
conforme as circunstancias onde ele esta sendo analisado. A mesma férmula de cdlculo produz
resultados completamente diferentes. E como diz o técnico: “N3o, dois e dois sdo quatro. Portanto
vocé ndo pode ir contra essa légica da matematica. E, dois e dois sdo quatro. Agora, 8 dividido por
2 também é 4; 1+1+1+1 também é 4. Doze menos oito também é 4. Isso significa que
tecnicamente existem varias alternativas que também produzem o mesmo resultado e que nao
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sdo consideradas. Também ofende aos planos diretores regionais que sdo outra besteira que foi
feita nessa cidade, porque, circunscreve o planejamento de uma realidade fisica, geo-urbanistica,
a unidades administrativas. Nao esta apontado de papo o relatério. E ndo em funcdo de realidades
geo-urbanisticas homogéncias, que é o caso da marginal que é um todo complexo, e que
independe de divisdes administrativas das subprefeituras. Onde estao previstos uma série de
projetos ndo se compatibilizam com o projeto em andlise agora. Porque, prevém outras solucdes.
Esse projeto também prevé outras solucdes e em alguns casos solucdes que se sobrepdem.
Fazendo uma bagunga onde ninguém se entende, onde ninguém consegue antever comego, meio
e fim, que va se chegar a um resultado, afinal, harmonico, imbricado e complexo. Sob o ponto de
vista ambiental, esses planos regionais elencam uma série de caminhos verdes, corredores verdes,
e ndo sei mais o qué. S6 que ninguém calcula...ninguém diz assim: “Por favor, calcule
matematicamente quanto vai haver de impacto positivo na diminuigdao da polui¢ao, na diminuigao
da temperatura, por exemplo, vai se diminuir hoje 37,2% da poluicdo; vai se diminuir...quatro
graus da temperatura. Ninguém sabe. Ninguém sabe. Acha-se que vai haver algum impacto.
Ninguém sabe. Acha-se que vai haver um impacto positivo, hoje, do jeito que ela é hoje, e amanha
com o adensamento, com 0s novos projetos? Também ninguém sabe. Coloca-se a marginal como
a area de preservacdo ambiental. Muito bem, entdo ndo vai ser mais. Vai se plantar 120.000
arvores nio sei aonde. Metade |4 no Parque do Tieté que fica a 10 km de distancia. E que nem o
Aeroporto. Fizeram a garagem. Cortaram 60 arvores....”ah! vamos plantar 1.000 arvores”, onde?
No Parque de Toronto que fica a 10 km de distancia onde tem 33m2 de area verde por habitante.
Sé que, infelizmente, as nossas moléculas de oxigénio ainda ndo sdo moléculas educadas e,
portanto, elas ndo se encaminham naturalmente de onde elas sdo produzidas para o lugar onde
vai haver o prejuizo ambiental. Ninguém sabe se isso vai ocorrer, certo? E agora também com
relacdo as alternativas de transporte... agora esse troco das ciclovias. Que sdo boas, ndo resta a
menor idéia, mas sdo a tipica representacdo de que ninguém sabe aonde vai, e que portanto ficam
desesperados tentando catar solugdes a esmo, baseado em experiéncias de outros paises que
estdo a séculos na nossa frente em maneira de cultura democrdtica e civilizatéria e onde o
problema é semelhante ao problema que vocé tem no Tatuaté, e ndo na cidade como um todo.
Falar de ciclovias, na area da Marginal Tieté, bom, entdo eu sugiro que também seja fornecida a
cada ciclista um par de tapa ouvidos e mascara de oxigénio pra trafegar naquela coisa horrorosa,
um barulho infernal e uma poluicdo infernal. Ninguém sabe, por exemplo, que a partir da
implantacdo dessa avenida, (nome da avenida inteligivel), que o transito vai fluir mais depressa.
Mas ninguém pode prever com precisdo, porque todos esses calculos sdo sistematicamente
furados, quando é que daqui 10 anos, daqui 5 anos, daqui 8 anos, ela vai congestionar de novo. E
ai ndés teremos uma area escalpelada, porém com um transito congestionado, com 30% a mais de
veiculos. O que aumenta mais a poluicdo do que é hoje. Conforme disse a conselheira Lucila
Lacreta do CONSEMA, conforme manda a lei, deveria estar sendo prevista a implantacdo de
transporte coletivo de qualidade, de evidente projeto fisico que desequilibra a matriz do
transporte, favoravelmente ao transporte publico. Nao esta contemplado. Conforme disse o
conselheiro também na outra reunido, onde esta o projeto de deslocamento hidrovidrio? Que nao
é apenas um deslocamento da cidade de S3o Paulo, é um projeto de transporte de cargas que
comeca em S3o Paulo e vai até o Rio Parand. Fazendo, portanto da calha do Tieté uma grande
hidrovia, que necessita de locais para portos, armazéns, paradas de passageiros... onde é que isso
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vai se localizar? Fala-se de uma ferrovia, bom ndo sei, talvez sim... onde é que ela vai ser
localizada? E daqui 10 aos quando tudo tiver entupido, a gente vai fazer o qué? Transporte
coletivo? Aonde? Transporte hidrovidrio? Aonde? Transporte ferrovidrio? Aonde? Além do que
nds temos a lei dos planos diretdrios que prevé, tem que construir esses dois, esses dois ndo sao
construidos; o que estao na lei ndo é feito; e que o que nao esta na lei é feito. Numa total inversao
maluca. Sé nessa cidade de doidos é que isso pode ser concebido. Mesmo porque, o proprio
projeto diz que boa parte do trafego é trafego local. Mas se vai se construir o arco norte e o arco
sul, porque é que precisa de uma marginal? Esses dois arcos, norte e sul, sdo exatamente pra isso.
Pra tirar o transito local.

Bom, basicamente é isso que eu gostaria de comentar.
Coordenadora Helena Magozo: Obrigada! Por favor, Yara.

Cons. Yara Toledo: Bom dia a todos, senhores empreendedores, gostaria de em primeiro lugar
parabeniza-lo pelo projeto, adequacdo, um projeto de primeiro mundo. Faz juz a futuros planos
diretores de Dubai e Los Angeles. Entdo, a realidade aqui é outra. Eu gostaria de estar passando
pra vocés, aqui na mesa, o nosso maravilhoso futura que a ecologia urbana esteve presente na
audiéncia publica sobre o estudo de impacto ambiental, da adequacdo. Vocés vao passando ai
qual serd, mais ou menos, o nosso maravilhoso futuro. E oportuno ressaltar mais uma vez que a
metrépole foi manchete de varios jornais, pelo caos. Pior enchentes em um ano. E essa a nossa
realidade. S3o esses efeitos negativos, pavimentacdo, supressdao de vegetacdo, responsaveis as
ilhas de calor na nossa capital. FenOmeno sistémico, a quantidade exagerada de chuvas, com
conseqliéncias, as enchentes, doencas, mortes e perdas de patrimonio do cidaddo. Fico surpresa,
surpresa. Ainda, ser objeto de desenvolvimento de utdpica solugGes para o governo.
Impermeabilizacdo — 19 hectares nas mares do Rio Tieté. Sem contar com outros impactos. Gente,
nao ha medida compensatdria e mitigadoras que venham ressarcir todos esses impactos que vao
ocasionar, sem contar com o que ira provocar cada vez mais e maiores e irreversiveis e onerosos.
Se quer um projeto, modelo 12 mundo, entdo que o faga, por inteiro. A exemplo do Japao, que
além de paisagismo e ciclovias que oferece, é cobrada a entrada na metrdpole, nos centros, nos
viadutos, nas pontes e muitos outros, a exemplos de muitos aqui, de projetos, onde se arruma um
problema e criam-se outros piores, sem contar com as atrocidades ja ocorridas e as futuras.
Oitocentos milhdes de reais, fora as desapropriagdes e as indenizagbes. Por que nao aplicar em
revitalizacdes de cérregos, rios? Serdao muito mais eficientes, além do paisagismo e lazer que
oferece. Piscindes? Enterram dinheiro em verdadeiros depdsitos de lixo. Em algum lugar, um
corpo d’agua vai transbordar com a adequagdo. Mexeu com a engenharia de rio, algum lugar vai,
de uma certa forma, ocasionar enchentes em Sao Paulo.

116 mudas, remanejamento, onde? A capacidade de S3o Paulo estd no limite. Ndao tem mais
espaco. Reiterando a palavra dos conselheiros, as colocacdes, esta dificil. Era isso que eu queria
colocar, reiterando a palavra dos conselheiros...
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Coordenadora Helena Magozo: Obrigada, lara. Deixa os outros conselheiros colocarem depois
vocé completa, td& bom? D4 a chance para os outros. Soraque, por favor, Ministério do Meio
Ambiente... por favor, passa o microfone para o Sourak?

Cons. Sourak: - Eu vou falar, mas ja vou pedir desculpas porque infelizmente nao vou poder estar
aqui para o final da reunido. Mas, na realidade, o que eu tenho a colocar, e... desculpe o colega
conselheiro, mas eu vou colocar questdes técnicas que envolvem a avaliacdo da obra, e é isso que
devemos nos focar, e principalmente com relagao a metodologia do licenciamento, que ainda nao
estd incorporado a questdo das mudangas climaticas. Eu acho que isso é um ponto que nds temos
que ver, principalmente quando se toca em compromissos assumidos pelos governos locais, pelo
governo estadual e pelo governo federal. Se nds assumirmos internacionalmente que o
compromisso com as questdes climaticas é um ponto a ser considerado pelos governos, eles
precisam ser incorporados capilarmente nas esferas do governo, tanto do ponto de vista da acdo
politica, como também do ponto de vista da acdo técnica. Hoje vendo a leitura desse relatério, nds
observamos que os indicadores, nds ja temos metas do ponto de vista de assumir na parte da
gualidade ambiental, com a questdo de, dos corredores, da fauna, da flora, da permeabilidade,
mas no entanto, ele é um contra senso do ponto de vista de indicadores que envolvem questdes
das ilhas de calor, que ja foi citado aqui. Essa questdo das ilhas de calor, e da questdo de areas
permeabilizadas. Isso dai é uma questdo muito importante. Eu acho que a cidade de S3do Paulo, do
ponto de vista do caos que foi gerado recentemente, ela ndo respira, ela ndo é organica, ela ndo
tem mais dreas para poder permeabilizar toda a concentracdo de chuvas na cidade. E aqui ta
proposto aumento da area impermeabilizada. Isso sdo questdes que devem ser consideradas para
s senhores empreendedores. A outra questdao que também ja foi colocada aqui, que é um contra
senso também a gente estar definindo questdes no plano diretor e ndo estar sendo cumprida. Isso
dai uma questdo que envolve tanto o compromisso politico da cidade quanto também, voltando a
guestdo das mudancgas climaticas, que importa diretamente esse projeto, ndo temos indicadores
para aferir a questdo das geracOes de calor e de aumento de temperatura. Nés temos que
desonerar a cidade dessas questdes, principalmente quando envolve uma obra publica. A obra
publica tem que ser espelho, ela tem que ser exemplo para que os diversos entes da sociedade
também sigam esse exemplo. Como é que nds podemos envolver todo o corpo social, tecido social
atuante no territério, se a prépria obra, que é uma obra publica, ela ja... considerem indicadores
que possam ir desonerando a cidade do ponto de vista da emissao de poluentes, da producao de
calor e da fixacdo de carbono. Isso é uma questdao que nds precisamos quantificar para que seja
provado por A + B que essa obra, ela é ambientalmente, ja com outros indicadores, né, de fauna,
de flora, etc, de permeabilidade, ela é ambientalmente comprometida com os cidadaos. Era mais
ou menos essa linha que eu queria colocar.

Coordenadora Helena Magozo: Giovanni, por favor. Entdao, Cunha, ele esta cedendo a palavra pra
vocé complementar.

Cons. Giovanni: Obrigado pelo a parte. Eu queria acrescentar aqui na metade... como disse,
metade a grosso modo vai ser plantada de compensacdo ambiental, 14 no Parque Tieté, e a outra
metade, nas ruas do entorno. Bom, ndo vai dar certo. Primeiro, porque todas essas ruas estdo
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localizadas em drea urbanas densamente povoadas, extremamente adensadas. Zonas mistas,
comerciais, uma bagunca completa. N3ao vai dar certo. Isso me lembra aquela velha piada sobre os
infernos. Havia trés infernos, o sueco, o suico e o brasileiro. E o diabo perguntou ao cidadao:
“Vocé pode escolher um dos trés”. No inferno sueco, ele abriu a porta, tinha meia duzia de
pessoas sofrendo, mas por qué? Porque a gente come filé migon todo dia... Mas ndo é bom? Sim,
mas todo santo dia, ninguém aglienta! Ai vai no inferno sui¢co. Bom, o que vocés comem? Todo dia
queijo camambeire. Mas ndao é bom? Sim, mas todo dia, ninguém aglenta! Ai foi no inferno
brasileiro, tava cheio de gente...uma alegria completa. Mas o que vocés comem? Olha, uma lata
desse tamanho de estrume de galinha. Ué? Mas ta todo mundo contente? E, porque um dia n3o
tem estrume, outro dia falta a lata, outro dia o cara n3do veio trabalhar... é uma alegria! Tudo
aquilo que depende de fiscalizagdo nao funciona. Nao vai funcionar. Querem que vocés me
apontem no Brasil onde existe um tipo de atividade que confessa que nado vai dar certo, por isso
precisa implantar medidas para fazer dar certo. Quero que vocés me apontem, onde no Brasil,
onde uma coisa dessa natureza que deu certo. Isso dé certo em areas reservadas especificamente.
Areas fechadas. Reservadas especificamente para essa finalidade. N3o vai dar certo, porque n3o
vao conseguir manter o conjunto das arvores plenamente desenvolvidas de tal forma que daqui 10
anos todas elas tenham vingado, e ndo vai dar certo porque ndo leva em consideracao o calculo da
capacidade de suporte vidrio estrutural, para a expansao imobilidria da regido, que vai ocorrer sem
duvida. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Giovanni, por favor.

Cons. Giovanni: Bom, bom dia a todos, conselheiros, especialmente a todos os participantes da
Camara Técnica, que eu percebi que fizeram um trabalho muito minucioso, muito dedicado,
abordando, no meu entender, mais sob o ponto de vista técnico, e também por restricoes
ambientais, quase todos os aspectos possiveis de problemas, especialmente relativo a enchentes,
futura ampliagao do transporte, especialmente relativo a condi¢cdes de mitigacdes dos problemas
apresentados. Fico com uma grande responsabilidade de fazer consideragdes, num outro
contraponto, porque eu percebi que foram tecidos vdrios aspectos problematicos, que inclusive,
apontados muito bem por todos os colegas anteriores, mas que inclusive estdo considerados
objetivamente no Parecer Técnico. Eu, como cidad3do, ndo posso deixar de ficar sensivel, que é
muito importante fazer uma intervencdo na Marginal Tieté. Ndo tem jeito. Nés convivemos 13
diariamente, e a Marginal Tieté é uma obra importante para o cidaddo paulistano. Porque, se
olharmos com cuidado o problema do transito, do trafego, ndo é o pessoal de passagem o
principal recebedor dos impactos negativos. E a prépria populagdo, ndo é, que faz o trajeto de no
maximo de 5 a 6 km, como avaliado e estudado detalhadamente pelo CET. Entdo essa obra nos
afeta diretamente. Entdo, eu falo assim, bom, essa obra é fundamental, é estrutural, ela é
articulada com as demais obras? E. Os préprios estudos, desde 2005 que eu venho acompanhando
alguns estudos, esse é um deles, ta certo? Sempre articula. Essa obra, ora com as obras do
Rodoanel, ora com as obras do arco sul, arco norte, especialmente com o arco norte, com as obras
da CPTM, com a expansao do metro da Linha 6. Isso tudo estd integrado, ndao é possivel imaginar
qgue qualquer obra, isoladamente em S3o Paulo, fard ou resolvera esse problema. Essas obras
todas estdo articuladas. E os estudos, os estudos apresentados, articulam. Colocam
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simulacdes...até achei uma transparéncia aqui...o Rodoanel Sul, com apoio norte, fazem a
conectividade entre essas obras. Entdo, essa obra ndo é isolada e, pelo que eu depreendi dos
estudos, s6 a obra do Arco Norte ndo fard o seu papel em substituicdo a marginal, sé a obra da
marginal ndo substituira completamente, no ambito aqui proposto, as obras do Arco Norte, do
Arco Sul, as obras do Metr9, etc, etc.

Entdo, essa obra, ela é necessaria em qualquer dos cenarios, estando as obras em andamento,
estando as obras a projetadas, né, especialmente as do Arco Norte, do Arco Sul, as obras de
revitalizagdo da CPTM. Entdo esse é um primeiro aspecto. Entdo, a obra da marginal é importante
ora per si, ora combinada com outras, sob o ponto de vista de transito.

O Plano Diretor, ndés que convivemos e projetamos, né, eu ja trabalhei na SIURB, como
Superintendente de Projetos... o planto diretor foi concebido com o esforco que nds temos que
elogiar num determinado momento, todas as obras interligadas, mas fundamentalmente, ele foi
concebido dentro de um aspecto de obras localizadas. Se pegar as seqiiéncias das audiéncias
publicas, os estudos feitos pelas vdrias secretarias, as obras estruturantes tiveram, vamos dizer
assim, pouca dedicacdo, mai as obras localizadas individualmente. A obra da marginal, nds ndo
podemos imagina, que ela ndo estaria no plano diretor. Claro que entdo é um assunto que precisa
ser complementado, a revisdao do plano diretor estd em andamento, e com certeza, os
especialistas estdo estudando uma forma de coloca-lo de maneira formal. Porque ndo da pra
imaginar ndo constar no plano diretor a obra da Marginal Pinheiros, a obra da Marginal Tieté, a
obra do Rodoanel, etc, etc. Entdo, ela € uma obra que precisa constar...se ndo consta, devera
constar. Agora ndo podemos imaginar que uma obra estrutural da forma como é a Marginal Tieté,
porque ndo esta |3, ndo posso projetar. Deveria projetar. Desde que eu entrei em 2005, como
superintendente, nds discutimos como resolver os problemas da Marginal. Quer dizer, uma hora
esse assunto vai... o fato de estar legalizado ou ndo, o fato é que os estudos precisam considerar a
obra da Marginal Tieté. Ndo ha duvida que temos problemas com a compensacdao ambiental de
forma a retirar os investimentos feitos pela propria prefeitura, e no passado com as arvores que
estdo 13, né, com o plantio de arvores....é claro que ao longo da Marginal ndo mora ninguém,
mas... e a ilha de calor estd 1a. E a obra do DAEE ndo estd completa, né, falta o plano de
urbanizacdo, o projeto paisagistico ao longo da obra. A Marginal esta 13, a canalizacdo esta 13, quer
dizer, falta terminar e compatibilizar o préprio projeto paisagistico do programa da canaliza¢dao do
Tieté, que podemos tirar proveito na compatibilidade dos plantios de compensacdes, se
adequadamente conversados com o DAEE. Essa é uma observacdo que eu faco que ndo consta
aqui, mas que nés demos procurar o DAEE e compatibilizar com o projeto. Se ndo compatibilizar,
fazer os estudos para. Porque espacos ao longo da prépria canalizacdo do Tieté existem. Nao da
pra imaginar que a obra se finalizou sé com aquela canalizacdo que se concretou sé as laterais. E
possivel se plantar. Entdao, acho que nds devemos investir, e o projeto executivo prevé este
detalhamento, que nds podemos alavancar o projeto paisagistico e tentar minimizar o problema
da compensacdo. Tem os problemas da enchente? Eu gostaria que o projeto, inclusive, fosse mais
ambicioso, né? Infelizmente, os limites de investimentos levam a condi¢des de contorno de cada
capacitacdo. Estamos numa época de crise. Em diversas vezes falei para os empreendedores, para
os projetistas...nds ndo podemos ser mais ousados? Se ndao formos mais ousados agora, o que eu
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acho que precisa de mais transposicdes pra respeitar o problema da mobilidade do cidadao que
mora naquela regido...se ndo podemos fazer agora, deixamos previstos no projeto essa futura
mobilidade. Claro que tem algas que deveriam existir, aumento o impacto. O que, no final das
contas, nds precisamos resolver o problema do transporte. Ali, o pessoal tem que andar. Hd um
custo que a gente ta observando aqui, mas que nds temos que ser conscientes que nao da ficar
parado la. O pessoal da Camara Técnica discutiu detalhadamente os aspectos de enchentes, o
aspecto de compensagao ambiental, a possibilidade de projetos alternativos pra melhorar essa
compensag¢ao ambiental, que é o principal... o problema da ilha de calor, que é existente. A gente
tenta mitigar com plantacdo localizada, tal... quer dizer, esses estudos vao, eu espero, considerar
as exigéncias. Isso aqui ndo é consideragao, é exigéncia. E que tem aqui os técnicos competentes:
a SVMA, da Secretaria do Desenvolvimento Urbano, do pessoal de seiva (??), tal, que deve
analisar.

Claro que deveriamos ter aqui alguns estudos mais detalhados sobre a compensacdao do CO2 da
obra tal, ta certo? As compensacdes de mitigacdo... todo mundo sabe que a obra com certeza vai
reduzir, ndo sabemos quanto. Ok, ta aqui a exigéncia prévia de que esses estudos sejam feitos. Eu
tenho dificuldade em pensar o seguinte: eu ndo vou fazer uma intervencao na marginal Tieté; ndo
vou melhorar o trafego na marginal Tieté, inclusive com esses investimentos que vocé permite
aqui uma estimativa da ordem de 35... deveria ser maior. A minha critica a esse projeto é que ele
deveria ser de uma amplitude maior do que esta aqui pra realmente pegarmos esse indice de 35%,
ou seja, colocar aqui, colocar mais, mas as limitagGes financeiras ndo permitem. Tudo bem, que
fique projetado para o futuro que é o que ta incluso nas recomendag¢des que ta aqui. Amanha
vamos fazer coisas mais impactantes.

Bom, para finalizar entdo fica a recomendacdo de que essa compensacdo junto com o DAEE,
articulado com o governo do Estado, ja que estamos articulados com a Dersa, nos articulemos de
maneira bem estreita junto ao DAEE, e assim podemos minimizar esses problemas localizados de
compensacao de plantio de arvores que foi tdo ressaltado aqui. Obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Mauricio.

Cons. Mauricio Simao: Bom dia pra todos. Primeiramente quero pedir desculpas do atraso.

Cons. Giovanni: Helena. Eu vou ter que sair. Eu quero fazer minha declaragao de voto e também
fazer uma referéncia a equipe que tratou desse estudo, entendeu? Elogiosa, certo? Nao obstante
as minhas consideragdes, mas eu acho que deve receber todo o mérito. E em fungdo das questdes
que eu coloquei e que eu acho que devem ser consideradas dentro desse estudo. Eu vou me
abster da...certo? O meu voto é de abstengao. Muito obrigado.

Coordenadora Helena Magozo: Mauricio, por favor.

Cons. Mauricio Simao: Bom dia. Eu gostaria de ponderar algumas coisas. Eu vim aqui pra ouvir os
outros conselheiros antes de tomar uma posicdo, mas eu fiz um estudo esses dias e fui procurar e
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eu cheguei a uma conclusdo: o rio Tieté ndo existe naquele local, existe um canal. O rio Tieté, ele
tinha meandros, a gente pode colocar na prefeitura, existe os mapas e existem muitas dreas que
foram transferidas, ou eles sdo particulares ou algumas transferidas pra uso, muitas DAEE e areas
publicas que estdo cedidas na vdrzea. As pessoas estdo aqui analisando alguma coisa, como se
restrita aquela faixa de rolamento, as duas faixas e o canal do rio.

A area de impacto, acredito que seria a varzea do Tieté nesse trecho. Dessa forma, eu ndo posso
considerar, condenar, eu ndo estou dizendo que estou aprovando, eu ndo posso condenar a obra
pelo que foi feito ha 70 anos atras ou ha 40 anos nas marginais. Porqué isso eu to condenando o
préoprio municipio que fez isso e isso ja prescreveu. Eu to tentando analisar o melhoramento, isso
que eu pec¢o a todos, o melhoramento no existente e uma analise, quem sabe tentar trazer de
volta um pouco de dreas permeaveis, areas de dominio municipal que estao com outros usos,
estao cedidas, pra melhorar a questao da varzea e da permeabilidade. Era isso que eu queria
colocar.

Coordenadora Helena Magozo: Entdo as inscricdes estdo encerradas. A Andréia estd pedindo para
falar. Por favor, Andréia, Secretaria da Cultura.

Presidente Eduardo Jorge: Vocé estd se inscrevendo Andrea? Bom, entdo eu vou fazer o
encaminhamento. NO&s ja tinhamos encerrado a inscricdo, vamos abrir a exce¢do para a Andréia e
eu vou perguntar também aos conselheiros se eles acham que é necessario uma breve
intervencdo do Secretario do SIURB ou da DERSA que possa comentar algumas de suas
colaboragcdes. Vocés acham necessario? Mas tem que ser uma breve descri¢do... Entdo eu vou
passar a palavra para a Andréia e peco por favor, para o Paulo Diretor da Dersa e o Secretario
Adjunto da SIURB, Penido, que fagcam uma breve intervencdo, que comentem essas colaboracoes
de nossos conselheiros. Por favor.

Cons. Andrea Tourinho: Bom dia a todos. Eu gostaria de propor uma... eu ndo sei se isso pode ser
feito agora, mas uma revisdo na redacdo do relatério em relacdo as zonas especiais de
preservacgao cultural. O relatdrio, na pdgina 16, se refere especificadamente ao Clube Espéria e a
Ponte das Bandeiras e na realidade o CONPRESP deve ser ouvido em relagdo as areas onde incide
legislacdo municipal de preservacdo, que ndo se limitam apenas ao Clube Espéria e a Ponte das
Bandeiras. Entdo eu gostaria de propor essa revisdao no texto porque vocé tem outras areas ali
que sdo o ZPEC como o Complexo Anhembi, a Rodoviaria do Tieté, tem uma ou duas fabricas e
isso, todas as areas onde incide legislacdo de preservacao deverao ter anuéncia prévia do érgao de
preservacdao competente. Portanto, eu proponho que esta redacdo seja em relacdo as dareas, a
todas as areas onde incide legislagdo municipal de preservagdao e nao apenas ao Clube Espéria e a
Ponte das Bandeiras. Obrigada.

Coordenadora Helena Magozo: Regina, vocé queria...

Presidente Eduardo Jorge: O Secretario Penido, Dr. Paulo, por favor. Depois a Regina faz um
comentario também sobre as contribuicdes. Por favor.
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Dr. Marcos Rodrigues Penido (Secretario Adjunto da SIURB): Bom dia a todos. Sé gostaria de
complementar a exposicao que ja tinha sido feita na audiéncia publica. Primeiro parabenizar pelo
relatério. Estda muito bom, estd muito... realmente ele procurou ir a fundo pra procurar as
melhorias. NOs s6 gostariamos de colocar que a intervengao na marginal do Tieté, ela faz parte de
um projeto metropolitano viario. Ela sozinha, ela ndo estd se propondo a resolver nenhum
problema. Ela estd integrada com varias acdes que estdo em curso, entre elas, o prolongamento
da Jacu Péssego que permitira a ligacdo com o rodoanel sul com previsdo de conclusdo, o rodoanel
agora no comego do ano que vem e nos estaremos interligando, através da Jacu Péssegos direto
com o rodoanel. Estdo em projetos executivos e com impacto de EIA/RIMA contratados por SIURB
tanto apoio norte como apoio sul da marginal do Tieté, que sdo obras que sdo integradoras ao
projeto da Marginal do Tieté. Essas obras sozinhas ndo serdo possiveis de vencer os obstaculos
gue se tem na Marginal do Tieté e também colocar que toda essa solucdo mitigadora, toda a
compensacao ta sendo estudada com o maior afinco, com o maior carinho junto com a SVMA. E é
bom colocar que todo investimento que sera feito na varzea do Tieté, um projeto que realmente
ird voltar ao conceito de varzea, ira preservar o conceito de varzea aonde é possivel que ele seja
feito. NOs realmente iremos preservar aquele local onde o rio Tieté pode espraiar, pode trazer a
contribuicdo de infiltracdo no solo, isso esta previsto e também gostariamos de colocar que, o
plantio de arvores nas ilhas de calor, nos locais aonde hd maior temperatura, ela tem que ser feita
sim, ela tem que ser fiscalizada sim. Se ndés simplesmente entendermos que a possibilidade da
arvore daqui a 10 anos ela ndo poder estar grande, ela ndo poder estar dando o retorno que
esperamos, a gente ndo vai plantar arvore nenhuma. E esse trabalho tem sido feito
sistematicamente pela SVMA, plantando arvores na cidade inteira. Nds temos que fazer que as
pessoas que moram nessa ilha de calor; seja ela uma zona mista, seja ela uma area comercial, que
entenda do beneficio que tras o plantio de arvores e nds ndo podemos pensar em estar so fazendo
parques, o programa de parques é grande, ndo podemos pensar em s6 em fazer pragas, o
programa de pracgas é grande. Nd&s temos que levar a conscientizagao as pessoas que moram, que
a arvore em frente ao local ou estabelecimento comercial, que em frente a casa, que em frente a
qualguer construgao, ela é importante e se nds levarmos essa consciéncia, com certeza a prépria
populacdo estara cuidando das arvores. Nds s6 podemos ter isso plantando arvores e levando essa
educacdo ambiental a eles. Obrigado.

Dr. Paulo Souza (Dersa): Um bom dia a todos. Gostaria de tentar ser bem conciso. Esse projeto,
nés estudamos desde 2005, com varias alternativas e ndo poderia ser apresentado um projeto
como solucdo pra todo o transporte de Sao Paulo. E faz parte, como disse o Penido, de um sistema
vidrio estratégico metropolitano, que incorpora todas as obras do rodoanel, do qual eu sou diretor
e sou responsavel pela obra do rodoanel no Governo de Sao Paulo, o rodoanel Oeste, Sul, Leste e
Norte.

Ao contrario do que muita gente imagina, é que o rodoanel seria solugao pra melhorar o caos que
€ a marginal em termos de fluidez. O rodoanel sul que esta sendo pronto, ele ndo interfere em
absolutamente nada na fluidez da Marginal Tieté. O que podera no futuro viabilizar uma melhoria
é o rodoanel norte, e a populacdo, mesmo que hoje o governo tivesse condi¢cOes de estar
implementando o rodoanel norte nesse momento, a prdpria populacdo tem preferéncia pela
marginal, por uma questdo de distancia, s6 uma questdao de menor caminho. Entdao, nem o
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rodoanel isoladamente é solugdo para o transporte dentro de Sdo Paulo. Entdo por isso nés temos
nesse sistema viario estratégico, que estudamos hd quatro anos, a implementac¢do da melhoria da
Marginal Tieté, apoio norte, apoio sul, Jacu Péssego, Roberto Marinho e melhoria na Bandeirantes.
E um conjunto de obras que tem que ser analisado. Nenhuma delas, por si sd, resolve todo o
problema. Gostaria de colocar também que eu acho que foi bem colocado aqui, que o problema é
muito maior. O governo do estado de Sao Paulo em conjunto com a prefeitura tem investido em
transporte coletivo sobre trilhos, 22 bilhdes, ou seja, no término da linha 2, no término da linha 4,
na execucdo da linha 5 e inicio da linha 6. E evidente que o transporte coletivo de metrd, é uma
solucdo em quase todo o mundo, mas qualquer pessoa que teve a oportunidade de ir a Paris vé
que la também tem problemas. Acabei de chegar hoje de Nova York e 1a também tem problema.
Quer dizer, no mundo inteiro, porque nés temos um problema de veiculo e um problema de
contingente de pessoas nas grandes metropoles e Sdao Paulo é a quarta do mundo. Entdo, nds
estamos investindo 20 bilhGes sobre pneus e 22 bilhdes sobre trilhos. Se nds temos que comecar
por alguma dessas obras, e nds estamos comecando por varias, nds pretendemos dar inicio, se for
aprovada na Jacu Péssego, na marginal, na Roberto Marinho, estamos executando o rodoanel sul
num prazo recorde, quer dizer, eu tenho dificuldade, eu entendo mas tenho dificuldade quando a
gente ndo acredita que as coisas podem acontecer. Quando comecei o rodoanel sul, o prazo
previsto era 48 meses, nds estamos executando na histdria desse pais nunca antes, em 30 meses,
a maior obra vidria da América Latina. E ela é modelo ambiental. Eu ndo vou nem aqui fazer um
elogio porque elogio, eu vou fazer uma constatacdo, ela é premiada mundialmente como uma
obra ambientalmente correta. Eu diria que é uma obra ambiental que tem uma rodovia dentro.
Eu sempre digo que, e é fato, que Sdo Paulo a exigéncia ambiental, acho que é necessaria, € a mais
proficua e a mais exigente que tem no Brasil sendo da América do sul. O rodoanel sul passa que...
todos aqui estdo convidados porque todos os 6rgdos, na sua grande maioria, do estado e da
prefeitura ja visitaram o rodoanel, fica um convite meu, para ver que ambientalmente é uma obra
correta.

Tudo que se propds, no EIA esta sendo cumprido. Quer dizer, em algum momento na vida a gente
tem que comecar a acreditar que as coisas tem que ser cumpridas. Estd sendo cumprida em
prazo, é a obra mais barata rodovidria feita na histéria da Dersa, ambientalmente é a mais correta,
muito melhor do que o rodoanel é. E nds, se aprovado, pretendemos fazer da mesma forma na
marginal. Com relagdo ao plantio, eu acho que tem um dos projetos mais bonitos que Sao Paulo
tem, que é até a recuperacdo da varzea do Tieté, um projeto do Rui Otake, que eu acho que nés
temos que comecar, estamos comecando pelo Parque Jacui, que daqui ha 7 meses vai estar sendo
inaugurado ali na Airton Senna. E um parque de 180.000 m2, que faz parte do projeto Rui Otake,
da varzea do Tieté e temos que implementar a melhoria da calha em todas as calgadas e nds
temos que fiscalizar, sé que nds temos que fazer...eu parto do principio que é melhor que a gente
execute do que acreditar por principio de que ndo vai dar certo. Se fosse assim, o rodoanel sul
ndo seria a obra mais rapida do Brasil, corretamente, ambientalmente de todas as exigéncias que
foram feitos. Quer dizer entdo, que essa parceria Estado-Prefeitura, ela sé estd sendo possivel essa
maioria desses empreendimentos porque ta tendo entendimento em conjunto em todos os niveis,
politicos, técnicos, pra que seja elaborado esses programas. Eu vejo que quando a gente analisa
um programa isoladamente, ele realmente n3do é a solucdo pra tudo, mas tem que comecar por
um programa pra ir pro segundo, pro terceiro ndao é? E nds estamos procurando atender e vamos
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cumprir. Eu ndo posso admitir como profissional que eu vou comegar um programa que eu nao
vou cumprir. Eu acho que tem que ser cumprido, tem que ser fiscalizado e tem que ser cobrado.
E isso que eu vejo ocorrer de 2005 pra ca. Quer dizer, a gente tem que mudar a cultura do n3o-
cumprir. E isso que eu gostaria de colocar. Muito obrigado.

Cons. José Carlos Andersen: Bom dia a todos. Eu sé queria fazer um comentario acerca das criticas
que foram feitas por vdrios conselheiros quanto a ndo consideracdo... Isso, eu sou presidente da
camara técnica que analisou o relatério EIA/RIMA. Sé queria fazer essa consideragdo que a critica
que se fez que ndo se considerou o plano diretor estratégico. Na verdade, a marginal Tieté, as
marginais, o mini-anel estdo todos considerados |a. Faz parte do sistema vidrio estratégico o novo
conceito que foi inserido no plano diretor estratégico. Agora, o que eu gostaria que vocés ndo
confundissem €, que o plano diretor estratégico define diretrizes, ndo tem detalhamento de obra
Ia, nem deveria ter. Entdo, esta considerado 13, ta a marginal, ta todo o sistema anelar, inclusive o
rodoanel e ta perfeitamente caracterizado, sé o detalhamento do que se fazer com cada pista
ainda ndo foi feito ou ta sendo feito através dos detalhamentos de projeto. Tem vdrias obras,
varios anéis propostos na cidade que nés acreditamos, reputamos como uma minoria significativa
na circulacdo da cidade, uma vez que até hoje, tirando o mini-anel, tirando a rétula e a contra-
rotula, o sistema viario da cidade é radicular, ele é centralizado, ele ndo tem esse sistema anelar
que com esta proposta vai se dar uma amplitude, uma modernizagdo muito maior quanto a isso.
Entdo, sé reforcando, estd considerado sim, apenas ndo ta detalhado o projeto como nao deve
ser. Obrigado.

Cons. Regina Barros: Eu gostaria de comentar algumas... trés, acho que trés questées aqui. Uma é
sobre a questdo da obra também né? Ela ndo esta no plano diretor. O primeiro plano é um plano,
ele ndo é um projeto. O plano tem um horizonte de 20 anos como todo plano diretor, agora ndo
se pode imaginar que a dinamica da cidade va se congelar e aguardar a conclusao de todas as
obras desse plano até que, apds esses 20 anos se possa repensar a cidade, como nds sabemos, a
dindmica urbana metropolitana, ela tem uma velocidade que supera em muito a capacidade da
administragdo publica de primeiro conter processos socioecondmicos e seus desdobramentos e
segundo de viabilizar planos e projetos legalmente estabelecidos. O que demonstra isso é a
histéria da dindmica urbana da maior metrépole do pais. Segundo, eu queria falar, um outro
comentdrio que eu gostaria de fazer é sobre a questdo da aprovacdo do EIA/RIMA. Nesse forum a
gente ta aprovando uma licenca prévia, a gente vai ter... essa LAP vai dar exigéncias para que se
possa executar a obra. Entdo, essa aprovagdo aqui ndo autoriza a execu¢do da obra. Uma outra
questdo seria que a gente concorda em incorporar ao parecer técnico, a sugestao da Secretaria da
Cultura e que pese o fato de que na LAP como néds colocamos nas exigéncias, existe uma exigéncia
especifica pra, na fase do projeto executivo, a empreendedora adequar os projetos as diretrizes
dos planos diretores. Entdo esses projetos executivos serdo ainda discutidos dentro da Secretaria
de Planejamento ou SMDU, desenvolvimento urbano agora, e as subprefeituras. E também o fato
de que algumas ZEPEC que foram colocadas no Plano Diretor, elas foram colocadas como zona de
protecdo de interesse aonde ndo houve tombamento. Por isso é que necessario que isso passe |a
pra uma avaliacdo pelo érgdo responsavel pelo controle do uso do solo. Uma outra questdo que
eu queria colocar também é com relacdo ao fato de que ndo ha lugar pra plantio. A gente vem
ouvindo isso muito, todo mundo fala, ndo é um lugar pra plantio, mas assim, a gente as vezes acha
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que conhece os processos e a dinamica da cidade e nem sempre... quer dizer, a gente sempre
acreditou que a Marginal Tieté era uma via de onde a maior parte do fluxo era intermunicipal e
isso ndo foi verdade. Entdo com relagdo ao plantio, estd sendo colocada pro empreendedor uma
exigéncia de que ele deve fazer o plantio no entorno, nas ruas e ao longo nas areas de maior
temperaturas médias na regido. Entdo, é justamente o fato, Cunha, de que naquela regidao vocé
tem ruas sem vegetacdo, é pra reverter esse processo que a gente ta colocando essa exigéncia
porque, isso é uma exigéncia pro empreendedor, s6 pra concluir, isso € uma exigéncia pro
empreendedor, ou seja, ou ele cumpre a exigéncia ou ele ndo tem a licenca de instalacdo. Uma
outra questdao que a gente quer colocar, acho que é a ultima questdo que eu teria a colocar é em
relagdo ao plano de compensagao. Entao, tanto o plantio quanto a intervengao que ta sendo
proposta na apa da varzea do rio Tieté hoje, pra nds, pra secretaria que vem fazendo um trabalho
e ja fez varias tentativas como fez o governo do estado em desocupar a regido da apa da varzea do
rio Tieté, ou seja, existe uma regido que foi delimitada por decreto estadual de protecdo
ambiental que é a apa da varzea do Tieté, a partir do parque ecoldgico do Tieté. Essa regido, neste
momento, existem pessoas la que estdo construindo casas, existem caminhdes de entulho sendo
colocados |3, neste momento em que estamos conversando aqui. Entdo, este investimento que
estd sendo proposto na apa da varzea do Tieté, pra nds da drea ambiental, ele se coloca hoje
como uma atitude concreta do poder publico pra reverter esse processo que hoje estd a deriva.
Tanto esta a deriva que se a gente for sair daqui e for pra 1d agora as pessoas estao construindo, os
caminhdes estdo jogando entulho dentro do rio.

Porque que |a é uma APA? Porque ela é uma regido estratégica pra acomodar uma vazdo
significativa em ocasides de cheia do rio Tieté. Quem tem isso muito claro é o DAEE, que tem
calculos e avaliagOes sobre isso ta? Entdo era sd isso que eu queria falar. Obrigado.

Cons. Antonio Cunha: Bom. Entdo eu gostaria de perguntar: Vocé garante que as arvores do
Parque lbirapuera, que sempre estiveram la e estdo hoje, ha 60 anos, vdo estar daqui a 5, 6, 7
anos? Vao estar porque sempre estiveram. Nao existe noticia de um processo de destruicdo das
arvores do Parque lbirapuera, suficientemente relevantes para coloca-lo em perigo. Agora vocé
garante, com essa mesma precisdo matemadtica, que as arvores que vao ser plantadas numa drea
extremamente adensada vao ter o mesmo efeito, quer dizer, vocé garante com precisdao absoluta
que isso vai acontecer? Vocé n3o pode fazer isso. E que nem outro que interviu aqui, precisamos
educar a populacdo, e se ela ndo for educada? E ai? Vai fazer o que? Vocé garante que o volume
de oxigénio produzido nesse projeto da varzea do Tieté é suficiente para compensar a perda que
vai ocorrer no local da obra mais o crescimento da cidade mais o crescimento do trafego, quando
daqui a 10 anos estiver tudo congestionado, garante que aquele oxigénio especifico vai se
transportar e vai pousar exatamente na area onde vai dar impacto e vai mitigar e vai compensar
até com mais compensagao do que hoje? Vocé ndo pode fazer isso. Vocé nao garante. Outra
questdo é esse negocio de mitigar e atenuar. O que é isso? Alguém tem critério objetivo para me
dizer a partir quando nos efetivamente mitigamos um prejuizo ambiental? E 10%, é 20%, é 30%,
70%? Ninguém sabe. E sempre assim, vamos mitigar o impacto ambiental. Quanto? Esse
impacto nesse projeto, naquele, naquele outro foi mitigado? Cadé critérios objetivos? Calculo
matematico, ninguém sabe.
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Presidente Eduardo Jorge: E uma reiteracdo, uma colocacdo. NO&s abrimos outra vez pra uma
intervencdo do Cunha, estd registrado. Nés vamos passar agora a fase seguinte, que é a fase de
decisdo e votagdo. Eu pergunto a Helena Magozo, em relacdo a votacao qual é o processo? Pode
ser votado, as pessoas tem que votar um a um? As pessoas podem se manifestar pelo
levantamento do brago e a gente contar? Como é uma coisa que vai ficar registrado, ele vai ter
que ser registrado voto a voto. Eu pego entdo que aqueles que sdao contrarios ao parecer, por
favor levantem a mao. Vamos registrar, por favor. Pego agora que as pessoas que sdo favoraveis
ao parecer lido pela Regina, por favor levantem a mao.

Cons. Laurindo Junqueira: Secretario, queria fazer uma declaragao...
Presidente Eduardo Jorge: Vamos registrar primeiro depois vocé pode declarar, por favor.

Coordenadora Helena Magozo: Alejandra, Badra, Moliterno, Barbieri, Laurindo, Fernando, sé.
N3o, o Laurindo ta votando favoravelmente, é isso?

Presidente Eduardo Jorge: N3o, ndo... o Laurindo ja ...

Coordenadora Helena Magozo: Desculpe, Laurindo, o José Carlos que é o Presidente da Camara
Técnica votard em nome da SMT.

Presidente Eduardo Jorge: Depois a gente garante a sua declaracdo de voto, se vocé puder ja
registrar por escrito pra ajudar na nossa transcricao, eu agradeco.

Coordenadora Helena Magozo: Dirce, o Pedro, Fernando ndo, Francisco ndo, ...
Presidente Eduardo Jorge: Eu peco, por favor, se vocés puderem....

Coordenadora Helena Magozo: S6 mantenha levantado quem é favoravel, por favor, que depois a
gente vé as outras situagoes.

Presidente Eduardo Jorge: E quanto a declaragdo de voto, pra facilitar nosso trabalho de
transcrigdo, por favor, escrevam pra gente. Escreva, por favor. Encaminha pra mesa.

Coordenadora Helena Magozo: Mauricio favoravel, Fredmar, Wagner, Francisco, Andre, Haroldo,
Giovanni, Vilma, Zé Carlos e Regina...

Presidente Eduardo Jorge: Bom eu agradeco agora. As pessoas que querem fazer declaracdo de
voto.

Coordenadora Helena Magozo: Quem se abstém, nds ja temos o voto de abstinéncia do
Ministério do Meio Ambiente... abstencdo, desculpa...abstinéncia sempre... de alguma coisa.
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Presidente Eduardo Jorge: Por favor, votos de abstencao, por favor levantem a mao...

Coordenadora Helena Magozo: abstencao, levantem a mao, depois a gente vai fazer a declaracao
de voto, abstencgao levantem a mao, entdo a gente tem o Sourak, o Francisco, Daniel, mais alguma
abstengdo? Entdo eu vou ler primeiro os votos, depois a gente vai fazer a declaragao.

Votaram contra: Cunha (MOVIBELO), Yara (SOS Manancial), a Cristina (OAB) e a Ros Mari
(Movimento Defenda Sao Paulo).

Se abstiveram: Sourak (MMA), o Francisco (SNJ) e Daniel (CUT).

Votaram favoravelmente: Regina (SVMA/DECONT), Alejandra (SVMA/DEPLAM), Fernando (SMSP),
Fernando (SEMPLA) Dirce (SIURB), o Pedro (SEHAB), a Emirene (SME), Mauricio (SMADS), o
Wagner (SES), Andrea (SMC), o Haroldo (SMS), Giovanni (SGM), a Vilma (SVMA/DEPAVE), o José
Carlos (SMT), o Badra (FECOMERCIO), o Moliterno (IE), Fredmar (SMA), a Lady (CETESB) e o
Marcos (FIESP).

Abstencdes: 3 votos. Votos contrario: 4. Votos favoraveis: 19 (aprovado).

Presidente Eduardo Jorge: Eu sd peco isso, as pessoas que querem fazer declaracdo de voto,
escrevam porque vai facilitar o nosso trabalho de transcricdo, por favor, podem entregar aqui na
mesa, por favor, pode falar claro, mas déem por escrito.

Coordenadora Helena Magozo: Laurindo, por favor. Declaracdes de voto.

Cons. Laurindo Junqueira: Nos participamos em 3 reunides da camara técnica e nessas 3 reunioes
eu manifestei, em todas elas, a nossa opinido a respeito e quem presidiu a camera técnica foi o
Zeldao da CET que me representa como suplente, eu sou o titular. Ele votou a favor do projeto e eu
vou votar, entre aspas, da mesma maneira que eu votei ao longo das 3 reunides da camara
técnica. Em primeiro lugar, a favor do projeto.

Coordenadora Helena Magozo: Mas sé vai ser computado um voto para todos os sentidos.

Cons. Laurindo Junqueira: Ok, mas eu faco questdo de deixar a minha declaracdo de voto. Entdo,
em primeiro lugar sou a favor da proposta do projeto desde o comego quando ele foi
apresentado. Conheco o projeto desde 2005, analisei varios desses projetos e manifestei por
escrito em vadrias dessas ocasides, embora ndo em ambientes como esse. Em segundo lugar,
diferentemente talvez do que nosso companheiro pensa, o plano diretor estratégico prevé sim a
construcdo de dois conceitos, que foram defendidos por Prestes Maia |a na década de 30, ha 80
anos atras, que sao diametrais atravessando a cidade e sao anéis sucessivos articulando essas
diametrais. Esse projeto pode ser visto como sendo uma diametral, ndo sé ele, como as duas,
apoio norte, apoio sul, e assim por diante que estdo previstas no plano diretor. Entdo, eu acho
gue atende. Entdo do ponto de vista legal, Barbieri estava me fazendo a pergunta, eu acho que
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ndés tamos enquadrados legalmente no plano diretor. No entanto, apesar das observacdes acerbas
feitas durante as 3 reunides da cdmara técnica, contrariamente aos argumentos que eu levantei a
respeito do projeto em si, e depois, principalmente depois da reunido da camara técnica fora do
ambiente do Cades foram feitas também outras observagbes por telefone, assim por diante. Eu
vou manter meu voto, eu sou a favor. No entanto, eu acho que eu ndo estou convencido de que
esse projeto, em primeiro lugar, ele ndo tem ignorado a cidade que ele atravessa no seu centro, e
ignorado o rio Tieté, que ele atravessa ao lado dele. O projeto ta todo voltado pra uma entidade
chamada Marginal do Tieté. A Marginal do Tieté, simplesmente uma das milhares e milhares de
avenidas que tem a cidade. O Rio Tieté viu essa cidade nascer e ele merece um pouco mais de
respeito quando a gente faz analises ambientais de um empreendimento desse porte. Todas as
cidades do mundo, de grande porte como S3o Paulo, usam seus rios de forma multipla e inclusive,
com melhorias. A hidrovia do Tieté ndo estd morta, ela ndo é um esgoto a céu aberto, ela foi
40%...em 40% ela foi limpa por empreendimentos do Governo do Estado recentes. H3 interesses
do Governo do Estado sim em dar continuidade a hidrovia do Tieté que ja tem 2.700 km instalados
dentro do estado de Sdo Paulo. Eu anexei, as reunioes da camara técnica, 14 estudos de técnicos
renomados de Sdo Paulo que defenderam a tese da hidrovia do Tieté. Eu trouxe cépia aqui pra
guem quiser...assinada pelo governo do estado. Ta aqui, ndo é inventado. Bom, entdo essas sdo
as duas grandes observacGes. Gostaria de fazer uma observacdo a parte e que ndo tem nada a ver
com essas consideragdes anteriores. Como representante da Secretaria de Transportes, eu sou
obrigado a reagir mais uma vez e fazer constar em ata que a observacdo feita na pagina 2.7 que
nos consideramos, eu como representante da Secretaria Municipal de Transportes considero
como sendo lesivas a interesses da Secretaria Municipal de Transportes, entendo isso aqui com
uma critica ao transporte publico coletivo da cidade. Esta dito aqui: a falta de infraestrutura viaria
adequada de transporte coletivo em quantidade e qualidade compativeis com a dimensdo da
cidade obriga tal...e ai vem uma série de elogios..alidgs merecidos a CET...no EIA. Ok. Entdo essas
observacdes todas foram incorporadas por unanimidade, com excecdo acho que talvez do voto do
companheiro 1a nesse documento que a camara técnica redigiu, mas eu sou obrigado a reagir e
fazer constar em ata que nesta semana, a Folha de S3o Paulo revelou as 20 entidades...os 20
servicos publicos prestados em S3ao Paulo, que sdo mais mal avaliados pela populagdo. Nado ha
nenhuma referencia, nem ao transito, nem ao transporte, nenhuma das empresas de transporte
publico coletivo da cidade foram incluidos nesses 20. Entdo, isso ndo nos exime de criticas, mas
nés ndo tamo entre os 20 piores, em primeiro lugar. Segundo lugar, apesar das observagdes de
varias pessoas na primeira reunidao da camera técnica sobre a qualidade do transporte de Sdo
Paulo ser péssima, nds temos pesquisas que sao feitas ha 20 anos por entidades independentes,
uma delas a ANTP com participagao de todas as empresas publicas de Sao Paulo, em que nds
aparecemos no municipio com 42% de 6timo e bom e o metr6 de S3o Paulo aparece com 87% de
6timo e bom e ai por diante outras empresas. Ora, se a populacdo imagina que 42% dos nossos
servigos sao 6timos e bons, eu acho que esse € um mérito que tem que ser reconhecido. Nosso
benchmark é o metr6 ainda, nds vamos tentar chegar 1a. Ha corredores nossos em que temos
76% de 6timos e bons e estamos chegando perto do metr6. Entdo essa também é uma outra
conquista do governo de Sdo Paulo, ndo sé do governo do municipio como do governo do estado
gue eu acho que ndo pode ser esquecida. N3do acho que seja uma boa técnica o EIARRIMA fazer
criticas ao sistema de transportes, ndo acho que tenha sido intencional absolutamente, deve ser
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um descuido, mas acho que num estudo desse tipo deveria ser mais cuidadoso desse tipo, nao
estou convencido entdo de que esse estudo tenha sido... tenha levado em conta em primeiro
lugar, a sua direita a cidade e a sua esquerda o rio em qualquer dos sentidos em que ele caminhe.
Acredito que, pelo que aconteceu nos projetos do rodo-anel que tive a oportunidade de
acompanhar como representante da Secretaria Municipal de Transportes, que vai haver melhoria
sim, mas as reagdes que a gente tem visto ndo vao nesse sentido. Eu acho que a gente tem que se
preocupar, todos nds, em sendo esse projeto bom para S3o Paulo, e que o marketing dele seja
adequado, ou seja, que a maneira de informa-lo pra cidade e para as organizagdes que fazem
parte dos conselhos de meio ambiente e enfim, da sociedade como um todo, que esse marketing
seja melhorado, quer dizer, que haja essa preocupacdo em fazer convencer a cidade de que é um
bom projeto. Eu acho que esse projeto... eu nao estou convencido que seja bom desse ponto de
vista, com todo o respeito com os técnicos que sdo meus companheiros, meus colegas, com todo
o respeito a empresa que fez. Ja manifestei isso na Camara Técnica e faco questdo de insistir, aqui
no Cades, tudo aquilo que defendi nos ultimos dias apesar dos pesares, apesar dos telefonemas,
eu insisto em manter a minha posicdo, sou a favor, mas tenho observac¢des contrarias que sdo
muito significativas pra mim. Muito obrigado.

Declaragdo de Voto:

Coordenadora Helena Magozo: Daniel, por favor.

Cons. Daniel Reis: - Muito bom dia a todos os conselheiros, conselheiras, Maria Helena, Sr.
Secretdrio. Se a pergunta fosse pra nos da CUT, se nds somos favoraveis ou contrarios ao projeto,
nods seriamos contrarios ao projeto, porém o parecer técnico € muito bem elaborado, ele aponta
na inconsisténcia que tem dos objetivos do projeto aqui em poder dar uma maior fluidez e fazer
suas compensac¢des ambientais, por isso que nds ndo podemos ser também contrdrio ao projeto,
porque o projeto ja diz que... o parecer técnico ja diz que o projeto ndo vai conseguir cumprir as
suas obrigacBes. Entdo, lamentavelmente eu to tomando a pior decisdo possivel que é a
abstencdo, mas que nds enviaremos por escrito as nossas ponderacdes, contrarias ao projeto e ao
mesmo tempo que o préprio parecer diz que ndo conseguira cumprir seus objetivos apontados na
pagina 2 aqui do parecer técnico.

Cons. Yara Toledo: Minha declaragao contra, representando a SOS Manancial, reiterando o que ja
foi colocado hoje pela entidade, reiterando a Ros Mari, Cunha, outros colegas que se
manifestaram contra, pelo que alerta os principios ambientais da constituigdao 225, “Principios da
Precaucio, do Equilibrio e da Previsibilidade”. E soé.

Coordenadora Helena Magozo: Giovanni...depois... Cristina da OAB, por favor Cristina.

Cons. Cristina Esposito: Minha posicdo foi contrdria, mas louvavel o parecer técnico, todo o
trabalho realizado, mas o que me preocupa, inclusive ontem estando presente no lancamento do
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relatério da América Latina com relacdo a reducdao de emissao na Fiesp, eu vejo e percebo que
todo esse projeto ele vai de confronto com relagdao a redu¢cdo de emissao. Entdao com relagdo a
que tudo... a sociedade brasileira e toda a economia global tange nessa redu¢do da emissao de
carbono e justamente na mudanca climatica.

Cons. Giovanni Palermo: Queria recomendar, j4 é conhecido o meu voto favoravel, eu queria
recomendar é a complementag¢do e/ou a possibilidade de ampliagdo e/ou a compatibilizagdo da
compensacdo ambiental da obra da Marginal do Tieté o projeto de paisagismo da calha do Tieté
com o DAEE, que talvez seja um caminho, sob o ponto de vista técnico de responder a questdo
gue ndo estamos plantando no local adequado ou de onde estamos retirando... ndo é adequado,
aonde estamos retirando as arvores hoje... este é o grande questionamento, talvez criar essa
avaliagdo técnica, nao querendo alterar o relatério aprovado, s6 uma observagao....

Presidente Eduardo Jorge: Eu to consultando aqui a Regina, ela disse que pode levar isso para a
licenca de instalacdes, é isso? Com relacdo a sugestao.

Cons. Giovanni: - Obrigado.

Presidente Eduardo Jorge: Eu peco entdo...agradecer a colaboracdo de todos vocés nesse
processo que ja dura tantos meses de discussdo. Quero dizer que ndo posso deixar de responder
principalmente para a Conselheira da OAB. Onde ela esta ?

Coordenadora Helena Magozo: Ela acabou de sair.

Presidente Eduardo Jorge: O comentario feito pela nossa conselheira da OAB, que de certa forma
foi o comentario feito pelo Sourak. Que também ja se retirou, a questdo climatica. Ja ndo estamos
mais na discussdo, mas é uma consideracdo importante que o conselho tenha porque é
importante que se saiba das coisas. Uma das Unicas cidades do Brasil que tem o plano de
enfrentamento das questdes climdticas é S3o Paulo. Uma das unicas do Brasil. O Ministério do
Meio Ambiente que o Sourak representa por exemplo, o inventario do Brasil é de 1994, 15 anos,
totalmente desatualizado. O Brasil ndo tem inventario. O Presidente da Republica ta sendo
deixado as cegas. Como é que vocé vai tratar um paciente se ndo tem o diagndstico. Sao Paulo
tem inventario. Sdo Paulo tem plano. S3o Paulo é a Unica cidade do Brasil que conseguiu
neutralizar 20% dos gases de efeito estufa com o trabalho feito nos aterros sanitarios. Esse
projeto, ele do ponto de vista climatico, ele é importante e é positivo, isso esta dito aqui. Porque,
na medida que vocé consegue fluir melhor o transito, vocé consegue economizar gasolina e isso é
eficiéncia energética. Nos vamos superar a dependéncia do combustivel féssil que é a principal
causa de aquecimento global a médio e longo prazo. E a gente tem aqui em S3ao Paulo tem ja
estudos em relagao ao bio-combustivel, esta sendo aplicado em alguns 6nibus da SPTrans, mas a
dependéncia do combustivel féssil hoje, a urgéncia é eficiéncia energética. Na hora em que vocé
consegue fluir mais, vocé economiza e, portanto, menos combustivel féssil, tem menos poluicdo
com repercussao na saude humana e tem menos emissao de gases de efeito estufa. Quanto a
guestdo da contabilizacdo isso ai pode até ta sendo recomendado, pode até gerar ganhos se a
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obra tivesse condi¢bes de fazer, medir, saber quanto é que pode diminuir, se houvesse ja
parametros aprovados no IPCC, nds podiamos até ganhar crédito de carbono, o problema é que
nao tem ainda padrdo. Varios projetos de transporte estdo tentando no mundo ter padrao de
eficiéncia energética para conseguir ter crédito de carbono, mas ainda ndo tem, ao contrdrio do
caso do aterro. Entdao eu ndo queria que essa critica, que é uma critica que nao é correta, é injusta
a cidade de Sao Paulo ficasse sem resposta. A cidade de S3ao Paulo sim, tem um plano. A cidade
de S3o Paulo estd agindo e mais, a cidade de Sdo Paulo tem o Unico projeto abrangente em
votacdo na cdmera que é o projeto 1530/08. Sdo 50 artigos, quase 100 incisos e paragrafos que
falam de transporte, de habitacdo, de verde, de saude, ta 1d pra votar. Entdo, ja ndo tem mais a
ver com a nossa votagdo do projeto, mas tem a ver com essa questdao da mobilizagao da mudanga
climatica e como Secretario do Meio Ambiente ndo posso deixar de falar nisso, porque essa é a
questao mais importante hoje do ponto de vista sdcio-ambiental. Se a gente ndo coloca o que ta
sendo feito de positivo, a gente ndo anima a populacdo a se mover, ajudar, trabalhar junto
conosco. A gente ndo pode ser s negativista, tem coisas boas sendo feitas pelo povo, pelo
governo nessa questdo... isso é importante porque a questdo da mudanca climatica exige a
mobilizacdo de cada um de nés. Entdo eu queria fazer essa observacdo embora a moga, a nossa
conselheira da OAB ndo esteja mais presente, mas é uma coisa importante que seja registrado
para nds mesmos, porque esse é um processo que todos nds vamos ter que participar. Ontem
mesmo nés acabamos de fazer um outro evento importantissimo que foi a questdo da madeira
legal. Vinte entidades empresariais de pesos pesados assinaram um compromisso com a
prefeitura de S3o Paulo que vdo usar s6 madeira legal para defender a Amazoénia. A Prefeitura de
Sdo Paulo ta fazendo isso desde 2005 e essa também faz parte do nosso plano de mudanca
climatica porque a gente tem que ajudar a Amazonia, ajudar o governo federal a defender a
Amazonia. Toda obra publica municipal exige madeira legal, a medicdo s6 é paga se o sujeito
apresentar o documento DOF do Ministério do Meio Ambiente, e ontem... vocé estava 1a? O
Instituto de Engenharia foi um dos que assinaram o compromisso, a APEOP, o Sinduscom, o
Secovi, 20 entidades vao fazer a mesma coisa, eles vao exigir o comprovante da madeira legal, isso
é enfrentamento de mudanca climatica ndo sé em S3o Paulo, mas na prépria Amazénia. Entdo é
importante, como essa questdao de mudanca climdtica exige uma mobilizacdo de toda a sociedade,
empresdrios, trabalhadores e associacdes, que a gente tenha essa no¢do porque sendo nos
ficamos na posicao negativista que leva ao imobilismo. Nao é verdade isso.

Cons. Antonio Cunha: Por favor. Sr. Secretdrio o senhor falou exaltando esse projeto que quando
estiver pronto o transito vai fluir com mais rapidez e, portanto a poluigdo vai diminuir, certo? As
emissdes vao diminuir. Um momento. Eu gostaria de saber o seguinte: Quando essa pista
alternativa tiver aberta vai aumentar 30% a quantidade de carros. Muito bem. Existe certeza...
saber se...o volume...vamos supor é 100.000 hoje, amanha é 130.000. 130.000 poluem menos,
fluindo rapido do que 100.000 fluindo morosamente? Nao esta provado ainda em lugar algum,
ndo ta provado nesse projeto, ndo ta provado. Segundo, daqui dez anos...quando isso tiver...o Sr.
me garante que daqui 10 anos, o transito naquela area vai estar fluindo com a mesma rapidez com
o que estara fluindo no dia da sua inauguracdo? N&o pode provar, certo? Entdo, se o Sr. tem
duvida como é que o Sr. aprova um projeto cujo resultado o Sr. ndo conhece? O Sr... ndo...por
favor...o Sr. pode me dizer o seguinte: uma alternativa de transporte publico eletrificado teria
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melhor ou pior resultado do que essa proposta? Também ndo foi examinado. Quer dizer, nada
disso é examinado, mas vocé tem certeza de tudo que vai acontecer é positivo. Ndo d3, né?

Presidente Eduardo Jorge: Cunha, N6s ndo podemos voltar ao debate, os conselheiros tem outras
obrigacdes. Vocé estd voltando novamente a sua intervengao. N3o é que eu tenha certeza de
tudo, Cunha. Aqui estdao 6 paginas de exigéncias que a Secretaria de Governo esta fazendo,
ajudado pela Secretaria de Transportes, pela SIURB...

Cons. Antonio Cunha: Mas o senhor ndo tem certeza?

Presidente Eduardo Jorge: Com licenca, por favor. Nés estamos dando uma licenga ambiental
prévia com 6 paginas de exigéncias, 6 paginas de exigéncias discutidas durante meses, ai é que
voceé vai ter a licenca de instalacdo. Entdo esse é o trabalho de licenca ambiental. A Secretaria de
Meio Ambiente como disse até o Dr. Paulo, é hoje, do ponto de vista de exigéncias ambientais, a
mais exigente do Brasil. E ndo existe nenhum precedente de uma exigéncia desse tipo em relacdo
ao plantio de compensac¢do em nenhum outro licenciamento do Brasil. E claro que a Secretaria do
Meio Ambiente gostaria que a cidade de Sdo Paulo fosse completamente diferente da nossa hoje.
Gostaria que todos esses nosso bairros ndo tivessem impermeabilizados. Todos os nossos rios ndo
tivessem encarcerados em canalizacdes fechados estrangulando os rios. Bom, mas essa é a cidade
gue nds temos e nds vamos intervindo nela, reformando e melhorando. A SVMA é a mais
exigente dentro do proprio governo em relagao a esses temas. Agora, como bem disse, eu acho
gue é da Secretaria de Assisténcia Social, né? Noés ndo podemos querer que uma obra so reforme
e corrija 400 anos de urbanizacdo distorcida, porém, a exigéncia é muito grande. A SVMA, como
em outras obras, o proprio rodo-anel, o Paulo sabe, foi a SVMA gque levou a exigéncia pro conselho
estadual e essa exigéncia que ele ta colocando foi sé a prefeitura de Sdo Paulo que fez. Cidades do
ABC entregaram parecer de uma pagina em rela¢do ao trecho sul, uma pagina. A maior obra de
rodoviaria do Brasil e da América do Sul, prefeituras entregaram um parecer de uma pdgina. A
prefeitura de Sdo Paulo entregou um parecer de 700 paginas, 700 paginas. A maior exigéncia que
teve, tanto que o trecho sul quando entra em SP é uma coisa, quando sai de SP é outra em termos
de exigéncias. E sé ver. Entdo, a SVMA estd tranqiiila em relacdo a isso. E claro que nds
gostariamos que a cidade fosse completamente diferente. E claro que nds gostariamos que a
varzea do Tieté ndo tivesse sido destruida, enviado um canal e uma estrada na cidade, é claro isso.
Tanto que, a SVMA esta negociando com o Gverno do Estado para salvar, como disse... vocés
precisam ouvir bem o que ela disse. A SVMA esta |a com nossos fiscais tentando barrar a invasao
no que resta de vdrzea no Tieté. Eu e a Regina ficamos cercados |a por invasores e por pessoas
que jogam entulho nos ameagando fisicamente. NO&s estamos |a tentando defender o que é
possivel defender. O que que é da Penha até Itaim na fronteira do ltaqud. E essa area que a gente
vai salvar e esse projeto é importante pra salvar. Entdo, a gente tem que ter uma
contextualizacdo, como bem disse o nosso conselheiro da Assisténcia Social, do conjunto da
cidade. Nao podemos agora pré-julgar somente esse aspecto sem ver todo esse passado o que é
possivel fazer. Mas eu entendo as criticas, Cunha. como vocé ja fez uma, duas, trés... se der a
palavra vocé vai fazer mais uma quinta vez, mas isso é normal. Mas eu queria entao agradecer a
todos vocés..., mas é outro assunto...bom, por favor...
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Presidente Eduardo Jorge: Eu tinha uma pessoa na Secretaria de Energia que é o Rui Brasil, ele ja
tinha até pedido pra eles que ficassem a postos que se alguém quisesse ver outra vez, ele tem o
CD e pode projetar, ndo é o caso mais a essa altura do campeonato ao meio-dia, mas vai ficar o
convite pra vocé voltar aqui Rui, pela Secretaria de Energia e mostrar o que que é esse projeto |a
na varzea do Tieté e o que é que isso dai... essa obra vai ter a ver com o inicio dessa obra ta? Bom,
mais alguém quer colocar alguma coisa? O Laurindo quer colocar?

Cons. Laurindo Junqueira: Eu queria propor o seguinte: que a discussao da hidrovia do Tieté fosse
trazida aqui pra dentro do ambito do CADES, como eu havia proposto isso no ambito da camera
técnica to ampliando essa proposta agora. E que a gente escolhesse alguns dos trabalhos aqui que
foram publicados pelo governo do estado, algumas das pessoas que estdo ai citadas pra trazer a
sua proposta de hidrovia e o CADES toma conhecimento disso, porque nao pode ficar alheio a essa
discussdo que estd sendo feito no ambito do governo do estado.

Presidente Eduardo Jorge: Mais alguém? Bom entdo eu agrade¢o mais uma vez a vocés todos e

declaro encerrada a sessdo.

Eduardo Jorge Martins Alves Sobrinho
Presidente do Conselho Municipal do Meio Ambiente e
Desenvolvimento Sustentavel — CADES

Conselheiros Presentes:

ALEJANDRA MARIA DEVECCHI LADY VIRGINIA TRADI MENESES
ANDREA DE OLIVEIR TOURINHO LAURINDO MARTINS JUNQUEIRA FILHO
ANTONIO CUNHA DO N. HEITOR MARCO ANTONIO BARBIERI
DANIEL SANTOS REIS MARCOS MOLITERNO

DIRCE CARREGA BALZAN MARIA CRISTINA REALI ESPOSITO

E. EMIRENE NOGUEIRA MAURICIO GUILHERME SIMAO
FERNANDO HENRIQUE GASPERINI PEDRO LUIZ FERREIRA DA FONSECA
FERNANDO SALLES REGINA LUISA F. DE BARROS
FRANCISCO J. CALHEIROS R. FERREIRA ROS MARI ZENHA

FREDMAR CORREA SOURAK ARANHA BORRALHO
GIOVANNI PALERMO VILMA CLARICE GERALDI

HAROLDO DE BARROS FERREIRA PINTO WAGNER TAVEIRA DA SILVA

JORGE JAMAL AYAD BADRA YARA TOLEDO

Conselheiros Suplentes presentes:
ANGELO IERVOLINO / BEATRIZ FABREGUES / JOSE CARLOS ANDERSEN / LUCIANA FERNANDA B. ALVES DE
MOURA / MILTON TADEU MOTTA / ROSE MARIE INOJOSA

Coordenadora Geral:
HELENA MARIA DE CAMPOS MAGOZO
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Declaracao do Conselheiro Laurindo Junqueira (SMT):
EIA/RIMA do “Projeto Marginal”

Tendo em vista as 4 manifesta¢gdes por mim feitas como Representante da SMT no CADES, tanto
nas reunides da Camara Técnica lll como na Plendria desse Conselho, eis, conforme solicitado, um
breve resumo escrito do meu parecer.

I. Sou plenamente FAVORAVEL a adequacdo viaria da Av. Marginal Tieté. Reiterei essa posi¢do
talvez uma duzia de vezes, nessas 4 oportunidades, na presenca de varias dezenas de
membros do CADES, alto e bom som e de forma a ndo deixar duvidas. Essa avenida é uma via
que diz respeito aos fundamentos da Cidade e a sua proépria histéria. Ela faz parte da antiga
concepcao do Plano de Avenidas de Prestes Maia, dos anos 1930, que vem sendo
implementada ha 80 anos pela Municipalidade e pelo Governo do Estado, e cujo conceito esta
absorvido em nosso Plano Diretor, que prevé ndo sé a construcdo de anéis viarios
progressivamente periféricos e vias diametrais conectando esses anéis.

Il. Apesar de concordar com a aprovacao da iniciativa, propuz, juntamente com TODO o
colegiado da Camara Técnica lll, sugestdes de melhorias do projeto, a serem contempladas nas
proximas etapas de aprovacdo ambiental e DE FORMA A NAO INVIABILIZAR O ANDAMENTO
EXPEDITO DOS TRABALHQOS. Assim procedi porque nao me sinto convencido de que o Estudo
de Impacto Ambiental e o respectivo Relatério de Impacto Ambiental tenham tratado
satisfatoriamente de alguns aspectos essenciais para uma intervencao urbana de tal porte,
guais sejam:

II.1) A cuidadosa e adequada inser¢do urbana das novas vias a serem construidas, de forma a
permitir o seu compartilhamento amigavel com a ocupacgdo antropica lindeira a Av.
Marginal Tieté, bem como com a ocupacdo humana da prépria Av. Marginal por aqueles
que sdo seus usuarios. A “Adequacao Viaria” proposta pelo Empreendedor e ora em
andlise, para ndo vir a ser ndo mais do que uma nova estrada cruzando o centro da
Cidade, deveria considerar de forma mais cuidadosa os seres humanos que s3o seus
vizinhos ou seus usudrios. Ndo se deveria "ignorar" a Cidade, como se ela fosse apenas
uma depositdria de novos dutos para automodveis, com o objetivo apenas de facilitar a
interliga¢cdo de rodovias;

I1.2) O projeto, dito de “Adequagdo Vidria”, ndo deveria ignorar outro projeto correlato, ora
empreendido pelo Governo do Estado de SP: a Hidrovia Metropolitana do Rio Tieté, que
passa ao lado das novas pistas pretendidas por SIURB/DERSA. As obras dessa hidrovia ja
estdo concluidas em 90%, estendendo-se por 41 km da Regido Metropolitana, 25 km dos
quais dentro da Capital. A limpeza do rio, ja procedida em 40%, serd agora incrementada,
segundo anuncio do proprio GESP, esperando-se para 2018 a limpeza de 100% das aguas,
segundo anunciado em fevereiro (vide noticia anexa). O recente tratamento do rio — que
teve enorme sucesso quanto a contencdo das enchentes, como demonstrado nos ultimos
4 anos - constou do alargamento e aprofundamento da calha do rio, de sua limpeza em
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40% dos poluentes e da construgdo da eclusa do Ceboldo (cuja fungdo exclusiva é a de
possibilitar o transito de barcos pela hidrovia). Apenas ndo foi ainda instalada a
sinalizagdo hidrovidria, que representa menos de 10% do financiamento obtido do antigo
JBIC, hoje JICA, e a construgdo de ancoradouros. Quanto a viabilidade da hidrovia, ja que
contestada durante a reunidao da Camara Técnica pela DERSA, solicitei a anexagao de um
CD contendo um rol de 14 trabalhos técnicos apresentados em evento feito pelo préprio
Governo do Estado de SP, em novembro de 2008, atinentes exatamente a demonstracao
dessa viabilidade técnica da Hidrovia Metropolitana. Ha, além disso, um grupo de
trabalho constituido para levar adiante tal projeto e eu mesmo estive reunido em 6-3-09,
com representantes da Secretaria de Planejamento do GESP, discutindo tal assunto.

I1.3) A continuagdo da limpeza do Rio Tieté foi recentemente anunciada pelo Governador, com
investimentos muito significativos para a continuidade do saneamento da Bacia do Rio
Tieté. Sou obrigado a discordar, portanto, que o "Rio Tieté é um coc6", como afirmado
pela DERSA, e por isso, supostamente inaproveitavel para ser usado como hidrovia. Com
a presenca do préprio Governador, acompanhado de centenas de autoridades, em varias
oportunidades, viajou-se pelo trecho paulistano do Rio Tieté, inclusive passando pela
Eclusa do Ceboldo, com a finalidade de atestar a sua navegabilidade e o interesse do
Governo de levar adiante esse empreendimento. A Assembléia Legislativa de SP tem
comissdo especifica criada para incentivar a navegabilidade metropolitana e municipal do
Rio Tieté. Além disso, milhares de viagens por barcacas, para a remocao de entulhos das
proprias obras do rio foram realizadas durante os ultimos anos, fazendo-o de fato
funcionar como hidrovia.

I1.4) Como representante da SMT, discordo frontalmente da avaliagdo negativa sobre a
gualidade do transporte publico coletivo da Capital, feita no Relatério de Impacto
Ambiental, na pg. 2-7, produzido pela SIURB e pela empresa contratada PRIME:

"A falta de infra-estrutura vidria adequada e de transporte coletivo em quantidade e
qualidade compativeis com a dimensdo da cidade obriga a CET a empreender esforgos |...]"
(grifos nossos), seguindo-se uma série de elogios (merecidos) a atuacdo da CET.

Muito ao contrario, a favor da demonstracdao da qualidade crescente que o transporte publico
coletivo de nossa cidade vem assumindo, agrego as seguintes informacdes:

1) Segundo pesquisa da ANTP — Associacdo Nacional de Transportes Publicos, 6rgao
independente e de reconhecimento internacional, que faz pesquisas de imagem sobre a
qualidade do servigo de transporte em Sao Paulo ha mais de 20 anos, o servico do Metré
de S3o Paulo é contemplado, por cidadaos paulistanos, com 87% de avaliacdes classificadas
como “6timo e bom”, enquanto os 6nibus da SPTrans contam com 42% de “6timo e bom”,
apenas para citar alguns dos intervenientes. Ha corredores de 6nibus da Municipalidade
gue receberam avaliacdo de 76% de “6timo e bom” nessa pesquisa.
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2) Além disso, nos ultimos 5 anos, a demanda de viagens por transporte coletivo e publico
DUPLICOU, passando de 8 milhGes de viagens/dia para 16 milhdes de viagens/dia, fato esse
gue ndo encontra similar em quaisquer outras cidades do mundo com o porte de Sao
Paulo. Desse total de viajantes, os 6nibus municipais sdo hoje responsaveis por quase 10
milhGes de viagens/dia, sendo que ha cinco anos transportava-se a metade disso.

3) Agrego, ainda, a informagdo de que, em avaliagdo sobre as “Lideres em Reclamagdes do
PROCON”, publicada no Jornal FSP em 14/3/09, dentre os 20 servigos publicos PIOR
avaliados, isto é, que receberam mais queixas fundamentadas, em 2008, NAO consta
NENHUMA empresa de transporte coletivo e publico.

Como a afirmacdo escrita no EIA-RIMA ndo sé ndo foi demonstrada, como também nao foi
corrigida e, além disso, foi reiterada por varios dos agentes empreendedores interessados na
aprovagao do projeto, insistimos aqui nesta manifestagao, solicitando sua inclusdo em ata.

I1.5) Afora essa refutacdo a critica por nds considerada inoportuna e indevida, o Estudo e o
Relatério de Impacto Ambiental de SIURB ndo consideraram devidamente o impacto
sobre o transporte publico municipal que utiliza o trecho de 15 km a ser “Adequado” por
DERSA/SIURB. S3o pelo menos 74 servicos, referentes a 50 linhas municipais de 6nibus
que serao afetados pelas obras, uns mais intensamente, outros menos. Para ajudar a
corrigir essa deficiéncia tdo evidente do EIA-RIMA — e numa atitude claramente
cooperativa com os empreendedores — anexamos as atas da Camara Técnica, na reuniao
de 12/3/09, um estudo preliminar de 10 paginas, feito pela SMT-SPTrans, sobre todas as
linhas de 6nibus municipais que serdo impactadas pelo projeto pretendido, na esperanca
de que uma obra de transito leve em consideragcdao também os aspectos de transporte, ja
gue transporte e transito sdo como que faces de uma mesma moeda e ndo poderiam
jamais ser considerados em separado.

Laurindo Martins Junqueira Filho
Representante de SMT no CADES
20 de margo de 2009
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Anexo |

Destak
Balsas no Tieté e no Pinheiros?
S3o Paulo

o L
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Segundo a proposta, as paradas das embarcagoes ficariam proximas de estagoes de trem e
metré
Elas deslocariam passageiros entre as zonas leste e oeste.
Por Da redacdo
Utilizar os rios Tieté e Pinheiros para o transporte de passageiros, com paradas proximas a
estacdes do metrd e da CPTM e valor da passagem a RS? 4. A proposta foi apresentada ontem em
um seminario da Secretaria Estadual dos Transportes sobre navegabilidade na regidao
metropolitana .

Segundo um dos autores do estudo, Joaquim Carlos Riva, consultor e engenheiro naval, o uso de
embarcagdes para o deslocamento de pessoas ampliaria a oferta de transporte entre as zonas
leste e oeste da capital, além de ajudar a desafogar o transito.

Pela proposta, os barcos teriam 45 metros de comprimento e se deslocariam com velocidade
entre 25 e 27 km/h . "Isso é cerca de 10 km/h mais rapido do que a velocidade média dos 6nibus
hoje", diz Riva.

Transporte de carga
O estimulo ao uso dos dois rios por empresas para o transporte de cargas sera a principal meta do
governo estadual para incentivar a navegacao na Grande S3ao Paulo nos préximos anos.

De acordo com o diretor do departamento hidroviario da secretaria, Frederico Bussinger, com o
rebaixamento da calha do Tieté, o leito ja est4 praticamente pronto para as embarcacdes. "E um
meio energeticamente eficiente e que polui menos."

Além disso, hd um projeto para a construcdo de um hidroanel com 186 km de extensdo ao redor
da cidade.

"Até 2020 queremos aumentar a participacdo das hidrovias no transporte de carga do atual
0,5%7?para 6%", disse Bussinger

Declaragao de voto:
EIA/RIMA do “Projeto Marginal”

Cons. Cristina Espdsito (OAB): Louvavel o trabalho realizado pela Camara Técnica Il — Obras
Vidrias, Drenagem, Transporte e Habita¢do. Parecer Técnico n? 29/CADES/2009. No entanto,
ndo reflete aos desafios de mudanca climatica previstos inclusive no lancamento do Relatério
de Desenvolvimento propostas da América Latina ao Desafio de mudangas climaticas, no que
tange a reducdo de emissdo carbano.



