PREFEITURA DA CIDADE DE

SAO PAULO

A 62.2 Reunido Ordinéria do
COMITE MUNICIPAL DE MUDANCA DO CLIMA E ECOECONOMIA
Dia 27 de marc¢o de 2018, as 9h30 na UMAPAZ

Ata da 62.2 Reuniao Ordinaria

Em 27 de marco de 2018, o Comité de Mudanca do Clima e Ecoeconomia do Municipio de S&o
Paulo promoveu sua 622 reunido ordinaria, realizada na Universidade Aberta do Meio Ambiente e da
Cultura de Paz — UMAPAZ, situada na Av. Quarto Centendrio, 1268 - Parque Ibirapuera - Portdo 7A -
Sao Paulo — SP, as 9h30 com as seguintes Pautas:

Expediente:

e Informes gerais

e Sugestdes para inclusdo nesta Pauta

PAUTA

Expediente:

e Leitura e aprovacao da Ata da 612 reunido ordinaria, realizada em 27 de fevereiro de 2018.
e Informes gerais

e Sugestdes para inclusdo nesta Pauta

Ordem do Dia:

e Apresentacdo: “Mobilidade Urbana Sustentavel com Gas — Case Cartagena
(Transcaribe)”, por Juliana S&, comunicadora social e jornalista, responsavel por
projetos especiais de Comunicacdo para a América Latina da industria Scania
Brasil.

e Apresentacdo: “Exposicdo a poluentes atmosféricos em microambientes de
transporte urbano em Sao Paulo”, por Veronika Sassen Brand, engenheira ambiental
e doutoranda no Instituto de Astronomia, Geofisica e Ciéncias Atmosféricas (IAG - USP).

e Apresentacdo: “Compreensao sobre a exposicado a poluicdo do ar no
deslocamento ao trabalho sob a perspectiva do paulistano - resultados
preliminares da pesquisa ASTRID", por Anne Dorothée Slovic, Ph.D, pés-
doutoranda no Instituto de Astronomia, Geofisica e Ciéncias Atmosféricas (IAG -
USP).

e Perguntas e debate aberto

e Sugestdes de inclusdo em outras Pautas

A Secretaria Executiva do Comité, Laura Ceneviva, cumprimentou a todos os presentes a reunido
e informou que devido & pauta bastante longa do dia ja iria dar inicio e pediu para que todos sejam
bastante objetivos e diretos. Entdo, ja de acordo com o Secretario Adjunto, Ricardo Viegas,
passou para o primeiro ponto de pauta que € a leitura e aprovacao da Ata da 612 reunido ordinaria



realizada em 27 de fevereiro. Essa Ata foi previamente encaminhada aos senhores e eu pergunto
se ha algum reparo na Ata a fazer. Sem reparos a fazer, considero a Ata aprovada. O segundo
ponto pauta é de informes gerais. Pergunto aos Senhores membros do Comité quem tém informes
a fazer? Sem informes por hora? Eu tenho um informe. O meu informe é o seguinte: assim que eu
voltei da minha licenca médica, n6s marcamos uma rodada com todos os Grupos de Trabalho do
Comité, Grupo de Trabalho estes constituidos 0 ano passado para tomar pé da situacao, saber o
gue tinha sido produzido, o que se desejava produzir, saber a avaliacdo dos membros sobre as
utiidades do Grupo de Trabalho, as possibilidades de prosseguimento. S6 para dizer aos
Senhores que isso foi feito, eu ndo vou entrar no mérito de cada Grupo de Trabalho. Alguns
tiveram uma producédo bastante grande e chegaram ao ponto, por exemplo, de propor uma minuta
de Decreto para o Executivo Municipal. Outros sequer se reuniram, sequer atenderam as nossas
solicitagdes de informacdo. Entdo, tem uma variabilidade bastante grande, mas todos aqueles que
compareceram e debateram 0s seus temas conosco, mostraram-se interessados no
prosseguimento e acharam util a continuidade. NOs estamos nesse processo de buscar, com base
na experiéncia anterior, aperfeicoar aquilo que ja tenha sido possivel fazer. Eu, portanto, em
funcdo, particularmente, da longa pauta de hoje, eu ndo vou entrar mais ho mérito dessa questao.
Alguém tem algum informe a fazer? Pediu ao Felipe da Secretaria Municipal de Relac¢des
Internacionais fazer um informe que é interessante do U20, Urban 20, para os Senhores saberem.

Felipe de Campos, SRI - Saudou a todos e comentou que a Prefeitura de S&o Paulo se
inscreveu para fazer parte do Urban20, (reltne cidades para discutir solu¢des inovadoras para
problemas que estdo no centro da agenda do desenvolvimento global como a integracéo social,
empregos do futuro e a¢des pelo clima). Disse que vai haver um processo agora de apresentacao.
Considerou que até nés poderiamos criar um Grupo, contar com a ajuda de todos aqui - o pessoal
do ICLEI, do Greenpeace, para podermos ter um material interessante e possamos ser
competitivos e conseguir entrar nesse Grupo que vai ocorrer agora daqui para frente. A gente esta
ainda levantando todas as questdes. Eu conversei com o pessoal de acordos e parcerias bilaterais
esta semana e estou levantando tudo que a gente debate - aqui, inclusive -, todos os temas para
levar para eles e apresentarem quais sdo as medidas que Sao Paulo esta tomando, qual o nivel
de comprometimento. Entédo, creio que na préxima reunido ou até antes, posso mandar para o
Comité como é que a cidade esta avancando nesse férum. Hoje ia participar aqui conosco a
Flavia Suguimoto, que € da nossa Secretaria, que esta diretamente lidando com isso, s6 que acho
que pelo transito, chuva, talvez ela ndo consiga e ai a gente podera fazer uma apresentacao
sobre as medidas que a Prefeitura estd tomando. Talvez seja uma proposta.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - E muito importante esse Urban 20, o que a gente
chama de U20, porque é o grupo das megacidades ligadas ao G20. O G20 é a reunido dos
Chefes de Estado dos vinte paises mais ricos e ai as megacidades, dentro do G20, vdo compor
uma unidade politica, ndo € nada institucional, € mais uma associacao de cidades, nédo € isso,
mas € interessante porque forma-se, dentro do proprio G20, um canal de expressao de interesses
municipais. E muito interessante. Alguém lembrou alguma coisa, se no ja vamos para o proximo
ponto de pauta. Nao? Entdo ta. Sugestbes para inclusdo nesta pauta, alguém tem alguma pauta
para incluir? Ndo? Terminamos o expediente e vamos para ordem do dia. Teremos, para comecar
hoje, a apresentacdo da Juliana Sa, que é responsavel por projetos especiais de comunicagao
para a América Latina da Scania Brasil e que vai falar sobre mobilidade urbana sustentavel com
gas, o caso da cidade de Cartagena, na Colémbia. Cadé a Juliana? Juliana, por favor.

Juliana S& - Bom dia, tudo bem? Muito obrigada pelo convite. Eu vou ficar de pé, entdo. Eu sou
Juliana S&, sou responsavel por projetos especiais de comunicagdo na Scania Latino América e
agradeco o convite para participar hoje, para contar para vocés um caso que a gente tem bastante
orgulho de participar e de ser agente de transformacao para um sistema de transporte sustentavel,
que é o caso da cidade de Cartagena, na Coldbmbia. Eu acho que vocés devem estar se
perguntando: a gente estd no Comité Municipal de Mudanca de Clima e uma empresa de
transporte, que € uma das grandes causadoras da poluicao do ar, esta aqui falando sobre alguma
coisa de clima. Por que serd que a Juliana esta aqui? Vocés devem estar se perguntando. Mas
nés, como empresa, também nos perguntamos: qual 0 nosso papel e a gente tem discutido isso
muito na Scania. Para quem ndo conhece, a Scania € uma empresa de origem sueca, tem cento e
vinte e sete anos de histéria. N6s somos lideres na fabricacdo de caminhdes, 6nibus, motores
industriais e maritimos. Entdo, quer dizer, a gente é um dos grandes responsaveis pela poluicdo
no meio ambiente, mas a gente entende que a gente é parte do problema, mas a gente quer ser
parte da solucao. De uns anos para ca, a Scania vem trabalhando muito para reduzir todo tipo de



emissao de poluentes e a gente tem até um compromisso que foi apresentado esta semana, que
até 2025 ndés vamos reduzir em cinquenta por cento a emissdo de CO, em todas as nossas
fabricas, em toda a nossa logistica. E um compromisso que ja acontece e aqui € um exemplo
claro do que a gente esta oferecendo como solugéo para as cidades. E o que eu vou mostrar hoje
para vocés aqui nesse caso de Cartagena, que eu apresento como um sistema de transporte
desacreditado a um case de sucesso de mobilidade urbana sustentavel. Antes de falar de
Transcaribe, eu quero sé dar um panorama geral e eu sei que depois tem outras palestrantes que
séo especialistas em temas de poluicdo. Se eu tiver errado em algum dado, por favor, me corrijam.
Mas eu peguei himeros aqui da revista Lancet, que € uma revista britdnica de medicina, e eles
publicaram ano passado um estudo muito interessante sobre o impacto da poluicdo do ar na
saude publica e sdo numeros que realmente chamam muito a aten¢do. A gente comega pensando
assim: o que vai acontecer na nossa regido da América Latina? Até 2020, até noventa por cento
da populacao vai viver nas grandes cidades. A gente tem um caos urbano que vai se instalar, se é
que ja4 ndo esta instalado. Sdo Paulo a gente vive com esse problema aqui de muita gente na
cidade, dificuldade de locomocao, poluicdo do ar. Pelo meu sotaque, vocés devem saber que eu
nao sou daqui. Eu sou do Rio, mas moro em S&o Paulo ha muitos anos, tenho muito carinho pela
cidade, tenho uma filha paulistana e eu quero ajudar que Sao Paulo a encontrar alguma solugéo
para esse grande problema de polui¢cdo, de mobilidade. Entdo, a gente, como Scania, esta aqui
trazendo um exemplo de que isso pode acontecer e vou mostrar para vocés que nao é histéria
ndo, é aqui do lado, na Coldmbia. Mas, voltando, houve mais de nove milhdes de mortes
prematuras no mundo por conta da poluicdo, gente que morreu porque o ar estava poluido. E
dezesseis por cento do total de mortes no mundo. A poluigdo mata mais do que guerra, mata mais
do que outras doencas. E incrivel, né? Houve mais de seis milhdes e meio de mortes por ar
contaminado no ano de 2015 no mundo e um prejuizo total de mais de quatro trilh6es de délares,
é tipo o PIB de grandes paises. E um problema sério e a gente tem que trabalhar para mudar isso.
Vou contar para vocés o que a gente fez em Cartagena. Para comegar, sO para localizar: alguém
ja teve a oportunidade de conhecer Cartagena, ja ouviu falar de Cartagena, na Colémbia? Alguém
ja foi para 1&? Quando vocé foi para l4, Laura? Em 2004? Entédo vocé conheceu a Cartagena antes
de Transcaribe. Mais alguém teve a oportunidade de conhecer? A Laura. Mas, assim, quem puder
um dia conhecer Cartagena, recomendo. Uma cidade maravilhosa, muito bonita, um destino
turistico fantastico da Colémbia. Aqui € um exemplo. Supercharmosa. Esse é o centro histérico da
cidade, é a cidade amuralhada. Mas o que é Cartagena de indias? Existe outra Cartagena no
mundo, que fica na Espanha. Mas a Cartagena da Col6émbia tem uma populacdo de oitocentos e
guarenta e cinco mil habitantes. Bem pequenininha comparada a S&o Paulo. Essa populagéo,
para vocés entenderem a gravidade de la. Quando pergunta - existe o que eles chamam de
pesquisa com a opinido publica -, pergunta assim: vocé se considera rico, pobre? Vinte e oito por
cento diz: eu sou pobre. Entdo, uma cidade que realmente tem um problema grave de ingressos.
Cingquenta e cinco por cento da populacdo trabalha no trabalho informal. Seis por cento séo
indigentes. Mas Cartagena, apesar dessa dificuldade toda é uma cidade fantastica, é o principal
destino turistico da Colémbia. No passado, na época da colonizacdo espanhola, foi o principal
porto naquela regido da América Latina para os espanhdis levarem as riquezas para a Europa. E
Cartagena é uma cidade com praias, cidade da costa, temperatura média de trinta e dois graus no
ano. Cartagena, vocé deve ter conhecido ela mais ou menos assim. Isso aqui era a cidade de
Cartagena até pouco tempo atrds: um monte de 6nibus, um monte de gente, énibus cada um de
um jeito. Sabe aquela fumaca preta? Uma confusdo, uma loucura bem latina. E uma quantidade
de mototaxi incrivel. Olha s6, eu falei que Cartagena tem oitocentos e quarenta e cinco mil
habitantes, cinquenta mil mototaxis. E mototaxi para caramba. E ai a cidade era pura
informalidade e qual era o resultado disso? Mais de mil e quinhentos 6nibus desse tipo aqui. Qual
era o desafio? Vamos mudar isso tudo, vamos mudar a cara de Cartagena. E ai surgiu
Transcaribe falando: vamos tirar tudo isso e transformar esses mil, quinhentos e oitenta e cinco
Onibus em seiscentos e cinquenta e oito novos 6nibus Euro 6 GNV. Ja vou explicar o que € isso,
porgue quem ndo conhece normativa vai falar "o que é Euro 6"? J& vou falar. Um 6nibus desse
tipo aqui, que é Transcaribe. Qual era o objetivo? Criar o sistema integrado de transporte mais
limpo do mundo, operado exclusivamente com 0Onibus Euro 6 a gas. Que é isso? Existem
normativas de emissao de poluentes no mundo e, na Europa, atualmente, é obrigatério que vocé
s6 produza veiculos com normativa Euro 6, que polui menos. Para vocés terem uma ideia, tem
Euro 3, 4, 5, 6. Na Coldmbia, atualmente Euro 3. Entdo houve um salto de 3 para 6, uma queda
absurda no nimero de poluentes. Quanto sai - aquela fumaca que sai o 6nibus - quanto polui o ar.
E uma coisa muito positiva: em vez de veiculos a diesel, eles trocaram para veiculos a gas. Mas



vocés vao falar "mas o gas € um combustivel fossil*. Sim, € um combustivel fossil, mas ele é
muito menos poluente do que o diesel, e a tecnologia da Scania a gas ela possibilita que vocé
também rode com biometano, biogas, que é um combustivel ndo féssil, que pode ser produzido,
por exemplo, com residuos agricolas, que € 0 nosso grande sonho. Esta até o Edu, nosso colega
aqui da Scania, que a gente tem trabalhado bastante para conscientizar a importancia e o
potencial que temos no Brasil de usar o biometano como combustivel. Mas na Colémbia eles
falaram: vamos dar esse salto. Sair de Euro 3 para Euro 6 com gas. Eu digo assim: Cartagena
antes pedia socorro, era uma loucura. A cidade era assim. E ai eu volto no tempo para falar um
pouco de Transcaribe. Transcaribe € a SPTrans de 14, é o 6rgdo gestor do transporte urbano da
cidade. No ano de 2001, decidiram "vamos criar Transcaribe", vamos tentar organizar esse
sistema tdo cadtico. Foi criado o érgao gestor e a populagdo comecou a ficar na expectativa. Opa,
vai ter um transporte mais organizado. Ano de 2003, comecaram a construir o chamado Patio
Terminal, onde seria como se fosse as garagens desses 0Onibus que fariam parte do sistema
Transcaribe. Passaram mais de cinco anos, comegaram a construir os corredores, porque € um
sistema BRT com corredor exclusivo. Passaram outros seis anos para ai, sim, fazer a licitacdo
para a operacao de 6nibus. Ai s6 em 2014, finalmente, depois da licitacdo, assinaram o contrato
com dois operadores. Vocés imaginam: de 2001 até 2014, a populacdo esperou treze anos. Nesse
tempo, houve mais de duzentos milhdes de délares investidos e ai a populacdo reclamava muito,
porque, por exemplo, comecava a construir parada de 6nibus e abandonava. Ai virou morada de
indigente. Mototéxi estacionava |a. Entdo, uma coisa que era para ser positiva passou a ser vista
como negativa virou motivo de piada na cidade. Falava de Transcaribe, o pessoal ria. E, nesse
periodo, houve oito Prefeitos. Teve Prefeito que morreu que saiu e tal. Imaginem na cidade,
ninguém acreditava que isso iria acontecer; mas, em 2014, assinaram. E, finalmente, em
novembro de 2015 eles iniciaram a operacdo desse sistema. Nossa, mas conseguiram fazer esse
salto tao rapido, em um ano? N&o, n&o foi assim. Aos poucos e continua. E uma coisa gradativa,
mas houve um Prefeito, Dionisio Vélez, falou "eu vou fazer isso acontecer” e ele fez. Comecgou a
operacdo chamada Etapa Pedagdgica em novembro de 2015, quando eles comecaram a ensinar
a populagéo a utilizar os dnibus, porque era uma populacdo que fazia assim: ah, chegou meu
Onibus, levantava a mao, o 6nibus parava, freava no meio da rua e vocé subia. Agora nao, vocé
tem que comprar um cartdo, vocé tem que carregar o seu cartdo, vocé tem que andar até a
parada de 6nibus, esperar seu onibus e subir. E toda uma mudanca de mentalidade e de
educacao da populacao. Isso foi feito nessa etapa. E hoje eu lembrei, hoje € dia 27 de margo, né?
Hoje estd fazendo dois anos que comecgou para valer o sistema, que saiu dessa Etapa
Pedagdgica para a etapa comercial, entdo dois anos que Transcaribe est4, é uma realidade para a
cidade. A ideia é que até o fim desse ano, a gente tenha cem por cento da cidade coberta com o
novo sistema, ou seja, que saiam esses Onibus antigos e sejam substituidos por esses dnibus a
gas. O que é o Transcaribe? Um pouco de como ele funciona. Todo esse emaranhado aqui de
troncais, pré-troncais, rotas alimentadoras, e tem diferentes tipos de 6nibus: os 6nibus articulados,
gue a gente fala que é o 6nibus que é uma sanfona, os 6nibus que séo énibus padrén - o tamanho
de 6nibus normal, doze metros, mais ou menos; e 0os 6nibus pequenininhos, que até em espanhol
tem um nome muito feio. Chama buzeton. E horrivel. E o nome do 6nibus pequenininho. S&o
esses Onibus. Sao trés operadores. Dois operadores privados: SOTRAMAC e TRANSAMBIENTAL
e a Transcaribe entra como ente gestor, operador, de uma terceira parte da frota. A frota é dividida
desse tipo aqui, entre articulados, padrén e alimentador, que sdo esses 6nibus menorzinhos, que
levam até a via principal, e é distribuido dessa forma, chegando a seiscentos e cinquenta e oito
veiculos. A ideia € que tenha dezessete estacdes e um terminal. Tudo isso esta operando aos
poucos. A ideia é que a gente tenha uma demanda diaria de quatrocentos e cinquenta e dois mil
passageiros, mas, hoje, - de la para ca, de novembro de 2015 para ca -, aos poucos eles
comecgaram esse processo: tirar os 6nibus antigos e colocar os novos. Entdo, a gente esta com,
aproximadamente, duzentos 6nibus novos, e uma demanda de aproximadamente noventa e sete
mil, noventa e oito mil passageiros por dia, ou seja, estd com menos de um terco do objetivo final.
Eles querem que até o fim do ano chegue a esse niumero, de seiscentos e quinta e oito. Nao sei
se vai chegar, eu acho dificil, mas estédo trabalhando para isso. E ai contar para vocés. Eu falei
gue era um sistema desacreditado e ai isso € um dado bastante interessante. A cidade de
Cartagena, todos os anos, existe um 6rgdo chamado Cartagena Como Vamos, que faz uma
pesquisa com a populacdo. Pergunta sobre uma série de coisas para 0s cartageneros - € 0 nome
do pessoal que nasceu la. E 14 atrds, em 2015, antes de o sistema comegar a rodar, perguntaram
"quanto vocé confia no Transcaribe"? Olha a resposta: cinquenta e seis por cento ndo confiava,
achava que era uma piada de mau gosto. Quanto vocé acha que Transcaribe vai melhorar a



mobilidade dos habitantes de Cartagena? Cinquenta e cinco por cento achava que nada, ou seja,
ninguém acreditava que aquilo sairia do papel. Imagina, desde 2001 esperando o hegécio
acontecer. Duzentos milhdes de dolares e, de fato, era muito negativa a percepcéo. Isso aqui sdo
recortes de jornais de Cartagena. Quando comecaram a rodar, falaram de custos extras na
aquisicdo dos prédios para Transcaribe. O, um circo que ndo merecemos. Transcaribe é uma
tortura para os cidadaos. Quando o Dionisio - 0 Dionisio era o Prefeito - cometeu uma das jogadas
politicas mais absurdas da sua gestdao. Ali, 6, 6nibus articulado foi atacado por motociclista.
Ninguém gostava, achava que o sistema veio para atrapalhar, ndo para ajudar. E ai o que que a
gente fala? Sem ddvida nenhuma, um sistema novo de transporte, quando vocé sai do caos e
tenta organizar, isso causa um impacto de mudanca de comportamento muito grande. Como eu
falava para vocés: imagina que a pessoa estava acostumada a fazer assim, subir no 6nibus.
Agora tem que carregar o cartdo, ndo vai dar mais com dinheiro, sol de trinta e dois graus, vocé
tem que andar até a estacdo. Tudo isso muda muito o dia a dia. Pessoas ficaram com medo de
desemprego. Imagina os donos desses mil e quinhentos 6nibus. Pensaram "o que eu vou fazer da
minha vida"? Os mototaxistas, poxa, vou perder, vou ter menos passageiros por conta desses
Onibus. Muita gente contréria ao sistema. Teve protesto, teve bastante confusdo por 14. Nao foi
facil. O que a gente fez? Resolvemos fazer parcerias. E é o que eu falo. Alguém me perguntou
antes de um falar como € que a gente conseguiu e isso eu digo: nada a gente faz sozinho, tem
gue ser com parceria. E eu digo também tem que ter muita coragem para fazer isso acontecer. E
qgue a gente fez como empresa? A Scania, nés somos os fabricantes desses 6nibus. A gente se
juntou ao operador, que chama Sl 99, vamos dar as maos e vamos fazer isso acontecer, que a
cidade acredite e veja que o sistema vale a pena, que realmente esta mudando a vida das
pessoas. A gente comecgou a sentar com essa série de atores. Aqui, por exemplo, s&o veiculos de
comunicacdo da Colémbia, jornais, universidades da Coldmbia - desde a Universidade Nacional
passando por universidades locais da Coldémbia - buscar o encarrogador do 6nibus, a propria
Prefeitura de Cartagena, o IFC, que financiou esses 6nibus, empresas de gas, porque ndo adianta
"ah, eu quero o veiculo a gas”, mas preciso ter o distribuidor de gas por tras. A prépria Cartagena
Cémo Vamos, a Agéncia Nacional para a Superacdo de Pobreza. Por qué? Para pensar assim:
vamos achar a mao de obra para trabalhar aqui, vamos atras de comunidades, de pessoas com
baixa renda, com dificuldade para encontrar emprego para contratar esse tipo de pessoa. Fizemos
grandes parcerias e ai saiu do papel. Esse é o exemplo aqui, a cidade amuralhada, o 6nibus
passando na cidade. E a gente comecgou a trabalhar forte para essa mudanga de percepcéo, para
a criacdo desse sentimento de pertencimento. Assim, Transcaribe é parte da minha cidade, eu
tenho orgulho de Transcaribe como cartagenero. A gente fez muitos encontros, eu tive muito
prazer de, pessoalmente, fazer parte desse projeto. Isso aqui, por exemplo, encontro a noite na
comunidade proxima ao Patio Terminal, onde os 6nibus ficam estacionados. A gente foi conversar
porque as pessoas falavam "nossa, e agora acabou a minha paz". Imagina, seiscentos dnibus da
noite para o dia, eu tenho criangca brincando aqui, como € que vai ser"? A gente sentou la para
conversar com a populacdo, explicar o que que tinha de positivo no sistema, a gente fez um
comité social do Transcaribe, que sentava com diferentes agentes da cidade, participamos em
debates e palestras educativas, tivemos contato com a imprensa na Colémbia, no Brasil e na
Suécia, onde fica a nossa sede, preparamos muitos materiais de marketing para explicar, por
exemplo, de uma forma didatica o que que quer dizer Euro 6? Vocé sai dessa quantidade de
poluicdo para quase nada, exemplos assim. Divulgamos nas redes sociais. Por exemplo, vamos
contratar motoristas de 6nibus. Vocé quer ser motorista? Vocé tinha um oénibus do Transcaribe?
Vem ser motorista desses 6nibus novos. Foi um trabalho muito ativo que a gente fez e ai também
foram feitos videos informativos, educativos, sobre o sistema para divulgar nas redes sociais, nas
universidades. Esse é o exemplo de um deles. Esta em espanhol, ndo sei se vocés vao entender.
Vamos l4. E o exemplo de um video que a gente fez em parceria com o operador. Aqui € um
pouco dos beneficios ambientais desse tipo de veiculo da Scania, Euro 6 a gas: reduz, por
exemplo - dependendo do tipo de gas -, reduz cinquenta por cento o CO,, NOX, noventa e oito por
cento; material particulado; ndo sei se vocés sabem o que que é material particulado? Eu ndo sou
engenheira, mas eu aprendi isso. Material particulado é que ele pé que fica assim. Isso faz muito
mal para a salde, faz muito mal, é causador de varias doencas respiratorias. Esse veiculo, apesar
de ser com combustivel fossil, ele reduz absurdamente a quantidade de emissdes. Realmente, foi
um impacto muito positivo para a populagdo e sem contar uma coisa: os veiculos da Scania Euro
6 a gas eles também tém menos ruido. Os 6nibus, antigamente, um barulho absurdo, porque
eram Onibus antigos, outra tecnologia. Esses a gas, além de tudo, fazem menos barulho. E outra
coisa: tem ar condicionado. Vocé imagina vocé morar numa cidade de trinta e dois graus, poder



subir num 6nibus de ar condicionado limpo e trabalhar com roupa branca, vocé € médico, vai de
roupa branca, chega limpo ao trabalho. Isso tudo € resultado de algo de qualidade para a
populacéo, que apesar de ser uma populacédo pobre, ela merece e a gente quer sempre fazer o
melhor e quer que a pessoa sinta "nossa, eu estou usando um sistema pensado em mim" para ter
uma coisa de mais qualidade. E ai depois o pessoal comecou a experimentar Transcaribe e ai
comecamos a ver muitas reacdes positivas. Trancou engarrafamento. O pessoal esta feliz com
Transcaribe em Cartagena. Os cartageneros que usaram pela primeira vez o sistema, gente que
ficou contra ao ataque aos Onibus de Transcaribe, que ndo deixaram isso acontecer. Houve uma
mobilizacdo muito grande para manter esses veiculos limpos, organizados. Vocé vé pessoas que
antes tratavam mal os veiculos, passaram a tratar bem. Vocé vai na cidade, ndo tem nada pichado,
tudo limpo, organizado. O que foi de positivo? Muitas coisas. S6 na Etapa Pedagdgica, nesses
guatro meses antes de funcionar para valer, mais de um milhdo de pessoas, mais de um milh&do
de passageiros usaram. Obviamente, gente que usou mais de uma vez, mas € um numero bem
interessante. Pessoas perderam menos tempo em engarrafamento, houve menor contaminagéo
do ar e barulho, houve mais investimentos na cidade, porque ah, eu vou abrir um restaurante ali
perto para servir o motorista de 6nibus, perto do Terminal. Comecou a ter gente que criou negécio
em cima daquilo. Valorizacdo do espago publico. Quem morava no entorno, que foi melhorado, os
imoveis ali na regido tiveram um pre¢co mais elevado, houve mais seguranca no transporte porque
0s motoristas treinados, ndo eram motoristas aventureiros e o custo da passagem, menot, porque
VOCé paga com um cartdo e vocé roda por um tempo quantas vezes vocé quiser. Antes rodava por
veiculo, vocé pagava um custo fixo. Terminando, um video ai dos cartageneros falando do sistema.
Vamos la. Um exemplo, eles felizes, muita gente tirando selfie no 6nibus e ai Cartagena Cémo
Vamos fez uma pesquisa no ano seguinte. Vamos ver como é que esta o resultado disso. Entao,
por exemplo, os cartageneros demoraram vinte e seis minutos a menos para fazer um trajeto que
eles estava fazendo até entdo. Gente, ganhar vinte e seis minutos do seu dia quem nao quer? Foi
algo maravilhoso para a mobilidade dos cartageneros. Outro exemplo, ainda da mesma pesquisa:
oitenta por cento dos que usaram Transcaribe ficaram satisfeitos com o sistema, sessenta e dois
por cento disseram que, sim, melhorou muito a minha mobilidade. Lembra que 14 atras cinquenta
e cinco por cento achava que ndo ia mudar nada? Voltaram atras. E essa Cartagena C6mo Vamos
no ano passado. Vocé usou alguma vez Transcaribe desde a inauguracdo? Setenta e trés por
cento da populagdo usou. Entéo, gente que antes provavelmente andava de carro, de mototaxi, de
outra coisa, comegou a testar o Transcaribe. E terminando, mais um ultimo para vocés. Bem,
pessoal, isso é tudo. Eu néo sei se vocés tém alguma davida, algum comentario, mas muito
obrigada, ta bom?

Laura Ceneviva - Obrigada, Juliana. Ficou em cima do seu tempo, certinho. Muito interessante a
apresentagdo e eu abro a palavra aos membros do Comité, se alguém tem alguma questéo a
enderecar a Juliana. Marilia, da Secretaria de Energia.

Marilia Fanucchi - OI4, Juliana, parabéns pela apresentacdo. Eu trabalho com energias
renovaveis e por isso meu grande interesse é saber. N6s temos, nesse processo que vocé
apresentou, ja existe algum trabalho relativo ao biometano na rede 14, em Cartagena?

Juliana S& - Em Cartagena, infelizmente, ainda ndo tem nada em relacdo ao biometano. Esse
operador, que € a Sl 99, visitou, até veio aqui para o Brasil a convite da Scania. Nos levamos eles
para a cidade de Montenegro, no sul do Brasil, onde tem um projeto muito interessante com o
biometano. Nao sei se vocé tem conhecimento deles, do Albari. Eles ficaram encantadissimos e
tém interesse de desenvolver algo parecido mais para frente, mas no momento ndo. Apenas gas
natural veicular que eles utilizam nos veiculos. Mas, assim, o dia que tiver biometano o veiculo
pode perfeitamente rodar com os dois combustiveis.

Marilia Fanucchi - E aqui em S&o Paulo tem algum plano ja para isso?

Juliana Sa - A gente, até o Edu, se quiser, pode me ajudar com essa resposta, mas na Scania,
temos trabalhado desde 2014 conversando ndo s6 com a cidade de Sao Paulo, mas com
diferentes cidades aqui no Brasil para mostrar que € uma realidade, que é possivel para a gente.
E nés, Edu, desde 2016 que temos veiculos em que a gente empresta para as cidades para
fazerem, talvez vocé possa me ajudar mais.

Laura Ceneviva - Edu, fala no microfone porque esta gravando.

Eduardo - Bom dia, bom dia a todos, e até antes disso, Juliana. Algumas informacdes e eu até ja
tenho compartilhado com esse grupo, mas a gente iniciou la em 2014, tendo trazido primeiro um



veiculo todo ele sueco, inclusive carroceria europeia e tal para as primeiras avaliacdes que nos
procuramos fazer, até mesmo para avaliar o que o veiculo entregava enquanto performance,
enquanto ganho ambiental. E os resultados foram bastante promissores, o que nos estimulou a
fazer um chassi nacional e que recebesse uma carroceria nacional também dentro daquilo que as
cidades exigem. Entdo, nos temos, sim, produzido um 6nibus encarro¢cado aqui no Brasil, € um
Onibus com a caracteristica de Sdo Paulo, que é a cidade onde esse assunto tem sido mais
discutido, estressado, até por conta também do edital que est4 ai no momento de ser publicado
depois das consultas publicas. Mas, sim, desde 2014 nés ja temos um tempo e o carro tem se
mostrado bastante promissor em termos de ganho ambiental, mas também em termos de ganho
econdmico. Quer dizer, o custo operacional dele tem se mostrado em torno de vinte e oito a trinta
por cento inferior ao dos veiculos movidos a 6leo diesel, o que faz da alternativa do gas - desculpa,
eu estou sendo repetitivo para muitos dos Senhores -, mas a alternativa do gas aquela que melhor
se sustenta dentro dos pilares ambientais, tecnoldgicos, mas também econdmicos. Se um desses
pilares ndo estiver devidamente sustentavel, ou sustentado, ou mantido, provavelmente a
alternativa ndo prospere. A gente diz isso com conhecimento, até pelo fato de, |4 em 2011, termos
fornecido o 6nibus a etanol, que era uma alternativa ja totalmente ecoldgica, zero de féssil, mas
gue nao prosperou, porque, afinal, o custo do combustivel extrapolou aquilo que o tornaria viavel.
Outra vez, Juliana, obrigado pela tua deixa, mas, sim, desde 2014 nés ja temos tido esse dnibus
sendo demonstrado, esteve rodando em Sao Paulo até o final do ano na viacdo Gato Preto e 0s
resultados todos foram confirmados por avaliagfes nossas e de autoridades.

Laura Ceneviva - Obrigada. Como nds temos pressa hoje - espera um pouquinho -, pergunto se
alguém - o Olimpio j& se inscreveu - mais alguém dos membros? Nao, dos membros ainda. Vocé
nao vai falar Olimpio? Alguém mais? Entdo, Olimpio.

Olimpio de Melo Alvares Jr - Tem pergunta dificil para vocé? Nao tem, né? Olha, é o seguinte.
Esse custo que vocé falou, de vinte e oito a trinta por cento abaixo, eu queria que deixasse bem
claro essa questdo, que é fundamental. Esse é 0 custo no ciclo de vida operacional de dez anos
do 6nibus? Eu nao sei se é dez anos em Cartagena, mas aqui em Sao Paulo para o 6nibus a gas,
se nao me engano, é dez anos.

Edu - Continua sendo os dez anos.

Olimpio de Melo Alvares Jr - Ou é o custo operacional do combustivel que vocé gasta no dia a

dia, quer dizer, € o custo médio operacional ao longo do ciclo de vida ou € s6 o custo do
combustivel, que é mais baixo?

Edu - Nao, é o custo operacional ao longo do ciclo de vida do veiculo, Olimpio.
Olimpio de Melo Alvares Jr - Fantastico.
Laura Ceneviva - O Secretério Ricardo Viegas se inscreve aqui.

Ricardo Viegas - Vou aproveitar esse momento. A sua exposicdo me chamou a atencédo e eu
gueria, resumidamente, entender o seguinte: a Scania, neste projeto, viu uma perspectiva de uma
guantidade de 6nibus e ai, enfim. Como é que vocés estdo vendo Sdo Paulo com esses catorze
mil? Que expectativa vocés, como fabricantes - e deve ter uma estratégia -, dentro deste edital, do
gue esta acontecendo, 0 que vocés estdo vislumbrando na cidade de Sao Paulo? Até por uma
guestao, ndo € nada, se é positivo. Nao precisa me dizer numero, alias, ndo precisa abrir nada.
Vocés sdo muito otimistas, enfim. Eu queria entender um pouco, até porque a cidade tem
interesse de que haja, desses catorze mil, a gente tenha uma frota significativa nesse sentido aqui.
Entdo, é por essa razdo que eu faco a pergunta, até porque a gente faz parte do Comité e tem
gue tomar as decisdes; entdo, se a gente estd vendo que tem algumas dificuldades, vamos
tentar... Nao precisa dizer quanto, tal. Se vocés estdo otimistas, se estdo vendo as empresas
avancgando, conversando, enfim. Como € que est4 isso?

Edu - Eu agradeco a sua pergunta. Infelizmente, a minha avaliacdo é que o edital ele foi um
pouco impositivo, principalmente colocando a necessidade do zero féssil, porque isso néo
acontece no primeiro momento. Ao final dos vinte anos, que é o periodo que se espera esse
contrato dure, havera a expectativa da cidade ou da autoridade de zero féssil. Mas existe, ainda
assim, que ao longo do periodo, a diminuicdo muito intensa do féssil e isso, na nossa viséo, e
todas as vezes que eu converso com empresario e mesmo com o pessoal do 6rgao gestor, fala
"mas é fossil". A gente mostra as virtudes do veiculo, que eliminem noventa por cento o material
particulado, acima de noventa o NOX, como a Juliana apresentou, que é aquilo que, efetivamente,



ataca. O CO, é importante também, mas na questdo global, mas dentro do ambiente urbano,
critico, € NOX e particulado. A tecnologia tem uma virtude fantastica em relacdo a isso, mas
sempre, no final, apesar de todo o reconhecimento, fala "mas é féssil". Na minha avaliacéo, o
edital foi muito autoritario nesse ponto e classificando se é féssil, é ruim. Se é féssil, é negativo.
N&ao sei se tem alguém do Greenpeace aqui que vai pedir a palavra para se contrapor ao que eu
estou dizendo, mas sempre tem aquilo: ah, é féssil, entdo faz mal, é perigoso, enfim. Nesse
sentido, eu confesso, eu nao fico tdo otimista assim. Mas a gente continua defendendo o projeto,
baseado nessa questédo dos trés pilares da sustentabilidade que a gente enxerga. Existe uma
consisténcia bastante robusta na estrutura de distribuicdo, a gente ja tem falado isso. Noventa por
cento das garagens ja tém um duto de GNV passando na frente delas. Ent&o, a infraestrutura ndo
é tdo complicada de ser implantada, é uma coisa pode acontecer rapidamente. A COMGAS, que é
o distribuidor de gas aqui na cidade, tem uma atuacdo muito intensa. Eles me apontam que eles
enterram uma quantidade grande de dutos todo ano e tém a necessidade de gerar mercado para
essa quantidade de gas que eles aumentam a distribuicdo e existem projetos também de
biometano. A gente tem tido contato com o pessoal da ABIOGAS. Tem projetos importantes que
permitem, entdo, ao longo do tempo, & medida que o volume de biometano esteja disponivel, ele
possa também ser injetado na rede e melhorar o resultado ambiental do veiculo. O carro, como a
Juliana falou, esta preparado para isso, sem nenhuma necessidade de ajuste; ele tem elementos
eletrbnicos ali que fazem o ajuste automatico no veiculo. Por um lado, eu fico um pouco
impactado quando eu vejo ali a condenacéo pura e simples. Ah, é féssil, ndo, mas ao mesmo
tempo, quer dizer, a veia do... eu ndo sou um cara da area de vendas, mas de alguma forma estou
inserido nesse contexto, mas esse espirito de vendedor ou de pelo menos defensor de uma
tecnologia me faz ser ao mesmo tempo otimista. Eu acho que a cidade esta voltando a atengéo
para questfes importantes e que nds esperamos que, dessa vez, a coisa aconteca. A Scania tem
um compromisso, como disse a Juliana, muito forte com a questdo ambiental. L4 em 2009,
guando veio a primeira lei, que exigia a diminuicdo de dez por cento ao ano de material, de
combustivel ndo fossil, a Scania acreditou nisso. Temos uma linha de montagem de motores a
etanol e que é uma frota que ainda roda na Suécia. Estocolmo tem uma frota de 6nibus a etanol,
etanol que eles importam do Brasil. A Scania tem um compromisso muito grande com isso. NGs
somos parte do problema; entdo, a gente faz questao de ser parte da solugcao também. E, para
resumir: tem algum impacto por conta dessa coisa do féssil, mas ao mesmo tempo sou otimista.
Acho que as autoridades estdo sensiveis a isso e as conversas que a gente tem tido com o
Secretario, com o staff dele, mostram que 0 momento € outro e que a gente espera, de fato,
aconteca e aquilo que a gente puder contribuir em termos de tecnologia e de produto, a gente vai
fazer certamente.

Laura Ceneviva - Obrigada, Edu. N6s vamos encerrar essa primeira parte e, para encerrar, entao,
vai Marilia.

Marilia Fanucchi - Eu s gostaria de reforgar a questdo do biometano. Toda vez que eu participo
aqui eu falo, mas nés temos um projeto de lei que esta no juridico agora, saindo, de dentro da
Secretaria de Estado para Governador do Estado, que é a obrigatoriedade da injecdo de
biometano na rede de gas canalizado e daqui a um tempo; e isSso € uma coisa ja aceita por varias
das empresas, das concessionarias de gas natural. S para vocés terem uma ideia, o biometano,
a partir da vinhaca, s6 a partir da vinhaca no Estado de S&o Paulo, que é a grande biomassa que
gera esse biometano, é capaz de suprir 0 consumo de vinte e um por cento do gas natural que a
gente consome. Isso misturado na rede, diminui ainda mais o fator féssil do gas natural. Acho que
€ muito importante a gente ficar muito atento e acompanhar esse projeto de lei, porque é um
beneficio para a cidade de Séo Paulo.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Olimpio..

Olimpio de Melo Alvares Jr - Arespeito dessa questéo, da porta fechada para o énibus a gas, no
momento - porque nds ndo temos disponibilidade ainda de biometano, mas a probabilidade é que
a gente tenha essa disponibilidade daqui a alguns anos - existe uma questdo de dois pesos e
duas medidas no tratamento dessas questdes por parte da lei e por parte do edital. Por que dois
pesos e duas medidas? Se vocé for olhar para o setor dos micro-6nibus, eles estdo sendo
dispensados de qualquer atendimento, de qualquer exigéncia durante cinco anos. E se daqui a
cinco anos persistir a dificuldade que eles tém de adaptar a sua tecnologia para atender essa
questdo do CO, fossil, eles vao continuar isentos do atendimento de qualquer exigéncia. Entéo,
nao precisaria isenta-los do atendimento da reducdo do material particulado e do NOX. Essa é



questdo, porque existe tecnologia, hoje, para micro-6nibus para atender as metas que foram
impostas para material particulado e NOX. Por que isenta-los do material particulado e do NOX?
Nao tem nenhum propdsito, ndo tem nenhuma substéncia isso, quer dizer, foi um presentdo que
os operadores de micro-6nibus receberam ai por conta de uma decisdo que ndo se justifica
tecnicamente. Por outro lado, nds temos ai uma perspectiva de uma transicdo saudavel do gas
natural, de incentivar a tecnologia do gas natural, para ele operar cinco, seis, sete, oito anos com
gas natural fossil, para daqui a cinco, seis, sete, oito anos, quando entrar o biometano, ele
comegcar a operar cem por cento fésseis com biometano. Se der pra um e ndo der para outro essa
possibilidade, acaba dando para um o que é errado e ndo da para o outro o que é certo. Fica
esquisito isso. Entdo, eu acho que isso teria que ser visto no sentido de se colocar uma isengéo
do atendimento de metas intermediérias sé por CO,fossil durante um tempo e depois, daqui para
frente, daqui para frente, ndo. Vamos atender a meta de CO, féssil. Isso € uma porta que seria
aberta e que iria ajudar muito o programa, porque nés estamos caminhando para um monopolio
elétrico de uma Unica empresa, pelo menos por enquanto. Eu acho que isso € inseguro, inclusive,
para o sistema.

Laura Ceneviva - Obrigada, Olimpio. Eu vou terminar, enderecando a Juliana e, eventualmente,
ao Edu uma questéo e fazendo um comentério. O comentério primeiro. Adorei a apresentagao sua.
Fiquei muito contente de conhecer. A Colémbia ja tinha o exemplo do Transsantiago. E vocé tocou
uma questao que, para nos, é muito importante, particularmente quando a gente trata da mudanca
do clima do ponto de vista da transformacédo do comportamento. Os modos de producédo e os
modos de consumo vao ter que mudar e esse exemplo, esse trabalho que vocés desenvolveram,
em realidade, a responsabilidade ndo era de vocés, vocés sé eram participes; é a cidade que
tinha que fazer isso, mas foi muito bacana de ver. E a pergunta é - e ai eu acho isso
superimportante - como a mudanca foi abrupta, serd possivel medir nos préximos dois ou trés
anos. A gente tem indicadores bastante objetivos de salde publica. Entdo, eu queria saber se ja
saiu alguma coisa, se as universidades de la estdo acompanhando. Eu quero saber o que
aconteceu, porque da para medir bem como era um sistema e como era depois do outro, embora
eu saiba - vocé falou vocés ndo estdo com os seiscentos e tantos 6nibus operando ainda - mas a
gente vai precisar ter essa informag&o. Queria saber o que tem.

Juliana Sa - Respondendo a pergunta, de fato ainda n&o temos resultados concretos de medi¢éo
de poluicdo por conta dessa fase de transicdo que a gente esta vivendo. Como eu comentei a
gente ndo tem ainda duzentos 6nibus do total de seiscentos e cinquenta e oito que sdo esperados
para cuidar do sistema. Entéo, a gente quer que essa medi¢cdo aconte¢ca quando a gente esteja
mais proxima desse resultado final. Hoje a gente esta no momento ainda que tem os dois tipos de
6nibus operando na cidade. Entdo, a medi¢cdo ndo seria correta, muito justa, do ponto de vista de
resultados efetivos, do impacto que esses novos Onibus estdo trazendo para a populagédo, Mas a
gente, sem duvida, esta de olho nisso. L& atras, quando a gente comecou a falar de gas, a gente
teve um estudo belissimo da Universidade Nacional da Colémbia que eu posso até depois
compartilhar com vocés. De repente eu passo para a Débora a informacéo, mas eles estudaram o
impacto dos 6nibus a gas na contaminagéo do ar. A Universidade Nacional da Coldmbia é muito
respeitada, € como a USP aqui assim, é referéncia nacional e eles fizeram um estudo muito
interessante  mostrando que realmente esses O6nibus poderiam fazer uma solugdo muito
interessante para a cidade, mesmo sendo combustivel ndo féssil. E |a, a questdo de biometano
ainda ndo é uma realidade, eles viram que realmente faria uma grande diferenca. A gente, quando
tiver novos resultados, eu faco questéao de trazer, mas vai demorar um pouquinho ainda por conta
de esperar que o sistema figue 100% operativo.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Muito obrigada, obrigada, Juliana, obrigada a Scania
pela apresentacdo e por possibilitar a gente conhecer essa intervencdo tdo interessante numa
cidade de um porte razoavel, mais de oitocentos mil habitantes. Vamos passar o préximo ponto de
pauta, que é a apresentagao da Veronika Brand sobre “Exposigéo a “Poluentes Atmosféricos em
Microambiente de Transporte Urbano em Sao Paulo”. Antes de passar a palavra a Veronika, eu
vou pedir a Fatima que fagca uma pequena apresentacdo do projeto e do contexto no qual a
apresentagdo da Veronika e da Anne Dorothée estéo inseridos. Vocé fala, por favor, Fatima.

Fatima - Bom dia. Esse projeto que a Veronika e a Anne vao apresentar € um projeto que foi
submetido numa chamada da FAPESP, a Fundacao de Apoio a Pesquisa do Estado de S&o Paulo.
Essa proposta foi submetida em 2015 e era uma chamada envolvendo os trés paises. Na verdade,
Séo Paulo, que era financiado pela FAPESP, a Inglaterra, com financiamento local, e a Holanda,



com financiamento local. E a ideia do projeto - e depois ele foi aprovado - é, além da questédo de
medida de exposicao no sistema de transporte, que ela vai mostrar um pouco, que é a questao de
Onibus, do Metrd e carro, a percepgdo da populacdo também com relacdo a exposicao e outros
parametros ligados com o sistema de transporte, que a Anne vai apresentar. Nesse projeto, a
gente contou desde o inicio com a participacdo aqui da Secretaria do Verde, com o apoio formal
ao projeto, e nos outros paises, porque a ideia é ver Sdo Paulo, que é uma grande cidade,
Londres e uma regido da Holanda. E nos outros paises também conta com um apoio local de
instituicbes governamentais locais. E o interessante é que as trés regides elas sdo muito
diferentes, tanto no tempo de deslocamento - que isso vai ser mostrado, quanto também - nao
tanto em termos de concentracdo de poluentes, mas em termos de tempo de deslocamento. E
nesse projeto, a gente tem sempre, quando a gente tem uma solicitacdo da FAPESP, a gente tem
essa inclusdo de bolsa de pesquisa, porque é a Unica forma que a gente tem de manter o pessoal
trabalhando. A Veronika esta fazendo doutorado, com a bolsa de pesquisa vinculada ao projeto, e
a Anne é pos-doutora. Cada uma delas pode falar um pouco da formacao geral e na verdade elas
sdo as que estdo fazendo a parte bracal do projeto, fazendo o projeto, e a gente estd na
coordenacdo. Lembrando, em agosto a gente vai ter um evento e esse evento, que ai a gente vai
trazer o pessoal de fora também, eles vao vir para fazer essa comparacao e essa andlise, esse
evento, se for possivel de contar com o0 apoio aqui da Secretaria ou se puder ser...ja apresentar
também o resultado para todos que estao interessados seria muito bom.

Laura Ceneviva - E muito interessante. Vocés vejam que a gente vai ter posteriormente a
comparacao e isso que hoje elas trazem é a mensuragdo realizada em Sao Paulo. Primeiro, a
Veronika trazendo a Exposi¢é@o a poluentes atmosféricos em microambientes de transporte urbano
em S&o Paulo. Cadé a Veronika? Ja esta la. Ald, Veronika, a palavra esta passada para vocé.

Veronika - Ola, bom dia, meu nome é Veronika, eu sou engenheira ambiental e eu estou fazendo
doutorado no Instituto de Astronomia e Geofisica e Ciéncias Atmosféricas da USP. Vou apresentar
um pouquinho sobre os resultados que a gente tem obtido nos dltimos anos aqui para Sao Paulo.
No comeco eu coloquei um pouquinho sobre o projeto que a professora Fatima ja falou. Como ela
tinha falado, € um projeto que da acessibilidade de justica social e impacto das emissdes de
transporte e de estratégias de desenvolvimento orientado ao transporte sustentavel. E uma
parceria entre trés universidades: a Universidade de Surrey, a USP e a Universidade Twente, na
Holanda, e a de Surrey é na Inglaterra e financiado pela FAPESP. E um projeto que visa descobrir
0S mecanismos causais por tras da disparidade e justica social. Aqui em Sao Paulo, temos trés
frentes. A primeira é de polui¢cdo do ar, no IAG, da USP, liderada pela professora Fatima e eu; na
Escola Politécnica, na parte de acessibilidade, com a professora Mariana Giannotti; e a parte do
guestionario, que é mais a parte social do projeto, com a Faculdade de Saude Publica, com
a professora Adelaide Nardocci e a Anne, que vai apresentar depois. Vou falar um pouquinho do
meu projeto mesmo: a exposicdo a poluentes atmosféricos nos microambientes de transporte
urbano em Sao Paulo. A poluicdo do ar é um dos principais riscos ambientais para a saude, como
podem ser observados em varios estudos epidemiolégicos, que relacionam mortalidade e
morbidade com doencgas cardiovasculares, respiratorias e até neurodegenerativas. Os periodos de
deslocamento eles apresentam altos niveis de exposicdo a poluentes, como ja foi dito em varios
trabalhos, alguns deles aqui, e isso se deve, principalmente, porque quando vocé esta se
deslocando vocé estd muito proximo de onde os poluentes estdo sendo emitidos, e estudos
mostram que uma pessoa pode receber de doze a vinte e um por cento da exposicao de area a
poluentes nesse trajeto casa-trabalho. As particulas que tém o maior impacto na salude humana
sdo as que tém didmetro menor de dez micrdmetros, porque Sdo as que conseguem penetrar no
trato respiratorio, comecando pela passagem nasal e chegando até os alvéolos pulmonares, ou
seja, consegue chegar até a corrente sanguinea do nosso corpo. E algumas das doencas
relacionadas, dos efeitos na saulde, tém varios: problemas respiratérios, doencas respiratorias,
cardiovasculares, diminuicdo da funcdo pulmonar, mortalidade prematura, baixo peso ao nascer,
falta de ar, desconforto, dor no peito, tosse, diabetes, entdo tem muitos desfechos e muitos efeitos
na saude. O material particulado ele é uma mistura de particulas solidas e até liquidas
encontradas no ar. Algumas particulas, como poeira, sujeira, fuligem, fumaca, sdo grandes e
escuras o suficiente para serem vistas a olho nu, mas ndo sao essas que acabam entrando no
nosso corpo. Outras sdo tdo pequenas que s6 podem ser detectadas em microscopio. Nos temos
dois grandes tipos, que sdo mais importantes quando a gente esta estudando os efeitos na saude:
o MP10, que séo as particulas inalaveis, com didametros menores que dez micrémetros, e o MP2,5,
gue sao particulas inalaveis finas, com diametro geralmente menor que 2.5 micrémetros. Aqui tem



um esqueminha comparando o tamanho de um fio de cabelo com o tamanho do material
particulado. Num fio de cabelo, cabem cerca de cinco MP10 e em um MP10 cabem quatro MP2,5.
Aqui no projeto a gente fez medigbes de MP2,5 e dentro desse MP2,5 ou do MP10, existe um
composto que é chamado black carbon, que ele € um composto que absorve muita luz, entdo ele
tem até impacto em mudancas climaticas e ele também tem um efeito bastante grande na saude e
ele tem essa coloracdo bem escura, como da para ver nesses filtros dessas imagens. Os objetivos
do projeto foram: avaliar a exposicdo a MP2,5 e black carbon nos passageiros no trajeto casa-
trabalho nos horérios de pico - de manha e de noite -, no Municipio de S&o Paulo e, em particular,
a gente pretende determinar as concentracdes medidas em diferentes meios de transporte - carro,
Metrd, énibus e bicicleta - em diferentes rotas e identificar alguns pontos criticos onde a poluicao é
muito alta. Para isso, primeiramente a gente tentou verificar qual é o tempo que normalmente uma
pessoa aqui em Sao Paulo demora para se deslocar, para a gente levar em conta na hora de
escolher as rotas. Esses dados séo do aplicativo MOOVIT, que foram os mais atualizados que eu
achei, que dizem que, geralmente, as pessoas aqui em S&o Paulo se deslocam por noventa e trés
minutos e trinta por cento delas gastam até mais de duas horas para se deslocar. A distancia de
viagem: as pessoas circulam cerca de oito ponto um quildbmetros para se deslocar de casa ao
trabalho e dezoito por cento gastam até mais que doze quildmetros para se deslocar. Tenho isso
em mente e tendo os dados da SPTrans, com a ajuda do Laboratério de Geoprocessamento da
POLLI, eles fizeram esses mapinhas, que mostram o local onde as pessoas fazem mais bilhetagem.
Os pontos pretos no mapa sédo onde tem mais nimero de bilhetagem. Com isso, a gente pode
decidir alguns pontos de inicio para fazer as nossas rotas, que destaquei ali, alguns pontos que
foram escolhidos. Aqui a gente pode perceber que o gréafico da esquerda sdo as origens e o da
direita séo os destinos. A gente consegue perceber que o movimento da populagéo é da periferia
para a area central da cidade. Com isso, a gente escolheu rotas de Metrd, 6nibus e carro. As
nossas origens foram Butantd, Itaquera, Tucuruvi e Jabaquara. A gente escolheu a Linha Amarela,
a Linha Vermelha e a Linha Azul do Metrd para fazer as amostragens e, para 6nibus, a gente
escolheu as linhas 702-U 10, que vai da Cidade Universitéria até o Centro, e a 3686-10, que vai
do Terminal Parque Dom Pedro até Itaquera, e, da Linha Norte-Sul, 177-10, que vai até o Terminal
Santana, do Tucuruvi até Santana, e 175T-10, que vai de Santana até Jabaquara. E a de carro a
gente escolheu uma rota parecida com a de 6nibus e de Metrd para poder fazer a amostragem.
Aqui sdo todas as rotas. Como vocés podem ver, elas sdo bem parecidas, divididas no par de
origem-destino, que é como a gente vai apresentar os resultados aqui também. A amostragem foi
feita com dois equipamentos: o Dust trak, da esquerda - ele monitora PM2,5 - e o black carbon foi
monitorado com esse microAeth. Eles sdo dois equipamentos relativamente pequenos. A gente
colocava os dois em uma mochila e comecava a fazer a amostragem de carro, 6nibus e Metrd,
trés vezes por dia, de manhé e a noite. Aqui sdo alguns dos resultados que a gente teve. Esses
aqui sdo os resultados para material particulado, com didmetro menor que dois e meio. Como
vocés podem ver cada um dos graficos € um dos pares de origem-destino. Entdo, o da esquerda,
em cima, é Butantd, o da direita, em cima, Jabaquara, que esta escrito no cantinho BUT, JAB, e
aqui Itaquera e Tucuruvi. E as cores do grafico, as rachuradas, sdo: 6nibus, brancas; carro e as
cinzinhas é Metr6. Todos os gréaficos estdo no mesmo range, de zero até setenta e cinco
microgramas por metro cubico. O que a gente pode perceber no primeiro momento é que as
concentracdes dentro do Metrd sempre foram maiores. As concentragfes foram bem maiores do
gue os dois meios de transporte, seguido de carro e depois 6nibus. As concentracbes médias
dentro dos 6nibus foram até menores que as de carro. A Regido Norte teve as maiores
concentracdes, como a gente pode ver aqui nesse grafico do Tucuruvi. A média foi de cinquenta e
dois microgramas por metro cubico, e Jabaquara também: cinquenta e dois microgramas. Aqui
sdo os resultados para black carbon. A ideia € a mesma, entdo estd Butantd. Jabaquara, Itaquera
e Tucuruvi, s6 que aqui a gente consegue perceber um comportamento diferente. Aqui, as
concentracdes maiores foram no 6nibus, seguidas de carro e Metrd, como vocés podem ver em
todas as regides da cidade. As maiores médias foram também encontradas na Regido Norte aqui,
de Tucuruvi, de treze microgramas por metro cubico, seguida da regido do Butantd, com doze
microgramas por metro cubico para 6nibus. Para carro, as maiores concentra¢des foram também
no Butantd e, para Metrd, foi no Jabaquara. O que da para perceber também é que as
concentracdes - aqui, cada barrinha é um dia de medicao - da para perceber também que nos trés
primeiros foram feitos de manh@ e os trés ultimos a noite. A gente consegue perceber também que
as concentracdes de manha foram maiores que as noturnas. Aqui tem os resultados espaciais
disso: em cima, temos quatro graficos com a concentracdo espacial de MP2,5 e, embaixo, de
black carbon. A gente pode ver que as concentracdes foram maiores no centro da cidade,
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principalmente na Radial Leste. Isso varia também de dia, de periodo, e uma das nossas
perguntas para futura pesquisa seria: que que sera que afeta? Que que € essa variabilidade?
Sera que é onde tem os maiores congestionamentos? Serd que foi um fator meteorologico na
hora da medi¢do? Aqui foram os resultados para as linhas Norte-Sul. A gente consegue ver que
teve dias que estava muito poluido todo o tempo, mas a gente também percebe que a regido
central teve concentracfes maiores e a ideia é tentar investigar por que isso acontece. Sera que
foi também, por exemplo, teve dias que a gente pegou 6nibus com ar condicionado, teve dias que
a gente pegou 6nibus sem. Sera que isso também tem influéncia na concentracdo? Também
fizemos amostragens de bicicleta na cidade, s6 que as rotas foram diferentes, porque nédo dava
para pedalar tanto, que nem a gente anda de 6nibus ou de Metrd. N6s escolhemos rotas saindo
do cruzamento da Avenida Paulista com a Consolagdo para trés origens: Ibirapuera, Anhangabau
e Faria Lima. Em cada um desses pares de origem-destino, nds escolhemos duas rotas: uma que
a gente considerava que seria a mais poluida, passando por avenidas mais movimentadas, e
outras passando por avenidas menos movimentadas e normalmente até sem ciclovias. Por
exemplo, essa aqui do Ibirapuera passa pela Paulista. Do Anhangabaul passava pela Consolacéo
e da Faria Lima, pela Artur Azevedo. A ideia seria comparar. Sera que o ciclista que esta passando
ali na ciclovia esta mais ou menos exposto a poluentes? O que a gente teve de resultado foi: o
gréfico da esquerda é material particulado e o da direita € black carbon. O que a gente consegue
ver € que cada cor é um periodo de dia. O rachuradinho é manha, o cinza é a tarde e o
branquinho é a noite. O que a gente percebe é: as concentracdes de manhd normalmente foram
maiores do que as dos outros periodos do dia, salvo em alguns casos, que nem do Ibirapuera,
gue é o pendultimo grupinho de colunas, que o da tarde foi maior. Outra coisa que da para perceber
€ que as rotas que a gente escolheu como mais poluidas, que séo a primeira, a terceira e a quinta
grupinho de colunas dos gréficos, elas também tiveram concentracdes maiores do que as outras
rotas no caso dos dois poluentes. E aqui uma representacdo espacial dessas concentracdes. Aqui
a gente pode ver é a primeira rota, que passando pela Paulista e indo para o Ibirapuera, a gente
percebe que os picos de concentracdo estdo normalmente nos cruzamentos entre grandes
avenidas. D& para ver ali na Paulista com a Consolagao, Paulista com a Nove de Julho e com a
Brigadeiro. E, na segunda rota, a gente passou pela - esqueci o nome da rua -, mas €, descendo
por outra rua aqui e passando por uma ciclovia. Isso. Acho que é Estados Unidos o0 nome da rua,
e as concentracdes foram menores, como a gente pode ver, as cores do mapa da direita tém
cores menos fortes. Ai, do segundo grupo de rotas. A primeira, passando pela Consolacao - altos
valores de concentracdo de MP2,5, chegando até vinte microgramas por metro cubico, e
passando pelas ruas alternativas, por dentro, também é bem poluido, mas ja teve umas
concentracdes um pouco menores e da para perceber quando a gente chega no Centro, as
concentracdes sdo bem altas. E, no terceiro grupo de origem-destino, foi a rota para a Faria Lima
e da para ver que as concentracbes foram mais baixas, mas também com picos altos, por
exemplo, aqui na Reboucas e na Henriqgue Schaumann e chegando ali no Metrd da Faria Lima. E
na rota alternativa, passando pela Vila Madalena, uma alta concentracéo, principalmente aqui na
Rua Doutor Arnaldo e em alguns grandes cruzamentos, mas também vale lembrar que isso aqui
foram dados pontuais. Em média, esse comportamento foi diferente, ndo diferente, mas é uma
particularidade. Como conclusao, a gente pode ver que a regido de ltaguera mostrou as menores
concentracdes globais de black carbon e PM2,5, enquanto que o Butantd apresentou as maiores
concentracdes para black carbon e o Tucuruvi para PM2,5. A maior concentracdo de material
particulado foi encontrada no Metré, seguido de carro e de 6nibus e a de black carbon foi primeiro
no Onibus e seguida de carro e Metrd. As concentragdes de todos os poluentes foram maiores no
periodo da manha. E com os resultados de bicicleta, a rota que apresentou valores mais altos de
concentracao foi a do Anhangabau, seguida da Faria Lima e do Ibirapuera. A maior diferenca de
concentracdes entre as rotas foi observada no poluente de black carbon, na rota do Anhangabad.
As concentragfes mais altas também foram no periodo matutino e uma ressalva que eu gostaria
de fazer é que, apesar da concentragdo ser maior em algumas rotas, ndo necessariamente nés
estamos mais expostos quando a gente esta passando por esses lugares, porque também
depende de varios fatores, inclusive do tempo que a gente demora no meio de transporte ou
pedalando. Isso tem que ser levado em conta e € 0 que a gente pretende fazer num futuro
trabalho. Eu gostaria de agradecer a todas as pessoas que me ajudaram nas amostragens e
andar de bicicleta, andar de Metrd, de dnibus. Obrigada.

Laura Ceneviva - Obrigada, Veronika. Também se manteve no tempo, étimo, muito obrigada. Eu
pergunto se eu poderia convidar a Anne para fazer a apresentacdo e depois a gente abre a



palavra para vocés duas, em funcao da questdo de tempo. Pode ser? Vou pedir entdo a Anne que
tome, por favor.

Anne - Ola a todos, muito obrigada pelo convite.

Laura Ceneviva - Pera um pouquinho sé. Cometi uma indelicadeza com vocé, porque eu ndo a
apresentei devidamente. A Anne Dorothée Slovic, que € a pds-doutoranda que esta tomando parte
do projeto, ela vai apresentar a compreensao sobre a exposi¢do a polui¢cdo do ar no deslocamento
ao trabalho sob a perspectiva do paulistano, ou seja, € uma abordagem social, cultural, que da
uma riqueza muito maior para o trabalho, que ndo se trata s6 de numeros frios de mensuracao,
mas também da percepc¢do da populacéo sobre esse assunto. Entdo, Anne, por favor;

Anne - Obrigada, Laura, muito obrigada pelo convite. Obrigada, professora Féatima, pela
oportunidade de apresentar o trabalho também do ASTRID. Eu acho que eu chego nesse
momento das apresentacdes num momento muito interessante. A gente viu o exemplo de
Cartagena, onde a Juliana falou um pouco mais da percepcéao, da satisfacdo das pessoas nessas
mudancas do transporte, do 6nibus. Depois a minha amiga e colega Veronika também falou das
medi¢des de poluicdo do ar dentro desses ambientes que nés chamamos de microambientes e,
finalmente, eu vou trazer para vocés um pouco, e eu tenho muito orgulho de falar que vocés séo
0s primeiros a ver os resultados de nossa pesquisa. Para me apresentar brevemente, eu sou pés-
doutoranda desse projeto, eu fiz meu doutorado na Faculdade de Saude Publica e meu tema era
as politicas de controle de polui¢cdo do ar na cidade de S&o Paulo, Nova York e Paris e agora foi
para mim meio que natural poder continuar no tema da poluicdo do ar, mas agora pensando um
pouco mais na perspectiva das pessoas. A Fatima, a Veronika apresentaram o ASTRID e aqui.. Eu
s6 queria voltar um pouco para reapresentar o projeto. Ele € uma colaboragéo internacional entre
os trés paises: o Reino Unido, o Brasil e a Holanda. As trés universidades tém o seu préprio
financiamento, como a professora Fatima falou. N6s fomos financiados pela FAPESP e um dos
objetivos maiores do projeto € esse estudo comparativo entre trés cidades: Londres, Sdo Paulo e,
na realidade, Randstad ndo é uma cidade, é uma regido - para quem conhece um pouco da
Holanda - é a regido situada entre Amsterda e Rotterdam. Voltando um pouco, como é organizado
0 projeto em S&o Paulo? A parte do questionario, como a Veronika falou, nés, na Faculdade de
Saude Publica, cuidamos dessa parte, poluicdo do ar é a professora Fatima e Veronika, no IAG, e,
finalmente, o pessoal da Politécnica, que nos ajudou muito com os dados de acessibilidade. Nés
temos aqui alguns dos eixos do ASTRID, do grande objetivo, do projeto, acessibilidade ao trabalho,
a moradia, o uso do solo e as medi¢bes de poluicdo do ar por modo de transporte. Finalmente,
acho que é importante saber que uma das particularidades do projeto € esse foco na justica social
e, por isso, foi também desenvolvido esse questionario, que foram para a gente como 0S N0SS0S
dados primérios. Eu gostaria também de falar no académico. Nés temos tendéncia a ser um
pouco técnicos, entdo, se eu ficar muito técnica, por favor, me interrompam. Tentarei explicar da
melhor forma possivel. Eu adoro Sdo Paulo, acho que muito de nés aqui também gostamos de
nossas cidades, mas nos sabemos que € uma cidade que tem ainda varios problemas e uma dela
€ gue Sé&o Paulo é uma cidade dos extremos. NGs temos pessoas gque vivam em casas com
jardim, com quadra de ténis, piscinas, e outras que moram embaixo da ponte. Para a cidade de
S&o Paulo, para a gestéo de S&o Paulo, é um grande desafio também. E uma cidade, entdo, onde
as inequidades persistem. Acima vocé tem uma acdo de um politico famoso. Aqui vocé tem dois
mapas do Municipio. Eu gostaria de falar para vocés que o projeto, ele foca no Municipio de Sdo
Paulo, ent&o esses dois mapas... No verde, vocé tem aqui o indice de Desenvolvimento Humano
do pessoal mais rico, o indice mais alto, e eu vou explicar um pouco melhor o que que é esse
indice. E a regido vermelha séo, diria, as pessoas mais pobres, mais necessitadas. Essas
disparidades socioeconémicas, por exemplo, e voltando a esses dois mapas, vocé ja sente
claramente com a populacdo ndo branca. No Municipio Sao Paulo, a tendéncia é qual? Segundo
os dados do censo do IBGE, de 2010, sdo que as pessoas ndo brancas tendem a viver mais longe
do centro da cidade e aqui eu voltei a colocar os dois mapas para lembrar essa disparidade, de
guem se concentra no centro e quem esta mais fora do centro da cidade. Ela também existe, essa
disparidade, no acesso ao transporte. No lado esquerdo, vocés tém o indice de acessibilidade ao
transporte publico - esse indice, na realidade, é o transporte que foi desenvolvido pelos nossos
colegas na POLI - e eles mostram, basicamente, nas regides onde vocé tem amarelo e laranja,
sdo lugares onde o indice de acessibilidade é maior, ou seja vocé tem mais acesso ao transporte.
Conforme vocé vai saindo desse centro, vocé vé uma reducéo nessa acessibilidade. E eu voltei a
colocar de novo 0 mapa da populacéo néo branca entre quinze e cinquenta e nove anos, também
porque o foco do ASTRID é questdo do emprego. Entdo, a gente quis desfocar também nas



pessoas que iam até o trabalho, mas isso € para mostrar um pouco dessa disparidade
socioecondmica dentro do transporte. Agora foco no questionario, que o € motivo que eu estou
falando hoje. Esse questionario teve por objetivo identificar a compreensdo, a percep¢ao das
pessoas sobre as fontes de poluicdo do ar e suas contribuicbes no cotidiano das pessoas no
deslocamento até o trabalho, nos efeitos da salde e também a gente pediu para as pessoas
falarem um pouco do ruido, mas o foco hoje vai ser mesmo na poluicdo do ar. E por que nos
objetivos do ASTRID é também a justica social? A gente quis ver, se nessas respostas, a gente ia
ter uma diferenga com base no indice de Desenvolvimento Humano. O desenho do questionario.
No caso de Sé&o Paulo, foi um questionario domiciliar impresso. Nés resolvemos entrevistar uma
pessoa por domicilio, que tinha dezoito anos, trabalhando ou desempregada. As perguntas eram
perguntas fechadas. As pessoas respondiam de um a cinco. Um era a menor associa¢do, ou nao,
e cinco, a maior associacdo, fortemente associada. O mesmo questionario foi aplicado nas trés
cidades. Agora vem a parte um pouco mais técnica, porque todo questionario tem que ter uma
selecdo de amostra. No nosso caso, nés usamos os dados do IBGE, de 2010, nés estratificamos
por zonas da cidade: Norte, Leste, Centro-Sul e Oeste. E, por fim, agora para explicar um pouco
mais o indice de Desenvolvimento Humano, ele é um indice que ele é desenvolvido pelo PNUD,
Nacdes Unidas, e a gente achou interessante usar ele porque ele incorpora aspectos de educacéo,
de saude e de renda, ao mesmo tempo. N6s dividimos esse indice em quatro grupos: o meu A ele
€ 0 mais alto - é aquele verde que eu mostrei para vocés no inicio. O meu B ele € meu médio-alto.
O meu C é meu médio-baixo e, finalmente, meu D é o meu grupo mais baixo, que foi o vermelho
gue vocés viram nos slides. E depois nés fizemos uma selecdo aleatéria dos lugares aonde
vamos nos irilamos fazer as entrevistas. Mostrando agora esse indice para explicar melhor como é
gue foi dividido esses quatro grupos. E os proximos slides que eu vou apresentar para vocés dos
resultados da pesquisa, vao seguir essa coloracdo. Cada vez que for esse verde mais escuro, vai
ser 0 A. O mais claro, mais fluorescente, o B, médio-alto, e, assim, em seguida, laranja, vermelho.
SO para vocés verem nos resultados e nas respostas se teve uma diferenca ou ndo. Fizemos
guase mil e quinhentas e cinquenta e nove entrevistas. Agora vocés podem ver que por grupo de
IDH quantas nos conseguimos e por zona também. O perfil dos entrevistados, nos temos uma
maioria de mulheres — cinquenta e trés foram mulheres. O que interessante aqui é que se a gente
olha por IDH, quando o IDH é mais alto nés tivemos mais homens respondendo e o contrario foi
guando o IDH foi mais baixo. Aqui eu coloquei um pouco o nivel de escolaridade - apesar de que o
IDH j& incorpora a questdo de educagdo - mas a gente vé um pouco o perfil das pessoas
entrevistadas, um pouco o vermelho, passando depois da graduacdo. Na realidade, se concentra
mais... As pessoas do grupo D se concentram mais no ensino médio. Parte do questionéario
também, voltando ao ASTRID, tinha que entender um pouco melhor as condic¢des de trabalho dos
paulistanos. N6s tinhamos varias perguntas: as condicdes de emprego - carteira assinada, a
carteira ndo assinada, desempregado ou nao - e salarios também. NGs vemos que a gente estava
falando de uma cidade desigual, onde trinta e dois por cento dos entrevistados ganha um ou dois
salarios minimos e um virgula trés por cento, mais de dez salarios minimos. Agora voltando sobre
a questdo da percepcao, nés ndo estamos falando do usuario, nés estamos falando do paulistano,
mas daquele que pega o 6nibus e aqui a gente ndo mediu a satisfacdo quanto ao servico do
Onibus, mas realmente quanto a percepgdo da exposicdo das pessoas. O que foi interessante
nessa pergunta sobre a contribuicdo da poluicdo do ar no cotidiano foi perceber que os
paulistanos entendem da contribuicdo, da emissao veicular, independente do IDH. Depois nés
pedimos “Ok e agora onde é que vocé se sente mais exposto, em que locais”? E ai a gente vé que
os paulistanos se sentem muito expostos no transporte publico, andando a pé e de bicicleta.
Agora, se a gente da um foco no transporte publico e olha por IDH, a gente vé que o grupo Aé o
grupo ainda mais alto ele se sente fortemente. Ele respondeu cinco exposto em transporte publico,
mas esse mesmo grupo é também o grupo que tem o maior nimero de veiculos. Focando no
percurso casa-trabalho, onde é que vocé cré que as pessoas sdo mais afetadas pela poluicdo do
ar? Voceé volta a ver a questdo de parado no transito, por bicicleta, por rota isolada, por bicicleta
junto dos carros, no 6nibus. E esse slide eu acho ele extremamente pertinente depois de tudo o
qgue a Veronika apresentou para vocés, do que que deu as medi¢cdes de poluicdo do ar nos
diferentes meios de transporte. Isso, com certeza, vai ser um dos nossos passos. Como a gente
junta o que ela coletou com o que a gente coletou agora e o que que isso pode nos dizer até
mesmo para politicas publicas mais eficientes e mais inclusivas. Voltando de novo no foco por IDH,
andando a pé, de modo geral, e caminhando ao trabalho. A gente consegue ver que o grupo A e B,
gue sdo 0s meus mais altos, se sentem bem mais expostos que 0s outros. Quando a gente pega
por bicicleta junto dos carros ou por rotas isoladas, junto dos carros, acho que o entendimento tem



um consenso de exposi¢do. A gente esta vendo, como a Veronika explicou, nos cruzamentos a
gente pode ter razao por isso, e também por rotas isoladas. Ai as respostas por IDH diferem um
pouco mais. O grupo A se sente fortemente exposto. No ponto de 6nibus, o A, B e C se sentem
fortemente expostos e o grupo D, que é o maior usuario, ele sé se sente muito exposto, mas, sim,
de novo a gente tem um consenso nha exposicado parado no transito. O que eu apresentei para
vocés foi uma apresentacdo de um estudo descritivo estatistico. N6s temos agora que aprofundar
essas analises e entender um pouco melhor esses resultados, o que eles significam para a gente
em termos de exposicao a poluicdo do ar, de mobilidade urbana, de acessibilidade ao transporte.
Eu gostaria de trazer aqui alguns dos desafios que nds tivemos ao desenhar e implementar o
questionario. Esse grupo A e D, que sao grupos opostos, tinham um ponto comum, que era a
dificuldade de acesso, obviamente por diferentes razdes. O grupo A é um grupo que vive mais
segregado, medo de seguranca, ele vive nessas comunidades mais fechadas, e o grupo D mesmo
por propria dificuldade de acesso. Eu trabalhei com uma equipe de quinze pessoas, que foram a
campo, e como a gente da para ver, a Margarida, que estd com uniforme branco la no meio da
favela, e vocés imaginam que para chegar até la o quanto tempo demorou. Eu acho que o outro
desafio quando a gente trabalha com questdes de estudos de casos é essa questdo de diferentes
realidades. O desenho do questiondario. Um mesmo questionério para as trés cidades foi algo
complexo, porque, claro que Londres, em termos de tamanho, de populacdo, do que representa
em termos econdmicos, € bem similar a Sdo Paulo, mas eles néo tiveram os mesmos problemas
de acesso para chegar a essa populacdo, tanto que nos desenhamos um questionario, ele foi
impresso, nos fomos até a casa das pessoas. Em Londres e na Holanda eles fizeram tudo por
meio eletrbnico. Mas, obviamente com outras realidades no cotidiano. O que podemos identificar
com base nesses resultados preliminares? Eu acho que uma das grandes coisas que nés ja
estamos vendo é que o questionario esta permitindo identificar como e aonde os paulistanos se
sentem expostos. Ele também permite ver que a gente pode excluir alguns esteredtipos, tais como
a classe mais baixa é vista como aquela que menos entende sobre poluicdo do ar. A gente viu que
nao é verdade. Para algumas perguntas, como, por exemplo, a questdo da emisséo veicular e da
sua contribuicdo a poluicéo do ar, o paulistano, independentemente do seu grupo socioeconémico,
se sente extremamente exposto. A questdo do transporte ndo motorizado e dos transportes
publicos como sendo vistos como lugares de maior exposi¢cao nos grupos mais altos, eu acho que
€ essencial, porque uma grande parte... Tem duas questées que eu gostaria de levar aqui. Eu
acho que, assim, da importancia de nés, académicos, podemos contribuir mais com trabalhos na
cidade de Sao Paulo. Para que nossos estudos nao figuem s6 na universidade e eu acho que se o
ASTRID pode contribuir em alguma coisa é justamente ajudar as pessoas em S&do Paulo a
entender da importancia de algumas medidas que sdo feitas, por que que é importante as
pessoas voltarem a caminhar, por que que é tdo problematico continuar a usar o carro de uma
forma excessiva e como melhorar a adesdao das pessoas as politicas publicas, pois se vocé
continua a ter uma populagcédo que € o grande usuario de carro, que ainda acha que usando o
transporte publico ela é bem exposta, a tendéncia é que ela ndo vai deixar usar o carro. E
concluindo, persiste o desafio de como reduzir o uso do carro no deslocamento ao trabalho. NGs
temos que tentar conciliar a percep¢édo sobre a exposicdo ao longo do trajeto, ao trabalho, e os
niveis de polui¢cdo do ar por modo de transporte, que volta ao trabalho, da Veronika, e desenvolver
essas politicas de qualidade do ar que incorporam esses aspectos, como a adesédo da populacdo
local e das iniciativas implementadas. Eu gosto de chamar a atencédo sobre uma coisa, porque,
claro, parte do meu trabalho é trazer a questao da disparidade, dessa inequidade na cidade, é que
a gente ndo pode s6 considerar o tempo de deslocamento na politica de transporte como algo
inclusivo, porque dentro da cidade a gente tem varias realidades, varias disparidades e incorporar
esses aspectos socioeconémicos dentro de uma politica de transportes sdo essenciais para a
sustentabilidade dessas politicas. E agora 0s nossos préximos passos, vamos continuar nossas
analises, juntar nossos resultados com os das outras cidades, para poder também fazer esse
estudo comparativo. Finalmente, algumas fotos, o trabalho de campo e de todo o pessoal que me
ajudou nessa parte da pesquisa e muito obrigada pela atencdo. (palmas)

Laura Ceneviva - Obrigada, Anne. Bom, muito obrigada, Veronika e Anne, pelas apresentacoes,
Fatima. Agora eu vou abrir a palavra aos membros do Comité, se alguém tem alguma questao.
Olimpio. Nao, ndo, no microfone.

Olimpio de Melo Alvares Jr - Uma pergunta para a Veronika. Essa diferenca que deu entre o
black carbon e o material particulado, coincidéncia de maiores niveis em locais diferentes, se deve



ao fato de que o ar captado nas estacdes de Metrd ele tem uma qualidade diferente do ar
ambiente |a fora?

Veronika - O black carbon ele € um bom tracador para a queima de combustiveis fésseis, entdo é
normal a gente encontrar niveis maiores fora das estagfes, porque é aonde esta sendo queimado
o0 combustivel. Por isso que os resultados eles confirmaram isso, que no 6nibus e no carro, as
concentracdes de black carbon foram maiores que no Metrd. O material particulado alto no Metré
eu acredito que seja questdo, porque todo o material particulado que entra na estacéo ele fica
preso ali, ele ndo sai, entdo quando o Metr6 passa, ressuspenséo desse material...

Maria de Fatima - Tem mais um detalhe. SO para lembrar, que vocé esta esquecendo, a questado
da frenagem do Metrd.

Maria de Fatima - Da frenagem do trem. Na hora que ele faz aquele breque, ai vai um monte de
particulas que sdo exatamente essa que também acabam fazendo essa... Por isso que é
interessante as que tém a plataforma fechada, a porta de seguranca. Além do Metrd, aquela porta
gue so abre quando o trem parou completamente.

Laura Ceneviva - Faz diferenca?
Maria de Fatima - Sim, faz diferenca.
Laura Ceneviva - Tem a medicdo que mostra isso?

Maria de Fatima - N&o, isso a gente vé na literatura. A gente até quer medir, mas a gente vé na
literatura.

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) - Fazendo algumas consideracfes, que eu fiquei assustado
do Metrd. J& comecei a ficar preocupado em andar de Metr6, que eu gosto bastante de Metrd,
mas essa informagéo, em fungéo dessas portas, qual é a diferenca eu acho que é importante. Se
a gente puder ter essa informagéo...

Maria de Fatima - A ideia é até medir, mas trabalhos feitos especialmente na China, comparando
diferentes perfis de estagédo de Metrd, mostra que ha uma diferenca, porque uma boa parte € essa
ressuspensdo, que vem de metais.

Ricardo Viegas - Porque a gente imagina que é s por seguranga, mas se a gente colocar este
peso que o Metrd precisa fazer isso urgentemente, independente s6 da seguranca, mas pela
gualidade do ar, enfim.

Laura Ceneviva — Marilia.

Marilia Fanucchi - Os dois trabalhos sdo muito esclarecedores. Eu ando de 6nibus. Outro dia
peguei um Metrd e acompanhei o trajeto do Ricardo, mas eu nao lembrava seu nome, e ai eu
fiquei com muita vergonha de falar com ele, mas ele desceu & na mesma estacdo que eu, acho
gue na Sao Bento que vocé desceu. E eu vejo assim: a gente tem esse caminhar. Eu moro bem
na area onde tem a maior poluicdo, que € na regido da Barra Funda, bem central, e fiz opcao por
nao ter carro. Entdo, veja, eu acho que esse estudo é fundamental exatamente por qué? Porque
ele leva a condi¢cBes de ter um trabalho como o desenvolvido em Cartagena, que € o trabalho de
educacdo para que as pessoas usem menos e também poluam menos. Entéo, isso é fundamental,
porque ndo adianta simplesmente, por Decreto, a gente mudar alguma coisa. Agora eu fico
pensando o seguinte: pelo que vocé apresentou, eu fiquei muito triste porque eu, assim como
outros que usam o Metrd e transporte, sdo os mais afetados, ndo € isso?

Veronika - Uma coisa seria, porque a concentracéo, por exemplo, no Metrd realmente foi maior,
mas se a gente leva em conta o tempo de deslocamento, as vezes.... A gente ainda vai fazer
esses calculos, mas acredito que ai as tendéncias vao ser diferentes. Acho que talvez no Metrd
nao seja a exposicao, a nossa exposicao dentro do Metrd ndo seja tdo alta, porque a gente passa
menos tempo se deslocando dentro do Metrd, sendo que, por exemplo, para ir do Butantad para o
Centro a gente gasta uns vinte minutos de Metré. De 6nibus, quarenta e cinco, uma hora. Acho
que isso da bastante diferenca.

Laura Ceneviva - E a velha regra do risco que é exposicdo, vulnerabilidade, que é uma equacéo,
que as vezes vocé € muito vulneravel, mas ndo estd exposto, ou outro, enfim, essa combinagéo
de variaveis. Eu tenho uma pergunta, que era uma pergunta original e tudo o mais, mas, enfim,
por que ndo mediu 0 pedestre?



Veronika - E uma ideia. A gente queria medir também.

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) — Que as pessoas que estdo caminhando e paradas e tal €
gue elas estdo mais vulneraveis. Entdo, pode ser que seja até importante isso para a gente...

z

Verdnika -E porque o deslocamento também da populacdo é uma combinacdo de meios de
transporte, entdo eu acho importante incluir isso também.

Laura Ceneviva - As vezes, ndo tem dinheiro para isso, para fazer a pesquisa.
Carlos - Até uma sugestao para o pedestre

Carlos - Desculpe, eu sou o Carlos, da Secretaria da Fazenda. Uma sugestao seria uma medicao
até na prépria Avenida Paulista num dia de semana, horario de pico, e no domingo, sem
circulagcdo de automoveis. Seria interessante a medicao.

Laura Ceneviva - Bem pensado. Eu tenho mais uma pergunta, sé que eu esqueci. Como eu
esqueci, e o colega ali estava pedindo... Norberto, isso. Norberto, vocé pediu para enderecar uma
pergunta. Entdo, por favor, nesse microfone.

Norberto — Norberto Pollak, do Movimento Respira Sdo Paulo, e participante do Grupo de
Trabalho aqui do Comité, do qual o Olimpio é o coordenador. Pelas duas exposi¢des - foram muito
interessantes e muito boas, esclarecedoras -, da para se concluir que ndo é somente a mudanca
da tecnologia que vai fazer a diminuicdo da poluico. Isso todos nos ja sabemos. E uma parte de
conscientizacdo também principal e uma das que noés vimos aqui, do Cartagena, que foi uma
coisa pequena, porém grande também no seu trabalho, ndo desmerecendo, ndo € isso o0 que eu
queria dizer -, mas que foi um trabalho inteiro: convencer a fazer parcerias para vocé conseguir
transportar. Esse Transmilenio, que esta comecando - esta com duzentos e oito, ainda nao
chegaram aos seiscentos -, mas transformaram em um projeto que faca a diminuicdo para
embarque, no pagamento, faz o dnibus parar menos tempo no ponto, uma série de coisas
conjuntas. Aqui no Brasil, nds vimos alguns fracassos: Curitiba foi boa, Rio de Janeiro, época da
Copa e da Olimpiada, fizeram la uns tipos de Transmilenio, Transcarioca, outra coisa: estdo as
moscas, abandonados, 6nibus foram retirados, articulados, subarticulados, colocaram 6nibus com
motor dianteiro, de degrau alto, pagamento dentro, que as estacdes foram totalmente depredadas.
Sao Paulo, que ndo tem corredor de 6nibus. Temos algumas faixas as esquerdas, ja antigas.
Claro, ndo podemos culpar também a SPTrans. A SPTrans é um érgdo do Governo do Municipio e
gue depende também dos nossos legisladores. Os nossos legisladores, a Camara Municipal e
tudo, s&o influenciados pelo voto popular, pela opinido popular. E aqui que eu gostaria de chegar.
NOs vimos que esse edital de 6nibus, essa licitacdo que esta saindo, teve muitos prés e contras e
vais e vens e um grande trabalho nosso aqui também da Secretaria do Verde, que conseguiu levar
umas proposicdes para a Camara e para tudo o mais e se chegou a um acordo que é bom, vamos
dizer, para todos e ndo bom para todos. Mas, na realidade, esse bom para todos foi para os
permissionarios, os donos das empresas de 6nibus, para a Secretaria do Verde - ja vou terminar -
e para outras coisas. Mas ndo chegamos a uma coisa que € ideal, mas foi um bom caminho
andado. O que falta € uma integracdo maior com a populacao. Isso foi discutido até na reunido
com a Laura, do nosso Grupo de Trabalho, h4 umas trés semanas atras, que fica sempre muito
restrito sempre a nés, pesquisadores, legisladores, tudo mais, mas ndo vai ao alcance. Esse
Comité aqui tem outros Grupos de Trabalho. Isso que eu queria sugerir, € 0 ponto que eu estava
guerendo chegar. Se ndo me engano, tem um Grupo de Trabalho que trabalha com escolas, com
crianga, influéncia. Nao seria interessante esses grupos chegarem mais juntos um ao outro para
podermos defender, para levar essas opiniées |4 para fora, para podermos trabalhar? E na hora
gue tiver uma licitacdo de uma coisa, influenciar os Vereadores, porque, na verdade, os
Vereadores defendem seus interesses e nem sempre somos da populagéo. Isso que eu queria
dizer.

Laura Ceneviva - Obrigado, Norberto. Mais alguma questdo? Otimo, espera um pouquinho so.
Vamos fazer em bloco. Tem trés inscritos. Um rapaz |4 atrds - vem aqui, que precisa gravar.
Desculpa.

Osvaldo Fernandes - Bom dia, meu nome € Osvaldo Fernandes, eu represento a ONG Destine
Certo e nos temos um trabalho junto as cidades globais, que € dirigida pelo IEA, que € Instituto de
Estudos Avancados da USP, e a minha pergunta estd em cima de uma coisa muito Obvia: as
emissdes, em sua maioria, vém dos carros particulares. Eu gostaria de saber se existe um projeto,
hoje, dentro do poder publico de mitigacdo para este setor com relacdo a esse aspecto de



sequestro de carbono por emissao de automoveis particulares, que sdo, em porcentagem, é muito
maior do que o sistema de transporte publico.

Laura Ceneviva - Ta bom. O préximo, Maria Laura.

Maria Laura - Bom dia a todos. Eu queria perguntar para a Juliana: a porcentagem dos duzentos
milhdes, quanto vocé gastou na pesquisa, divulgacdo, marketing que foi feito para educar, se isso
foi uma coisa impactante ou ndo, porque Sao Paulo é muito maior e a gente sabe que isso é uma
maquina gigante também, entendeu? Entdo eu gostaria de saber isso, por favor.

Laura Ceneviva - A outra pessoa que tinha se inscrito € a Patricia.

Patricia - Ola, bom dia a todos. Obrigada pela apresentacdo e a pergunta para a Veronika: nos
tivemos aqui no Comité uma apresentacdo do Metrd sobre a pesquisa de origem-destino. Se vocé
levou em consideracéo esses dados que o Metrd disponibiliza na sua metodologia.

Laura Ceneviva - Pera um pouquinho sé. Sé vamos terminar, porque eu falei em bloco, por causa
da hora, e eu gueria acrescentar uma minha, uma pergunta: essas mensuracdes, vocé tem uma
mensuracdo do nivel de exposi¢cdo das pessoas a poluicdo em alguns setores e essa mesma
coisa do ponto de vista da percepcédo cultural. A minha pergunta é - vou dizer 0 que eu estou
pensando. O que eu estou pensando €: ndés temos uma cidade que tem um zoneamento, uma
regulacéo do direito de propriedade, do direito de construir, e essa regulagdo ndo considera, por
exemplo, a variavel ambiental exposi¢cao ao grau de poluicao. Se, por exemplo, essa investigacdo
gue vocés estdo fazendo levou a alguma consideragéo do ponto de vista da regulacéo do direito
de propriedade ou coisas desse género. Bom, entédo fizemos em bloco. A Débora, ultima. Ah, o
Eduardo! Esqueci! Desculpa. Ele tinha se inscrito primeiro.

Débora - Bom dia, Débora Diogo do Comité, eu quero saber se vocés avaliaram a questédo
climatica mesmo. Dias de calor, baixa umidade relativa do ar, porgue eu sei que isso interfere. Eu
trabalhei na Zona Leste e me lembro de que eu adoecia quando andava de carro pela Radial em
dia de calor e com muito transito. E era bem perceptivel mesmo e em dias de ar mais imido ja era
melhor. Entdo, gostaria de saber se vocés consideraram essa variavel. Obrigada.

Laura Ceneviva - E o Eduardo Neder.

Eduardo Neder -Oi, Eduardo Neder. Eu fiquei pensando também. Além da questdo da
exposicdo, do tempo de exposi¢cdo para os ciclistas ou para os carros, para os ciclistas tem a
questao da frequéncia cardiaca, que esta mais ativo. Entdo, por menos tempo no local ele respira
muitas vezes mais aquele ar. Como que isso pode ser considerado e se também existem essas
opcdes de méascaras, tal, para ciclistas, se poderia ser uma opc¢ao para mitigar esses impactos.

Laura Ceneviva- Bom, entdo vamos la. Veronika, Anne e depois a Juliana.

Veronika - Bom, vou comecar por essa Ultima do ciclista. Existem alguns modelos de deposi¢ao
de poluentes no pulmao e leva em conta a atividade cardiaca da pessoa. Entdo, daria para fazer
em diversas categorias. Alguém que esta s6 se deslocando, sentadinha no Metrd, ou alguém que
esta pedalando mesmo. Isso faz parte das ideias para a gente fazer no futuro. Por enquanto, a
gente s6 terminou as medi¢cbes. Em questdo da parte meteorologica, a gente procurou sempre
fazer as medi¢Bes em dias de sol, porque quando tem chuva tem muita deposicdo de particulas.
Entdo, a concentragcdo seria ndo zero, mas a concentracdo abaixa muito. A gente procurou fazer
em periodos secos. E claro que teve alguns dias que a gente estava fazendo e comecgou a chover
no meio e tal, e isso a gente pretende levar em consideracéo, sim. E eu acho que vai dar muita
diferencga, porque pelo que eu percebi ja teve uns dias que a gente, em julho do ano passado, de
carro, e eu percebi que as concentracbes foram muito mais baixas. A gente levar isso em
consideragdo também. Zoneamento ndo. Ndo levamos em conta, pelo menos ndo na parte para
escolher as rotas. Para escolher as rotas, a gente levou um pouco em consideragdo a parte
socioecondmica. A gente procurou escolher quatro origens que tivessem caracteristicas diferentes
de moradores.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Ah, faltou a parte...

Veronika - Eu cheguei a usar para ver as caracteristicas dos bairros, porque como a gente
escolheu o Butantd, Itaquera, Tucuruvi e Jabaquara tem muita informacdo da Pesquisa de
Origem-Destino ali. Até tinha uma tabelinha ali com algumas porcentagens do veiculo mais
utilizado em cada bairro, mas eu estou esperando sair os resultados da Origem-Destino mais... €,
porque ainda ndo saiu. Eu estou esperando esses resultados.



Anne - Eu s6 queria complementar. Acho que a Veronika ja respondeu as perguntas do ponto de
vista do projeto, mas eu acho que a beleza do ASTRID é que justamente ele vai conseguir juntar
um pouco mais a visdo das pessoas com também o que estd acontecendo nas medi¢cdes nos
diferentes meios de transporte. A gente apresentou aqui para vocés somente uma parte dos
resultados. O questionario tem varias outras perguntas, alguns pontos levantados. Eu acho que o
ponto do Secretario levantado também é muito valido, essa questdo de andar a pé, por que que
as pessoas se sentem mais expostas e tudo o mais. Infelizmente a gente ndo tem condicfes de
fazer tudo, tem ainda muito material, muitas coisas a serem exploradas em relacdo a essa
acessibilidade ao trabalho, a questdo da moradia também, onde a gente mora é uma questédo
extremamente importante e eu acho que o que vai ser interessante agora vai ser justamente juntar
os dois resultados.

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) - Existe uma pesquisa que vocés estdo fazendo parte de
um projeto junto com Londres e com a Holanda. Vocés tém um comparativo?

Anne - Sim, nés estamos agora, foram varias etapas, mas as trés cidades terminaram de coletar
0s seus dados. Entdo, agora os préximos meses vao ser...

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) - Ah, ndo tem ainda...
Anne - Sim, apresentados.

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) - Eu acho que isso € importante até para a gente saber e
eu queria até aqui registrar a necessidade de comunicar melhor, a gente tentar comunicar melhor
tudo isso. E um esforco grande de pesquisa, mas transformar tudo isso em comunicacdo e
chegar, de fato, a quem de direito, inclusive para tomar decisdes. Por exemplo, essa do Metrd. Eu
fiquei aqui pensando "p6, a Diretoria do Metrd precisa comecar a pensar nisso".

Fatima - Até para complementar.
Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Maria de Fatima.

Fatima - Sim. Para complementar, em agosto a agenda, € a uUltima semana de agosto, acho que
27 e 28 de agosto, a gente ja vai ter esse evento e eles vém trazendo os dados, entdo vai ser
possivel fazer essa comparacdo. A ideia mesmo é que o evento ndo seja fechado na
universidade, até porque os resultados interessam a todo mundo, entdo a gente até gostaria de
fazer em um lugar que pudesse ter um acesso maior dos representantes, de todo mundo,
inclusive para esse debate. Seria muito importante. Acho que sim.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - NOs somos parte, a gente esta totalmente a disposicéo
para ajudar.

Fatima - Até porque tem muito, né? Se der, convidar os representantes de organizagées.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Ta legal, tA bom, 6timo. Eu queria dizer uma coisa que
eu acho... Ah, claro, ha outros comentarios a fazer e tudo mais. Sim, eu sei, mas eu quero
terminar esse assunto primeiro. E que agora, sim, lembrei. A gente tem uma vis&o quantificada da
percepcdo da populacdo e eu acho que isso tem um potencial politico que a gente precisa
explorar, porque parece que a populacdo nao esta levando em consideracgédo e, de fato, frente as
necessidades cotidianas de arroz e feijdo na mesa, a poluicdo vem depois, € claro. Mas a
populacdo estéd sensivel e é uma matéria que a gente pode e deve trabalhar em cima. Por qué?
Porque tem um produto politico que esta mensuracdo mostra e pde na mesa. E bastante

interessante isso. Bom, terminada essa parte, entdo, Juliana, por favor.

Juliana Sa - Perfeito, respondendo a pergunta com relagédo a investimento de Cartagena. Aquele
valor que eu coloquei ali de duzentos milhdes de dolares é o valor divulgado pela imprensa da
Colébmbia de todo o gasto no sistema. Entdo, para construcdo desses corredores e do patio e
também das estacdes. Nao inclui ai nenhum tipo de acdo de marketing dessas reunifes que nés
fizemos e eu posso dizer assim, pelo menos de parte da Scania, do operador, que é 0 n0sso
cliente, a gente ndo conta isso como custo, a gente conta como investimento e para a Scania nao
era nenhuma obrigacédo fazer isso. N6s estdvamos ali para fornecer um veiculo e lidar com o
operador. Mas a gente tem uma preocupacédo, até por conta dos valores da empresa, porque eu
falei 14 no inicio que a gente tem uma visédo de transporte sustentdvel como uma realidade nao so
na Suécia, mas no mundo todo, a gente resolveu investir nisso: tempo, trabalho. Entdo, eu,
pessoalmente, eu fui acho que primeiro ano desse sistema, todo més eu estava em Cartagena e
estive ao lado da gerente social e cultural do nosso operador, a Libertad Martinez, que é uma



figura fantastica. Fala portugués. Um dia, se vocés quiserem té-la num debate aqui acho que seria
uma figura fantastica. Mas a gente fez esse trabalho meio que voluntario mesmo, porque
acreditamos que isso era fundamental para o sucesso desse sistema e eu acho que o resultado
vocés puderam ver ai.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - Fale, Débora. Nés estamos j& nos finalmente?

Débora - Eu gostaria de compartilhar. Eu trabalhei também no SEMASA, em Santo André, que é
uma autarquia de saneamento ambiental e onde foram feitas acbes semelhantes de comunicacéo
e integragdo com a populagéo para realizacdo de obras de drenagem e saneamento, porque se
nao tivéssemos comunicag¢ao constante com os moradores, por mais que a obra fosse beneficiar
a populacéo, se ela ndo participa, se ela ndo conhece, se ela ndo esta por dentro, ela pode reagir
de maneira negativa e a gente acompanhava também na midia. Entéo, tudo isso eram obras de
grande porte, principalmente de drenagem, saneamento, e foi feito comissdo de moradores. Os
moradores participavam como um GT e eles ficavam por dentro. Entdo, eles ajudam a tirar as
davidas e a esclarecer as pessoas. Quanto tempo ia durar a obra, valor e qual era o projeto que
estava sendo feito daquele modo e foi muito bem sucedido também. So6 fortalecendo essa
experiéncia de Cartagena. Achei bem bacana. Eu também sou da area de comunicacédo e quando
a gente consegue conversar com a populacdo, ajuda bastante, que é o que a Laura também
colocou, porgque a populagéo ela precisa entender e participar e ela tem uma percepcao que pode
ser também melhorada com essa informacéo dos gestores.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - Obrigada, Débora. Isso, eu vou responder a dele. Acho
gue nao tem mais nenhuma. E o colega ali do Cidades Globais fez uma pergunta, cuja resposta é
uma biblioteca. O que que o poder publico.. tem trocentas mil coisas para fazer. Isso, existem
muitos projetos em implementagdo. Vou te dar um exemplo, que € um exemplo de uma
transformacdo que é nacional, que é a deliberacao de ser feita a inspecao veicular em todo o
Brasil. A nossa inspecao, que foi realizada, mostrou como ela beneficia a sociedade e como, de
fato, os numeros mostram claramente avancos. Entdo, esse é um exemplo de uma politica que
esta resolvida praticamente ha trinta anos, mas que s6 agora esta sendo implementada. Tem uma
série de coisas: a transformacgéo das linhas de 6énibus, no caso do Municipio de Sao Paulo, de
modo a racionalizar o atendimento. Tem um monte de coisa que pode ser e deve ser feita e que é
feita mesmo. Mas a quantidade é inominavel e passa, claro, pela transformagdo do modo de
consumo que a gente tem do bem comum, que é a cidade.

Juliana Sa - Laura, s6 fazer um comentario...

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - SO para dizer assim. A gente, enquanto Prefeitura, é
um agente publico, um agente politico, e estamos nds nesse processo de transformacao também.
Fala, Juliana.

Juliana Sa - SO queria dar um exemplo a partir da pergunta dele de politicas publicas. Eu até
trago um outro exemplo da Colémbia, dessa vez da cidade de Bogota. Existe algumas a¢bes que
sdo faceis. Obviamente, tem uma questao por tras, vai ter o lobby de algum lado, mas o que a
cidade de Bogota, por exemplo, faz em relagdo a veiculos a diesel, a transporte de carga,
caminhdes. Eles tém uma restricdo de transito durante duas horas na parte da manhd e duas
horas na parte da tarde. E um rodizio para veiculos a diesel. Se vocé tiver, por exemplo, um
caminhdo que seja movido a gas, vocé ndo tem essa restricdo. Isso faz com que eu que sou
operador, eu tenho uma empresa de transporte, eu vou querer comprar veiculos a gas porque eu
vou ganhar quatro horas de operacdo por dia. Isso, no fundo, € dinheiro no bolso. Entéo, todo
mundo ganha, é uma relacdo ganha-ganha. A populacdo ganha, o operador vai ganhar e o
ambiente, acho que é bom para todo mundo. S6 um outro comentério em relagdo a pesquisa
delas, que eu achei bastante interessante - e até voltando aqui, o Ricardo comentou aqui de
necessidade de divulgacao - eu concordo cem por cento que é importante que seja divulgado isso
porque, infelizmente, existe a realidade. A gente que é de comunicacdo sabe muito. Tem a
realidade e tem a percepgdo. A percepcdo ela € mais importante do que a realidade. Qual € a
realidade? Muita gente morre no mundo inteiro por conta de doengas respiratorias. Vocés viram
nameros ali de pesquisa de revista britanica de medicina. Por exemplo, um caso recente aqui:
febre amarela. Divulgacdo dos casos de febre amarela que esta tendo, o caos que foi criado, 0
alarde social que foi criado por conta da doencga, vamos contabilizar o nimero de infectados com
0 numero de pessoas que sao atingidas e morrem por conta de problemas respiratorios. Nao se
compara e ninguém fala nada disso. Eu acho que era muito importante ter um grande movimento



para que isso fosse divulgado e que as pessoas tivessem a conscientizacdo de que s&o
necessarias politicas publicas urgentes para que a gente saia desse cenario ai que é pior do que
uma guerra, porque todo dia tem gente morrendo e a gente ndo se dé conta, porque ndo chama
muita atenc@o na imprensa vocé falar que morreu de bronquite. Tem outro apelo. E um recado
gue eu gostaria de dar aqui.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - Obrigada, Juliana, tem toda razdo. Anne, fale.

Anne - SO queria complementar um pouco na colocacao da Juliana, porque acho que também a
gente tem tendéncia a focar em outras realidades que ndo sejam na América Latina, mas a
Colébmbia é um exemplo excelente na politica de transporte. Mas, eu acho que o grande desafio
agora ele ndo somente € na questao do combustivel, um combustivel mais limpo, um combustivel
que vai prejudicar menos a saude das pessoas, mas uma questdo de mobilidade urbana, porque
eu posso trocar o meu combustivel, ter uma mesma quantidade de veiculos na rua e a gente nédo
vai conseguir se mover. Por isso que eu acho importante sempre focar um pouco nessa questao
do transporte ndo motorizado e, de fato, acho que o prejuizo a saude, a polui¢cdo do ar, ele ndo é
bem comunicado para as populacdes, tanto que a gente tem uma parte do questionario que a
gente perguntou sobre os efeitos da poluicdo do ar na salde e as pessoas associam alergia, tudo
0 que é doencgas respiratorias, sabe que tem alguma coisa com o cardiovascular, mas hoje em dia
a gente sabe que tem um vinculo com doencas mentais, também com diabetes, tem uma série de
outros desfechos na saldde que a populacdo ndo conhece e a importancia também de continuar
divulgando essa informagao.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Ok. E verdade. A forma como a Juliana falou foi muito
boa. A realidade é uma coisa e a percepcdo da realidade € outra. Estd nos faltando trabalhar a
percepgdo da realidade para que a populagéo va incorporando tais valores, mas eu lembro uma
coisa: até, talvez, os anos setenta, uma imagem de uma cidade soltando fumaca era simbolo de
desenvolvimento. E dificil transformar essa percepcdo. Bom, terminado este ponto de pauta, eu
queria agradecer a vocés, a Fatima pela presenca, pela apresentacdo, e pergunto aos membros
do Comité se tém alguma sugestdo de pauta.

Ricardo Viegas (Secretario Adjunto) — Quero falar com os colegas da Fazenda que na Ultima
reunido, me chamou muito a atengdo um depoimento de vocés com relagéo ao teletrabalho, que
vocés estdo adotando dentro da Secretaria e tal. Eu queria conhecer. A gente precisava conhecer
0 que vocés estao fazendo, até porque eu, particularmente, 14 na Secretaria falei "bom, eu vou
pegar o exemplo da Fazenda e ver o que esta sendo feito". E eu acho que para todo mundo seria
interessante a gente conhecer. Se vocés pudessem trazer para expor agui como é gue esta sendo
o desenvolvimento do teletrabalho na Fazenda era bom.

Olimpio de Melo Alvares Jr - Eu sou, entre outras coisas, Diretor da area de meio ambiente e
sustentabilidade da SOBRATT, Sociedade Brasileira de Teletrabalho e Teleatividades. Noés
fizemos aquela apresentacdo no més passado e conversei com o WRI, que fez a apresentacao
em conjunto conosco e nds decidimos apresentar uma série de sugestdes para a Secretaria do
Verde e do Meio Ambiente de diretrizes essenciais para uma politica municipal para
implementacao do teletrabalho e dos programas de gestdo de demandas de mobilidade urbana. A
gente deve apresentar esse documento nas proximas semanas. Ele ja estd em elaboracao. Entéo,
vai e vem, mas daqui, acho, que umas duas ou trés semanas a gente vai estar com o documento
ja pronto para entregar para vocés formalmente.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigado, Olimpio. E interessante isso, porque acho
gue foi nos anos 1970 que a Prefeitura propds e acabou recomendando a transformacgdo dos
horéarios de abertura dos negécios por causa de transito. Escola as oito, comércio geral as nove,
banco as dez e, de repente, isso pode vir a ser tdo interessante. Mais alguma sugestao de pauta
pelo menos por hora? Nao? E ndo impede, absolutamente, que quem quer que seja, membros do
Comité ou ndo, encaminhem para nés outras sugestbes de pauta. Nés estamos abertos e
interessados em todas elas, na medida das nossas possibilidades. Agradeco a presenca de todos,
deixando ja o convite para a préxima reunidao do Comité e agradecendo a colaboracéo de todos.
Obrigada e até a proxima.
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