PREFEITURA DA CIDADE DE

SAO PAULO

60.2 Reunido Ordinéria do
COMITE MUNICIPAL DE MUDANCA DO CLIMA E ECOECONOMIA
dia 30 de janeiro de 2018, as 09:30h, na UMAPAZ

Ata da 60.2 Reunido Ordinaria

Em 30 de janeiro de 2018, o Comité de Mudanga do Clima e Ecoeconomia do Municipio de S&o
Paulo promoveu sua 602 reunido ordinaria, realizada na Universidade Aberta do Meio Ambiente e da
Cultura de Paz — UMAPAZ, situada na Av. Quarto Centenério, 1268 - Parque Ibirapuera - Portdo 7A -
Sao Paulo — SP, as 09h30min.

PAUTA
Expediente:

¢ Informes gerais

e Sugestbes para inclusdo nesta Pauta

Ordem do Dia:

e “COP 23: Participagao e Desdobramentos para Governos
Locais”, por Rodrigo Perpétuo, Secretario Executivo do ICLEI -
Governos Locais Pela Sustentabilidade,

e Apresentacdo - "Estratégias para Mitigacdo de Emissdes através
do uso de gas natural em 6nibus urbanos" pela Professora Dra.
Dominique Mouette, Professor Dr. Edmilson Moutinho dos
Santos e Dr. Thiago Brito do Instituto de Energia e Ambiente da
USP/RCGI - Research Centre for Gas Innovation.

e Perguntas e debate aberto;

¢ Informes em geral e sugestéo de inclusdo em outras pautas;

A Secretéaria Executiva do Comité, Laura Ceneviva saudou a todos e informou estar de volta ao
Comité e apresentou o Secretario Adjunto da SVMA, Luis Ricardo Viegas de Carvalho que se
apresentou e fez as suas consideracdes sobre a importancia da Secretaria do Verde e do Meio
Ambiente na gestdo publica Municipal, assim como do Comité e colocou o gabinete a disposicéo
de todos.

A seguir Laura deu os informes e passou para Rodrigo Perpétuo, Secretério Executivo do
ICLEI, para fazer a apresentacdo: COOP 23 - Participacéo e Desdobramentos para governos



locais. Resumo: S&o Paulo precisa ter protagonismo em relacdo a questéo da participacdo dos
Municipios no processo global de enfrentamento & mudanca do clima porque muitas coisas que
ja vinham a tona no final no século 20 e nesse inicio de século 21 ainda estdo a mesa e ganham
maior repercussao a medida que o tempo passa. Destacou a questdo dos eventos extremos da
natureza e da disponibilidade de agua potavel, que Sao Paulo e a RMSP vivenciou a trés anos
que ndo é um privilégio da maior cidade da América do Sul. Na verdade, € um drama que outras
regibes do mundo enfrentam também e € uma questdo que vai se agravar no decorrer desse
século, portanto que merece toda a nossa atengao e toda a atengéo das politicas que permeiam
a questdo do enfrentamento as mudancas climaticas. Abordou o0s eventos extremos que no
Brasil se manifestam a partir da concentracdo de chuvas abundantes ou a partir da sua
escassez com impactos e repercussdes em diferentes momentos e diferentes territérios do pais.
Ressaltou que na nossa regido existe um debate adicional, que € a questdo social que muitas
vezes é negligenciada quando a conversa vai para a mesa global, para uma conversa franca e
honesta em relacdo a quem paga a conta e que traz a tona a hegemonia global e o0 sua negacao
que impacta também no sistema de financiamento das politicas publicas. Todo o conceito da
participacdo dos governos locais na COOP 23 foi baseado na aceleracdo, na implementacdo de
medidas que precisam agora sair do plano internacional onde a pactuacdo estd dada, com
alguns ajustes ainda a serem feitos, mas precisam ganhar os territérios. E impossivel qualquer
pacto ganhar o territério sem uma participacdo que seja compreensiva, que seja palatavel e que
tenha também recursos financeiros e técnicos para que 0s Municipios e os governos estaduais
possam participar desse movimento. A presenca do ICLEI e da América do Sul na COOP 23 foi
organizada para levar a visdo da nossa regido, do nosso continente e reuniram o Conselho, e
mudaram a governanca na regido, hoje foi criado um conselho que antes era junto com a
América Central e o México e o Caribe e hoje é s6 da América do Sul, o que demonstra forca e
vigor do trabalho feito aqui pelas cidades da América do Sul. Antes havia um Prefeito
representando a nossa regido e hoje sao sete, quatro deles do Brasil: os Prefeitos de Curitiba,
do Recife, de Fortaleza e de Porto Alegre, e complementam o conselho e presidem o conselho o
Prefeito de Quito. Complementam o conselho também os Prefeitos de Medellin e de Rosario, na
Argentina. O ICLEI levou 40 delegados para participar da COOP 23 e anunciou a abertura de um
escritorio do ICLEI na Coldmbia, em Medellin.

Apo6s rodada de perguntas e respostas o Professor Dr. Edmilson Moutinho dos Santos deu
inicio a apresentacao: "Estratégias para Mitigacdo de Emissdes através do uso de gas
natural em Onibus urbanos" compartilhada também pela Professora Dra. Dominique
Mouette e Dr. Thiago Brito do Instituto de Energia e Ambiente da USP/RCGI — Research
Centre for Gas Innovation. Explicou que eles formam um grupo interdisciplinar que trabalha a
questdo ambiental, a do transporte em si e a energética. E que tém parceria do recém-criado
Research Center for Gas Inovation, Centro de Inovacdo do Gas, que € um dos filhotes da
FAPESP, também como a iniciativa do SECOVI com a FAPESP. O RCGI estad sediado na
Escola Politécnica, na Engenharia Mecéanica e abrange varias areas da USP: o Instituto de
Geografia, a Escola de Direito, principalmente o IEE, e o préprio IPEN, formando um grupo
grande no RCGI e séo financiados como uma parceria similar a do SECOVI com a FAPESP. O
Centro de Pesquisa em Engenharia é voltado aos usos sustentaveis do géas e é talvez hoje um
dos maiores projetos da Universidade S&o Paulo. Nos cinco primeiros anos, ja logo na primeira
fase, algo como 100 milhGes de reais e ja na segunda fase, que comecou ja sem a FAPESP, s6
com a Shell, nés estamos falando algo como 60 milhdes de reais. A Shell hoje produz 200 mil
barris/dia de petréleo, vai produzir um milh&o até dois mil e vinte e poucos. J4 é o segundo maior
produtor de petréleo do Brasil. A Universidade de S&o Paulo e a Unicamp, no Estado de Sé&o
Paulo, foram escolhidos como parceiros estratégicos. J& envolveram outros grupos, a UNIFESP,
o Instituto Maua, a Federal de S&o Carlos e parceiros internacionais, mas principalmente um
grupo que também é muito apoiado pela Shell na Inglaterra, que é o Sustainable Gas Institute,
que fica dentro do Imperial College. Fazem estudos avangcados sobre mitigacdo de gases de
efeito estufa, investigando os usos sustentaveis do gas natural: gas natural, biogas, hidrogénio e



reducdes de emissbes de CO,. Colocou que ha escolhas a serem feitas, temporais e escolhas
onde os o6timos ndo sdo triviais e ndo séo estaticos, sdo oOtimos dindmicos. S&o duzentos
pesquisadores, 405 projetos, quatro programas. Ele coordena o Programa de Pesquisas
Energéticas e Economia e inimeras oportunidades de parcerias com o0s grupos de interesse.
Eles dao suporte ao Governo Federal na formulacdo dos procedimentos técnicos de avaliacdo
do certificado de eficiéncia energética. H& crescente importancia do gas e a Shell aposta no gas
porque € o grande drive de todas as grandes petroleiras. As petroleiras estdo se transformando
em empresas energéticas. As empresas de petréleo percebem o gds como um caminho rumo a
uma sustentabilidade mais aceitavel, como um combustivel premium. Colocou que a cidade de
Sdo Paulo, com seu grande centro de cargas e seu centro econdmico e de concentracdo
humana nao pode deixar de dialogar com o Estado de S&o Paulo. As politicas energéticas da
cidade de Sao Paulo precisam dialogar com as politicas energéticas do Estado de Sdo Paulo. As
politicas do Estado de S&do Paulo poderao mudar e poderdo abandonar o gas? Poderao, e isso é
uma mensagem que podera ser trazida para o debate, mas hoje o gés e todas as possibilidades
de convergéncia renovaveis gas € a politica do Estado de S&o Paulo. Informou que o gas no
mundo representa 21% da matriz energética e tende a subir a 25% podendo chegar a 27%. Que
as emissdes hoje sdo problemas sérios para as grandes cidades e porque s6 comecamos a falar
disso recentemente? Esses motores estdo ai desde o inicio do século 20, mas o impacto nas
cidades era baixo, as concentra¢cdes humanas mudaram e as concentragfes estdo cada vez
maiores e agora nés precisamos rever as tecnologias. Todas essas regulamentagcbes que
conhecemos - as euros e as nossas aqui internas vao no sentido de mitigar, mas elas nao
podem gerar, e gerando contaminacao zero. I1sso ndo é possivel, mas € possivel com o gas. De
novo, ndo estamos falando de CO,.

Professora Dra. Dominigue Mouette — Ressaltou que quando a gente esta tracando essas
politicas € muito importante que se tenha uma visdo sistémica, no caso da solucdo de
mobilidade é algo muito grande que tem que ser feito. Ela ndo passa simplesmente por eu
colocar dnibus elétricos ou 6nibus a gas, mas passa por uma reformulacdo urbana, por uma
gestdo de demanda que €: a gente nao vai resolver nada se forem reduzidos os deslocamentos.
Isso esta se discutindo, a qualidade das cidades, e dentro disso entra o que o professor Saldiva
levanta: além do clima, temos de ver a questdo do ser humano, e nesse ponto, ela defende o
gas pela questdo da saude, porgque ele reduz realmente esses problemas de salde, que séo

também muito graves.



RELATO DA REUNIAO

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Saudou a todos, Senhoras e Senhores, desejando
boas vindas a esta reunido do Comité de Mudanca do Clima e Ecoeconomia do Municipio de S&o
Paulo, neste dia 30 de janeiro de 2018. Deu inicio aos trabalhos convidando e ja apresentando a
todos o Secretario-Adjunto da Secretaria do Verde e do Meio Ambiente, Luiz Ricardo Viegas de
Carvalho, para dar inicio aos trabalhos. Antes, se apresentou para aqueles que ainda ndo a
conhecam. Apresentou-se e informou que foi designada, mais uma vez, para ser a Secretaria
Executiva deste Comité. Entdo passou a palavra ao Secretario Ricardo Viegas para iniciar as
atividades do dia.

Secretario-Adjunto Ricardo Viegas — Saudou a todos e justificou a auséncia do Secretério,
Eduardo Castro, que ndo pode estar presente, pois se encontrava em viagem externa e pediu
para que o representasse na conducdo desta primeira reunido de 2018 do Comité de Mudancas
Climéticas. Colocou para registrar e fortalecer que iniciaram este ano designando como Secretéria
Executiva a Laura, até porque ja tinham algumas informac@es e a dindmica que ela desenvolveu
no Comité no passado, entdo o Secretario entendeu que a Laura teria todas as atribuicdes e toda
a experiéncia para conduzir de forma positiva 0 nosso Comité neste ano. Se apresentou dizendo
gue j4 esteve na Secretaria de Estado do Meio Ambiente, na gestéo do Xico Graziano e na gestao
do Bruno Covas. Teve uma experiéncia interessante na gestao; € engenheiro agrébnomo e conta ja
com 35 anos de trabalho na gestéo publica, alegou estar agora aprendendo um pouco da gestéao
municipal, que tem um pouco a ver com a dindmica de Estado, mas que € uma experiéncia
bastante interessante estar na gestdo municipal. Considera que a Secretaria tem um papel
importante e que percebem a importancia da Secretaria na dinamica da gestdo municipal. Ela tem
um papel de transversalidade dentro da gestéo e acho que é o desafio que a Secretaria tem, quer
dizer, que noés temos que conduzir como a dindmica de gestdo da Secretaria. NOs estamos
passando por um momento de mudangas, acho que todos j& acompanham a gestdo da Secretaria
de perto ou de longe, mas nés tivemos muitas altera¢cdes nos Ultimos anos na conducdo da
Secretaria. I1sso, de uma forma ou de outra, prejudica um pouco a continuidade, enfim. Entdo, eu
acho que o grande desafio agora € a gente tentar restabelecer um pouco de normalidade e
tranquilidade na gestdo. NOs temos uma orientacdo do Prefeito de que a Secretaria tera que
quebrar alguns paradigmas no que ela tem hoje. Nés temos grandes desafios e noés estamos
bastante empenhados em fazer esse trabalho e, com certeza, este Comité - até porque é um
comité consultivo - ele nos ajudara muito a colocar opinides, enriquecer o debate, até para que as
nossas decisdes na Secretaria nos ajude a tomar decisdes. Entdo, com certeza, nés utilizaremos
esse espaco democratico que € o Comité, com todos os Senhores que tém uma atividade fora da
Secretaria, com certeza vai ter um papel importante para a nossa gestdo. Entdo, eu
particularmente, farei questdo de participar em todas as reunides, independente de o Secretario
estar ou ndo, mas eu, com a Laura, eu assumi esse compromisso de que acompanharei
atentamente o0 que a gente estara discutindo até para subsidiar as decisfes da Secretaria. Entao,
eu me sinto muito feliz, muito orgulhoso de estar participando deste Comité. Ja fiz parte do
CONSEMA pelo menos de duas ou trés gestdes. A gente sabe o quanto um CONSEMA ele é
enriguecedor e o Comité, pela histéria e pelas coisas que ja produziu, com certeza podera ser
mais uma instancia que nos ajudara a tomar decisdes. Entdo, queria também deixar vocés bem
claro a nossa disposicao de recebé-los, independente daqui do Comité. O nosso Gabinete estara
a disposicao dos Senhores para que possamos dialogar, trocar algumas informacgdes e ideias para
gue a gente dinamize mais a gestao da Secretaria. Entdo, eu declaro neste momento aberto a
sessdo e ai eu vou passar a palavra a Secretaria para que apresente a pauta da reunido e ai a
gente discorra os trabalhos. Muito obrigado.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Bom, todos os Senhores membros do Comité ja
receberam na convocacgdo a pauta de hoje e observo que nés ndo mandamos a Ata da ultima
reunido. Ela sera enviada na préxima convocagdo. Entdo, ndo vamos ter aprovagao de Ata hoje.
De todo modo, o primeiro ponto € o de informes gerais. Pergunto aos Senhores: alguém tem
algum informe a fazer? N&o? Entdo vou eu. Primeira coisa, uma pequena nota de lembrar que no
final do ano passado saiu publicada a Politica Nacional de Biocombustiveis como um marco
regulatério que pretende ajudar que o Brasil cumpra a sua NDC, ou seja, a Contribuicdo



Nacionalmente Determinada aos compromissos da Convencdo do Clima. Isso vai ter,
provavelmente, repercussées no nosso Municipio do ponto de vista financeiro e técnico naquilo
que se refere ao uso desse tipo de combustiveis. Observo, também, que em dezembro ainda,
houve no Ministério da Fazenda uma reunido para discutir o cumprimento da NDC do Brasil, para
discutir como o Brasil vai financiar a realizacdo dos compromissos assumidos ante a Convencéao
do Clima e um desses itens era a questdo de cidades e comunidades resilientes. E essa
discusséo, que foi realizada no Ministério da Fazenda, evidentemente vai definir fluxos de capital
para apoiar as cidades e isso vai nos interessar enormemente. A gente ainda n&o tem a
informacé&o de resultantes, mas eu agora comecei a me inteirar das atividades do Comité e essa
vai ser uma das coisas que eu pretendo fazer: saber o que que rolou, como é que €, como hao é.
Depois tem um convite, inclusive, aos Senhores. Hoje a tarde, as 18 horas, no Centro Cultural S&o
Paulo vai ser lancado o Plano Municipal da Mata Atlantica. As 18 horas la. Tem também mais um
outro informe, que é o de que... Aqueles que sdo mais antigos, como o Hamilton e outros, vao
lembrar. A gente tentou, no comeco do ano passado, Sao Paulo tentou hospedar uma reunido que
vai acontecer agora em marco em Edmonton, no Canada, no comecinho de marco - de 5a 7 -,
uma reunido mundial na qual o IPCC devera estabelecer qual o conhecimento que devera ser
produzido sobre a gestdo das cidades e a mudanca do clima. O objetivo dessa reunido mundial,
gue vai ser agora no comeco de marco, € identificar como as cidades véao precisar se transformar
para responder a esses desafios no século 21 e esse conhecimento vai ser produzido para
arredondar, |4 para 2023, se ndo me engano, num relatério especifico sobre cidades e mudanca
do clima. Entdo, é uma coisa que é interessante e que é importante que os membros e todos 0s
interessados nesse assunto acompanhem. Nao sei que veiculacdo que podera vir a ser dado mas,
para nos, que somos poder local, essa reunido e todas as atividades que redundardo disso véo
ser bastante importantes. Como sei também que entre nds hoje tem professores e alunos de
universidades, isso também vai determinar fluxos de capital de financiamento de pesquisa, o que
€ uma coisa bastante interessante também. Alguém lembrou algum informe? Ndo? Bom, tem um
ualtimo informe que € o de fato de que o Comité, no ano passado, formou Grupos de Trabalho e ha
Grupos de Trabalho que chegaram inclusive a producdo de uma minuta de decreto para
recomendar ao Prefeito. Tem outros que pouco se reuniram, alguns que queriam ser formados e
nado foram formados e tudo o mais. Eu voltando agora, nesse processo de retomada do
conhecimento e de como estdo 0s andamentos, nos até tinhamos feito um contato inicial com os
coordenadores dos Grupos de Trabalho para fazer uma apresentacéo hoje, uma pequena ementa
do estado da arte de cada Grupo de Trabalho, mas como nés ndo conseguimos as respostas a
tempo da maior parte deles, entdo, nés deixamos isso para a proxima reunido ou eventualmente
para a outra. Vai depender de como a gente conseguir construir uma agenda comum. Mesmo
porque, ai jA aproveito para fazer um outro informe, eu particularmente precisarei fazer uma
cirurgia, vou ficar de licenca médica um pouquinho, mas depois eu estou de volta. Eu vou
tentar...Sim, a Débora e a Tati vao dar suporte aqui. E ai, mas a gente esta tentando ver se vocé
consegue construir uma agenda para ver, para conversar com todo mundo, ouvir as sugestdes e
tudo o mais. Isso vamos fazer. Quem sabe eu consiga fazer ainda antes de sair de licenga
médica. Acho que os informes de agora, eu acho que por enquanto, daquilo que eu tinha anotado
para fazer de informes hoje eu ja percorri. Pergunto mais uma vez se alguém lembrou de algum
informe. Hamilton. Hamilton, do SECOVI.

Hamilton de Franca Leite Junior - Laura, eu lembrei agora que vocé mencionou a pesquisa
nessa area, so para informar que o SECOVI assinou um acordo de cooperacdo com a FAPESP
para produzir pesquisas relacionadas ao setor imobiliario e uma das linhas é a sustentabilidade,
obviamente. Entao, a FAPESP entra com metade dos recursos necessarios para a pesquisa e as
empresas entram com a outra metade e esse acordo prevé uma duracdo de dez anos, com
investimento de até dois milhdes de reais por ano por parte da FAPESP e ai outros dois milhdes
de contrapartidas.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada, Hamilton. Mais alguém? Muito legal isso. A
cidade precisa. Mais alguém? Marilia, da Secretaria de Estado de Energia.

Marilia Fanucchi - Bom dia a todos, € um prazer estar aqui de volta. A Tania, que é a titular, ndo
pode estar presente, ela esta de férias e aproveitando - como é um informe que ainda nao é
fechado, mas é alguma coisa que nés estamos trabalhando ha muito tempo na Secretaria, a
efetivacdo de um plano que talvez vocé conheca, que é o Programa Paulista de Biogés. E a



insercdo de biometano na rede de gas canalizado. Nés estamos avancados nisso, nos temos ja
uma proposta, um projeto de lei para ser apresentado e encaminhado para o Governador para a
Assembleia e, com isso, penso que vai muito ao encontro de toda a ideia de trabalhar o biometano
nos Onibus, por exemplo. Entdo, isso seria muito importante. E ndo s6 em 0nibus, mas
substituindo as fontes de energia que a gente usa, que hoje séo fésseis - mesmo o gas natural,
ainda de origem fdéssil -, sendo menos poluente, com a insercdo de biometano isso vai reduzir
ainda mais as emissdes de gases de efeito estufa. Entdo, esse € um trabalho estd sendo
realizado agora.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Otimo.

(Ricardo Viegas) - Até seria interessante, na préxima reunido, apresentar o que seria este projeto
para que as pessoas conhecessem. Acho que é extremamente importante qual é a proposta do
governo em relacdo a este aumento da disponibilidade deste combustivel. E importante que a
gente conheca, até para que haja mobilizagéao.

Marilia Fanucchi - Sim, perfeito. Obrigada.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Mais alguém? Nao, entéo ta. Entdo, terminamos este
primeiro item da nossa pauta. Passamos ao segundo item, que € sugestdo de inclusdo de algum
ponto de pauta hoje. Alguém tem alguma sugestdo de inclusdo de ponto de pauta hoje? N&o?
Entdo, terminado o expediente, n6s passamos a nossa ordem do dia. Hoje n6s contamos com o
primeiro ponto de pauta: uma apresentacédo, pelo Rodrigo Perpétuo, que é o Secretario Executivo
do ICLEl - Governos Locais pela Sustentabilidade -, sobre a COOP 23 - Participacdo e
Desdobramentos para governos locais. O ICLEI € uma associacdo internacional de cidades que é
parceira da Prefeitura de S&o Paulo ha milénios, desde o século 20. Desde a fundacdo mesmo, é
sério, que era no Canada. Bem heroico o tempo. E nés temos varias atividades, sempre tivemos,
ao longo dos anos, parcerias com o ICLEI. E o ICLEI é uma das instituicdes que é formalmente
voz de governos locais no ambito da Convencao do Clima e é nessa condicdo que o ICLEI, que, é
claro, também tem o C40, tem o WRI, tem outros, tem a SGLU, tem outras instituicdbes que
também fazem, mas o ICLEI € uma delas e uma que é muito antiga e muito proxima da gente.
Entéo, vou pedir ao Rodrigo que tome a palavra e faca a apresentacdo. Nés vamos ter que sentar
de lado para poder assistir.

1. Rodrigo Perpétuo - Bom dia a todos, queria em primeiro lugar agradecer a Laura
pelo convite, ao Secretario Ricardo Viegas pelo convite, para estar aqui com vocés
compartilhando as impressdes de certa forma as primeiras impressdes. A COOP
ainda esta muito recente, foi em novembro do ano passado, mas acho que ja nos
permite trazer algumas tendéncias que foram apontadas |4 e que mesmo nesse
inicio de ano ja vao se consolidando como algumas tendéncias que vao marcar
nao sé esse ano, mas 0s proximos no que se refere a questao do enfrentamento as
mudancas climaticas no mundo. Eu quero, antes de mais nada, cumprimenta-la,
Laura, pelo seu retorno a Secretaria, dizer que o ICLEI - vocé mesma ja afirmou
isso -, mas dizer que o ICLEI realmente é um parceiro de S&o Paulo ha muitos
anos. A base, a sede do ICLEI para a América do Sul estd aqui no Municipio de
Sao Paulo. Acho que isso € muito importante, tem um significado especial para nés
e nos permite também uma relacdo diferenciada com esse Municipio que €, posso
dizer, sem que os outros Municipios se sintam diminuidos, que é por certo o
Municipio mais importante da nossa rede nessa regido da América do Sul. Quero
desejar também a vocé, Ricardo, uma gestao de sucesso, uma gestao que consiga
de fato trazer de volta a Secretaria de Meio Ambiente do Municipio ao seu devido
lugar, que € um lugar de influéncia, que € um lugar de incidéncia, que é um lugar
aonde realmente a Secretaria possa, de fato, contribuir para que o0
desenvolvimento econémico, socioecondmico de Sao Paulo, possa realmente estar
alinhado aquilo que a Secretaria preconiza que é uma harmonizacdo com todos 0s
marcos do desenvolvimento sustentavel que estdo postos no sistema internacional
e eu vou falar um pouquinho disso também. Eu acho que nés nao pretendemos
aqui esgotar o que foi a COOP 23 - acho que é importante dividir isso com 0s



Senhores e com as Senhoras -, mas sim fazer um recorte do que a COOP 23
significou para os Municipios, para os governos locais a luz, é claro, da lupa que o
ICLEI traz. Eu acho que isso também ndo esgota outras analises, outras
percepcdes que podem ser complementares ou que podem as vezes também ser
antagonicas aquilo que o ICLEI esta enxergando. Acho que o debate é muito bem-
vindo, entdo queria, desde ja, colocar essa apresentacdo como uma apresentacao
gue pode ser uma referéncia para uma boa conversa, um bom debate, uma boa
reflexdo nessa manhad que traz consigo a velha e boa garoa paulistana. Em
primeiro lugar, reafirmar o que de certa forma também a Laura ja trouxe: S&o
Paulo, aléem de ser uma cidade que foi das primeiras a se associarem a nossa
rede, € uma cidade de vanguarda. Ela ndo s6 se associa ao ICLEI, mas ela
participa de varios programas do ICLEI e acho que eu néo vou resgatar a trajetéria
de Séo Paulo no ICLEI, mas trazer uma marca que é suficiente para resumir essa
importancia e esse vanguardismo, esse protagonismo que S&o Paulo precisa ter
frente & comunidade regional sul-americana, mas também frente & comunidade
internacional. S&o Paulo foi o primeiro Municipio, o primeiro governo local da nossa
regido da América do Sul, a propor de fato uma politica de enfrentamento as
mudancas climaticas. Entdo, no ano de 2009 isso aconteceu e esse € um marco
institucional, apesar de nos todos sabermos as dificuldades do processo de
implementacédo. NOs vimos agora, esse Comité debateu e foi muito propositivo em
relacdo também a questdo da Lei da Mobilidade, de transporte publico, que tem
também referéncias a Lei de Mudanca do Clima aqui do Municipio. Entdo, nos
sabemos das dificuldades do processo de implementacdo, mas iSso nao tira o
meérito e ndo elimina de forma alguma o valor em si do Municipio ter uma lei que
orienta a sua politica frente a questdo da mudanca do clima. Eu acho que esse é
um ponto que a gente vai trazer também com os resultados da COOP 23. O que eu
guero dizer ao introduzir, entdo, o fato de que S&o Paulo precisa ter protagonismo
em relacdo a questdo da participacdo dos Municipios no processo global de
enfrentamento a mudanca do clima. Porque muitas coisas que ja vinham a tona no
final no século 20 e nesse inicio de século 21 ainda estdo a mesa e ganham maior
repercussao a medida que o tempo passa. Eu ndo vou esgotar também quais séo
os desafios que estdo postos para a cidade, mas eu trouxe apenas alguns para
que nds possamos certa forma ilustrar o tamanho do desafio que nos permeia. A
primeira questdo é a disponibilidade de agua potavel. E claro que S&do Paulo
vivenciou isso ha pouco tempo, héa trés anos, é um fantasma que fica pairando aqui
na regido metropolitana, mas ndo € um privilégio da maior cidade da América do
Sul. N&o é um privilégio. Na verdade, é um drama que outras regides do mundo,
seja ele emergente, ou seja, ele desenvolvido, enfrentam também e é uma questao
gue vai se agravar no decorrer desse século, portanto € uma questao que merece
toda a nossa atencdo e toda a atencdo das politicas que permeiam a questdo do
enfrentamento as mudancas climaticas. Isso posto, nés temos a questdo dos
eventos extremos da natureza, que aqui no Brasil se manifesta ora a partir da
concentracdo de chuvas abundantes, ora a partir da escassez delas e com
impactos e repercussdes em diferentes momentos, em diferentes territérios do
nosso pais. Em outras regidées do mundo, isso poderia se manifestar por meio de
eventos extremos até mais danosos. Acho que a Laura traz a questdo da
resiliéncia, adaptacdo as mudancas climéaticas e a repercussao que isso tem em
todo o sistema financeiro internacional. Eu vou recuperar esse argumento, porque
ele é também uma das consequéncias que a gente tira das reunides de Bonn, la na
COOP 23. Eu conversava com o Carlos no inicio da reunido, antes que ela
comecasse, sobre o impacto também desses processos na questdo do alimento,
do alimento saudavel, do alimento de qualidade, do preco do alimento, do acesso



ao alimento e da possibilidade de termos um processo de crise de abastecimento
ou de seguranca alimentar de proporcdes globais. E uma questdo que tem
suscitado reflexdes sobre processos de producao e consumo alimentar mais afetos
a circunstancia territorial aonde o alimento € produzido e a forma, inclusive, como
esse alimento é produzido e como ele é comercializado. E para ficar s6 com esses
pontos, eu poderia ficar aqui trazendo outros para ilustrar a nossa conversa,
especialmente no caso da América do Sul, mas também do sul global, regibes
como a Africa, o sudeste asiatico, as populacdes mais vulneraveis do ponto de
vista social sdo aquelas que ndo s6 sdo primeiro afetadas, mas sdo aquelas que
também que sdo mais afetadas. Entdo, no caso sul-americano, para
circunscrevermos o debate a nossa regidao, existe um debate adicional, que é a
guestdo social que muitas vezes é negligenciada quando a conversa vai para a
mesa global, para uma conversa franca e honesta em relacdo a quem paga a conta
€ uma conversa que traz a tona a hegemonia global e o seu negacionismo, que
acaba tendo impactos também no sistema de financiamento das politicas publicas.
O ICLEI cresceu muito desde a sua fundacdo em 1990 até o dia de hoje - 27 anos
de trajetdria - e acumula hoje em sua associacdo cerca de 1.500 governos locais,
gue estdo espalhados em 17 escritdrios, cobrindo, portanto, mais de 100 paises do
sistema internacional. Sdo 16 escritérios regionais, sendo que a sede, como eu
mencionei, atualmente € em Bonn, na Alemanha, cidade que acolheu a ultima
Conferéncia das Partes. O ICLEI revisa a sua agenda - eu trago isso s6 como uma
referéncia - de trés em trés anos, no marco do seu Congresso Mundial. O ultimo foi
em Seul. Esse ano é ano de Congresso Mundial do ICLEI. N6s vamos nos reunir
em Montreal, no Canad4a, entre os dias 19 e 22 de junho, quando a gente vai
também - e acho que a tendéncia ja estd dada - enxugar um pouco as nove
agendas que estdo postas, tendo como objetivo a promocdo de cidades
sustentaveis, e concentrar essas agendas. Aqui na regido a gente tem feito uma
concentracdo tematica que ndo elimina os outros temas, mas que de certa forma
coloca vinculados a questdo do clima e a questao da biodiversidade, que, por sua
vez, também séo temas correlacionados. Como que o ICLEI tem trabalhado, e ai
eu estou dizendo de um esfor¢o global, mas que aqui ganha particularidades e
repercussdes que vao também dialogar com os desafios que estdo apontados para
0 sistema internacional e que emergiram também la na COOP 23 como desafios
dos governos locais em relacéo ao clima: a questdo da capacitacdo. Essa é uma
tarefa do ICLEI. O ICLEI, se a gente puder dizer, tem dois mandatos grandes do
ponto de vista global: um é o advocacy. E fazer essa interlocucéo, e ai nos cabe -
sdo varias redes internacionais. O ICLEI lidera dois didlogos junto as agéncias da
ONU: o do clima - entdo o ICLEI é o coordenador da forca-tarefa das outras redes
para a Convencdo do Clima — e, também, para a Convencdo da Biodiversidade.
Nos outros, nas outras agéncias, o ICLEI participa, mas a lideranca cabe a outras
associacfes internacionais. E a outra — (por favor, retorne) - e a outra dimensao de
atuacdo do ICLEI é a dimensdo de apoio técnico aos governos locais que séo
associados a nossa rede. Entdo, a capacitacdo de gestores e lideres locais €, de
certa forma, o carro-chefe que acompanha o advocacy, porque traduzir o que esta
acontecendo no sistema internacional para agdes concretas no Municipio € uma
tarefa que pode parecer simples, mas na verdade ndo €. A questdo da cooperagao
cidade-cidade, em rede, o advocacy eu falei, eu queria me concentrar em trés
perspectivas que me parecem importantes na contemporaneidade. A primeira é a
comunicacéo, sensibilizacdo e engajamento. Me parece ainda distante do cidadéo
comum que a questdo do clima € uma questdo que afeta a sua vida rotineira e que
depende também, por sua vez, da alteracdo do seu proprio comportamento, da sua
contribuicdo. Por isso, o ICLEI, especialmente aqui, adotou uma linha de trabalho



gue nds estamos chamando de Lideres do Futuro. NO6s estamos buscando
parcerias com outras organizacbes que trabalham com a juventude, estamos
buscando os melhores meios para trazer jovens para colaborar com a
implementacdo das agendas com as quais o ICLEIl estd comprometido. Isso
significa que, em breve, ndés vamos ofertar aos nossos associados programas que
vao permitir a participacdo de jovens na formulacdo e execucdo de politicas
publicas ligadas ao desenvolvimento sustentavel com uma perspectiva
internacional. E a questdo do acesso a financiamento. No momento de crise
internacional - apesar desse ano apontar para uma recuperacdo global da
economia, com repercussfes importantes para o Brasil, nés estamos de certa
forma atravessando um momento de saida de uma crise longa, que vem de 2008
e, portanto, 0 acesso a recursos, seja no plano nacional, seja no plano regional,
seja no plano internacional, me parece um ponto que nao deve ser negligenciado
por nenhuma organizacdo. O ICLEI ndo faltard com seu compromisso também de
buscar os melhores meios de trazer informacéo qualificada e o acesso as agéncias
internacionais de financiamento para que 0s nossos associados possam também
ter consciéncia de como melhor acessar os instrumentos de financiamento de
politicas publicas conectadas aos marcos globais do desenvolvimento. Como que o
ICLEI atua? De certa forma, o ICLEI se converte nos ultimos anos como um grande
implementador global da cooperacédo internacional vinculada ao desenvolvimento
sustentavel e isso se traduz também nas a¢Bes mais robustas que nds temos
conseguido empenhar aqui na regido. Eu ndo vou esgotar também nessa fala o
repertorio de projetos em implementagdo mas, para citar alguns uns, nés
comecamos agora a segunda fase do Urban Leds. E um projeto de quatro anos. O
Leds ali ndo tem a ver com a iluminacéo leds, mas tem a ver com Desenvolvimento
Local de Baixo Carbono, na sigla traduzida. Este € um projeto que, na nossa
regido, vai envolver Colémbia e Brasil. Vo ser 14 Municipios ao todo, sendo oito
deles aqui no territério nacional e o objetivo € transitar de um processo de
planejamento para as agdes de enfrentamento a mudancgas climéticas para de fato
a implementacdo dessas acdes planejadas anteriormente. E claro que isso se
envolve alguma revisdo desse planejamento, uma atualizagdo de todos os
programas e todos 0s parceiros que hoje participam das politicas de clima nos
Municipios que, se comparada a cinco anos atras, sdo muitos, sdo melhores e os
programas certamente sdo mais robustos e com maior possibilidade de impacto. E,
no campo da biodiversidade, eu vou mencionar um projeto que chama INTERACT-
Bio, esse financiado pelo governo aleméao e é implementado aqui em trés regides
metropolitanas: a de Belo Horizonte, a de Londrina e a de Campinas, aqui no
Estado de Sédo Paulo, mas com o objetivo de harmonizar os marcos globais da
sustentabilidade, em especial as Metas de Aichi, com o0s instrumentos de
planejamento metropolitano e ter impactos também na leitura do Estatuto da
Metropole, para que esse instrumento também j& possa carregar consigo a
previsdo de acesso a recursos financeiros e recursos técnicos, no sentido de
qualificar os Municipios na sua gestao da biodiversidade e na contribuicdo para
que a biodiversidade urbana ndo seja percebida como um estorvo, como
geralmente €, e sim como um ativo. E o projeto tem, portanto, o objetivo favorecer
0s Municipios a utilizagdo dos servigos ecossistémicos como uma possibilidade a
mais para financiar o seu ativo. A manutencgao, a conservacgao e a recuperacao do
seu ativo ambiental municipal. Eu ndo vou me alongar nos projetos mais, mas s0
para ilustrar para vocés por onde o ICLEI estd caminhando no que se refere a
cooperacao internacional. Para falar da COOP 23 — (pode avancar, por favor; néo,
ai foi muito, pode voltar. Esta nos faltando um slide que recupera a trajetéria. Esse,
isso). O computador esta achando que eu estou me alongando muito e esta



engolindo alguns slides, mas tudo bem. Eu n&o vou demorar muito ndo, mas eu
acho que €& importante compartilhar com vocés que tudo aquilo que esta
acontecendo agora, todo o espaco que uma organizagao feito o ICLEI tem, junto
com outras, como o C40 e o WRI, para ficar nas que a Laura mencionou, fazem
parte de uma trajetdria historica e muito dificil. O sistema internacional é muito
fechado, € um sistema ainda que concentra a representacdo por meio dos
Estados-Nacdo. Entdo, a incidéncia a partir de governos locais, a incidéncia de
baixo para cima é uma incidéncia construida a duras penas, com idas e vindas,
com maior possibilidade de recuos e hoje o que nds temos € um pouco mais de
estabilidade e um espaco no reconhecimento muito maior no proprio sistema
internacional em relagdo a importancia da participagcdo de outros grupos de
interesse, mas particularmente a importancia da participacdo dos governos locais
na construcdo de um todo um arcabou¢o multinivel que precisa ser colocado a
mesa para enfrentar os efeitos da mudanca climatica. Entdo, todo o conceito da
participagdo dos governos locais na COOP 23 foi baseado na aceleracdo, na
implementacdo de medidas que precisam agora sair do plano internacional onde a
pactuacdo estd dada, com alguns ajustes ainda serem feitos, como ndés vamos
verificar, mas precisam ganhar os territérios. E impossivel qualquer pactuacéo
ganhar o territério sem uma participacdo que seja compreensiva, que seja palatavel
e que tenha também recursos financeiros e técnicos para que 0s Municipios e 0s
governos estaduais possam participar desse movimento de implementacao. Entéo,
0 que significou a presenca do ICLEI, a América do Sul, na COOP 237 E claro que
nés nos organizamos para instalar também levando a visédo da nossa regido, do
nosso continente. Entdo, nos reunimos o0 nosso Conselho, nés fizemos uma
eleicdo. A governanca do ICLElI também se renova um ano antes do seu
Congresso Mundial e os novos conselheiros tomam posse l& em Montreal. Entéo,
ndés mudamos a governanga aqui na regido, ou seja, temos hoje um conselho que
antes era junto com a América Central e o México e o Caribe e hoje é s6 da
América do Sul, o que demonstra forca e vigor do trabalho feito aqui pelas cidades
da América do Sul. N6s tinhamos, anteriormente a essa eleicdo, um Prefeito
representando a nossa regido. Hoje nés temos sete, sendo quatro deles aqui do
Brasil. Sdo eles os Prefeitos de Curitiba, de Recife, de Fortaleza e de Porto Alegre,
e complementam o conselho e presidem o conselho o Prefeito de Quito.
Complementa o conselho também os Prefeitos de Medellin e também de Rosario,
na Argentina. Quem esteve |la conosco: foram 40 delegados que o ICLEI conseguiu
reunir para participar da COOP 23. A maioria deles totalmente ou parcialmente
financiado a partir da cooperacao internacional acessada pela nossa rede. E 14 nés
conseguimos, entdo, implementar, instalar esse conselho que foi eleito, mas
também anunciar a abertura de um escritério do ICLEI na Colémbia. A gente vai ter
as reunides inaugurais desse escritorio que vai ficar na regido metropolitana do
Vale do Aburra, que é exatamente essa cidade que eu mencionei Medellin. E
também anunciar uma parceria que vai permitir o uso de uma ferramenta para
gestdo de clima nas cidades, que é uma ferramenta reconhecida nacionalmente
como de vanguarda, de uma empresa mineira chamada Way Carbon. O ICLEI
assinou la na COOP o licenciamento exclusivo dessa ferramenta para governos,
sejam eles municipais, estaduais ou mesmo 0 governo nacional, se ele quiser
acessar essa ferramenta. E fizemos um debate com o governo federal também
nessa perspectiva de plantar o processo de constru¢do das politicas multinivel, ou
seja, com participacdo dos governos locais na estratégia de implementacdo da
NDC brasileira. Entdo, sdo cinco grandes marcos conclusivos que a gente pode
tirar da COOP 23. O primeiro deles é que o Acordo de Paris é reversivel. Ora,
Rodrigo, isso € oObvio! Quem é que estd questionando a validade do Acordo de
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Paris? Ninguém mais, ninguém menos do que os Estados Unidos. Entéo, parece
Obvio, mas a verdade é que os Estados Unidos se retiraram ou estdo em processo
de retirada do Acordo de Paris. Os efeitos dessa retirada sdo danosos do ponto de
vista financeiro, mas, de certa forma, também politicos, porque havia uma
expectativa em relagdo a qual seria o comportamento de outras poténcias em
relacdo a essa retirada. O que aconteceu la foi realmente um compromisso
reafirmado por parte de paises como a Frangca, como a prépria China, como a
Alemanha e, apesar da dificuldade agora com a nova coalizacdo que assume 0
governo, mas que fizeram frente a essa saida dos Estados Unidos. Isso
acompanhado também de empresas privadas de grande porte e governos locais
norte-americanos que também, na COOP 23, se posicionaram de forma antagdnica
ao governo que representa esse pais. Entdo, acho que parece 6bvio, mas nédo € e
vale a pena a gente ter essa referéncia como uma das conclusdes importantes. A
segunda conclusdo: como as contribuicbes sado nacionalmente determinadas e,
portanto, cada pais soberanamente e voluntariamente imputa a sua ambicéo de
reducdo, o que acontece hoje é que o conjunto das NDC ndo vai ser suficiente para
manter o nivel de ambicado pretendido pelo Acordo de Paris. Isso, de certa forma, é
um drama, é uma dificuldade inerente ao Acordo de Paris, mas pela otica dos
governos locais significa também uma oportunidade. Significa que os governos
locais podem se colocar com ambi¢c6es um pouco mais ousadas, um pouco mais
realistas do que 0s seus governos nacionais e, a partir dai, influenciar o aumento
do nivel de ambicéo que foi nacionalmente determinado. Muitas vezes essas metas
nacionalmente determinadas nao foram definidas a partir de consultas. No caso do
Brasil até que teve, com alguma limitacdo, mas teve. NOs vamos falar um
pouquinho do caso brasileiro, mas do ponto de vista global existe uma
oportunidade posta para os governos locais. Existe um consenso internacional de
gue sO os paises, s6 0s governos nacionais também néo vao dar conta. Entdo, é
necessario expandir a responsabilidade, é necessario que 0s outros grupos de
interesse se sentem a mesa, sejam reconhecidos e possam participar com mais
incidéncia das formulacbes e dos processos de implementacdo. Esse dialogo
facilitador de vérios stakeholders ou multiatores envolvendo também muitos niveis
de governo é chamado de Talanoa Dialogue e € um movimento que vai envolver
uma série de eventos que vao ter repercussdes nacionais, regionais e também
globais e que vao organizar de forma a trazer encaminhamentos concretos para
decisbes que vao ser tomadas na COOP 24, a ser realizada na Polénia no final do
ano. Varios paises que ja se manifestaram favoraveis e que vao implementar estao
contemplados também pelas cidades que fazem parte do ICLEI na nossa regido. O
Brasil, a Argentina, a Colombia e o Equador notadamente vao fazer parte com
algum protagonismo do Talanoa Dialogue. Existia o livro de regras do Acordo de
Paris, porque cada pais tem toda a liberdade e soberania para definir como
implementar a sua estratégia, 0 que € um risco, porque pode trazer também para o
sistema internacional um mosaico que néao faca sentido. Entdo, acordou-se que o
livro de regras vai se transformar no programa de trabalho do Acordo de Paris. Ele
precisa ser concluido na COOP 24 e o objetivo dele € harmonizar minimamente as
formas e estratégias de implementacdo das NDC para que seja possivel mensurar
0 processo de sucesso, de éxito ou de fracasso do Acordo de Paris e tomar as
medidas necessarias para protegé-lo e fazer com que ele possa ter sucesso. Isso
significa que este ano de 2018 e o0 ano de 2019 sdo anos decisivos para que o
sistema internacional possa considerar o Acordo de Paris como um sucesso ou
como um tratado internacional que vai merecer uma grande e profunda revisédo
para que, em 2050, 0 mundo possa celebrar a permanéncia da sua temperatura
em um grau e meio apenas acima da temperatura corrente. Também nesses
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proximos dois anos, dois grandes marcos internacionais chegam ao seu final. Nés
vamos ter uma revisdo em 2020 desse compromisso que € muito importante para
as questdes da biodiversidade, portanto também para as questdes do clima, que
sédo as Metas de Aichi. Entéo, esse ano € o ano da COOP da biodiversidade, o
ICLEI vai estar la e esta fazendo um trabalho para que os governos locais, como
ilustrado por aquele projeto que eu mencionei, possam também estar la com
protagonismo e com ac¢des muito concretas para ilustrar o que podem fazer pelo
sucesso também das Metas de Aichi. Mas, também falando em resiliéncia, em
adaptacédo, também o Marco de Sendai para reducéo de riscos e desastres vai ser
revisado em 2020. Entdo, qual é o nivel de correlacdo entre Aichi, Sendai e o
Acordo de Paris e como essas revisdes vao enxergar o papel e protagonismo dos
governos locais € uma questdo importantissima com a qual o ICLEI também vai
lidar ao longo desses proximos dois anos, mas certamente ao longo desse ano. E
esse grafico anterior, ele ilustra uma concentracdo de varios tratados a partir de
2015, especialmente entre 2015/2016. Entédo, se nds olharmos o préprio Acordo de
Paris, em 2015 - dezembro, os ODS, em setembro de 2015, a nova Agenda
Urbana, em outubro de 2016, e os dois marcos anteriores que eu mencionei, iSSO
significa que existe uma inflexdo no sistema internacional que favorece, e muito, a
transversalizacdo da agenda da sustentabilidade nos Municipios. Se em 2009,
guando Séo Paulo traz a sua lei para a institucionalidade, e aprova na Camara
nada disso ainda existia. Agora em 2018 Sao Paulo pode olhar para o sistema
internacional e dizer com conviccdo que tudo aquilo que fizer relacionado a
enfrentamento as mudancgas climaticas tem todo o respaldo dos principais regimes
e tratados internacionais. E mais: o que vai acontecer no curto prazo e eu diria em
trés a cinco anos € que os critérios para financiamento das politicas publicas nao
vao aceitar e nem vao permitir que a politica publica contrate recursos sem ter um
lastro de vinculagdo com todos ou alguns dos marcos globais da sustentabilidade,
sendo os mais importantes o Tratado de Paris e os ODS. Isso ja esta acontecendo
com aquelas cidades que tém instrumentos muito autbnomos, como Nova York,
que tem um fundo bilionario de pensdo dos seus servidores. (ininteligivel) uma
carteira de 170 bilhdes de ddélares de todas as operacdes que estavam investidas
em combustiveis fdésseis. Agéncias de risco, como a MUDES, comecam a
incorporar na sua analise de risco para investimento, para concessdao de
empréstimos, as politicas de adaptacédo e de resiliéncia, portanto, as politicas de
clima. E o conjunto de eventos que nds temos esse ano vao certamente apontar
para a consolidacdo desse processo. Se nos olharmos - para encerrar - 0s dois
grandes bancos regionais de financiamento das politicas publicas aqui na América
do Sul, o BID e a CAF. A CAF compromete a sua carteira de investimentos até
2020 de forma que ela esteja 50% do capital - emprestado pela CAF - até 2020
precisa estar vinculado de alguma maneira a politicas que contribuam para a
implementacdo do Tratado de Paris. O mesmo para o BID, mas a propor¢édo é
menor: 30% da carteira do BID devera, até 2020, estar relacionado ao Tratado de
Paris. Essas metas vao se tornar mais ambiciosas. Elas vao chegar aos bancos
brasileiros, ao BNDES, a Caixa, ao Banco do Brasil e depois aos bancos privados
e nos vamos ter, em pouco tempo, analise de crédito ao consumidor vinculada
também ao seu comportamento e a sua postura em relagdo a questdo climatica.
Portanto, Secretario, portanto membros desse Comité, o que acontece € 0
seguinte: Sao Paulo é chamada a cumprir com a sua responsabilidade. Nao
perante o seu Estado, ndo perante somente aos seus cidadaos, ndo perante
somente ao continente sul-americano, mas dada a sua importancia, dado o seu
simbolismo e aos avancos que ja recolhe, Sdo Paulo é chamada novamente a
liderar essa caminhada do ponto de vista internacional. S&o Paulo lidera as cidades
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com uma das politicas mais assertivas de enfrentamento as mudancgas climaticas e
conte com o ICLEI. Muito obrigado, bom dia a todos.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada, Rodrigo, pela sua apresentagdo. Muito
interessante explicitar como essas decisfes que parecem tao estratosféricas, tdo distantes, elas
vao chegar ao nosso cotidiano. E muito importante isso. A palavra esta aberta aos membros do
Comité. Alguém quer fazer alguma pergunta, algum comentario? Davi j& se inscreveu do
Greenpeace. Por favor.

Davi Martins - Obrigado. Rodrigo, queria parabenizar vocé pela apresentacdo e colocar aqui que
acho que S&o Paulo deu mais uma vez um sinal claro que tem um compromisso com a Lei de
Mudancas Climaticas, principalmente com essa nova aprovacao da revisao do artigo 50 da Lei
14.933, que estabelece uma meta clara, com uma ambicdo de reducdo bastante consistente com
gue a gente j& tem hoje de tecnologias, criagdo de um comité regulador, que vai fiscalizar a
implementacdo dessa meta, e também sancdes muito claras e bastante encorajadoras a que
ninguém deixe de cumprir com essa meta. Entdo acho que a gente pode ficar ai bastante contente
qgue pelo menos do lado do transporte, Sdo Paulo est4 seguindo para um caminho onde a gente
vai ver a reducdo das emissdes na cidade e com certeza a implementacdo de metas mais
ambiciosas que a prépria NDC brasileira prevé para transportes.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Um momentinho. A palavra - eu ndo conheco vocé,
desculpa - a palavra ela é inicialmente cedida aos membros do Comité, formalmente, e ai, se a
gente tem tempo, sim. Muito obrigada pelo seu interesse, a palavra serd concedida. Mas, por
enquanto...(voz ao fundo) Eu sei, tudo bem, ndo tem problema. E s6 para complementar a dos
membros do Comité. Fale, Hamilton.

Hamilton de Franca Leite Junior - Parabéns pela apresentacdo e pelo trabalho, Rodrigo. Eu
gueria te pedir para vocé explicar um pouquinho melhor o escopo do Leds, porgue vocé passou
rapidamente por ele, mas entender um pouquinho melhor o projeto, por favor.

Rodrigo Perpétuo - Obrigado, Hamilton. Antes s reagir ao comentario do Davi, que é
verdadeiro. Eu acho que Sao Paulo soube debater democraticamente essa questao do respeito a
Lei do Clima e a licitagdo do transporte. Na hora que sai, sai com uma ambicdo realmente
diferenciada em relacdo a outros Municipios, mas realmente ela esta limitada ao transporte.
Entdo, nés temos Secretario, a tarefa coletiva - ndo é s6 da Prefeitura essa tarefa, acho que a
tarefa é coletiva - de propor uma discussdo sobre a atualizacdo da Lei de Clima, porque
certamente hoje nés temos questdes que podem favorecer outras dimensdes da politica publica,
como a propria gestédo das areas protegidas, dos parques municipais, que é um debate em curso,
como a questdo das edificacdes e critérios que o Plano Diretor ja prevé, mas que precisam
também dialogar com a questéo da Lei do Clima. Hamilton, eu estou aqui com o Igor, que esteve
conosco la também em Bonn e é exatamente o gerente de clima do ICLEI e também quem é
responsavel pelo projeto Urban Leds. Entdo eu poderia fazer essa explanagdo, mas certamente
estaria aquém do dominio técnico e da visdo que o lgor traz sobre o projeto. Eu vou pedir para
gue ele, claro, resumidamente, possa dar uma Vvisdo sobre o que esse projeto representa,
especialmente no contexto brasileiro.

Igor Albuquerque - Bom dia. Respondendo a sua pergunta, Hamilton, o Urban Leds ele foi um
projeto que comecou em 2012, foi um projeto de quatro anos, terminou em 2016. E um projeto
financiado pela Unido Europeia, implementado pelo ICLEI em parceria com a ONU-Habitat e esse
projeto ele teve esse conceito com o fortalecimento do tema a partir da COOP 16 em Cancun, em
2010 e ai em dois anos nos desenvolvemos 0s instrumentos do projeto e comecamos a
implementar o Urban Leds em quatro paises de economia emergente, no caso, o Brasil, Africa do
Sul, Indonésia e india. Entdo, o projeto basicamente ele consistiu em criar uma metodologia que
pudesse favorecer a transicdo de um desenvolvimento urbano pautado na queima de
combustiveis para um desenvolvimento urbano de baixo carbono. Entdo, nés propusemos uma
metodologia chamada GreenClimateCities, que posteriormente deu a possibilidade de elaborar um
guia que chama Guia de Ac¢ao Climatica para Governos Locais, que esta disponivel também no
site do ICLEI, em que estabelecia um processo, uma metodologia processual passo a passo, que
consistia basicamente em algumas atividades, que observando o caso de Sao Paulo, nos inspirou.
Por exemplo, criagdo de uma instancia institucional, como um Comité de Mudancas Climaticas
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especifico para discutir questdes relacionadas a esse tema, criacdo de Grupos de Trabalho, um
compromisso formal do Prefeito ou do alto escaldo da administracdo municipal, uma avaliacdo da
linha de base do Municipio, como estudos técnicos, a verificagdo de projetos sinérgicos com a
guestdo do baixo carbono, a elaboracdo de inventario para avancar para um plano de acao e
depois, posteriormente, elaboracdo de modelos de negécio, financiamento, parcerias, um sistema
de comunicacdo, de monitoramento, verificacdo e reporte e a revisitacdo de cada passo. Entéo,
nos implementamos isso em oito cidades brasileiras. Na primeira fase, o esforco foi mais focado
em duas cidades do Nordeste: Recife e Curitiba, contando também com a participacdo de mais
seis cidades, no caso Rio de Janeiro, Belo Horizonte, Curitiba, Porto Alegre, Sorocaba e Betim.
Entdo, com essas cidades houve uma série de intercambios de cooperacao técnica para que
essas cidades que ndo estavam no estagio tdo avancado pudessem avancar com mais
velocidade. Entdo, por exemplo, Belo Horizonte ajudou Recife a criar um sistema de certificacao
de edificios por meio de normas sustentaveis; Curitiba apoiou Betim na estruturacdo de uma
revisdo do plano de ciclovias da cidade. E também contando com a participacao de oito cidades
europeias, no caso, Copenhague, Almada, Hanover, que também inspiraram algumas
elaboracfes de legislacdo no Brasil. O que aconteceu foi que o projeto foi muito bem sucedido em
termos de estruturacdo de instrumentos politicos e técnicos e uma segunda fase foi renovada,
agora contando com mais quatro paises: Laos, Ruanda, Bangladesh e Colédmbia, em que a gente
vai replicar essa metodologia e, nos paises da fase 1, focar mais no desenvolvimento de
instrumentos financeiros, por exemplo, modelos de negécio, modelos de financiamento, para que
as acdes definidas nas politicas, nos planos, possam ser instrumentalizadas de fato e realmente
ter uma reducdo das emissdes nos Municipios. E essa metodologia também agora de
financiamentos ser replicada para os outros Municipios que nao estao contemplados no projeto,
mas que tenham capacidade de replicagao.

- S6 uma complementacéo da pergunta. O foco € s6 no poder publico ou envolve iniciativa privada
também?

Rodrigo Perpétuo - Os participes do projeto sao 0s governos municipais, mas a légica do projeto
€ incidir em comités como esse Comité, que sdo 0s comités responsaveis pela discussédo e pela
dindmica das politicas climaticas nesses Municipios. Entdo, acaba chegando ao setor privado, a
academia e a sociedade civil organizada necessariamente.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - NO0s temos ainda um segundo ponto de pauta, entédo
pergunto. JA vi que o Olimpio se inscreveu. Mais alguém se inscreve? Alguém tem alguma
guestdo? Nao? Entdo é o seguinte. Eu vou passar a palavra para vocé, Olimpio, e depois para
vocé. S6 um momentinho. Olimpio.

Olimpio Alvares Jr. - Nos trabalhamos numa pauta de diretrizes para a area de transportes da
cidade que ela ndo se limita a questdo do 6nibus, que ficou mais notéria por causa da discusséo
da lei na Camara Municipal. Ela tem um conjunto de sete diretrizes amplas e que ainda n&o foram
objeto de uma discussdo mais aprofundada. O ICLEI é uma entidade de muita influéncia e é uma
entidade também que pode disseminar esses conceitos, que sdo conceitos de facil
implementac@o, e que sao programas de ganha-ganha. Ninguém perde nada e todo mundo
ganha. Entao, a ideia seria fazer uma discussdo um pouquinho mais aprofundada com o pessoal
do ICLEI, porque vocés nao participaram dessa rodada de discussdes, e seria importante a gente
levar e esclarecer todos esses detalhes para vocés, se houver essa oportunidade, porque vocés
sdo um agente propagador inclusive no nivel nacional, porque essas medidas sdo muito
importantes para todas as grandes cidades e para a consecucado do NDC nacional. Uma delas -
sO para dar um exemplo para vocé - é a questdo da gestdo da demanda de deslocamentos
motorizados individuais. Sdo dois programas: o GDN, o TDM, o Travel Demand Management, que
esta sendo muito ampliado em varios paises, inclusive aqui em Sdo Paulo também. Houve uma
iniciativa do Banco Mundial, foi implantado um programa de sucesso na Berrini, outro no
Santander, envolvendo 20 mil funcionarios, cerca de 10% dos funcionarios aderiram ao programa,
reduzindo as suas viagens corporativas motorizadas com um automoével proprio, passaram a usar
outros tipos de modo de transporte. E também tem a questdo do teletrabalho, que estd sendo
difundido no Brasil de uma forma muito acelerada ultimamente, inclusive nas empresas publicas.
O vice-Prefeito Mario Covas inclusive quando ele foi Secretario em Sao Paulo, na Secretaria de
Meio Ambiente em Sao Paulo, ele aprovou um conjunto de recomendacgdes para a implantacao de
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programas de teletrabalho em empresas publicas e privadas e isso agora - isso foi de 2013 - isso
agora estad propagando em diversas empresas, inclusive gerou um decreto estadual agora
implantando o teletrabalho nas empresas publicas do Estado de S&o Paulo. Eu fui para Medellin o
ano passado discutir a estratégia - em abril - discutir a estratégia para transporte de Medellin e
nos fizemos uma recomendacao que, trés meses depois, gerou um pacto da area metropolitana
de Medellin com 500 empresas, que se comprometeram em implantar o teletrabalho minimo.
Levamos a contribuicdo da Secretaria do Meio Ambiente 14 para Medellin e 14 andou e aqui ndo. E
la andou em trés meses e agora tem 500 empresas participando desse inicio de programa de
teletrabalho e provavelmente vai expandir mais ainda porque o teletrabalho é um programa de
ganha-ganha também, né? E se ndo der certo ele € reversivel. Entdo, ninguém perde nada. Entao
€ isso. Eu gostaria de ter a oportunidade de fazer essa articulagdo com vocés através do nosso
Comité de Transporte.

Laura Ceneviva (Secretéria Executiva) - Eu vou lembrar, Rodrigo, que nés temos os Grupos de
Trabalho ligados ao Comité e de repente isso é uma coisa que pode ser desenvolvida ai.

Rodrigo Perpétuo - Olimpio, muito bem-vindo. O ICLEI tem uma plataforma temética chamada
Ecomobility Alliance, que reune alguns dos nossos governos locais, mas também empresas
publicas, empresas privadas e outras organizacdes do terceiro setor e o Ultimo encontro foi no
final do ano, em outubro, em Kitakiuchi, na China, e esse Ultimo encontro traz um acervo -
Kitakiuchi é Japdo - de 12 ou 13 diretrizes para a ecomobilidade nas cidades. Eu acho que a
gente pode intercambiar as diretrizes que vocés trazem com as globais que o ICLEI traz e, é claro,
tentar aplicar essas medidas aqui no contexto paulista. Medellin vai abrigar nosso escritério na
Colébmbia. Acho que isso abre uma possibilidade de cooperacdao também Sao Paulo - Medellin
sem precedentes, acho que é bem-vinda. Eles viveram uma crise de poluicdo do ar que eu acho
gue também - ndo que Sao Paulo ndo tem, mas la chegou a niveis insuportaveis. Acho que isso
acaba também mexendo com as dinamicas locais e incentivando um compromisso mais agil. Acho
gue essa experiéncia é bem-vinda também para a gente dialogar com essa experiéncia de S&o
Paulo.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Agora vocé, por favor. Levante, pegue esse microfone
aqui e por favor, diga seu nome e ...

ABRATRANS, Associacdo Brasileira de Jovens Executivos Empresarios do Setor de Transporte
Rodoviario de Cargas, ou seja, a iniciativa privada... do consumo da sociedade, promotores de
todos os deslocamentos que levam, desde a agua que vocés bebem, se for mineral, se nao for
mineral, da torneira ...tudo o que vocés possam imaginar; tudo o que entra no supermercado para
vocés fazerem a compra do més de vocés; mudancas - quando alguém sai da sua casa, vai para
um outro endereco - e cargas. Quando vocé vai construir um imovel, tudo gira pelas rodas de um
caminhao quando nao é transporte de passageiros e, sendo assim, a gente esta presente em
todos os lugares e a gente estd se movimentando 24 horas por dia na cidade, seja porque
algumas coisas precisam ser fornecidas durante o dia, seja porque outras coisas, pelas restricoes,
a gente tem que acordar de noite ou de madrugada para poder permitir uma melhor fluidez da
cidade. N6s somos uma associacdo nova, nos estamos ja conversando com a Secretaria do
Verde e Meio Ambiente. Ja tivemos ai, ao longo de dois meses, trés, quatro reunides, e nés
viemos voluntariamente a UMAPAZ a convite da SVMA para que a gente possa expor 0 nosso
trabalho e a nossa iniciativa em poder andar de maos dadas com a Prefeitura de Sao Paulo, rumo
gue a Prefeitura de S&o Paulo possa se tornar um exemplo abaixo da linha do Equador de
atividades fulcrais que visam zerar a emissao de carbono na mobilidade urbana no tocante aquela
mobilidade que a gente chama de obrigatéria. Obrigatéria é aquela de passageiros todos os dias
indo trabalhar - que ndo é o foco de acdo da ABRATRANS - e no nosso foco de acdo no
transporte de carga, no deslocamento, no abastecimento urbano de todas as necessidades da
sociedade. Entdo, a gente veio pela primeira vez e a gente agradece pela oportunidade aqui e a
gente gostaria de estimular a discussdo com vocés no sentido a iniciativas que possam ajudar a
gente a mudar a matriz que move 0s nossos veiculos, que atualmente é féssil - veiculo a
combustdo - diesel, predominantemente, gasolina nos veiculos pequenos de entrega, nos
automéveis de entrega, nos furgbes. E a gente gostaria de poder ter um espaco com vocés para
gue a gente possa adotar essa mudanca a toque de caixa, visto que, infelizmente, por motivos
alheios a nossa vontade, de um ano para ca o preco dos combustiveis tem subido
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substancialmente e tem enforcado as nossas margens de lucro e nenhuma empresa € instituicdo
de caridade. A gente precisa gerar lucro para ter continuidade, para continuar de portas abertas,
para poder continuar provendo empregos. Mas a gente também sente, desde o inicio das nossas
atividades - eu ja estou h& quase 30 anos no transporte e eu venho de uma geracao que se
preocupa com isso - de que a gente lamenta que para ter que trabalhar ter que emitir poluente.
Entdo, sozinho a gente ndo consegue mudar essa realidade, porque o transporte ele sempre...
embora ele tenha a forgca que tem, pode parar uma cidade e parar um pais, como ja foi visto nas
paralisacdes de caminhoneiros, em 2015. A gente ndo tem essa forca na hora que a gente quer
continuar ligando os mercados, como é 0 nosso mister. A gente que liga a inddstria ao comércio e
0 comércio ao abastecimento das pessoas e da sociedade. A gente ndo tem essa for¢ca na hora
de propor mudangas, que realmente isso € uma mudanca de paradigma, realmente isso é uma
mudanca que vai contribuir decisivamente para a diminuicdo da emissdo dos gases,
principalmente na maior metropole aqui abaixo da linha do Equador e a gente agradece pela
oportunidade. N&o quero me estender e gostaria de poder, apds a reunido, conversar mais a
respeito com quem puder dar 0s bracos com a gente nessa iniciativa. Muito obrigado.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Muito obrigada a vocé. E muito interessante a gente
contar com o interesse do pessoal da carga. Normalmente - vocé tem razao - quem participa € o
setor de transporte de passageiros. Eu acho que, por exemplo, o préprio ICLEI, ndo sei se tem
alguma atividade com relacédo a transporte de carga e talvez seria interessante vocé so6 fazer
algum comentario.

Rodrigo Perpétuo - Com razdo. Eu acho que é um tema que ganha relevancia em todos os seus
aspectos e dimensdes. O ICLEI acaba de receber a noticia de um projeto também a ser financiado
pelo governo alemédo, que ganha o nome de Ecologistics. Entdo, esse projeto nos permitira
avancar nessa discussao, nos aproximar dessa discussao e trazé-la também para os féruns e
para os ambientes onde a gente esta incidindo.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Obrigada, Rodrigo. Ecologistics. Entdo é o projeto que
vai ser financiado pelo governo aleméao e ICLEIl. Acho muito legal e a Prefeitura de S&o Paulo tem
se dedicado muito a essa questdo da carga. Houve a primeira pesquisa de origem e destino da
carga, foi realizada em Séo Paulo. Teve estudos sobre os processos de distribuicdo da carga que
sejam noturnos e tem um monte de outras coisas que podem vir a ser feitas e que vao melhorar o
desempenho ndo s6 operacional da atividade da distribuicdo, mas também, claro, a questao da
minimizacdo das emissdes. Ninguém vai fazer nada disso sozinho, por isso que estamos todos
aqui, entendeu? E ai vocé, por favor, sempre conte com 0 n0SSO apoio para tentar construir uma
melhoria conjunta desse setor. Isso, inclusive, j& me pde a questdo do proximo ponto de pauta,
por qué? Porque ainda que a gente mude o combustivel — nés estamos falando de motor a
combustao. Existe a discussdo da transformacdo dos motores para motor elétrico, por exemplo -
mais comum -, mas hoje nés estamos trazendo como segundo ponto de pauta a professora do
Dominique Mouette e o professor Edmilson Moutinho e o Thiago Brito, que s&o do Instituto de
Energia e Ambiente da Universidade de S&o Paulo, que tem uma apresentacdo a ser feita:
Estratégias para a Mitigacdo de Emissdes Através do Uso do Géas Natural em Onibus Urbanos. E
um debate, a gente tem gente contra, gente a favor, e n0s vamos trazer todos esses interessados
a este Comité - ndo é verdade? -, para que facam suas apresentacfes, alias, como ja fizemos
com Associacao Brasileira de Veiculos Elétricos e outras instituicdes, estd bem? Entdo hoje nés
vamos ouvir, agora, nesse segundo ponto, a colaboracdo da Dominique, o Edmilson e o Thiago,
do Instituto de Energia e Ambiente, para falar sobre a estratégia de mitigacdo através do uso de
gas natural em 6nibus urbanos. A eles agradeco o interesse em participar, de anteméo, e passo a
palavra.

Edmilson Moutinho dos Santos - Bom dia a todos, obrigado ai pelo convite do Comité. E a
primeira vez que noOs participamos aqui de uma reunido do Comité. Primeiro, estamos
impressionados pela qualidade ai das apresentacdes. O Rodrigo levantou a barra |4 no alto,
esperamos pular juntos, porque ele fez uma apresentacéo brilhante aqui do ICLEI. Acho que nos
coloca o desafio de passar também aqui uma mensagem clara, precisa e que ajude tomadas de
decisBes nas politicas publicas. E segundo, pela impressionante presenca publico. Eu imaginava
gue o Comité recebesse uma audiéncia menor. Eu vejo que o publico é alto, o que mostra que a
tematica estd na consciéncia, crescentemente na consciéncia ai da populacdo e dos grupos de
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interesse. NOs temos uma apresentacdo. Eu vou me pautar na apresentacdo, porque ela ja foi
trabalhada, esta mais ou menos organizada. Eu vou dedicar a primeira metade de mostrar um
pouquinho quem somos nds e que mensagem trazemos e depois eu passo a palavra para o
Thiago, que vai apresentar um trabalho académico que nés fizemos no nosso grupo, e que
permite esquentar o debate e as questdes. S&o resultados parciais de uma pesquisa, sdo
pesquisas que continuam em andamento, mas acho que os resultados parciais que o Thiago traz
j& permitem uma boa reflexdo. Entdo, vamos l4. Eu vou dar costas para vocés um pouquinho aqui.
Bom, primeiro quem somos nés aqui. Por favor, Thiago, vocé pode pilotar no inicio? Eu e o Thiago
somos do Instituto de Energia e Ambiente, o antigo IEE, o Instituto de Energia Eletrotécnica, um
dos institutos independentes da USP, e nds temos ali os grupos de pos-graduacao em energia e
meio ambiente da USP. A professora Dominique vem da Escola de Artes, Ciéncias e
Humanidades da USP Leste e, ela |4, ela trabalha com as tematicas de transporte, gestdo de
transporte. Entdo, nés formamos um grupo interdisciplinar, que acho que casa bem: a questédo
ambiental, a questdo do transporte em si e a questao energética. E a nossa parceria se da dentro
do recém-criado Research Center for Gas Inovation, Centro de Inovacdo do Gas. E um dos
filhotes da FAPESP, também como a iniciativa ai do SECOVI com a FAPESP. O RCGI - a gente
se chama pela sigla, que é mais facil - estd sediado 14 na Escola Politécnica, na Engenharia
Mecéanica, e abrange varias areas da USP: o Instituto de Geografia, a Escola de Direito,
principalmente o IEE, e o préprio IPEN. Entdo, nés formamos um grupo grande 14 no RCGI hoje.
(Por favor). Nossos fundadores. Primeiro, o grupo BG e hoje foi comprado pela Shell. Entdo, hoje
nés somos financiados também como uma parceria similar & do SECOVI com a FAPESP. E um
dos CPIDs, dos antigos CPIDs. Hoje ndo chama mais CPID, é CPE, o Centro de Pesquisa em
Engenharia. E o primeiro, talvez hoje seja o maior CPID da FAPESP voltado aos usos
sustentaveis do gas. Daqui a pouco eu falo um pouquinho das tematicas. E talvez hoje um
dos maiores projetos da Universidade Sao Paulo. Nés estamos falando ali de algo pouco maior do
gue o de vocés. Nés estamos falando ali, os cinco primeiros anos, ja logo na primeira fase, algo
como 100 milhdes de reais e ja na segunda fase, que comecou ja sem a FAPESP, s6 com a Shell,
nés estamos falando algo como 60 milhdes de reais. Entao € hoje o grande projeto, o RCGI € hoje
um dos grandes projetos da Universidade Sao Paulo, com uma fonte de recurso, brincando, e até
é divertido falar, porque nédo é a realidade da academia brasileira, quase um fonte de recursos
inesgotavel, pelo menos na nossa historia de vida profissional la dentro da Universidade, pois
esse recurso da Shell vem dos compromissos de PID obrigatérios que a Shell tem com a ANP,
com a Lei do Petréleo. A Shell hoje produz 200 mil barris/dia de petréleo, vai produzir um milhdo
até dois mil e vinte e poucos. Ja € o segundo maior produtor de petréleo do Brasil; vai produzir
qguase um ter¢co da producdo nacional e vai gerar recursos de PID abundantes. Diferente da
Petrobras, que tem um compromisso meio com o Brasil inteiro, a Shell fez escolhas de
universidades parceiras estratégicas. A Universidade de S&o Paulo e a Unicamp, no Estado de
Sao Paulo, foram escolhidos como parceiros estratégicos. NOs ja envolvemos outros grupos,
entdo envolvemos ja a UNIFESP, o Instituto Maua, a Federal de Sado Carlos e, principalmente,
muitos parceiros internacionais, mas principalmente um grupo que também é muito apoiado pela
Shell I& na Inglaterra, que é o Sustainable Gas Institute, que fica dentro do Imperial College. Bom,
nossa vocacao é essa. E fazer estudos avancados sobre mitigacdo de gases de efeito estufa,
investigando 0s usos sustentaveis do gas natural e aqui gases, para nds, é: gas natural, biogas,
hidrogénio e reducdes de emissbes de CO,. Essa é a nossa agenda, agenda bastante extensa.
Dentro das nossas proprias pesquisas, bastante contraditérias, bastante jogos de interesses a
serem resolvidos mesmo dentro de casa, mas eu acho que passar para vocés um pouco desses
conflitos internos € o que o Comité tem que lidar: conflitos externos. Ha escolhas a serem feitas,
escolhas temporais e escolhas onde os 6timos ndo sao triviais e ndo sao estaticos, sdo 6timos
dindmicos. Onde talvez escolhas num tempo inicial podem ser muito boas, até como caminhos de
transicdo. Eu deixo essa mensagem porque o gas € isso. NG6s vamos conversar um pouquinho
disso mais tarde. Duzentos pesquisadores, 405 projetos, quatro programas. Eu coordeno o
Programa de Pesquisas Energéticas e Economia e iniUmeras oportunidades de ai parcerias com
0s grupos de interesse. Depois eu vou até conversar com vocé, Hamilton, porque uma das nossas
areas é a area de eficiéncia energética em edificacdes. Acho que é uma tematica que nds
estamos bem avancados. A gente suporta o Governo Federal na formulacdo dos procedimentos
técnicos de avaliagdo do certificado de eficiéncia energética. Depois a gente pode conversar um
pouco. E, ai, fisicamente é isso. E uma &area bonita 14 dentro da Engenharia Mecanica, estéo todos
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convidados. N&o sei se 0 Secretério ja teve a oportunidade de nos visitar. A Secretaria de Energia
ja esteve muito préxima dele. O Dirceu Abrah&o nos visita com muita frequéncia, nos apoia muito.
NoOs temos um vinculo muito mais proximo aqui com a Secretaria de Energia do Estado de S&o
Paulo, mas gostariamos também de uma aproximagc@o com a Prefeitura. E depois eu trago essa
mensagem do nosso novo reitor, que foi empossado ontem. Bom, crescente importancia do gas.
Por que gas? Porque que a Shell aposta no gas. A aposta no gas é o grande drive de todas as
grandes petroleiras. As petroleiras estéo se transformando em empresas energéticas. Essa ja foi
uma proposta da Petrobras, a Petrobras recuou um pouquinho, mas nesse processo de se
transformar em empresa energética o gas € o grande diretor. As empresas de petrdleo percebem
0 gads como um caminho, rumo a uma sustentabilidade mais aceitavel e depois a gente volta a
falar um pouquinho disso. O gas como um combustivel premium. Aqui nés estamos falando de
procurar valorizar o gas e eu vou mostrar aqui no transporte essa historia foi perdida, mas ela
pode ser resgatada em nivel planetério, e o caminho rumo a um mix energético que passa,
mesmo num pais e mesmo no Estado de S&o Paulo, que é talvez uma excec¢do no mundo, dada
as suas condi¢cBes geogréficas, dadas as suas condi¢des, a sua histéria energética, dada o seu
vinculo com a industria de cana-de-aclUcar. O Estado de S&o Paulo ndo é um exemplo para o
mundo, € uma coisa excepcional a matriz energética do Estado Sdo Paulo; mesmo na matriz
energética do Estado de S&o Paulo é politica da Secretaria de Estado de Energia que o gas é o
grande vetor dos proximos 20/30 anos, e ai é a primeira mensagem. Eu acho que a cidade de Séo
Paulo, com seu grande centro de cargas, 0 seu grande centro econémico e de concentracao
humana, a cidade de Sdo Paulo ndo pode deixar de dialogar com o Estado de Sdo Paulo. As
politicas energéticas da cidade de Sao Paulo precisam dialogar com as politicas energéticas do
Estado de S&o Paulo. As politicas do Estado de Sao Paulo poderdo mudar e poderdao abandonar
0 gas? Poderéo, e isso € uma mensagem que podera ser trazida para o debate, mas hoje o gas e
todas as possibilidades de convergéncia renovaveis gas é a politica do Estado de Sao Paulo. Eu
acho que nés precisamos dialogar um pouquinho com isso. A cidade ndo pode se isolar disso.
Nao existe o isolamento da grande cidade da politica estadual. Gas no mundo representa 21% da
matriz energética. O gas tende a subir a 25, pode chegar a 27. H4 milhdes de cenérios possiveis.
E claro que ha o cenario da Energy Revolution, do Greenpeace, que, por enquanto, € um sonho
que se descola de todos os demais cenarios: do Conselho Mundial de Energia, da propria Shell,
da Agéncia Internacional de Energia, do Energy Information Administration, do governo
americano, de qualquer cenario do governo chinés. O Unico cenario que é bastante radical € o
cenario do Greenpeace, que esta ai para debater, esta ai para ser discutido, esta ai para servir de
referéncia, mas por enquanto ndo esta ai para ser realizavel. Ele esta ai para ser debatido e para
colocar os demais cenarios em duavida. Todos 0os demais cendrios apontam, pelo menos até 2050,
vamos dizer algo mais interessante para planejamento energético de uma grande cidade como
nés, nds dependeremos ainda muito de energias fosseis até 2050. NoOs, humanidade. N&s,
humanidade. E o caminho rumo a sair das energias fésseis é passar por aquela que é
considerada a melhor das fésseis hoje em dia, que é o gas. No Brasil, 0 gas ainda ocupa uma
participacdo muito pequena na matriz energética. JA subiu muito nos ultimos dez anos, nos
tltimos 20 anos, desde a chegada do gasoduto da Bolivia. N6s soubemos desenvolver um bom
uso para o gas da Bolivia e um bom uso, inclusive, geopolitico. A Bolivia vive disso. O pais mais
miseravel do continente, esta sem acesso ao mar, ndo tem como exportar seu gas, o pais mais
miseravel do continente depende 80% de suas exportacdes de vender gas para o Brasil. Se
imaginarmos sermos possivel hoje cortar a importacdo de gas da Bolivia é jogar o pais mais
miseravel do continente numa miséria ainda maior, que precisa ser discutido o papel geopolitico
gue noés temos nessa brincadeira, mas nao € o tema aqui. O tema aqui € o nosso pré-sal. O pré-
sal esta dentro do Estado de Sao Paulo, o pré-sal nos impde uma escolha dificil, uma escolha
dificil de nacdo. O Brasil vive a historia que a Holanda viveu nos anos 50 e nos anos 60, quando
descobriu 0 Campo de Groningen. O maior campo de gas da Europa foi descoberto dentro da
Europa e isso imp6s uma politica de gas para a Europa, para a Holanda. Inclusive o conceito da
doenca holandesa vem desse momento, a historia da doenca holandesa, que também é um tema
gue ndo vamos trazer para céd, mas nos vivemos a escolha. Vamos depender de hidroeletricidade
da Amazonia, a 4000 km daqui, ou vamos depender mais intensamente de uma disponibilidade de
gas offshore em condi¢Bes bastante dificeis de serem extraidas e que vai acontecer de qualquer
jeito, porque ninguém vai deixar aquele petréleo la. Por mais que a gente seja contra féssil, o que
aquele petroleo gera de riqueza para a nacdo e de tributos para um Estado endividado e um
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Estado praticamente falido e ai quando eu estou falando eu estou falando em nivel federal,
estadual e também de grande Municipios. Basta ver o Rio de Janeiro o que aconteceu quando os
royalties do petréleo diminuiram - e diminuiram bastante com a queda do preco do petréleo -,
entdo, ndo existe a perspectiva de que nés vamos deixar aquele petréleo para I4, para a histéria.
Isso ndo acontecera jamais e 0 gas vai vir junto, porgue esse gas estd associado a esse petréleo,
e o Brasil ndo esta nas rotas exportadoras de gas. E muito dificil o Brasil entrar no mundo de
exportacdo de gas porque agora esta sobrando gas no planeta. O mundo se preparou para vender
gas para os Estados Unidos e hoje os Estados Unidos querem exportar gas. Essa é a realidade.
Entdo, o gas nacional é para o Brasil ou para enterrar 14 na rocha de novo, 0 que vai custar
carissimo, ou para queimar |& mar e ai a gracga € interessante. A cidade fazendo esforcos de se
tornar verde e a Petrobras queimando gas |a no mar. E questées de CO, ndo tem nada a ver com
efeitos locais, tem a ver com politicas globais coerentes. Bom, esse é 0 nosso pré-sal, que ja esta
produzindo 100 milh6es de metros cubicos/dia, estd engatinhando; a producdo vai crescer
inevitavelmente. Daqui a 2025 vai triplicar. O Brasil j4 esta injetando 30/40 milhdes de metros
cubicos nas rochas, porque ndo sabemos o que fazer com o metano do pré-sal, quer dizer, ja
estamos injetando o montante que a gente importa da Bolivia. Quer dizer, os problemas de
contradicdo na nossa exploracdo de petroleo j4 estdo ai, j& estdo ai para a gente tomar decisdes
severas de fazer um melhor uso possivel do recurso natural. E o Estado de S&o Paulo aposta
nisso: 0 gas como um belo alavancador de renovaveis. Eu acho que é uma aposta bacana do
Estado de Sao Paulo. Todas as possiveis sinergias de gas com renovaveis de biomass. Inclusive
a politica de biometano vai nesse sentido, de buscar uma maior sinergia de inser¢cdo do gas
natural com o biometano nas proprias redes. E um dos belos exemplos do que eu estou falando e
todas as possibilidades de complementacdo com energias renovaveis, que sdo muito bonitas, mas
tém um problema grave, que é a intermiténcia. Vocé ndo tem vento toda hora, vocé nao tem sol
toda hora. Hoje, por exemplo, se tivéssemos sé sol, estariamos com uma crise energética na
cidade. Entdo, o gas se apresenta como um belo recurso para a complementacéo de todas as
possibilidades renovaveis. Essa é a aposta do Estado de S&o Paulo. Eu acho que essa aposta
pode ser trazida para todos os seus Municipios, para todos 0S nossos seiscentos e poucos
Municipios dentro do Estado de Sdo Paulo. Agora, meus dois Ultimos slides e depois eu passo a
palavra para o Thiago, para ele ser bem pontual no estudo que nds estamos desenvolvendo, e
apresentar os resultados parciais. Esse penultimo slide € s6 para resgatar um pouquinho e nao é
um curso de mecanica aqui, mas sO para resgatar um pouquinho a histéria das coisas, para ver
gue a gente ndo esta falando de nada de novo, nada, nada de novo. Os nossos colegas da
SPTrans a gente conversa sobre 6nibus a gas ha mais de dez anos. Ha4 mais de dez anos que
eles nos ajudam nas nossas pesquisas e n0s somos retardatarios enquanto discutir a teméatica do
Onibus a gas, enquanto pesquisa académica. NGés, por exemplo, pouco contribuimos, pouco
participamos das iniciativas da ex-Prefeita Erundina quando tentou instalar aqui a Lei do Onibus a
Gas, duas leis de 6nibus a gas. A universidade esteve ausente daqueles debates, mas os motores
gue hoje sdo dominantes, os motores a diesel e 0s motores a gasolina - o cicloauto e o ciclodiesel
- nasceram como? Nasceram para queimar um gas carburante. Essa € a histéria desses motores:
gueimar um gas carburante. Um gas, uma propriedade especifica. Bom, infelizmente questfes
tecnoldgicas de tancagem, de problemas de autonomia, levaram a industria a utilizar nesses
mesmos motores os combustiveis liquidos que hoje estdo ai dominantes: o diesel e a gasolina.
Com todo o problema que diesel e gasolina ndo € um produto, € um mix de produto e é esse
problema de mix de produto que geram hoje os problemas de contaminagéo e de poluigdo. A
queima desse mix é limpa? E impossivel nesses motores. A queima nesses mesmos motores de
um Unico produto, digamos o metano, das contaminagdes - aqui eu ndo estou falando do CO,, eu
estou falando das demais contaminacdes - € limpo zero: particulados, SOX, NOX. S6 ndo é com o
gas atual porque o0 nosso gas hoje da forma que é produzido ele traz alguns componentes de
liquidos. Ele traz etano, ele traz algum propano, ele traz algum butano, ele traz liquidos. Aqui é
uma agenda de pesquisa que a cidade poderia trabalhar junto com a COMGAS de purificacio
desse gas, assim como nés vamos ter que purificar o biometano. Aquele gas que saira - ndo o
biometano, mas o biogés - ndo pode ser usado em motores. A contaminacao sera terrivel. Vocé
vai ter que purificar o biogas em biometano. Ai é metano. O problema da rede é que o gas que
chega na rede ele ndo é s6 metano, ele tem uma quantidade de liquidos e ai 0 gas gera algumas
emissfes que a gente conhece por ai e que os estudos do Thiago nao séo téo brilhantes em favor
do gés porque nos estamos falando do gas que existe na rede hoje, mas o gas pode ser melhor e
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a cidade poderia trabalhar essa agenda com a COMGAS, por exemplo. E, por fim, acho que tem
s6é mais um slide ou ndo tem? E isso aqui. As emissées hoje s&o problemas sérios para as
grandes cidades. Por que que a gente s6 comeca a falar disso recentemente? Esses motores
estdo ai desde o inicio do século 20, mas o impacto nas cidades era baixo, as concentracdes
humanas mudaram. Entéo, tudo bem, a realidade é essa. NOGs estamos falando de concentracdes
cada vez maiores e agora nds precisamos rever as tecnologias. Limitacdes regulamentadas.
Todas essas regulamentacdes que a gente conhece - as euros da vida, as nossas aqui internas -
elas vao no sentido de mitigar, mas elas ndo podem gerar, nao esperem dessas regulamentacdes
motores a combustdo queimando liquidos, esses liquidos, e gerando contaminacao zero. Isso ndo
€ possivel, mas é possivel com o gas. De novo, ndo estamos falando de CO,. Nés estamos
falando das demais contamina¢des. Entdo ai eu vou passar a palavra para o Thiago e vou trazer
como mensagem final depois dizer o seguinte. Uma pergunta. N6s queremos o qué? NOs
gueremos eliminar fésseis ou nds queremos criar condicdes mais aceitaveis de viver em grandes
concentracdes humanas? E isso tem um problema local e tem o problema global e nds temos que
dar respostas a ambos. E vamos trazer depois esse debate acho que para o fim. Obrigado.
Thiago, te passo a palavra e vou pilotar ai atras.

Thiago - Bom, pessoal, bom dia. Como o professor Edmilson ja me apresentou, eu sou
doutorando la do Instituto de Energia e Ambiente, também sou um dos pesquisadores do RCGI,
gue é esse centro que ele falou para pesquisa na area de gas e esse artigo é um artigo que a
gente publicou recentemente nessa revista. A revista se chama Mitigation and Adaptation
Strategies For a Global Change. Entdo é uma revista que trata dessa tematica tanto da mitigacéo
guanto da adaptacdo as mudancas climaticas, que sdo inevitaveis, ja estdo acontecendo e é um
outro tema para ser debatido: como se adaptar a essas mudancas. E é uma revista focada em
proposicdo de estratégias. Entdo, por isso que a gente elaborou esse artigo e apresentou para
essa revista, que é um artigo para falar das emissdes, calcular as emissdes, fazer uma
comparacao entre as emissdes de 6nibus a gas e a diesel. Os autores sdo Rodrigo Gambieri, eu,
a professora Dominique Mouette, professora Hirdan, que também é outra pesquisadora la& do
Instituto, professor Edmilson e professor Faga, Murilo Faga, que é também professor la do
Instituto de Energia e Ambiente. Bom, aqui s6 um pouco para contextualizar que que foi a nossa a
nossa motivacao: essa relagéo entre consumo de energia e emissdes, que sempre vai haver essa
relacdo e a gente precisa pensar em estratégias de como mitigar essas emissdes que sdo
oriundas do uso de energia. O objetivo, entdo, do artigo € quantificar essas emissdes de gases de
efeito estufa e poluentes ocorridos na cidade de Séo Paulo e compara-los com estimativas. Entéo,
a gente elaborou alguns cenarios que eu vou explicar um pouco mais para frente. Uma das coisas
gue foi bastante debatida e que cabe muito bem aqui nesse Comité, é a questdo que ja foi falada
aqui pelo colega do ICLEI é a questéo das cidades e as mudancas climaticas. As cidades elas sé@o
as maiores contribuidoras para as mudancas climaticas. Elas produzem cerca de 60% do CO, em
geral no mundo e as emissfes continuardo a crescer, € esperado que continua a se crescer até
2050. O setor de transporte ele certamente € um dos mais importantes nessas emissfes oriundas
do consumo de energia e tem tido aumento nos ultimos anos, especialmente por conta do
desenvolvimento econbmico, que permitiu que mais pessoas tivessem acesso a meios de
transporte individuais e, consequentemente, maior consumo de energia. A frota de S&o Paulo,
somente a frota total de Sdo Paulo, corresponde a 5% das emissdes nacionais de CO,, entdo é
uma frota relevante do ponto de vista nacional e restricbes as emissdes forcam... A nossa visao é
um pouco essa. Quando vocé promove alguma regulagdo, vocé vai fazer com que os operadores,
com que quem tem a responsabilidade pelas frotas repensem estratégias, busquem tecnologias
para poder atingir essas metas. (Pode seguir). Com relacdo as emissdes locais, que € uma
grande preocupacédo da cidade de Sdo Paulo...Sao Paulo € uma das maiores cidades do mundo e
do hemisfério sul. A frota de S&o Paulo, de 6nibus, corresponde a 10% da frota nacional e s6 na
regido metropolitana, mais da metade das viagens séo feitas por transporte publico. Isso da um
total de 10 milhdes de passageiros por dia e s6 na cidade de Sao Paulo sdo cerca de 15 mil
Onibus, com quase 1.400 linhas. Isso estd sempre em mudanca. Os Onibus urbanos eles
contribuem para essas emissdes do material particulado, que foi o principal poluente que a gente
estudou nesse trabalho e que tem impactos diretos na sadde humana, impactos no patrimdnio
histérico, porque vocé tem uma degradacao. A ideia de se trazer novos combustiveis é sempre
pensando um pouco na reducdo dessa emissdo de material particulado, atingir niveis seguros de
emissdes. Bom, agora ja passando para o nosso trabalho, a gente fez o qué? A gente fez um
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modelo de simulacdo: bottom-up. Entdo a gente estimou as emissdes da frota de 2016 a 2035,
assumiu que toda a frota atual da cidade de Sao Paulo é movida a B7. Essa é uma simplificacédo
gue a gente adotou porque € um modelo. A gente sabe que existem ainda 6nibus da antiga
ECOFROTA circulando na cidade, mas que isso, no nosso ver, € uma participagdo muito
pequena. A gente assumiu um valor redondo para o niumero de 6nibus, porque, como eu falei, ele
estd sempre subindo e descendo, mas a gente assume que ele se mantém um pouco nessa faixa
de 15 mil veiculos, com um crescimento de 1% ao ano. A gente adotou esse crescimento e
também utilizamos esse dado de que a cada dez anos, um veiculo com mais de dez anos de
idade ele precisa ser substituido. Entdo, o nosso modelo ele trabalha da seguinte forma: quando
eu tenho um 6nibus com mais de dez anos e ai eu vou substituir ele, eu preciso comprar 6nibus
para repor essa frota e aumentando ainda 1% ao ano e, nesses cenarios, esses novos onibus que
vao ser adquiridos para cada um desses cenarios tem uma proporcdo de 6nibus a gas que a
gente simulou, que seriam obtidos. Entdo para um cendrio conservador, 20% desses novos
Onibus seriam a gas, 30% para o moderado, 50% para o0 cenario otimista. Depois entdo a gente
realizou o calculo do consumo de combustiveis e das emissdes, que ai é baseado em fatores:
idade do veiculo, distancia média, consumo médio por quilometragem - litro por quildmetro - e os
fatores de emissao, que séo fatores encontrados na literatura. Bom, aqui ja passando entdo para
0S nossos resultados, aqui mostra, entdo, qual que foi a nossa projecdo para a frota e para o
crescimento da frota e para a substituicdo da frota da cidade de S&o Paulo. Por exemplo, a linha
vermelha ali ela mostra a frota total, qual seria a frota total, que chega a aproximadamente 18 mil
veiculos, e para cada um dos cenarios teve esse crescimento, entdo, por exemplo: N0 NOSso
cenario otimista, praticamente 70% da frota rodaria a gas natural, porque a gente esti adotando
metade dos veiculos novos que entram todo ano sdo veiculos a gas. E, num outro cenario
também, que foi também um cenério que a gente considerou relevante, que € o cenario moderado
- cerca de 45/46% da frota rodaria a gas natural até nesse periodo de 20 anos. Uma substituicéo
gradual ao longo de 20 anos. No final desses 20 anos, em 2035, a frota teria essa composi¢ao.
(Pode seguir). Bom, aqui a gente também calculou entao a reducdo no consumo de diesel para
cada um dos cenarios, entdo calculamos tanto no curto prazo, que € um prazo que a gente
estimou de dez anos, quanto no prazo de 20 anos. Entdo, a gente vé que, claro, quanto maior a
substituicdo do gas, menor a utilizacdo de diesel, claro, porque a gente adotou 6nibus dedicados a
gas, porque existe a tecnologia que permite o consumo de diesel e gas, mas a gente adotou a
tecnologia gas porque ela é uma tecnologia consolidada e utilizada em varios lugares do mundo.
Entéo, tem essa redugédo cumulativa no final de 20 anos, que é uma reducao relevante e, a gente
nao debate muito isso no artigo, mas isso traz um pouco essa questdo da nossa dependéncia
externa do diesel. Entéo, boa parte do diesel que é consumido no Brasil é importado e isso leva a
gente a falar "nossa, estamos importando o combustivel que ainda é poluente”, sendo que como o
professor Edmilson disse, temos a nossa disposicdo um combustivel com uma tecnologia ja
consolidada e disponivel no Brasil e que precisa ser valorizada, precisar ser viabilizada. Bom, aqui
a gente esta falando das emissfes de material particulado, que foi o poluente que a gente focou
nesse estudo. Entdo, a gente vé que ha uma variacdo, entdo, nessas emissdes de poluentes. E
um dnico cenario nosso que apresentaria uma reducao abaixo dos niveis de 2015, que foi quando
a gente iniciou a simulacéo, é o cenério otimista, mas o cenario moderado também & um cenario
bastante factivel. Ele apresentou um resultado bastante interessante na questéo das redugdes. O
cenario otimista ele teve uma reducao de 17% desse material particulado ao longo dos 20 anos,
ao longo desses 20 anos que a gente estudou. A principio, € uma reducao relevante, mas como
estava até conversando com o professor Edmilson e com a professora Dominigue, o colega que
estava falando dos caminhdes urbanos, a gente vé que se a gente pudesse somar caminhdes e
Onibus, a reducdo de material particulado seria muito relevante e isso traria uma melhora
significativa da qualidade de vida na cidade de S&o Paulo. Aqui s&o 0s nossos resultados para as
emissfes de CO,. A gente vé que elas sdo bem proximas. Com os dados que a gente adotou, a
diferenca das emissdes nao ficou tdo grande assim para CO,, mas é uma diferenca relevante.
Emite-se menos CO,, mas a gente entende que a grande importancia do gas esta mesmo na
guestdo dos poluentes, mas ainda assim tem essa reducdo. Nao é muito significativa, mas é
alguma reducao, entdo ndo estariamos perdendo. Se adotarmos 0 gas, ndo estariamos perdendo
em questdes de emissédo de CO,, mas o ganho talvez ndo fosse um ganho muito relevante para
esses dados que a gente adotou, para esse modelo que a gente fez. E a gente sugere também,
claro, a integragdo com outras formas, porque o Onibus sozinho, para a emissédo de CO, néo é
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suficiente. Se vocé considera, na cidade de S&o Paulo, que tem muito mais carros do que énibus,
a gente tem que pensar em uma politica muito mais integrada do que botar a culpa nas emissdes
de CO, s6 nos 6nibus. Bom, e ai um pouco dessas reflexfes estratégicas, que a gente conclui no
nosso artigo, algumas das coisas que a gente discute com relagao a cidade de Sao Paulo. Bom, a
primeira que é a autoridade, imagino esse conselho que a gente esta aqui, a Prefeitura, a
Secretaria, deveriam definir estratégias realistas e severas para a reducdo de emissdes e essas
estratégias sado estratégias na definicdo de padrbes e metas para reducdo. Todas as opcdes
devem ser vistas como complementares. Entdo, a gente escreveu um artigo aqui sobre o0 gas,
mas ndo vou defender o gas com a minha vida, eu reconheco que outras alternativas também séo
importantes e que devem ser complementares, todas elas devem ser complementares entre si. As
experiéncias com a Lei do Onibus, que a gente ja teve, que o professor Edmilson mencionou, e a
ECOFROTA, elas demonstraram que se vocé impde tecnologias para serem adotadas, elas
tendem a fracassar, porque necessita de um planejamento muito mais distante. Entéo, se vocé
obriga uma tecnologia hoje a entrar, vocé ndo sabe como o cenario global, como o cenério
nacional vai estar daqui a dez anos e isso pode vir acontecer, por exemplo, como que aconteceu
com esses dois projetos, que foi o dos dnibus a gas, na cidade de Séo Paulo, e na ECOFROTA
também, que houve um certo desapontamento, foram dois projetos descontinuados. O gas
natural, reconhecemos, é claro, todo mundo sabe, € um combustivel féssil, mas a sua producéo
no Estado de Sao Paulo é crescente e demanda de usos eficientes. A gente precisa encontrar
formas de usar esse gas para nao queimar ele la na plataforma. E o professor Edmilson estava
falando da qualidade do gas - que o gas também nao é totalmente purificado - mas mesmo esse
gas, hoje, ele ja € menos impactante que o diesel. Entdo, a mudanca pode ser feita agora e se a
qualidade do gas ainda for melhorada, esses ganhos serdo muito maiores. Tanto a purificacao do
gas quanto a utilizacdo do biometano, que ja foi mencionado aqui também, que a gente entende
gue é um irmao do gas natural, porque, eventualmente, ao longo prazo, sera atrativa essa
transicdo para uma fonte mais renovavel e limpa. Mas, outras estratégias que a gente discutiu,
guando ele é integrado a melhoria do transporte, como, por exemplo, colocar ele em corredores
ou em faixas exclusivas de 6nibus, que ai € uma questédo da engenharia do motor, que ai quando
vocé tem menos paradas, porque se 0 Onibus vai parar somente nos pontos € nao para no
transito, vocé torna o motor a gas mais eficiente, vocé reduz o consumo a baixa velocidade. E
areas densamente urbanizadas, porque ai € onde a reducao de material particulado vai ser mais
relevante, porque € onde vocé afeta mais pessoas e aonde vocé afeta mais construgdes,
monumentos da cidade, que se degradam quando ha um acumulo de material particulado. Além
disso, mas como uma visao um pouco mais abrangente, a medida que vocé vai limpando a
cidade, vocé vai incentivando a populagdo também a utilizar menos veiculos motorizados e,
conseguentemente, menos emissdes, independente da fonte que esse veiculo usa. Bom, e ai s6
para finalizar entdo, a nossa conclusdo principal € que, além das mudancas climaticas em Sé&o
Paulo, ela deve ser revista, de modo a permitir o uso do gas natural e considerando os beneficios
mostrados nesse e em outros estudos, porque o0 nosso estudo ele vai se somar a literatura sobre
0 gas natural. Porque a gente entende que descartar essa op¢do pode trazer alguns fracassos,
como aconteceu no programa ECOFROTA e no outro programa que era somente veiculos a gas.
E algumas andlises complementares que a gente sugere, de estudar do ponto de vista econémico,
do ponto de vista da satde publica e também a quest&o do risco tecnolégico associado. E como
guando vocé traz uma tecnologia nova se ela fica mesmo, mas isso sdo para estudos futuros. E,
por fim, o gas é uma tecnologia consolidada, aprovada em varias na¢des que tém metas mais
restritivas ainda que o Brasil, mas ele exige uma consisténcia a médio e longo prazo. Exige um
tempo de maturacao logo que a tecnologia € implementada para que ela gere esses beneficios
gue a gente comentou aqui. E sé para finalizar...

Edmilson Moutinho dos Santos - Ontem foi a posse do nosso novo Magnifico Reitor, o
professor Vahan, que é la da Escola Politécnica, e ele colocou no seu discurso e tem colocado
com frequéncia que a universidade esta ainda mais aberta e é parte da sua estratégia deste
mandato de interagir com as cidades, de interagir com os governos das cidades. Entdo, além da
mensagem técnica que nds trouxemos aqui, trazemos também aqui a nossa disponibilidade de
participar mais ativamente, contribuindo com as cidades nas reflexdes, nas proposi¢cdes e
inclusive nos desenvolvimentos tecnolégicos que possam ser da nossa algcada. Antes de encerrar,
de passar a palavra para a nossa Secretaria Executiva, eu queria justamente perguntar para a
professora Dominique se ela tem dois ou trés topicos.
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Dominique Mouette - Boa tarde, ndo, bom dia. Eu estou sempre trocando. Professora
Dominique. Eu fiz especializacdo em engenharia de transportes, mas de formacdo eu sou
matematica aplicada; e uma das coisas que foi muito forte, que ficou da minha graduacéo é que,
guando a gente faz um estudo, nem sempre a solucdo 6tima é implantada; a gente tem de pensar
na segunda étima e as vezes até na terceira, porque ela tem de ser viavel. Eu acho que isso é
uma licdo muito importante para a gente. E na Prefeitura também, nos poderes publicos, isso é
muito dificil. Eu trabalhei na Prefeitura de Sao Carlos... Eu sei que muitas vezes traz frustracéo,
porque a gente quer fazer; mas a gente tem limitacdes da Prefeitura, de orcamento, do Estado.
Entdo, o que que eu quero colocar: quando a gente esta tracando essas politicas, € muito
importante a gente ter essa visdo sistémica, que é o que a gente tenta fazer la. Entdo, assim, eu
acredito a solucdo de mobilidade como - ndo sei se a solucdo, é a melhoria, né? - € algo muito
grande que tem que ser feito. Ela ndo passa simplesmente por eu colocar 6nibus elétricos ou
Onibus a gas. Ela passa por uma reformulagdo urbana, por uma gestdo de demanda que é: a
gente ndo vai resolver nada se a gente n&o reduzir deslocamentos. Nao adianta se eu tiver que
andar, porque eu sempre vou ter poluentes. Seu eu continuar andando 30 km por dia, ida e volta...
As pessoas de Sao Paulo acham normal andar duas horas. Eu ndo acho. Se tornou uma coisa
normal. Ah, é duas horas que eu ando. Eu ando 200 km por dia. Isso € tdo incorporado na
realidade da cidade, mas isso ndo é normal. Isso esta se discutindo, que a qualidade das cidades,
e dentro disso eu acho que a gente tem que trazer o que o professor Saldiva levanta. Além da
guestao do clima, a gente tem que pensar na questdo do homem, do ser humano, e nesse ponto,
eu defendo o gés pela questao da saude, porque ele reduz realmente esses problemas de salde,
gue sao também muito graves, que ele vai estar podendo trazer depois para a gente ser
substituido pelo biogas, que ele tem um potencial de substituir praticamente tudo e ai a
infraestrutura jA est4 pronta e também quando a gente fala de, por exemplo, que seja do
eletricidade, do 6nibus a hidrogénio, do dnibus elétrico, como é produzido? Nao adianta eu querer
colocar um 6nibus aqui elétrico, se eu for produzir numa térmica |4 em Peruibe, uma térmica a
gas. Eu simplesmente estou deixando de emitir CO, aqui e estou emitindo CO, la. Entéo, eu acho
gue, assim, eu acho que essa questao a gente tem que pensar com muito cuidado e analisar tudo
de uma forma muito sistémica, dentro da cadeia produtiva, de como é produzido, aonde s&o
emitidos os gases, aonde sdo emitidos, aonde € melhor, porque eu vejo hoje muito assim: me
assusta um pouco - eu vou ser sincera, eu sei que aqui tem muitas visées - mas me assusta um
pouco essa versdo que a energia elétrica, na mobilidade, vai ser uma solucéo - carro elétrico ou
Onibus elétrico -, porque a nossa eletricidade, assim, a gente ndo tem mais capacidade hidrica. A
gente ja esta de novo tendo desabastecimento das represas aqui. Entdo, quer dizer: e a agua que
a gente precisa? Entdo, eu acho que a gente tem gque analisar isso de uma forma genérica. Hoje
estamos produzindo uma usina térmica em Peruibe movida a gas? Entao, resolve alguma coisa
ou eu sb estou num processo que eu estou transformando gas em elétrica, dai eu gero elétrica.
Por que que eu nao estou... Ou, entdo, eu transformo gas em elétrico e elétrico esquenta a
caldeira. Entdo, eu acho que a gente tem que pensar que nem sempre essa solugédo 6tima ela
boa para a gente puxar. Ela estd mostrando para gente onde a gente quer chegar, mas a gente
tem que olhar toda a cadeia sistémica e ver, neste momento, o que que é possivel e qual que é a
melhor solu¢éo atual e como que a gente vai caminhando até chegar numa 6tima, porque as
coisas possam ser implantadas. Porque aquela coisa da lei ndo pegar é muito facil no Brasil. O
fato de ter multas ndo quer dizer que as multas vao ser aplicadas. Vide Mariana. Esta ai até hoje.
Ent&o, isso que eu queria colocar, nés estamos a disposi¢cdes também. Nossa pesquisa la - até
vou deixar aqui -, a gente estd fazendo uma pesquisa que é o uso do gas liquefeito para
caminhBes em transporte de carga interurbano. Entdo, tem um rapaz |4 das transportadoras e
também se vocés quiserem ver, quiserem conhecer essa pesquisa sobre 0 uso de gas liquefeito
em transporte de carga, n0s estamos a disposi¢éo. Obrigado.

(ndo identificado - Edmilson) - Obrigado, professora Dominique. SO para enfatizar a Ultima
mensagem que ela colocou, que eu acho que é importante. O planejamento energético € um
exercicio complexo e integrado, e o Brasil ndo esta caminhando na mesma onda de muitas
nacdes que ndés olhamos como modelo. E verdade que quando a gente olha a matriz de geracéo
elétrica de la da Alemanha, da Dinamarca, de muitos paises europeus, ha uma tendéncia de
torna-la cada vez mais verde, cada vez mais limpa no sentido de uma grande penetracéo,
inclusive com muito subsidio da energia edlica, hoje ja muito menos subsidiada, mas agora
energia solar etc. etc. E é uma grande tendéncia nesses lugares. Na California, né? O Brasil ndo
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esta nesse caminho. Deveria estar. E outro debate. O ponto é: a cidade tem que olhar a realidade.
A realidade é que nés estamos caminhando para uma matriz - e isso ja esta contratado para os
proximos seis anos, porque sdo os Ultimos leildes agora de dezembro, por exemplo, ja mostram
isso. H4, sim, uma penetracao crescente de energia edlica? Ha. Nesse sentido, vai na mesma
sintonia, mas ha, inclusive, uma grande penetracdo de energia térmica a gas e eu diria que isso é
inevitavel. O pré-sal vai nos impor isso como uma grande estratégica de geracao elétrica. Entdo, a
nossa matriz elétrica vai se sujar nos préximos dez ou 15 anos. E isso faz parte, por exemplo, da
politica energética do Estado de Sdo Paulo: promover a construcdo de termelétricas a gas no
Estado de S&o Paulo, porque o Estado de S&o Paulo ficou sem elas nos anos 90 e na primeira
década dos anos 2000, porque foram parar todas no Rio de Janeiro e nem todas as cidades de
Sao Paulo ficaram felizes em perder esses tributos. Entédo, faz parte, hoje, da politica do Estado
de S&o Paulo promover termoelétricas a gas no Estado de S&o Paulo. Bom, geracao elétrica mais
gas e mobilidade totalmente elétrica tem um conflito de interesses ai a ser discutido. Um. E,
segundo, nés trabalhamos fortemente nas tecnologias de captura de carbono. Captura de carbono
em pequena escala no escape do veiculo ainda esta longe de realidade. HA muita gente
pesquisando isso, mas ela esta longe da realidade. Mas captura de carbono em grande escala,
em termoelétricas, em grandes industrias, € a agenda de pesquisa do nosso centro e eu vou dizer:
é a grande aposta da Shell para manter a vida dos combustiveis fésseis para mais 20/30 anos. E
a grande aposta das petroleiras: captura de carbono. Porém, para a realidade brasileira, nds néo
podemos pensar isso para antes de 15/20 anos; portanto, um cenario de 15/20 anos para 0 gas
na queima direta, com alta eficiéncia, em motores tanto para veiculos quanto para a geragao
elétrica em pequena escala, substituindo geradores de diesel em edificagdes etc. etc. etc. € uma
bela aposta pelo menos transitéria. E uma bela aposta em sintonia com muito do que esta
acontecendo conosco. Obrigado. Eu passo a palavra a mesa de novo. Obrigado pelo convite
novamente.

Laura Ceneviva (Secretéaria Executiva) - Obrigada, Edmilson, Thiago, Dominique pela presenca
e pelas informagdes que vocés trouxeram aqui. Abro a palavra. Tem questdes? Marilia... J& vou
comecar a fazer em bloco, porque a gente vai se aproximando do final. Sé para organizar. Entéo,
Marilia, Olimpio. Vamos comegar. Ah, Andreia e Davi, entdo. Ok, vamos |a. Marilia.

Marilia Fanucchi - Boa tarde, obrigada pela explicacdo que vocés fizeram ai, eu acho que foi bem
interessante. A mim cabe um papel importante, que é realmente falar como Secretaria de Energia
e Mineracg&o. E uma fala recorrente do Secretario que o combustivel de transicéo € o gas natural.
E eu acredito que a gente tenha que ter esse pensamento sim, mas diferente do Dirceu Abrahao,
gue é da Secretaria de Gas e Petrdleo - eu sou da Subsecretaria de Energias Renovaveis - e
como Subsecretaria de Energias Renovaveis, eu ndo posso deixar passar que, por exemplo, a
ECOFROTA é um projeto descontinuado, sem dlvida, e parou exatamente pela auséncia de uma
politica publica. Se houvesse uma politica publica, ele ndo teria descontinuado e estaria ai e a
gente ndo estaria com os indices que a gente esta. Entdo, eu penso que nds precisamos fazer
alguma coisa agora. Entdo, essa vontade politica ela precisa existir, por isso que, naquela época,
se voceé tivesse o Programa Paulista de Biogas ido adiante com a inser¢do de biometano na rede,
talvez a gente ndo tivesse assim e talvez caminhasse corretamente, pensando do principio ao fim
- que a gente tem que pensar numa transi¢ao, sim - e ter esse desenvolvimento. A outra questao
€ que as energias renovaveis elas vieram para ficar. Energia fotovoltaica ndo é uma coisa que vai
acontecer daqui a uns anos, ela esta acontecendo, € uma realidade hoje. O Estado de Sao Paulo
tem isengcdo para biometano, tem isencéo para energia fotovoltaica e a energia fotovoltaica esta
perdendo a questdo da descontinuidade, assim como as outras, por conta das baterias que estédo
sendo construidas em Japao, em qualquer outro pais. Entdo, ndo falando negativamente do gas
natural, que para nos, dos fOsseis, € o menos poluente, sim, sem duvida. Eu acho que €
fundamental a gente ter uma ideia do caminho a seguir e me preocupa muito pensarmos apenas
nas cidades. Eu converso muito com pessoal do ICLEI desde a época que a Jussara estava
presidindo e € uma coisa que foi falado aqui ja: as regides metropolitanas elas sdo a forma de
gestao que nds temos que levar adiante, porque na hora que sai o transporte daqui ele entra num
outro Municipio. Entdo, nés temos que levar adiante, porque na hora que sai o transporte daqui
ele entra num outro Municipio. Entdo, ndés temos que pensar globalmente mesmo e esse
pensamento, principalmente transporte, 6nibus e os veiculos pequenos, eles precisam ter uma
transformacdo. Gas liquefeito, hoje ndés temos biometano liquefeito, entdo nds temos varias
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pessoas ja utilizando. A SABESP, por exemplo, em Franca tem um projeto que, a partir do esgoto
produz biometano, e o biometano € usado como combustivel de transporte dentro da agéncia
deles. Entédo, o biometano é uma realidade, € uma coisa que vai se unir ao gas natural, sim, mas
eu acho que é muito importante a gente pensar em todos os combustiveis e todas as formas de
geracdo de energia renovaveis. Se a gente comecar a pensar isso s6 daqui a dez anos, nos
vamos continuar atrasados como nés estamos. Porque - volto a falar - a ECOFROTA foi em 2010,
2009/2010. A gente esta oito anos atrasado.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada, Marilia. Olimpio, por favor, que a gente vai
precisar otimizar o tempo. Pega o microfone, Olimpio.

Olimpio Alvares Jr - Essa projecao que vocé fez de crescimento da frota, com trés cenarios etc.
ela poderia ser feita também a partir de um certo momento renomeando GNV por biometano,
porque a quantidade para mover uma parcela da frota; eu ndo estou pensando na frota toda a
gas, em uma parcela, sei 14, 20%, 15% da frota. Hoje em dia, com essas metas intermediérias ano
a ano, a meta de dez anos e a meta de 20 anos, se vocé for pensar hoje, ndo d& para entrar mais
nada para atender a meta além de veiculo elétrico - elétrico puro ou trélebus. Trélebus tem uma
limitacdo por causa da infraestrutura de rede etc. Provavelmente vao vir os elétricos, que tém o
preco do mais dobro de um veiculo convencional ou de uma tecnologia alternativa renovavel ou
semirrenovavel por enquanto, que seria o 6nibus a gas natural, o énibus hibrido, que pode
trabalhar com etanol, pode trabalhar com biodiesel, desde que tenha uma boa vontade dentro da
industria automobilistica para ajustar esses motores para queimar 100% de biodiesel. Entdo, se
nao houver essa oportunidade, essa janela na lei para que essas tecnologias alternativas e
diversificadas entrem, nds vamos virar o monopodlio do 6nibus elétrico chinés aqui em Sdo Paulo.
Eu nédo sei se isso é bom ou se isso € ruim. Eu tenho a impresséo que € ruim, porque nao tem ai o
tripé da sustentabilidade. O tripé da sustentabilidade é o ambiental. Ok, com o elétrico, desde que
a energia elétrica seja hidraulica. (voz ao fundo). Isso. Mas ndo tem o tripé do custo, porque 0
custo inicial do énibus a gas é mais do dobro do custo de um 6nibus de energia alternativa
convencional e se fala muito em custo ao longo do ciclo de vida, de dez anos, 12 anos, 15 anos
do d6nibus elétrico, mas hoje ndo temos esse numero. Isso é uma projecao de alguns analistas que
supdem que esse custo vai ser equivalente ao custo de um 6nibus convencional, mas essa
seguranca o operador de frota hoje ndo tem. Ele ndo tem nem seguranca em relacdo a
autonomia. Os testes que estdo sendo feitos aqui em S&o Paulo eles ndo resultaram numa - a
SPTrans esta aqui - eles ndo resultaram numa autonomia plenamente segura e satisfatéria para
andar mais de 200 km por dia sem ter que recarregar dentro da garagem. Entao, essas questdes
tém que ser discutidas. Ninguém esta duvidando que o 6nibus elétrico vai resolver todos esses
problemas e va ainda baratear, mas o cenério hoje de seguranca financeira e de seguranca
operacional ele ndo é céu de brigadeiro. Entdo, pelo menos no inicio, a gente precisaria ter uma
janela de possibilidades para uma diversificacdo energética, para viabilizar meio ambiente,
economia, diversificar seguranca energética, seguranca operacional, custo. E a gente vai
convergir com a vocagdo do Estado de Sdo Paulo e com a vocacgdo brasileira, que é de
diversificacéo tecnoldgica e energética e esse negocio de monopdlio ndo existe em pais nenhum,
a nao ser na China, em Shenzhen, que o governo central manda colocar 17 mil 6nibus a
eletricidade, a bateria 14 na cidade de Shenzhen. Entéo, essa a questdo do tripé. A outra questéo
importantissima que eu acho, na minha visdo... Eu tenho estudado esse projeto ha muitos anos e
eu trabalhei na CETESB durante 26 anos com isso, com desenvolvimento de programas de
emissdes veiculares. Conhegco bem a tecnologia veicular, conhe¢o bem o histérico de evolugéo
dessas tecnologias, as dificuldades legais de desenvolvimento tecnolédgico e tudo. Entdo, eu nao
estou falando s6 de achémetro, eu estou falando com uma certa base de conhecimento. Entéo,
guando a gente tem um projeto palatavel do ponto de vista ambiental, social e financeiro, vocé vai
atrair dezenas de outros grandes Municipios no Brasil para adotar um projeto modelo que resultou
em sucesso em Sdo Paulo. Entdo, tem a visdo do regulador de Séo Paulo 14 em 2009 de falar "ah,
eu vou reduzir tantas toneladas de diéxido de carbono daqui a dez anos com uma frota totalmente
limpa", ela vai ser multiplicada, porque, se esse projeto for bom, palatével, seguro e que favoreca
todos esses aspectos, ele vai ser multiplicado e ndo s6 no Brasil, na América Latina, porque o
projeto esta excelente. Se alguém que é do ramo, que conhece todas as variaveis, ler aquele
projeto, vai ver que o projeto estad muito bem amarrado, o projeto do Natalini com o Milton Leite.
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S6 falta uma coisinha ai: uma janela para diversificacdo e isso pode ser facilmente feito como
sugestdo do nosso Comité.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada. Os Senhores me ddo..Como € muita
informacéo, eu ia pegar as quatro perguntas, mas acho melhor... (voz ao fundo). E? Entéo pera ai.
Entdo, Andrea. (vozes ao fundo).

Andrea Franklin Silva Vieira - Bom dia, parabéns pela apresentacao, pelo estudo. Das falas
todas que eu ouvi, dos questionamentos, o que me parece € que, assim, 0 insucesso dessas
politicas tentadas anteriormente e ndo atingidas as metas, me parece que esta muito atrelado ao
custo disso e ai eu faco uma pergunta para vocés e estendo também para o ICLEI: se talvez o
caminho ndo fosse a gente pensar em érgaos que pudessem viabilizar economicamente estudos
econdmicos-financeiros dessas op¢des. Por que que até hoje a gente ndo conseguiu levar adiante
um projeto que a gente sabe que quando inicia € dificil, mas que a gente tem que prever uma
série de custos que estdo embutidos nessa operacao e que ndo da para a gente prever que iSSo
serd feito numa gestdo em quatro anos, quica em dois? Entdo, s6 a médio e longo prazo existe
uma forma de a gente conseguir recursos, captar recursos para esses estudos, que possibilite
saber o quanto isso impacta na tarifa do usuério, porque se a gente ndo pensar nisso vai ser um
projeto muito bom ambientalmente, socialmente, mas economicamente inviavel. Entdo, é para
reflexdo, assim; eu queria ouvir um pouco de vOCés isso.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) — Entdo, ja que falta o Davi

Davi Martins - Obrigado. Parabéns ao estudo de vocés. Eu espero prontamente ver 0os proximos
que VAo sair, porque parece que é uma série que vocés sdo...obviamente. E sempre muito bom
ver a POLI atuando nessa area e eu queria so fazer um comentario breve. E muito legal ver o IEE
trabalhando com frentes amplas, porque eu me lembro que em 2013 o préprio IEE soltou um
estudo para identificar qual que seria a viabilidade da implementacdo de veiculos elétricos no
Brasil e nesse estudo, em 2013, eles consideraram varios cendrios e o pior cenario deles seria a
inclusdo de todos os veiculos de passeio da noite para o dia virarem elétricos. Caso totalmente
hipotético, mas, na época, o estudo demonstrou que o impacto sem mudar nada na nossa
geracdo de energia nem na distribuicdo, seria de 13%, um aumento ai de 13% na matriz
energética, isso para todos os veiculos de passeio do pais. Entdo, isso é muito interessante
porque desmistifica um pouco essa questao de que veiculo elétrico vai ter um grande impacto na
nossa matriz energética porque na verdade ndo vai. Vai ter um impacto muito minimo e
principalmente porque quando os veiculos elétricos estdo carregando isso - o préprio estudo do
IEE, de 2013, demonstrou - eles séo feitos em horarios fora do horario de pico, entdo, na verdade,
vocé tem até uma utilizacdo melhor da energia gerada no pais. Outra questdo que eu queria
colocar aqui: sim, a gente também acredita que o gas natural e o biometano sdo 6timos
combustiveis para uma transi¢cdo. E impossivel imaginar que essa transi¢do, assim como o |IEE
previu &, fez uma hipétese, € impossivel vocé zerar totalmente, ficar livre do dia para noite de um
combustivel féssil, porém a gente acredita que esse combustivel féssil tem que, sim, acabar. A
extracdo offshore de petrdleo é das mais degradantes para o meio ambiente, o impacto gerado
nos oceanos é dramatico e qualquer impacto no oceano inviabiliza boa parte da propria vida na
Terra, 0 que vai impactar na gente, vai impactar na nossa saude. Entdo, como nds vemos ai que
nos precisamos, sim, ficar livres do petréleo e isso tem que acontecer ja. Outra questao é quando
nos debates sobre, principalmente transportes, eu vejo que o0 monopdlio que se debate ndo é o
monopdlio do elétrico, € o monopdlio do petréleo, porque o pais, assim como foi colocado no
comeco, em dezembro do ano passado a gente colocou a Politica Nacional de Biocombustiveis na
mesa. No comec¢o deste ano, a cidade de Sdo Paulo se colocou como a primeira cidade do
ocidente, a primeira metropole a colocar uma lei que prevé uma melhoria, a zerar emisséo de CO,
de combustiveis fésseis nos préximos 20 anos. Nem Paris nem Londres, que tém capacidades
financeiras muito maiores, inclusive, que Séo Paulo, ttm um plano....Elas tém apenas planos, ndo
tem uma lei. Entdo, Sdo Paulo da um passo importante. E sobre a questao financeira, olhando
para o tripé, ja que a gente esta vendo ai. Tecnologia a gente sabe que tem, é viavel, o pais esta
na direcdo correta. Da parte social, os beneficios sdo claros. Vocé deixa de extrair petréleo, vocé
deixa de poluir os mares, vocé deixar de poluir as cidades. O beneficio para a saude, para a
populacdo, o impacto é imediato. E do ponto de vista econémico, relembrando também o comeco
da abertura desse Comité, e até o que o ICLEI comentou na apresentacdo deles, os maiores
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bancos de investimento do mundo estdo saindo, estdo deixando de investir em combustiveis
fésseis. Entdo, a tendéncia mundial € que cada vez mais o preco do combustivel fossil, seja ele
diesel, seja ele gasolina, seja ele do proprio gas natural, vai ser aumentar. Entdo, quando as
pessoas falam que a tendéncia € a gente ndo tem segurangca econdmica, a gente nao tem de
seguranca econdmica de combustivel féssil, gente. Vai ser a tendéncia: a gente vai ter cada vez
menos dinheiro para investimentos, principalmente olhando ai para o transporte publico de Séo
Paulo, sdo compras de grandes quantidades de Onibus. A gente vai ter cada vez menos
oportunidade de ter crédito facil para fazer este tipo de compra, vai ter cada vez menos crédito
para investir em infraestrutura para o transporte. Entdo, na verdade, o grande custo nos préximos
cinco, dez anos vai ser do féssil. Entdo, acho que a gente, principalmente como Comité de
Mudancas Climéticas da cidade Sao Paulo, a gente precisa comecar a debater com a maior
seriedade em como que a gente vai propor essas mudancas. Concordo em partes que gas natural
€ um combustivel a ser considerado na transicdo. Quando que essa transi¢cdo vai acabar, em
guanto tempo e como que ela vai se adequar a atual Lei de Mudancas Climaticas da cidade,
porque daqui a dez anos a gente vai ter que reduzir 50% de CO, féssil emitido pelo transporte
publico e € isso. Isso é uma 6tima noticia para a gente: daqui a 20 anos, zero emissdo de CO,
féssil. Entdo, eu acho que a gente precisa seriamente comecar a debater e trazer propostas para
gue a gente consiga fazer valer essa lei que foi implementada, uma lei extremamente necessaria
para a cidade. E isso.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada, Davi. Agora eu passo... (voz ao fundo) Pera
ai (voz ao fundo). Vamos por partes, Olimpio, porque a gente ja esta terminando. Primeiro vamos
passar a palavra para o Edmilson, o Thiago e a Dominique, para que observem as ponderacdes
da Marilia, as suas... Quem mais que falou? O Davi e a Andrea. A Andreia também apontou
coisas importantes. Entéo, por favor.

Edmilson Moutinho dos Santos - Eu ndo vou abracar todos os desafios ai colocados para nés,
eu vou pegar alguns. Depois a Dominique e o Thiago que se virem com o0os demais. A Marilia
colocou um tema que eu acho que a esséncia do tema é o seguinte: as escolhas, sejam elas
quais forem, elas tém que ter consisténcia. O primeiro énibus a biogas que rodou em Séo Paulo
foi no fim dos anos 70, da CMTC, com uma foto junto com o falecido Prefeito Méario Covas. O
Brasil poderia ser pioneiro em ter uma frota de biogas. (voz ao fundo). Foi comeco dos anos 80,
exatamente. Encontra-se na internet essa foto, eu tenho la nas minhas aulas. Se alguém quiser,
eu mando. (voz ao fundo). As politicas da Prefeita Erundina de 6nibus a gas em Sao Paulo foram
lancadas contemporaneamente a politica de Madri, e a companhia municipal de énibus de Madri &
a empresa de maior vanguarda tecnolégica na Europa. Eles testam tudo. Uma coisa € testar e
abordar a fronteira tecnologica das opgdes. A outra coisa é fazer politica publica e fazer escolhas.
Madri roda com biodiesel e gas natural. Biodiesel permite um ganho de CO,, gas natural permite
um ganho de poluicbes locais, porque o biodiesel gera a mesma poluicdo local que o diesel.
Entdo, Madri esta hoje com uma situacdo de resultado melhor que nés e nos lancamos junto,
estivemos junto no lancamento de opcgdes realista. NOs continuamos aqui parados. Esse é o
primeiro comentario. Foi colocado aqui um pouco as questdes das grandes opc¢des, mas eu diria o
seguinte: acho que a posicdo de vanguarda de uma grande cidade como S&o Paulo tem que ser
vista de uma forma um pouquinho mais abrangente, eu acho. Nés fazemos parte do Estado de
Sédo Paulo e fazemos parte do Brasil e nés temos o desafio de caminhar na frente em muitas
guestdes, inclusive na questdo do controle das emissdes de CO,, mas também no desafio de
ancorar politicas energéticas que hoje requerem alguma forma de incentivo. Eu ndo vejo
gasodutos chegando no Mato Grosso ou chegando em Goias ou mesmo em Brasilia nos préximos
dez anos. Nao ha quem pague. A nossa malha de gasoduto foi paga pela Petrobras para perder
dinheiro. Gasoduto no Brasil ainda perde dinheiro. Entdo, Sdo Paulo hoje tem as condi¢Ges de
uma bela malha, € um Estado que tem densidade de consumo em cidades importantes, € um
Estado que pode disseminar gas natural, € um Estado que pode inclusive expulsar as nossas
refinarias. Eu ndo gostaria de ver Sdo Paulo construindo novas refinarias, nés ndo precisamos de
novas refinarias de petréleo no Estado de S&o Paulo. REPLAN é uma refinaria exportadora. S&o
Paulo pode ser ancora de exportacéo de liquidos para o interior, para o0 nosso faroeste. O interior
do Brasil é um faroeste de crescimento populacional, de crescimento econdmico e que vai
depender de fdsseis junto com biodiesel, que é isso que eles tém la. Entdo, Sdo Paulo pode abrir
espaco para que nossa matriz liquidos seja exportadora para essa fronteira, que € um problema
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sério para o Brasil e que vai depender de fosseis, de liquidos fésseis e de biodiesel, que é o que
eles tém 14, que eles podem vislumbrar como modernidade e nds podemos ir abrindo méo e
usando o gas que € mais desafiador economicamente e tecnologicamente, consisténcias de
politicas publicas etc. etc. Eu acho que a minha ultima mensagem é dizer o seguinte: muitos dos
aprimoramentos que sao possiveis para o gas natural hoje sdo obrigatdrios para o biogas amanha
ou hoje também; e muitas dessas tecnologias estdo aqui. O sistema de purificacdo onboarder de
gas dentro do proprio veiculo é uma tecnologia nacional, no Rio de Janeiro, patenteada, é
tecnologia nossa. Tem muita tecnologia nossa que néo vira negacio porque nao ha o negocio, nao
h& o negocio. Eu acho que ha muito aprimoramento possivel no mundo do géas, que se desdobra
ao biogas e que vai envolver criacdo de negdcios, empreendedorismo, tecnologia nossa e que
hoje ndo é nada, é simplesmente uma patente numa gaveta a mais do INPI porque ndo h4 o
negocio, ndo ha o negdcio onde isso possa se desdobrar. Esses sdo 0s comentarios que eu
poderia fazer e que véo na linha da questdo econdmica colocada pela Andrea. NGs, universidade,
temos obrigacdo de tatear coisas de mais vanguarda. N6s acabamos de lancgar - deve comecar a
rodar o més que vem - dois 6nibus a hidrogénio, a MCT, dois 6nibus a hidrogénio. Vai vir de S&o
Bernardo, vai passar pelo corredor e vai rodar dentro do campus e vai voltar. Dois 6nibus,
carissimos. E um futuro interessante de pensar, da reforma do gas natural para extrair o
hidrogénio. O hidrogénio ndo existe disponivel, assim como a eletricidade. Tem que sair de algum
lugar. Cada universidade fazer esse tipo de exploracdo, mas eu acho que ainda ndo cabe a uma
cidade como Sao Paulo uma aposta cega no hidrogénio. E eu diria que o veiculo elétrico ndo é
tanto um desafio tecnoldgico, que ele estd ai, mas é um desafio econébmico. O veiculo elétrico
hoje vai exigir da cidade de Séao Paulo um incentivo financeiro que a cidade hoje nao dispbe ou
gue deveria fazer melhor uso dele. Toda a industria do gas hoje esta em maos privadas. Todos 0s
investimentos, inclusive pouco competitivos, que a COMGAS esta fazendo para a expansio de
rede é privado. A industria de gas, hoje, em toda a sua cadeia de suprimento ndo consome
recurso publico. Ela precisa de mercados e ela precisa de consisténcia. E ai, s6 colocando o
tltimo comentéario, mesmo do financiamento. Nosso colega da primeira apresentacdo mostrou, o
sistema financeiro se prepara para esse futuro, mas as contradi¢cdes estdo ai. A Petrobras - saiu
ontem, ou antes, de ontem - da venda de bdnus e é uma Petrobras, bem suja no mercado ainda.
Ela acabou de botar bonus de 20 anos a juros baixissimos. Dois milhdes de dolares que ela trouxe
para o Brasil e houve uma demanda de 15 bilhdes de ddlares de titulos do Governo, da Petrobras,
de divida da Petrobras, a juros baixissimos. E verdade que o mundo financeiro esta olhando o
futuro? Esta. Mas n&o esqueca: o mundo financeiro esta olhando o privado. E verdade que a CAF
e o0 BID e o Banco Mundial, e eventualmente amanha o BNDES, esta se preparando para dar
respostas na sua matriz? E, mas a maior fonte de recursos sdo os grandes fundos privados e
esses querem ganhar dinheiro hoje, ndo amanha. E ndo falta dinheiro para fésseis, nao falta
dinheiro para fésseis. Obrigado.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Thiago.

Thiago - Bom, tentar complementar algumas coisas que o professor Edmilson ja colocou aqui,
passando os comentarios do pessoal. Com relacdo a transicdo energética, essa transi¢cdo que a
gente fala, até retomar um pouco as palavras do professor Julio, que é o coordenador-geral do
RCGI. Sempre que falam que o gas é o combustivel da transicdo, ele pergunta "transicdo até
guando"? Quanto tempo vai durar essa transicdo? E eu concordo com o que foi colocado aqui
tanto pela Marilia quanto pelo Davi, que é necessario vocé estipular um plano para essa transicao.
Ela vai durar dez anos, 20 anos, 50 anos? O que a gente esta vendo é que essa transi¢cdo pode
na verdade ser algo até permanente, se a gente for analisar o tempo que ela for durar. Com
relacdo a liguefacdo do gas, que € uma tecnologia importante para essa questao da purificagdo do
gas, a liquefacédo, por si so, ela é capaz ja de limpar boa parte das impurezas do gas, dos liquidos
gue contaminam e vocé tem uma sobra de metano puro. E, sem contar que, tanto o projeto que eu
e a Dominique estamos desenvolvendo, € possivel utilizar diretamente o gas liquido como um
combustivel. Entdo, ele ndo precisa voltar a ser gas. Vocé consegue conter mais gas, vocé
resolve alguns problemas de autonomia, mas isso pensando em questdes mais de caminhdes que
viajam longas distancias. Entdo, vocé consegue ter uma autonomia de um veiculo a gas, gas
liquido, gas liquefeito, que é muito similar a de um caminh&o diesel. Entdo, é uma das coisas que
a gente tem trabalhado bastante. Com relacdo a um pouco ao que a Andrea falou, de tracar
estudos econdmicos e financeiros para estudar a viabilidade dessa questdo. Eu acho que isso
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recai um pouco naquilo que o Olimpio estava falando: é importante ter esses estudos, mas 0s
estudos sé podem identificar o que é hoje. A gente ndo sabe como sera daqui cinco ou dez anos e
gue foi talvez uma das coisas que, nho nosso entender, que gerou o problema com a ECOFROTA.
Vocé pensou ha dez anos, mas ndo pensou que, ao longo desses dez anos, as coisas foram
mudando e como alguns combustiveis aumentaram de preco, outros combustiveis abaixaram e ai
vocé ndo conseguiu balancear, manter essa... Se vocé enrijece demais a proposta, a politica
publica para transigédo energética, vocé acaba pecando nesse sentido, de que eventualmente vocé
vai estar.... 0 estudo econdmico que vocé fez hoje ndo vai ser valido para amanha. E, entdo, tanto
nas nossas conclusées aqui quanto o que a gente sugere mesmo é promover essa diversificacado,
deixar essa diversificacdo em aberto é o importante; porque ai vocé consegue ir montando... A
matriz energética ela se torna variavel ao longo do tempo. Mas, contanto que vocé esteja
atingindo suas metas de emisséo, acho que esse, de fato, é o grande ganho que se tem. Deixa eu
ver aqui um ultimo comentario. Acho que mais um pouco do que o Davi falou, dos estudos que
sdo feitos |14 no Instituto de Energia e Ambiente. Nés, diferente da POLI, n6s somos um estudo
interdisciplinar. Entdo, temos pessoas de varias formacfes. Eu mesmo, a minha formacédo é
relacbes internacionais e eu estou aqui estudando combustivel alternativo, 6nibus, caminhao. E,
I, existe essa diversidade em temas de pesquisa. Entdo, até nao sei se vocés quiserem - meu
contato ficou aqui na apresentacdo - vocés sdo convidados a virem conhecer o Instituto, a parte
do desenvolvimento de tecnologias de biogéas, de fotovoltaico. E algo que esta muito desenvolvido
la, nds temos colegas trabalhando nessa area e eu posso, se VOcés quiserem me utilizar como um
meio para ter contato com essas pessoas, com o que eles estdo trabalhando, vocés podem ficar a
vontade. Professora Dominique agora.

Dominique Mouette - Ja foi praticamente tudo respondido. Eu sé queria completar, até é uma
questao que a Andrea levantou, e s6 falou para a Marilia. Marilia, aqui, assim: quanto mais a
gente conseguir inserir solar e edlica na matriz, melhor. Eu também acho, né? Elas sdo realmente
renovaveis, mas a gente tem que pensar que tudo tem impacto. Se ndo é no clima, é local ou
entdo assim. Sempre tem também, mas eu acho também. Eu sou favoravel as renovaveis, mas
aquilo: eu sou uma pessoa que acha que a gente tem que ir vendo o que pode, como pode ser
feito, devagar. Em relacdo ao financiamento, ai a gente tem um... E um setor muito delicado o do
transportes, porque dentro da definicdo de um transporte sustentavel a gente tem que ter ndo sé
um transporte ndo poluente tanto em termos locais quanto globais, mas a gente tem que ter um
transporte acessivel para a populacdo e a gente sabe que ele ndo é. A tarifa de S&o Paulo é
carissima. Pode até ndo ser, mas a populacdo, a maioria, ndo tem acesso a tarifa de Sdo Paulo e
agora praticamente esta sete e tanto trem e 6nibus, uma integracdo que é um absurdo. Entéo,
pensar em como fazer esses estudos e como baratear e como foram, porque também, de uns
anos para cé esta se subsidiando os transportes, que realmente é uma atividade que merece, mas
qual o limite que a gente tem de financiamento e de subsidio ao setor. As informacgfes que a
gente tem do 6nibus a gés ele custa em torno de 30. Isso sim, ndo séo de fontes do Brasil, sdo
externas, ele custa em torno de 30% a mais do que o convencional, 30/40, mas é importante,
porque a gente estudar os impactos da tecnologia, como é que elas vao afetar, sdo estudos
dificeis de serem feitos, que envolvem... Precisaria de economistas, econometria, previsdes de
impactacdo. Entdo, também acho. Se a gente conseguisse viabilizar, seria muito interessante,
porque eles sao um fator muito delicado, porque a gente tem que, em primeiro lugar, pensar que
as pessoas deveriam poder chegar nos lugares que elas precisam. Entédo, a gente tem que pensar
na questéo da tarifa, ela é fundamental. A gente ndo pode esquecer.

Igor - Complementando também um pouco a resposta da professora Dominique e do Tiago a
pergunta da Andreia sobre esses estudos. Sim, sdo possiveis a elaboracao desse tipo de estudo.
NOs inclusive fizemos alguns anos atras para a cidade de Recife, avaliando as medidas que
comporia o plano de acdo em diversos setores, basicamente energia, transporte e residuos e
fizemos essa andlise econdmica e financeira da viabilidade politica, técnica, financeira de cada
medida. Esse tipo esse tipo de estudo é muito interessante para alguns financiadores quando
atrelados a implementagéo de acdes concretas, por exemplo, a implementacdo de uma medida.
Vocé fazer um estudo desse jA& com uma previsdo de abertura de uma licitagdo ou de um
programa efetivo dessas medidas para diversos setores. Entdo, é questdo mesmo de explorar
com as municipalidades e com os Municipios que sdo interessados na implementacdo de um
programa desse e estruturar esse tipo de estudo. No Urban Leds, na fase 2, nGs temos a intengéo
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de elaborar um panorama, uma visdo, uma metodologia especifica para incluir algumas analises.
Como fazer essas andlises, quais sdo as metodologias exatas para que se tenha um projeto
financidvel para conseguir acesso a esses financiamentos, sempre atrelado a essas andlises
financeiras e econdmicas e socioambientais.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Obrigada. N0s estamos muito adiantados, nds néo
vamos abrir a palavra aos Senhores... (voz ao fundo) Nao, ndo (voz ao fundo). Olha, eu, veja...
(voz ao fundo)

(n&o identificado) - ....meio milhdo de dolares para transformar, vindo a primeira fabrica brasileira
de compressor de gas natural... (voz ao fundo).

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Eu sei. Nés sabiamos, a gente tem conhecimento
disso. Tem empresa de Onibus que quase faliu ou chegou a falir por causa disso. Entdo, ndo é
uma coisa desconhecida para nds. S6 que a gente ndo tem tempo. Entdo, esse assunto nunca vai
se esgotar. Os conflitos que estdo na mesa sequer eclodiram. A gente vai ter que eclodi-los, mas
n&o vai ser agora. (voz ao fundo). E, tem assunto demais. Entdo, eu até anotei aqui um monte de
coisas que é necessario dizer, mas eu ndo vou percorré-los. A Unica coisa € destacar que a
energia é competéncia federal delegada em parte ao Estado e nds, que somos Municipio de S&o
Paulo, numa coisa que nos € totalmente estranha, a gente tem que se apropriar disso, usar a
nossa influéncia para tentar melhorar. Por qué? Porque é direto na nossa carne e mais: nés, como
Prefeitura, € direto no nosso orcamento. Que essas decisfes que estdo totalmente fora da nossa
alcada afetam. Entdo, por isso que a gente tem que estar discutindo. Isso vai voltar a carga.
Vocés que estdo representando o transporte de cargas sdo sempre bem-vindos, porque estdo
trazendo uma visdo diferente e prépria. Passo a palavra agora, agradecendo a presenca de
vocés, professores, Thiago, de trazer a questdo aqui. Muito legal, muito interessante, e a palavra
ao Ricardo Viegas para as consideracg@es finais. E antes... Pera ai. Tem o ultimo ponto de pauta
Nnosso, que era € sugestao de inclusdo de pauta para préxima ou proximas, ta? (voz ao fundo)

(ndo idenficada) - Uma sugestao € a inclusdo da carga no Comité de Transporte. Acho que seria
interessante.

Laura Ceneviva (Secretaria Executiva) - Muito bem, completados os... (voz ao fundo). Quem
tiver mais sugestao, lembrar depois, manda e-mail. @) e-mail é o]
mudancasclimaticas@prefeitura.sp.gov.br. Portanto, agora vou passar, para a gente terminar, a
palavra ao Ricardo Viegas, que é Secretario-adjunto da Secretaria do Verde.

Secretario — Adjunto Ricardo Viegas - Eu vou gastar uma meia hora. Nao, deixa eu ser breve.
Mas, como uma primeira experiéncia participando deste Comité, eu figuei muito bem
impressionado. Primeiro, com a qualidade das apresentacfes. O Rodrigo foi muito feliz na
apresentagdo do ICLEI, eu acho que democratiza exatamente qual € o papel dessa entidade e o
guanto ela pode nos ajudar, nos ajudar a dar algumas orientagdes, passar informacao do que esta
acontecendo e nds vamos explorar muito vocés. Eu ja tenho a certeza disso. Também foi muito
feliz a apresentacao da equipe do Instituto de Energia, na pessoa aqui do professor Edmilson, que
fala com muita propriedade esse assunto, esse conhecimento de energia, € eu aqui me lembro.
Eu vou contar sé dois minutos de uma experiéncia que eu tive na Secretaria do Meio Ambiente de
Sao Paulo. Em 2007, o entdo Secretario do Governador Serra, Secretario da Agricultura, tal, nés
tinhamos um verdadeiro tema no Estado de Sdo Paulo, um conflito, que era a questdo das
gueimadas na cana-de-acucar. Quer dizer, era uma préatica da queima em S&o Paulo que a gente
deveria terminar, mas, na pratica, a tecnologia ainda ndo estava pronta. As usinas ndo estavam
preparadas, a mao de obra ndo estava preparada para deixar de ser boia-fria; enfim, um conflito
generalizado. O Ministério Publico, com sede de mudar toda essa questdo de uma forma rapida,
enfim... O aprendizado que eu - até porque eu coordenei esse trabalho - foi o didlogo. Nés
criamos uma agenda. N6s tinhamos uma lei, inclusive, estabelecendo prazos. Era uma lei que em
algum momento podia ndo ser praticavel. O setor mesmo tinha muitas duvidas, mas por isso eu
acho que é importante. Eu estou trazendo esse exemplo para dizer o seguinte: primeiro, aqui em
Séo Paulo, e eu fiquei muito feliz de estar comecando na Secretaria com a aprovacgao, e ela sabe
muito bem que na semana retrasada passou na minha mesa a discussdo da aprovacéo da.... O
Gabinete do Prefeito passa pela Secretaria quais eram os vetos, quais eram.... analisar o que foi
votado na Camara Municipal e nés tivemos - eu particularmente, a Laura me ajudou - a dar uns
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pitecos e orientar "Prefeito, olha isso aqui, ta, t4, tal". Ai foi ela, a lei foi sancionada pelo Prefeito,
fez alguns vetos e quando eu vejo aqui as manifestacdes, eu vejo que o Prefeito acertou em
sancionar; até por conta do amadurecimento em que a lei ja vinha se discutindo. Entdo, acho que
Sao Paulo j& sai na frente, j& tem uma boa licdo de casa para fazer, para cumprir. O desafio é
fazer acontecer. Eu acho que é exatamente nesse sentido que a gente vai precisar construir esse
processo interno e ai tem que ter os atores, a academia tem que nos ajudar, o setor privado,
guem vai investir, as montadoras, o setor organizado; enfim, todo mundo vai ter que participar
dessa transicédo, transicdo que eu digo assim: € a transicdo para chegarmos no final, ta certo?
Entdo, acho que inclusive eu particularmente jA combinei com o Secretario, nds ja estamos com
entendimento com a equipe da Secretaria do Transporte para que a gente, de maos dadas, e
trazendo inclusive exercitar essa coisa do didlogo, que ndo é tdo facil, criarmos uma forma de
gerenciar este projeto. Eu acho que a gente estd com um bom negécio para desenvolver e que
seja um exemplo para outras cidades, outras metrdpoles, enfim. Entdo, eu me sinto muito feliz -
confesso a vocés - de estar participando deste momento, ouvindo tudo isso aqui sabendo que o
desafio é a gente ajudar a colocar no chéo. E eu acho que o Comité pode ser uma boa caixa de
ressonancia, porque as vezes a gente coloca as coisas e nao ouve e aqui pode ser uma boa caixa
de ressonancia e para trazer, inclusive, debates enfim, para que a gente enrigueca cada vez mais
as decisfes que o poder publico tem. Entdo, acho que nesse momento eu agradeco muito esse
momento e espero, na préxima reunido, que sera dia (voz ao fundo) 27, nés teremos com certeza
outros debates e vamos ter outras novidades a respeito de um encaminhamento, por iSso que a
gente esté aqui discutindo. Eu considero encerrada. Muito obrigado.
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