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1. Historico do Transporte
Urbano na RMSP

» Os Bondes
» Os Onibus
» ACMTC

» Os tréleibus
» O Metrd

» Extincdo dos Bondes



1. Historico do Transporte
Urbano na RMSP

» Plano SISTRAN

» Corredores de Tréleibus

» Sistema Metropolitano de Transportes
» Criacdo da CPTM

» Implantacdo do Rodizio

» PITU 2020



2. Evolucao dos Problemas - |

REGIAO METROPOLITANA DE SAO PAULO
EVOLUCAO DAS VIAGENS DIARIAS POR MODO PRINCIPAL - 1967, 1977, 1987, 1997 e 2007

Coletivo 4.9 68.1 9.8 61.0 10.5 55.8 10.5 50.8 13.8 55.0

Individual 2.3 31.9 6.2 39.0 8.3 442 101 492 112 450
Motorizado 7.2 ~ 100.0 160 748 188 63.8 207 656 250  67.1
A pé (*) 5.4 252 107 362 108 344 123  32.9

Fonte Metrd - Pesquisa OD/67/77/87/97/2007
(*) Dado nao pesquisado




2. Evolucao dos Problemas - 1l

Distribuicao Modal
Transporte Motorizado




2. Evolucao dos Problemas - Il

Distribuicao Modal
Deslocamento Total




2. Evolucao dos Problemas - IV
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2. Evolucao dos Problemas -V

Taxas de Expansao dos Transportes na RMSP
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4. O Caos Urbano

Foto: Ernesto Rodrigues (Ag.Estado) OESP 08/09/09



4. O Caos Urbano

C IDADE S ! SAO pAULO QUINta-Tera, 3 Co abri oe 2008, 13:09 Onhne

Caminhdo tomba apds acidente e deixa Marginal do Tieté lenta

Via expressa tom mais de 12 quildmetros de congestionamento; uma pessoa ficou ferida




5. Influéncia do Transporte de Carga




5. Influéncia do Transporte de Carga




6. Solucao — Redistribuicao Modal




/. Custo do Congestionamento

0O Gastos desnecessanios de combustivel
B Horas perdidas nos congestionamentos
0O Perda de produtividade no trabalho

B Excesso de custo no transporte por énibus

0O Custo s ambientais (salide piblica)

Fonte: AMBranco 1998



8. Problema Antigo - Noticiario

1. Transporte Coletivo e Transito — A Gazeta 02/06/1961

2. Mais de 220 mil Veiculos na Capital agravam o
Problema de Congestionamento das ruas: OESP

17/12/1961

3. O Problema do Transito como Decorréncia do
Problema do Transporte — Revista Idort Jan/Fev 1967

4. Transporte Coletivo é a Chave do Transito — Dirigente
Construtor Maio de 1967

5. Transito, Transporte e Produtividade — Folha de Sao
Paulo 07/05/1967



8. Problema Antigo - Noticiario

6. Trem a Vapor para Brasilia — Folha de Sao Paulo
28/05/1967

7. Transito: Um Problema do Tamanho de Sao Paulo —
Folha de S3o Paulo 17 a 23/09/1967

8. O Adeus ao Bonde — A Gazeta 01/06/1968
9. S3ao Paulo vai Parar — A Gazeta 05/06/1968
10. Ainda o Bonde — A Gazeta Jun/1968

11. Computador no Transito — OESP 18/04/1969



8. Problema Antigo — Fatos Relevantes

" Em 1958 a Comissao Anapio Gomes conclui que
as perdas na Capital, devido ao transito, eram
maiores do que um orcamento municipal.

" Tendo em conta que essa relacao nao mudou ao
longo do tempo pode-se concluir que, em 50
anos, o Municipio perdeu 1 trilhdo de dolares.

= Fm 1967, Sao Paulo viveu uma das maiores crises
de transito devido as reformas que privilegiaram
o0 automovel.



9. Tecnologia de 1900
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36 For a short while at the end of 1914 Rhondda Tram-
ways operated Brush-Cleveland trolleybus No.
58 on their Williamstown to Gilfach Goch route.




10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo

New Transit System/




10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo

Modelo Alston

Bonde de Lyon People Mover (Miami)




10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo
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10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo
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10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo
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VLP paulistano, precursor dos BRT



10. Tecnologias Disponiveis para
Transporte Coletivo

VLP paulistano, precursor dos BRT



11. Por Que Elétrico?

 Para eliminar poluentes CO, CO,, NOX, HC, MP
» Para reduzir ruidos e calor

P Para reduzir o consumo de energia no veiculo e

ter regeneracgao de corrente
» Para utilizar energia renovavel

» Para ter redundancia



11. Por Que Elétrico?

» Para contar com tecnologia nacional

P Para garantir conforto, com aceleracao maior e

continua
P Para ter durabilidade
» Para ter equipamentos acessorios

P Para transmitir mensagens por onda portadora



12. Por Que Corredores?

P Para evitar cruzamentos

P Para ter cobranca externa ao veiculo

P Para ter entradas e saidas por todas as portas
P Para ter entradas e saidas num mesmo nivel

P Para desfrutar de maior aceleracao e velocidade



13. Fontes de Recursos
NOVOS NEGOCIOS — MAIS VALIA
A Concessao de Servicos Publicos
A Contribuicao de Melhoria
A Lei Federal 8.987 — Projetos Associados
As PPP s
Camaras de Compensacao

Concessoes Urbanisticas
v" Sem Concess3o de Servicos

v" Com Concess3o de Servicos



14. Comunicacao Social

A Viabilidade Econbmica

A Viabilidade Social — Retorno Social
A Viabilidade Ecologica

A Sustentabilidade

A Equidade Social



